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- valle superiore della Toce per entrare petla valle del Rodano
ripassaria al Grimsel, e andare fino a Lucerna, osserverd che
questa linea, per gPinteressi del Piemonte, sarebbe la mi-
gliore, perché noa corre puato sui confini degli Stali vicini,
perché nella parte principale sta dentro il limite del nostro
Stato, e non in terrilorio stramiero, e finalmente perché essa
€ di‘gran lunga pia breve; per quanto riguarda questistudi,
se il Ministero non se ne & direttamente occupato egli slesso
finora, si fu perché due ingegneri inglesi di molta capacita,
il signor M. Clean ed il signor Stileman, erano stati incari-
cali, non saprei dire precisamente da quale societd, ma pare
pid probabile da una societd inglese, di fare questi studi
Essi si sono anche messi in coerrispondenza con me, e 'ono-
revole preopinante pud esser certo che non mancai d’invi-
tarli a studiare il modo di congiungere la linea da ioro pro-
gettata con quella che da noi si va promuovendo a sommo
vantaggio del paese, Ora posso dire che tali studi sono in
massima compiuli, e che questi ingegneri mi hanno presen-
tata una memoria sui loro lavori or sone pochi giorni, nella
quale danno un sunlo di un primo progetto non definitivo,
né propriamente di massima, ma che perd, a dir lorc, pre-
senta una grande prubabilitd di riuscita, fundata essenzial-
mente su questo, che quantunque s’incontrino gravi diffi-
coltd, sopratulto per I'elevatezza dei piani inclinati, ¢id non
pertanto sotto altei rispetti, ed in ispecie per ia brevitd della
linea, nquesto progetio ¢ di grandissimo vantaggio.

Infstti, da Momo a Gravellona vi sarebbero 42 chilometri,
da Gravellona a Lucerna, secoudo Ia linea studiata dagPin-
gegneri inglesi, va ne sarebbero 168, e cosi in tutto vi sa-
rebbero 210 chilometri. Invece, la linea per cui si erano
falti anteriormente diversi progeltli, aveva la seguente Inn-
ghezza: da Momo ad Acona chilomeltri 24, da Arona a Lo-
carno per il Lago Maggiore 4%, da Locarno al Lago di Co-
stanza 240, in tutto chilometri 518. Duauque si vede facil-
mente che la prima linea ha il vantaggio di 108 chilometri
di maggior brevitd, oltreché non vi & il passaggio del lago, e
quindi si evita un doppio scaricamento e caricamento.

Per questo rispetto gl’ingegneri inglesi dimostrarono il
grandissimno utile di questa Jinea, la quale non richiede-
rebbe una cosi forte somwa, e sarebbe inollre assai pit fua-
cile ad eseguirsi.

Le tre gallerie che s’incontrano nella medesima, in com-
plesso sono di una lunghezza maggiore di quelle della linea
del Luckmanier, ma in dettaglio sono molto piu brevi; e vi
sarebbe anche un altro compenso nel minor tempo che si ri-
chiederebbe per costruirle, polendosi intraprendere tatti i
lavori contemporaneamente. -

Questi sono i primi studi e le prime proposizioni che me-
ritano un serio csame, tanto pilt che si tratta di una spesadi
80 a 100 milioni: il Ministero fard esaminare questi progetti
ed avviserd al modo pil conveniente di entrare in trattativa
coi vari Stati della Svizzera. Fraltanto non ometterod di av-
, verlire che la somma stata messa in bilancio & bastevole per
“proseguire gli studi in parte compiuti e che pel rimanente

"devono ultimarsi per andare sino a Gravellona, e per conti- .

‘puare gli occorrenti lavori.

PRESIDENTE. Pongo ai voli questa categoria quinfa

“pella somma di lire 80,000.

(La Camera approva.)

Categoria 6, Casuali, portata in bilancio in lire 50,000 ed
aumentata dalla Commissione di lire 6000 avulo riguardo
alla soppressione dei due arlicoli sopra le calegorie § e 4,
gratificazioni e sovvenzioni, di cui la somma si eleva a lire
12,030,

Pongo ai voti questa categoria cosi aumentata dalla Com-
missione.

(La Camera approva.)

Categoria 7, Assegnamenti s!raordinari, portata dal Mi--
nistero, e consentita dalla Commissione in lire 26,000.

(La Camera approva )

Categoria 8. Da questa fino alla 17 inclusicamente la Com-
missione ha portalo un voto complessivo, adottando in massa
le somme proposte dal Ministero per ciascuna categoria,

Per questa categoria 8, che riguarda il tronco da Genova
a San Pier d’Arena fu portata la somma di lire 200,000.

(La Camera approva.)

Categoria 9, Tronco da Sampierdarena o San Francesco
del Chiappetlo, lire 400,600,

(La Camera approva.)

Categoria 10, Tronco da San Francesco a Ponledecimo,
lire 200,000.

(La Camera approva.)

Categorie 11, 12 (Soppresse).

Categoria 43, Gulleria dei Giovi, in lire 1,800,000.

(La Camera approva.)

Categoria 14, Tronco da Busalla all'abitalo di Pieve, in
lire 100,000.

(La Camera approva.)

Calegoria 18, Tronco da Pieve ad Isola del Cantone, in
lire 200,000.

(La Camera approva.)

Categoria 16, Tronco da Isola del Canlone a Marella,
nella somma di lire 1,200,000.

(La Camera approva.)

Categoria 17, Troncoda Maretta a Rigoroso, lire 1,000,000.

mrmRUT2. Damando fa parola. ,

A pagina 22 del bilancio, solto questa categoria 17 si dice,
che sel bilancio del 1850 é stanziala la somma di lire 20 mila
per la stazione di San Damiano, somma che non vedo ripro-
dotta in alcuna delle categorie che si stanno discutendo.

Prima dunque che si ponga ai voli cotesta categoria, se la
Camera mel permette; io le sottoporrd alcune osservazioni
che crederei di qualche rilievo.

Alla pagina decimaterza della relazione della Commissione,
solto il titolo schiarimenti, sono descritle le opere che si do-
vranno costrurre nells diverse stazioni della strada ferrata da
Terino a Genova ; ed accennate quali siano queste opere nelle
stazioni di Torino, Muncalieri, Pessione, Villafranca, Asti, Fe-
lizzano, Alessandria e Novi, si dice che tutle le alire stazioni
non avranno che un ufficio.

Quest’ultima asserzione, la quale sarebbe vera, se voles-
sino atlenerci unicamenle ai documenti ed aibilanci presen-
tati, nel fatto perd non é esatta,perché nelia stazione di San
Damiano nella quale (come dice larelazione) non vi dovrebbe
essere che un solo ufficio, si sla presentementelavorando per
stabilirvi uno scalo di merei.

Ritenga la Camera, che per stazione con scalo di merci io
intendo quella in cui #i ricevono le merci di qualuoque ge-
nere, pesa-e yolume:-e. per stazione con solo uificio quetla
in cui si ricevono unicamente quelle piccele merci, il cui ca-
rico non arrechi una fermata maggiore di quella prescritta

‘dall’orario dei convogli. Giusta la distinzione contenula nel

decreto B febbraio 1850, nel quale & pure stabilito quali siano
le stazioni nelle quali vi debba essere upo scalo di merei,
quelle ciod di Torino, Asti, Alessandria, Novi e Genova,ghe
siavi uno scalo di merei in ciascun capoluogo di previncia.
Ripeto adunque che nella stazione di San Damiano si staia
questo momento costruendo uao scalo di merci, ¢ ¢id contro



