CAMERA DEI DEPUTATI — SESSIONE DEL 1852 -

a carico della societa per il corso di un anno dopo che la
strada stessa sard stata aperta al pubblico, dichiarando che
per manutenzione dellz strada s’intende anche quella delle
opere d’arte, dei regoli e di tutto il materiale fisso.

« Art. U, Tl Governo delegherd un suo ingegnere com-
missario tecnico per sorvegliare P'esecuzione dei lavori, e ri-
conoscere se questi siano perfetti e compiti conformemente al
prescritto dal progeito. Una tale sorveglianza perd nelPatto
di esecuzione delle opdre non esclude quella verificazione
finale o collandazione della strada, cai il Governo potra far
-procedere, e la quale dovra seguire coll’intervento dell’inge-
gnere deila societa.

« Art. 4B. Compita la strada e collaudata, prima di essere
rimessa al Governo per I’esercizio, si procederd in contrad-
_ dittorio dei commissari dell’amministrazione superiore alle
testimoniali di stato, od alla formazione di un piano geome-
trico sulla scala di 14000, della strada, de’ suoi fabbricati e
di totte le parti annesse e dipendenti. Le spese di tali atti,
il eui originale per doppio verrd rimesso al Governo, non
meno che le spese tatte relative alle visite di sorveglianza,
ispezione e collaudazione, saranno a carico meta del Governo,
e metd della societa.

« Art. 46. Qualora insorgessero discussioni o differenze
fra il Governo e la societd intraprenditrice, le parti si rimet-
teranno al giudicio di due arbitri, di cui uno sard nominato
dal Governo, I'altro dalla societd. E se questi due arbitri non
. potranno convenire fra loro, interverrd il giudicio di un
terzo che deciderd la questione inappellabilmente; questo
arbitro pel caso di dissenso sard scelto preventivamente
d’accordo fra le due parti.

« Ari. 7. Li danni che per qualunque causa straordina-
ria potrannc essere cagionati alla strada ferrata per forza
maggiore dopo la sua costruzione,~quali sarebbero le irru-
zioni dei torrenti, gli u'ragani, gli incendi pelle stazioni e si-
mili, saranno riparati a spese del Governo ; di essi perd se
ne terra conto affinché il Governo possa esserne indennizzato
sullPeccedenza del prodetto netto della strada, appena questo
sorpassera il 4 £2 per cento dell’interesse dovuto alle
azioni. '

« Art. 48. Lasocieth appaltatrice non potrd dar mano ai
lavori, né procedere ad alcuna espropriazione  di terreni, se
entro due mesi dalla data della legge di concessione non avra
versato in una delle casse delle regie finanze che le verra in-
dicata la somma di lire 200 mila in numerario od in effetti
pubblici dello Stato al valor pominale, a titolo di cauzione
per Pesatto adempimento degli obblighi che la societa si as-
sume in d!pendenza della presente concessione.

« Non adempiendosi al versamento della cauzione nel
citato termine, 1a concessione s’intenderd come non av-
venuta. ‘

« Art. 119, Questa cauzione sard restituita sulla domanda
della zocietd appena fard constare d’aver acquistato terreni
od eseguito lavori o depositato materiali per la somma di
lire 500 mila.

« Art. 50. 1 lavori di costruzione della strada saranno
incomirciati pon pit tardi di tre mesi a datare dalla legge
di concessione, quale tempo trascorso senza che la societad
appaltatrice li abbia intrapresi, perderd il montare della
cauzione depositata di cui all’articolo 47.

« Art. 31. Qualora la societd appaltatrice non abbia dato
pieno eseguimento alle contratte obbligazioni nel termine
di due anni, di cui all’articolo primo, senza che abbia fatto
. risultare di legittime cause d’impedimento, sard tenuta di
pagare al Governo lire 10 mila per ogni settimana di di-

lazione ad ultimarle, e c¢id olire al disposto del paragrafc
terzo dell’articolo 25.

« Art. 32, Che se una tale dxlazmne si potrarri oltre sei
mesi, ¢ la societd non avrd dato le disposizioni occorrenti
per ultimare i lavori entro un tal tempo, in guisa che la
strada dopo il periodo di 27 mesi dalla legge di conces-
sione non sia compita ed in istato d’essere messa in eser-
cizio, giusta ’avviso del’amministrazione superiore, il Go-
verno potrd in tale caso far completare egli stesso i laveri -
in quel modo che crederd pili conveniente, e la societa
intraprenditrice. non avra pia il diritto di prender parte ai
lavori, ed il Governo potrd valersi di tutto il materiale
che si troverd sulla strada e nei magazzini per nltimare i
lavori medésimi. ‘

« Art. 3. Qualora per completare tali lavori si richie-
dano spese maggiori della somma fissata fra il Governo e
la societd a tenore della presente convenzione, cotali spese
potranno essere prelevate a vantaggio del Governo snl mon-
tare della canzione di cui all’articolo 25, paragrafo terzo ;-
e se questa non bastasse, il Governo avri pure il diritto
di disporre d’una parte o della totalitA del materiale o di
qualsiasi oggetto di proprietd della societd intraprenditrice,
che si trovasse sulla strada o nei magazzini, rimborsan-
dosi col valore di esso di quelle maggiori spese che avesse
dovuto incontrare per ultimare la strada.

« Art. 54, La societd dovra designare uno de’suox mem_
bri per ricevere le notificazioni o le intimazioni che oecor-
resse al Governo d’indirizzarle. 11 membro designato eleg-
gerd il domicilio a Torino. In mancanza di tale designazione
od elezione del domicilio, sard valida la intimazione che
verra fatta al segretario dell’intendenza generale di Torino.

« Art. 85. La presente convenzione non sarid definitiva
né valida che per legge. » '

Qui ha fine ii capitolato ; ora porrb in discussione Iarti-
colo primo di cui ho gid dato lettura.

11 signor Bianchi ha facolta di parlare, gli faccio perd o8-
servare che la discussione deve essere essemzialmente ri-
stretta a quest’articolo.

maancux p. Ho chiesto di parlare sull’articolo primo
dellalegge, perché si & questo il perno su cui fondasi tutto il
progetto, sul quale debbo emettere il mio veto.

Questo voto mi fard a molivarlo accid sappiano i wmiei
committenti, sappia la nazione che io non sono insensibile
alle pubbliche gravezze.

Come mai, colleghi onorevolissimi, pud razionalmente

il Ministero proporre nuovi debiti alla naziene, mentre le

due ferrovie di Genova a Torino, e del lage Maggiore, che per
errore economico commesso di farle costrurre ed esercire
per conto diretto del Governo, e interno alle quali si sta Javo-

_rando da otto anni, giacciono nella dolorosa incertezza della

loro continuazione, mancando ancora pel compimento cirea
70 milioni? ‘
La ferrovia di Genova... ‘ :

PRESIDENTE. Faccio osservare al deputato Bianchi che
ora la discussione ¢€ ristretta al solo articolo primo, e che
percid non ¢ pitt il caso di rilornare sovra argomenti che ap-
partengono alla discussione generale.

BIANCHE ®. Intendo motivare il mio voto, addurre ciod
le ragioni per cui intendo darlo. negativo ; ma, ove la Ca-
mera non intenda ascoltarmi, dird allora che io non voto né
pel progetto del Ministero, né per quello della Commissione, .
sintantoché non veda assicurata la ferrovia di Genova

Voci. Parli! parli! g

miIaANcH: P. La ferrovia di Cenova é l’artena principale,



