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il colle di Sestriéres ; ora il colle di Sestriéres & alto niente-
meno che 2069 metri sul livello del mare, cioé pit alto del
Moncenisio.

Ammettiamo pure chesi possa fare una strada bene svilap-
pata per salire a cosi enorme altezza; ma, qualungue sia il
sistema di queste pendenze, lo sviluppo che si richiederd sara
molfo lungo ed esigera certamente una spesa ingentissima di
costruzione e, quel che pid monta, di manutenzione; tutii
sanno quanta difficoltd esige la maautenzione della strada del
Moncenisio, e questo passaggio, ripeto, é pili alto del Monce-
nisie di qualche decina di metri.

Io non so dunque comprendere come, traversata una catena
delle Alpi, piuttosto che discendere per una valle continua,
si voglia rimonlare un’alfra catena ancora piti alta. Il passo
del Monginevro é alto all’obelisco 1865 metri sul livello del
mare; passalo questo, ci accingeremo noi ad uvn altro pas-
saggio che losupera di metiri 205. Mi pare che in queste condi-
zioni topografiche non si possa assolutamente preferire il pas-
saggio del colle di Sestriéres alladiscesa per la valle dellaDora.

Quanto poi alle considerazioni economiche per le quali
Ponorevole deputato dice che la provincia di Susa non sar
in grado di sostenere tanta spesa, io lo prego di osservare
che & gia stabilito nella legge che non le debba sopportare la
scla provinecia di Susa. Infalti quella strada, finché dura lo
stato atfuale di cose, & come provinciale, a carico dell’ intera
divisione di Torino. Ed io argomento dagli sforzi fatti Pinte-
resse grande che la divisione vi aveva; essa non si & mai ri-
fintata a spendere largamente per quella strada. Anche di re-
cente le retlificazioni delle salite presso Oulx costareno olire
420 mila lire e si sono allogati fondi per rettificare un altre
tronco di dispendio assai grave. Tulte queste spese sono sop-
portate dalla divisione.

Ma si dice: la divisione sard sciolta nel nuovo ordinamento
provinciale, Rispondo che la legge provvede siabilendo che si
costituiscano dei counsorzi ; ed io non dubito che questi si for-
meranuo in guisa da rendere alla provincia di Susa tollerabile
Ia spesa che dovrd fare.

Quanto alla provincia di Pinerolo, che egli compiange
perché non le sono procurati vantaggi proporzionati, ripeto
che il presente progetto di legge non é faito per distribuire
equamente i vantaggi a tutte le provincie, ma bensi per prov-
vedere ai piu pressanti bisogni, per fare le opere principali,
metd a carico dello Stato e metd a carico delle provincie. Qui
non si tratfa di distribuire uniformemente una data somma;
ché, se velessimo seguire questo principio, vi sarebbero ben
altre provincie che poirebbero elevare richiami pid fondati
che non quelli della provincia di Pinerolo; la gquale final-
mente, fatta la strada ferrata da Pinerolo a Torino, ed es-
sendo gid reale la strada da Pinerolo a Fenestrelle, potra
berissimo far qualche sforzo per costrurre la sua strada pro-
vinciale da Fenestrelle a Cesana. L’economia della manuten-
zione della strada alire volie provinciale che viene da Pine-
rolo a Torino sard grandissima, ed & questo un vero beneficio
che lo Stato ha procurate alla provineia colla costruzione della
ferrovia. .

Si dird che la ferrovia venne fatta da una societd. Rispondo
che il Governo, per rendere possibile la costituzione della
medesima, si ¢ assunto Pesercizio per la metd degli introiti,
Ora io ho ben la confidenza che questa meth degli introiti
potra, col volgere del tempo, essere sufficiente a pareggiare
la spesa, ma certamente passeranno alcani anni prima che
¢id possa verificarsi; ed & appunto pér questo che, se il Go-
verno non ge avesse assunto I’esercizio, la strada ferrata di
Pinerolo non sarebbe ancora fatta.

Egli dunque deve tenere confo del beneficio grandissimo
che il Governo ha.fatto in tal modo alla provincia di Pine-
rolo, e deve anche ricenoscere che questa provincia, solievata
dal carico di una grave manulenzione, potrd benissimo essere
in caso di costrurre la strada del Sestriéres; e se, come
egli vieme dicendo, questa strada (cosa di cui dubito assai)
richiederd poca spesa per essere aperta ad un facile transite,
questa sard una ragione di pil per riconoscere che non vi é
bisogno di porre a carico dello Stato la nuova sirada, il cui
interesse ¢ assai limitato e locale.

Una prova invece che gli interessi che si connetfono alia
strada di Susa sono assai piu estesi Pabbiamo in cid, che su
questa strada si é gia fin d’ora determinato non un effimero
passaggio , ma un movimento continuo assai nolevole, il gquale,
dacché & aperta la ferrovia di Susa, andd sempre gradalamente
crescendo.

Il passaggio delle velture e delle diligenze periodiche va
del pari aumentando. Egli potrd assicurarsi che, per andare
da Susa in Francia per la strada di Cesana, difficilmente si
frovano posti. fo sono cerfo che queste vefture si moltipliche-
ranno, come aumenta il movimento di ogni maniera ditraffico.

Per tutte le quali cose nom posso rinunciare alla proposi-
zione che bo fatta di dare la preferenza alla strada di Susa.
Questa strada che, monfando coutinuamente la valle, arriva
a Cesana, e, passato il solo colle di Monginevro, giunge in
Francia, non posso posporla ad una strada che, dope avere
valicata una delle grandi catene delle Alpi, deve poi, venendo
di Francia, passarne un’alira per un colle che & di oltre 200
metri pid elevato di quello attraversato prima.

PRESIDENTR. Il deputato Brignone ha la parola.

BRIGNONE. L’ora essendo farda, tratterrd brevemente la
Camera. Dird poche parole in appoggio delia proposta dell’o~
norevele Tegas, e fard una breve risposta alle osservazioni
dell’onorevole ministro dei lavori pubblici.

To prego la Camera di voler rilenere Ia vera condizione
delle cose che io procurerd di riassumere e di ristabilire nel
vero suo stato, giacché mi pare che il signor ministre abbia
alquanto travisato 'aspetto della questione.

Nel principio del secolo attuale esisteva una sola strada,
la quale metteva in comunicazione diretfa il centro del Pie-
monte colla Francia; era la strada allora pur recentemente
costrufta, che, partendo da Torino per Susa, per il Monce-
nisio e la Savoia, metteva nel- dipartimento del Rodano, fa-~
cendo capo a Lione.

1l Governo francese, la cei dominazione in quel tempo
si estendeva anche al Piemonte, volle avere an’altra comuni-
cazione che meltesse in relazione diretts il dipartimento delle
alte Alpi con Torino, ed ordind la costruzione di una strada
attraverso alle Alpi per il Monginevre. Questa strada, staia
decretata, se non sbaglio, nel 1804, e cosirutia negli anni
immediatamente successivi, parfe da Briangon, che & sul li-
mite del territorio francese, e discende a Cesana, che & sul
limite del nostro territorio. Cesana & il punio cai convengono
le due valli; la valle della Dora che discende a Susaela
vallé de! Chisone che discende a Fenestrelle e Pinerolo. Fra
queste due valli, i periti incaricali di studiare il progetto pre-
scelsero la valle del Chisone, malgrado il colle di Sestriéres
di cui parlava il signor ministro.

Ora, i0 domando, perché questi periti, che appartenevano
a quel corpe di ingegneri stesso che ha traceiato e costrutio
le strade del Moncenisio e del Sempione e che erano quindi
vere capacitd in questa materia, perché, dico, hanno essi
preseelto la linea della valle del Chizone? Vi deve certamente
essere stata una fortissima ragione.



