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dosi anche in questo easo al rischio di recare non lieve
danno alla cosa pubblica.

La vendita delle ferrovie & dunque un affare cui bx-
sogna pensar bene e pensar prima che sia conclaso.

Mosso da queste considerazioni, & gih da oltre nn
anno che io, approfittando della discussione fattasi
sopra un progetto di legge risguardante i lavori pub-
lici, mi era permesso di pregare il signor ministro di
dire quanto ci fosse di vero nella voce che fin d’allora
correva che i1 Ministero intendesse di alienare l'eser-
cizio delle ferrovie di propriety dello Stato.

Il signor ministro allora si scherml dal dare rispo-
sta dicendo che la questione era intempestiva; e na-
turalmente a questa risposta io mi tacqui. Perd dopo
d’allora, la voce pubblica si preoccupd e seriaments
diquesto affare, di questache mi permetto di dire una
minaccia ; e da una parte giornali che passano per es-
sere bene informati asserirono che il contratto di ces-
sione & giy concluso; altri ¢id negano risolutamente.

La Camera non troverd intempestivo, io eredo, che
oramai io mi rivolga da capo al signor ministro dei
lavori pubblici per interrogarlo se sia verd ono che il
contratto di cessione delle ferrovie dello Stato sia sti-
pulato; e mel caso che questo non fosse, se il Governo
intende realmente di cedere queste ferrovie a compa-
gnie private. .

Attendo la risposta del signor ministro, e non fac-
cio per ora altre parole, pregando il signor presidente
a riservarmi, dopo la risposta, il diritto di replica.

MENABREA, ministro.pei lavori pubblici. Risponderd
all'onorevole Macchi che mi fa l'onore d’interpellarmi
intorno alla voce sparsa della vendita delle strade fer-
rate dello Stato ad una societa privata.

E vero che furono fatte al Governo offerte molto
serie per la vendita di tali ferrovie; e il Ministero le
ha esaminate attentamente tanto dal lato finanziario,
come anche dal lato tecnico; ma finora nulla & ancora
deciso. Qualora i1 Governo credesse utile nell’interesse
dello Stato di venire a questa vendita, naturalwente il
contratto dovrebbe essere sottoposto al Parlamento,
ed allora verrebbe il momento di discuterne l'oppor-
tunita.

Certamente il Governo nello stipulare un atto, qua-
lunque esso sia, crede sempre di far cosa utile allo
Stato, ma cio che esso stipula non vincola il Parla-
mento che ha intera la potesta di accettarlo o respin-
gerlo, secondo il gindizio che egli fa dell’interesse pub-
blico.

Ogni discussione su questo proposito parmi quindi
prematura, e prego la Camera a volerla rimandare a
quell'epoca in cui la vendita fosse conchiusa,

macomi. [o certamente non potrei, e non vorrei, far
interrompere la discussione dei bilanci, che da tutte
parti si desidera veder ultimata al pil presto possi-
bile. Perd per le ragioni cui accennava poc’anzi, ciod,
per la ragione che, guaundo il potere esecutivo ha sti-
pulato un contratto, & bensi libero il Parlamento di
accettarlo o di respingerlo, ma certo il di lui voto &

moralmente almeno vincolato, e quindi la sna posizione
riesce assal pilt delicata, parmi non indiscreto il mani-
festare, se non altro, il vivo desiderio che trattandosi
di un argomento di tanta gravith e che implica s ar-
due questioni, voglia la Camera fissare una tornata
per discutere se convenga o no, dal punto di vista dei
principii, che il Governo proseguaa le trattative per la
vendita delle ferrovie dello Stato.

MENARREA, ministro pei lavori pubblici. Domando
la parola.

To non potrei in verun modo accettars la proposta
Macehi, giacchd sarebbe un rovesciare il sistema costi-
tuzionale. Spetta al potere esecutivo lo stipulare i con-
tratti, quand’anche per la loro importanza non siano
validi, senza l'approvazione del Parlamento. Il discu-
tere innanzi alla Camera sulla convenienza o no di un
contratto, prima che esso sia stipulato, sarebbe wun
rendere impossibile 'amministrazione. Per conseguenza
non potrei seguire T'onorevole Macchi su guesto ter-
reno: nello stesso modo che la Camera ha libertd intera
di approvare o disapprovare i contratti che le sono dal
Governo sottoposti, il Governo reclama esso pure
piena libertd nello stipulare cid che crede piu utile
allo Stato.

raesipeNTe. [l deputato Marescotti ha facolty di
parlare.

marescorri. [o non partecipo alle apprensioni del-
V'onorevole Macchi, e se prendo la parola in questa in-
terpellanza, si & perchd voleva parlare sul titolo delle
spese d'assercizio delle strade ferrate, e non sapendo
quale svolgimento premderebbe I'interpellanza, ho cre-
duto di dover in questa stessa occasione manifestare
le mie idee,

To non partecipo, diceva, alle apprensioni dell’ono-
revole Macchi, perchd ad ogni modo non credo che le
strade ferratesieno un capitale fruttifero per lo Stato...
(Movimenti)

Tale & la mia opinione: credo invece pil utile cid
che il ministro ha eaunciato in modo dubitativo.

Se lo Stafo pud con questo mezzo realizaare un capi-
tale considerevole, o almeno conveniente in eircostanze
in cui questo pud servire di maggiore speditezza al pro-
cedimento del nostri bilanci, io credo -pit utile vendere
le strade ferrate che il fenerle.

Tuttavia non posso a meno di far qualche considera-
zione all’onorevole ministro, perch®, se non ritengo un
capitale fruttifero le strade ferrate, le ritengo perd un
servizio utilissimo all’ industria ed al commercio della
nazione.

To desidererei pertanto di sapere dal signor ministro
se la strada ferrata dello Stato e le altre che ad essa
si rinnirebbero per formare dei gruppi, nei quali, al dire
del giornalismo, verrebbero divise tatte le ferrovie ita~
liane, quando fossero alienate ad una societd privata,
se continuerebbero ad essere soggette alla nostra legge
dei lavori pubblici per ¢id che riguarda 1'esercizio delle
strade ferrate. Ed io non credo che si avrebbe garanzia
sufficiente perch® questo servizio venisse effettnato se-




