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T che ? La cittd di Mantova & essa discesa a cosi
basso livello da dover essere egquiparsta al piu
oscuro villaggio, dove vi sia la pik meschinn sta-
zione ?

Io interesso vivamente onorevele ministro ad
ioterporre la propria auntoritd presso la societ®
dell’Altg Italia affinché cessi questa illuminazions,
la quale presentemente nen & pit che da favernn,
ed & affatts indegna i vaa provincia che ha avnio
il coraggio Qi spendere pitt che quattro milioni di
lire per costruire i} proprio tronce di strada, il &
cui esarcizio offre alls deltas socletd un lucro non
indifferents.

NEGROTTO. Sono lieto, o signori, di essere staty
cosl ben preceduto in questa discussions dall’one-
revele mwic amico Manfrin, il quale mi risparmiers
cosl di dover lunganmente intrationare la Camers o
questo argoments,

In primo luocgo dichiaro che io non intendo me-
nomemente di entrars nslla questione sollevatasi
fra Poporevele Manfrin e Ponorevols ministro, se il
sarvizio fosse megiio fatto prima, o dopo cheegii
ha assunta Vammiasistrazicne del laverl pubblic,
Se il servizio prima d’ora era meno bsn fatto cha
attualmente, Iy Camera comprenderd facilmenis
come i servizi ferroviari in Itslia lasciassero e lu-
sCino certamnents motto & desiders

Debbo anzitatts rammentars alla Camera, chin
neila leggo del lavori pubblivi vi ha un articolo 7
quale da fucolid sssclute al ministro di stabilire git
oravi delle ferrovie; quindi, se il ministro non 1
fissa in modo che si possa arrivare per la via la pit:
diretta, evidentemente non si pud incolparne lo so-
cletd, ma il winistro, i1 quale non ha saputo fars
rispetiare dalle societa ia legge.

Iarticole 41 della legge sui lavori pubblici pre-
scrive che, « L’amministrazione superiore hg il di-
witto di fissare, senbiti i concessionari, gli orari delie
corse dells ferrovie pubbliche, in modo da coxuci-
Liarne gli interessi e di ottenere quel ben ordinats
servizio di velecitd nelle detie corse, tanto pei con-
vogli ordinari ed accelerati dei viaggiatori, quantc
per quelli delle merci, che meglio soddisfaccia ai bi-
gogni del servizio ed aile esigenze della pubblica
sicurezza. »

I gia da gran tempo che Camere di commercio,
Consigli comunali e provinciali, e perfino la Camers
si preoccuparcno che i servizi ferroviari non fos-
sero fatti per ls vie lo pil dirette, lamentandosi an-
che del modo in cui si eseguiva il servizio dello
merci, E diffatti nella seduta 18 maggio 1870, la Ca-
mera fecendosi carico di tali lagnanze, che le per-
venivano da pressochd tutte le provincie d’Italis,
ha creduto opportuno di approvare il zeguente o3-
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dine del giorno, accettato dall’onorevele miniutro
dei lavori pubblici e dall’onoreveis Depretis, relas
tore della Commissione gencrale del bilancie.

« La Camera confia che il ministro dei lavori
pubblici vorra dare le opportune disposizioni a che
le societd delle ferrovie, giustu il disposto della
legge sui lavori pubblici debbano fttivare pronta-
mente le eorrispondenze per le vie pilt diretie, e nel
modo pil esatto. » Questo ordine del giorno sra da
me proposto, e vigl asssciarono gli onorevoli Fano,
Riesi, Bentbo, Salaris, Concinl e Vonorevols Guaballi,

Dopo gueztordine del giorno, cha cosasié fatto?
1 prisio orario compilate lo fu in modo da soddi-
sfare, se non in tutto, almeno per molte lnee, Por-
diue espresso daila Camers. Mas nel sucesssivo
cambiamento d'erario si zitorno subite allo sfafu
quo anle, & gnindi nop gl & il provvednic & mi-
gliorare l¢ coincvidenze, né a fac pereorrsre al pas-
seggieri lo vie pitt bravi psr mstlere i csuiri com-
merciali pitl importanii del paese in comusicazions
tra loro la piu diretta.

Iv non estrerd a discutere delle lines che vi ha
accenuato Uonorevele Manfrin g dird soliante, rela-
tivamente alla lines ligure, che io non poird divi-.
dere lu sna cpinione intorns alla celeritd che per
ora dovrebbe imprimessi al convogil sulls anm-
maina, stante la poca seildlia dol wates
ma credo che le 14 ore ed un quartv chs da Ce-
nova si lwplegano per glungere a Roma polreb-
bero essere ridotie & 12 cre ed un yusrlo, anchs
genza auwentare la velosita; perocchd cpine che,
se si velesse stabilire un treno divetto ds Disa
a Roma, come vi & da Genova a Pisa, s potrebbe
guadagnare, sulls sedici o diclassetts stazical che
incontransi sulls Maremmana, un'ora e mezza di
tempo. Un xisparmio di unaltra mezz’ors si po-
trebbe anche faeilimente ottensre, gusndo 1o sl vo-
lesse, sulla linea da Milano a Genova.

Attualmente il treno da Milzno a Genova impiega
cingue ore a percorrere 168 chilometsd, mentie qusllo
da Torino a Genova percorce un’egugie distanza in
sole quattro ove e mezza. Quindi chiaramente si
scorge che, ove si volesse pareggisre la velocitd
delle due linse, si potrebbe uvers mez’vra di pro-
fitto pel convoglio da Milans a Genova, e guindi si
otterrebbero due ore di rispsrmio da qusili che da
Milano e Torino racansi in Roms, ed un'ora e mezza
da celoro chs partono da Genova.

Ma avvi ancora un’altra considerazione a farsi:
ge si puo venire in Roma da Milanc e da Torino per
Genova uel tempo che ora ho defto, ma coms non
sl potrd da Roma ritornare col, senza impiegarvi,
come accads adesso, un'ora di pit? Cid per i pas-
seggieri; vediamo ora per le merci,
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