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guantoché in complesso non & dubbio che il pro-
fifto economico rappresenterd sempre un inferesse
tule da coprire tubti i sacrifizi che possono essere
sostenuti. Se nonche per difesa del progetto di legge
in genero anche gli argomenti finora addoiti pro
e contro potrebbero del tutto lasciarsi in disparte,
Che origize infatti ha guesto disegno di legge?
Questo disegno di legge, o signori, non & che Va-

dempimento puro e semplice di un’altra legge che -

o quella del 28 agosto 1870. L'ultimo articolo delia
legge che porta questa data & scritto cosi:

« Il Governo del Re presenterh nella Sessione
legislativa del 1873 un progetto dd legge per deter-
minare la rete arteriale delle ferrovie del regno e
stabilire i mezzi per far fronte alla progressiva ese-
cuzione dei relativi lavori,

« Saranno inoltre in detto progetio dichiarate le
spaciali norme per la classificazione delle ferrovie
complementsri, e stabilits le condizioni per fissare
la natura e Uentitd dei sussidi a carico dello Stato.

« Vi saranno inoltre regolate le forme ed 1 modi
per is costituzione dei consorzi comunali e provin-
eiali allo scopo di concorrere slla costruzions delle
linee in cui sono interessati. »

B qui gli oppositori della legge potrebbero iro-
vare molii argementi contro i propri, ed in favore
dell’attuale progetto di legge in geners, leggendo la
dotta relazione dell’onorevole Bonghi fatia in quel-
Yepocs per una Commissione che si componeva in
parti eguali di deputati delle due grandi divisioni
delia Camera, di Destra o di Sinistra. E mi piace
di nominarli: guella Commissione si componeva
degli onorevoli Lovite, La Porta, Nervo, Monti Co-
riolano, Salaris, Arsldi, Morelli Donato, Manetti e
Bonghi relatore.

Io mi compiaccio di nominare questi miei onore-.

voli colleghi, inguantochg, forse, dovrd valermi di
gualche punto della loro relazione per fare qualche
osservazione alle proposte della Commissions,

Adungue puo benissimo discutersi la misura del
racrificio che noi potremo fare per estendere la no-
stra rete ferroviavia, ma non si pud oppugnars il di-
segno di legge in genere, inguantechd, per farlo, bi-
sognerebbe andar contro, non alla proposta di un
winistre, di una Commissione, bensl ad una legge
che ha precettivamende stabilita la traccia generale
del disegno di legge in discussione.

Veduta Vorigine, dird cosi, virtuale del disegns
di legge, che ha fondamento in una legge anteriore,
ne seguird ora la genesi per farmi poi strada ad
entrare alquanto nell’esame del merito delle varia-
zioni introdette dalla onorevole Commissione. (Ap-
provagiont a sinistra — L'oratore s’arvesta)

PRESIDENTE. Vuol riposare ?

BACCARINL Mi permetta quattro o cinque minuti
di riposo.

PRESIDENTE. La seduta & sospesa per cinquo mi-
nuti.

IL DEPUTATO CORVETTO PRESENTA LA RELAZIONE SUL
DISEGNO DI LEGGE PER IL COXDONO DEL DEBIT¢ Bl
BIASSA Al BILITARI CONGEDATL

PRESIDENTE. Si riprende la setuta.

Prego gli onorevoli deputati di prendere i loro
posti.

Invito Yonorevole Corvetto a reoarel alls tribuna
per presentars una relazione,

CORVETTO, relatore. Ho Yonore di presentare alla
Camera la relazione sul progetio di legge per il
condono dei debiti di massa al wilitari dells clasgs
1845 ed anteriori, (V. Stampaio, n° 184-4.)

PRESIDENTE, Quosta relazione sard stampata ¢ di-
stribaita.

SEGUITO BELLA DISCUSSIGNE BEL DISEGNG DI LEGGE PRE
LA COSTRULIONE DI NUOVE LINEE DI STRADE FERRATE.

PRESIDENTE, L’onorevols Bacearini ha facolta di
proseguire il suo discorso. (Conversazioni — Moils
deputati occupane Pemicicio)

Prego gli onorevoli deputati di far silenzio e di
riprendere i loro posti.

BACCARINL Messa adungue in sodo la legiltimita
deli’origine di questo disegno di legge, & ora prezzo
dell’opera il seguirne lo svolgimento.

11 27 warzo del 1873 il ministro di quel tempo,
Vonorevole Devincenzi, presentava un disegno di
leggo che distingueva le ferrovie secondarie in due
categorie; nella prima delle quali si comprendevano
quei trochi che pongono in comunicazione con ung
ferrovia un capoluocgo di provincia, wn circondayio,
ovverc un porto; e si accordava per le lines di
prima categoria una somma di 1000 lire per un pe-
riedo di tempo che non eccedeva i 35 anni. Con al-
tra disposizione si concedevano alcune aitre fran-
chigie: ma quel disegno di legge perdetie il suo
carattere d’ordine generale in quanto che venne poi
limitato alle linee delle provincie venete, 0 meglio
del consorzio interprovinciale. Sette di quelle strade
furono costruite a quelle condizioni, e si trovano
gia totalmente in esercizio, perché mipars che I'ul-
tima sia stata aperta all’uso pubblico dallonore-
vole Gabelli medesimo, che ne divesse la cosiruzione,
poche settimane addistro. Il prims passo che fu



