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Nella stessa valle sono state scopsrte delle mi-
niere di zinco, il quaie oramai & introdotto in tutte
le costruzioni, ed & materia di grandissimo con-
sumo. Questo minerale non viene trattato sul sito,
ma viene mandato a Genava per essere imbarcato
per la Francia,

Finora gueste miniere sono poco attive, perchd il
trasporto cobta assai caro. Colla facilitd del tras-
porto di questo materiale a Genova e colla facilitd
dell’sccesso del combustibile sul luogo delle mi-
niere, vei le avrete ravvivate senza dubbio, e pereid
8¢ ne potra raddoppiars la produzicne: o quel che
garebbe pitt desiderabile ancora, si potrd aitivare
la fusione del minerale sul luogo istesso.

N2 cio basta ancora. (Conversazioni)

Bi lamenta in altre regiont ls mancanza 41 com-
bustibile per cui arrenano purtroppo molte im-
portantissime industrie ; noiinvece, di questo com-
bustibile, se non della migliore qualitd, ne abbiamo
una forte cava & pochi chilometri dall’ultima sta-
zions della ferrovia, voglio parlars della lignite di
Lecco, 1a estrazione della quale & purs poco atfiva
per eccesso di prezzo di trasporto.

N¢ basta ancora.

Vieil cemento. Vol conoscete, perchd & cono-
sciuto in tutta Vltalia, il cemento di Bergamg, il
cemento della valle Seriana che & ritenuto superiors
al cemanti che ci vengono dalla Francia; {u esperi-
mentato in moltissime costruzieni idrauliche, in
acqua dolce e maring, e in tutte dieds oitimi ri-
sultati.

Caleolate totte queste industrie, ed esaminate
tutte le statistiche, siamo in grads di Ipoter dichia-
rare che il trasporto di questa farrovia, per scle
merci in salita ed in dizcesa non ssrd minore di
100,000 tonnellate per ogni anmno.

Io potrei dirvi di tutti gl stabilimenti e della
quantita di merci che essi s'impegnano &i traspor-
tare in salita ed in discesa, ma credo che annoierei
la Camera quando facessi usa enumerazione di
questo geners. Vi basti sapere che io sono disposto
a provare con documenti questa mis asserzione,
perché nen & mio costume di forzare le cifre a
far loro dire quelle che non vogliono.

Oltre 2 qussto movimento di merci & naturale

“che vi sig un movimento di persene, Lungo quella

linea & una popolazione di non menp di 30,000 abi-
tanti ed altri 30,000 sono al di 1& della valle. 8e
voi considerate anche il movimento c¢he sard ne-
cessariamento conSeguente o dal movimento delle
merci e dal moviento delle persene, vol troverete
ben facilmente che questa ferrovia non potrebbe
esscre chs rimuneratrice, tanto piu che il costo ne
sa-ebbe assai piceolo.

Vi ha un progatto completo dal quale risulta che
il costo totale non pud essere superiore a 2 milioni.

Parrd forse algnanto strana questa asserzione,
giacchd inuna ferrovia, che percorre una valle,d’or-
dinario vi seno manufatti assai costosi; ma pure in
guasts tratbo, per accidente, non abbiamo manu-
fatti di molta rilevanza; se volessimo prolungarlo
di 5 o 6 chilometri potreramo averli, ma in guesto
tratto credo di poters sssicurare che la spesa non
sarebbe superiora alle 100,000 lire a chilometro.

Per conseguenza anche per questo spero che la
Camera, che fu tanto larga quando si trattava di
votare i miliond a centinaia, non vorra essere avara
in qussto caso che si tratta di votare una spesa
complessiva di 2 milieni soltaxnte.

E giacchd io sono di pochissima autoritd in que-
sts, Camera, permettetemi che is mi aggrappi, per
quanto posso, all’autoritd degli altri.

Alcuni giorni er sono 'onorevole Plebano diceva
che le linee pit importasti sono guelle che vanno in
cerza dei Inoghi di produzione, che vi portano le

waterie prime, che na esportano i prodotti, e senzg
delle quali le grandi linee non possono lavorare.

Un aliro collega molto ascoitato o molioc autore=
vile, @ giustamente, Voncrevele D’Amico, diceva:
clie interessa molto che le ferrovie eanbrino nelle
vaili, per prenierne le ricchezze mineravie, per ri-
cercarne lo industrie. E Ponorevole @rimaldi, cha
ora & assui poco disposto a favorirei, diceva egli
pure quando si trattava di combattere una linca
Q’interesse pit elevato : non gono le lunghe ferrovie,
le costose ferrovie clie mancano all'Italia, quelle
che mancano sono quelle che penctrano nel fondo
delle valli per portarci P'attivitd e la ricchezza. Io
invoeo la sua glustizia, e lo prego a volere dichia-
rare, se guasta non sia una di quelle ferrovie, cha
possono essere classificate sotto questa indicazions.
Io pure, se potesei rivolgere una parcla all'onore-
vole Luzzatti, inavocherei 1a sua abtestazione in con-
forma di quanto ho asserito. Forse le cifre che io
ho portate qui davanti & voi, non essendo documen-
tate vi parranue strane, vi parranno eccessive; ma
Vonorevole Luzzatti foce parte della Commissione
d'inchiesta industriale, egli conoscs perfettaments
le nostre provincie, e credo che una sua parola po-
trebbe assicurarvi che le mie cifre non sono punto
csagerate.

Per congoguenza io confido nell’eqaitd delle Ca-
mera e chindo il mio discorsa.

PRESIBENTE. L’vnorevels relafore ha facelta di
esprimere 'avviso della Commissione,

GRINALDY, relatore. Gli argomenti abilmente svolti
dall’oncrevule collega Boucalli, mostrano che guella




