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forma ufficiale,
vizio di

od n forma ufficiosa, il nostro ser-
transite, sulle Hince prineipali della rete
dellAlta Ttelia venza sospeso. Dico in furma uf-
ficiale o in forma ufficiosa, perchs, oltre In sospens
slone annunciata
tembre,

uthicialimente nel niese di set-

¢ che ¢ darata pavecchi
tutti

daey tre ¢ Huo quattry giornl nei quali

giornl, anzi

direi- parecchic sctiimane, 1mesi viosono

periodi di

i capt del teaflico delle varic zioni fanno

saperc a not intustriaht che ¢ inutile il conse-

gnane merci per la snedizione, in quanto che que-
ste merel aiornd

poer (L!Clllli Nol Saranno spe 1te.

To credo ehe Tonorevole Mussi Lia avuto molta

1

ragione quando ha detto,con assal bilc competenza

di me, che queste ssspensioni non derivano so-

lnmente dalla mancanza del materiale mobile,
ma provengone forse principalimente dalla man-
canza ¢i quei binari mortl, sui quali devono muo-
versl 1 vagoni che sono per cssere caricatl o
searicati,
della
questo argo-
Nella stazione
giornalmente un  movi-
B0 vagoni. Ora, se-

caleoli, waiversalmente rieonosciuti e-

12 poiché egli ha citato
di Mikoo
dati alla

abblamo

I esempio
stazione (8POTTo su
mento alcuni’ Canmera,
di  Milano
mento che olirepus a i
condo 1

sattl, per una gixeensn di DODO vagoni
D) chilometri ]

i binart di scorta non vongano oce

QCCHTTOTY
binario morto, se st vuole che
upatt in modo

da apportare dei ritadi e degh inconvenienti

eravi nel servizio. Khbene, jo ceredo che le varie

"stazioni di Mila o sommate insieme, abblano una
lungliezza di binario morto assai inferiore a quella
che sarcbbe necessaria pel servizio di un solo
giorno; ed o prego Ponorevole ministro di ri-
flettere che, per (]‘I:L‘:\t'L sollecitndine })i‘S%‘il C83CTe
carieo det vagoni, nel d

messa nel ¢rics ¢ sbrigo

insomma di tuttl 1 servizl attinenti a quen‘m fun-
zione, & impossibile il supporre che inuw sol giorno
tuttl 1vagom DOSSANO  CRIETE scaricati e 1‘1s~>(:.m
Quindi nelle condizioni attnali) le stazioni merei
M 1 ano,

disimpegmare ¢oruvenientemente I utlicio, al quale

di questo gran contreo, che & non possono
esse sono chiamate.

1 onorevole Musst ha
ranza, ed io concordo con lui,

detto i aver poeca

che in breve tempo

spe-

la bulumono della nostra questione ferroviaria
PUSSA Gssere COMDITLER.

Ma d’altra parte mi permettero di osservare che,
gualunque sin Vavvenive riservato alle nostre for-

rovie, queste opere di amplicomonte dei binan

addett
dubbio

morti, dei plani caricatori e degli edifict

al servizio mevei Jdovranno seuza alean

essere eseguite.
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TORNATA DEL

I per eonseguenza 1o credo che anche indipen-
dentemente dajla soluzione definitiva che il pro-
blema ferroviario potrh avere in [talia, & obbligo
urgente del Governo di provvedere che queste
opere vengano inbrevetompo compiute. i, poiche
Laltra parte 1o sono fermamente convinty coll’ono-
revole Muassi, che queste opere saranno produttive
anche dircttamente, pel tesoro dello Stato, promo-
vendo un traffico magg.ore, eredv che su questa
questione sia conveniente richiamare Vattenzione o
la benevolenza del ministro dei lavori pubblici. To
non agginngo altroy ma le poche cifre che mi sono
permesso di citare, vacranuo spero, a convineere
Ponorevole ministro dell urgenza di questi provve-
dimenti. Nellassociarmi quindi alle raceomanda-
zioni fatte dall’onovevole Mussi, io eredo di difen-
dore, nonsolamente U'interesse di una citta o di una
provineia. mia Pinteresse vero, reale dello Stato.

Presidents. 1l facolta di parlare Fonorevole Di
)IJH‘Z‘J.

Di Marzo. Ho chiesto di
breve all” onorevole

dei Javorl c¢irea il modo come

parlare per fare una
raceomandazione ministro
pubbiiei 4 eser-
citato 1l tratto ferroviario Codola-Nocera. La co-
struzione di questo tronco fu ln costante aspirva-
zione delle tre provineie Avellino, Napoli ¢ Sa.
lerno, come quella che avrebbe messo in pia breve
¢ diretta comunicazione Salerno. Napoli, Torre
Annunziata ¢ Castollammare con Avellino.

La costruzione i questo tronco fa stabilita
colla legea del 180D, ma passarono eirea tre lu-

stri, e non fu esegumita.

oo del 1874 sulle forrovie eomplementari
comprese questo tronco tra le costruzioni di prima
oresente & costrutta ed in eser-

categoria, cd al

cizio da due anni. Vi fu pero stabilita una forma
di esercizio el un oravio, ch’io dichiaro impos-

sibiliy

novre ncllo staziont di Codola ¢ di Nocera da ri-

poichi vi sono certi traspordi ¢ tali ma-

tardare notevolinente le comunicazion con Nupoli,
Salurno e Castellammare e da rendere quasi com-
pletamente inutile L costruziono di gracsto tronco.
(Qual vantaggio non ne ricaverebbero yuelle pro-
vincie, so un treno partendo da Avellino dirctta-
meute Colola-Nocera Napoli ?
Sioavrebbo accoreiato di cirea 16 chilometri il

soguisse la lines
percorso tra Avellino ¢ Napoli, ¢ cosi parimenti
si abbreviercbbero 42 chilometri c¢on Torre An-
nunziata, e cirea OO eon Castellammare. Intanto
qmwtl trasbordi a Nocera ¢ a Codola

con tu
itarda il percorso di p(n(x(,dne ore.

Quindi pre ; heret

by

Ponorevole ministro di fare
in molo che per questa Hinea si stabilissero tali
norme di esercizio, per cui i treni corressero di-



