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e vedremo che il bonrx di quelia parte dd collegio
di Caserta non ¢ disgiunto da quello delle altre
parti, se di questa picce h cerchia &
‘vessimo oecaparel qua dentro.

Ad ogni modo desidero o o void
revole tro Grenzla prenda a enore
prolangamento Avezzana-Rocensecen pe;

nerd
minis

Presidente. Ha facoltd di parlare ['onorevole
Caperle.

Caperle. qpenderb una parcla sopra due aue-
stioni, nna delle quali interessa precipuamenie i
collegio che mi onoro di rappresentare; meutre
l’altra ha ben piu estesa importanza.

Nella risposta clie ha data ieri Lonorevole mi-
nistro dei lavori pubblici ai miei colleghi che
.gollecitavdno la costruzione della ferrovia Man-
tova-Legnago-2onselice, non mi pare che abbia
accennato alla wntrovex'sia che sorse tra l'auto
ritd militare e la rappresentanza n"‘l}’llC]i)dlL ri-
spetto &l lwogo in cui s favebbe sorg
gione di Legnago.

re la sta-

Il ponte dovrebbe essere erctio, entro la nuova
cinta fortificata, Al commercio gioverebbe som-
mametite; che anche la stazione sorgesse entro la
filova cinta: mia, se le ivformazioni che ho avute
sono esatte, }auconu militare insisterebbe per-
eht la stazione si costruisca a B o 60U metri fuori
della cinta stessa, o che torne dire eires
ad un chilometro dal centro dell'abitato.

To so che anche la rappresentz nza cominerciale
di Verona si da molto pensiero di tate fatto; ver-
ché Legnago, specialmente nel mereaio granario, &
oggl uno dei pitt importanti sub-centri; e per coun-
seguenza io farei calda rre\ﬂuerc, al mgnor 1mi-

istro dei lavori pubblici percm invocando anche,
se occorre, Vausilio del ministro di agricoliura e
commercio, ottenga dal ministro della guerra che
accordi alle ragioni della difesa dello Stato, quel
tanto che & strettamente necessario e
perché & certamente altissimo I’ interesse della di-
fesa dello Stato, ma ne & diverso Vapprezzamento,
e, ad ogni modo, & un Interesse che fov’unata—
mente appare in un bntano erizzonte; m
Pinteresse economico & ath
tocea, nelle sue varie ma
futti 1 gicral.

Una parola io debbo aggiungere su
da Bologna a Verona.

Verona & stata scupre dizgraziatz, ed ¢ au-
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1f tazi m, ia viLa di

Ha fervovia

1z oae delle strade ferrato
"{talin conteale,

35 umtq \Verona, aseenig
ad un alto intercsse commerciale, perché I'ltalia
peninsulare cerea sicuramente la via pro spedita al
valico alpino del Brennero, e accenno anche ad

cora oggi neila costre
cho laocon 2000 ¢ ail

B guando io dico di

;lLL

1 niaveazn T -lw, o ')snlrl") ]
nieresse mi tare, pereas “‘XOV»L Ha di-
Htato, alln magyiore potenza taitica del
60, eho Ja lnea 1,@ breve ¢ pit rapia
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forrovie dell's

C;uu.( ta delle

voleva costruive il tronco du Aantova a Lodmm,

ci fu una vivissima agitazione ch’ebbe un river-
oro nel Consiglio comnuale ¢ nel Consiglio pro-
vinciale, 31 desidorava che invece di costraire guel

oneo, gip divetta do Verona a

rovvedess

*'m,L Per mezuo

41 codesta linea alla ferrovia dell lmilia, avrebbe
potuto bastare la linea clrcumpadam cha ora ap-
runto st sta attuando da Mantova a Legnago e
g%m{ ca. Ma la linea diretta Verona-Bologna

fu allora battuta: battuta perchd spadroneggiava
Amilh hay, come disse iori a ploposxto di un'altra
£

fervovia un nostro onorevole eoliega. Egli volle

3 linea XManiova-Modens, o ls rszgpreﬁmmnzzy<!.,1

Verona si piegd a sottoscrivere nver 850,000 lire
Pivy I }

s

2l prestito che andava ad emettersi per la costris

ziene di essa.

Pit tardi si parld della ferrovia Verona-L¢-
gnago-Rovigo. Bi pofe sperare che almeno al-
fora si QC‘\_’(’IICL‘;‘QG il tracciato piit breve: ma era-
vamo encoras al tempo per noi infelicissimo che
fmperava Amilhaun. Bgli impose alla provincia ves
ronese tale tracciato che per andare a Legnago eci
vogliono D2 chilometri, raentre per andare a Vi-
cenza capoluogo di un’altra provincia non sono
cho 453,

Codesto premesse valgono a dimosirare ail'ono-
revole winistro come il Governo nel dare la pre-
ferenza all’uno o all’altro tmcciato per la congiun-
zione tra Dologna e Verona non debba unieamente
provvedere all'interesse locale di qv a o ai guella
borgata. Deve soprattuttc per a Verona
¢ alla sua provincia la piti pronta ¢ divetta comu-
nicazione con I [talia centrale, o percid anche con
Ia capitale del Regno. €I sono pin traceiatl ch
st combattono I'un 1 altro. Uno di vecchia data

e & Gare

i
che porta il nome di Protche- I‘,{z':;welu, un altro
i R
di data pm recente.
To non ho nb eritert :ecmcl, ne eritert fT‘l‘no"m-

lavori pubblicl, di
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Vouorevole minist
mentarsi cho deve essere prc"’uuo, anche per un
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