angi mdmpensab,de ‘tpa la due reti Adrl&tlca. o |
Mediterranoa, come i fa a non. ricenoscerne la -
utilits tre lo lince private o-le linee soeiali? .
reciproco‘ il loro vantaggio; come. recipraci
song i danni, quando questo servizio cumulativo
ngn sia wﬁtltmto ;
Dunque io non so per quali ragioni, e Com-
missione e Governo ¢ contraenti abbiano voluto

llmltare il ‘servizio cumulatxvo in términi cosl 1‘1- .

stretti, come sono quelli dichiarati dalla €ommis-

slgaa i pagine 99, o del quale tratta 'articol 25.

‘Ad ogmi modo in aeguita alle selenni afferma-

wioni, ripetute oggl dall’onorevele ministre dei

lawari pubblici, che anche per quegli srticali, dove
egli ha Ficonosciuto che non si trova ebiaramente

espraxso il penmero d@l Goveme, agli nan ascat-

....... i fare pro:
poste che sarebbero respmte dalla Camera, Av-
verta per. il Minigtero @ la Camera che con que-
sta. servigio. cumulative ¢0§1 Jimitato si dgenn@g

giana ¢ 1o linee goyerngnve e le private ed il com-

mul’cl‘}t R

: Jroaidqme, Ha facolta ch p@llarg l’onorevole:

Corvetto.

cgrvagtg, relatore Se ho ’oene inteso, I onorevole
Sanguinetti ha trovato una certa discrepanza fra
il testo dell’a,rtlcolo 25 e il commento che ne fa
Ja relazione. Io credo che discrepanza non vi sia.
Quando si parla di servizio cumulativo puo essere
per le percorrenze, per le condizioni dei trasporti
e per le tariffe ad un tempo, oppure per alcune

soltanto di queste tre.cose. Ora come & possibile, -

per esempio, fare un servizio cumulativo com-
pleto tra ferrovie ordinarie e ferrovie economi-
che? Queste in generale hanno tariffe le quali
sono di un terzo, di un quarto al di sotto delle

ordinarie; e, se si facesse un servizio cumulativo

anche per le tariffe, esso tornerebbe a danno delle
piccole Societd. Ora e Ministero e Commissione
hanno creduto opportuno e giusto che la cumu-
lativita per quanto potesse tornare utile al pub-

blico, non dovesse portar danno ne alle grandl :

18 alle piccole ferrovie.
Vi sarebbe, come ho detto, danno per le fer:

vovie economiche, quando si imponesse la cumu~

lativith anche per le tariffe; perché naturalmente

non si potrebbero prendere per base i prezzi di |

~ trasporto ridotti di esse, bemnsl quelli pil alti,
dells rete maggiore. Onde avverrebbe che le fer-
rovie economiche o dovrebbero rialzare le loro
tariffo con danno del loro particolare traffico, o
dovrebhero compensare le differenze fra le loro
tariffe partwolam e le ordinarie.

Vi sarebbe poi danno per le g:".mndx reti quando

si imponesse ad esse la enmmlativith con linee -

secondarie che hanno uguali tariffe, ma che nen
appartengnne ad esse e fanma angi ya servizio
in concorrenza ad esse. 1 a questo che ha fatto
allusione onarevole Sanguinettiy & a guesto -che

ho fatte allusione io, quando, nells discussione -

generale, rispgsi all'onovevole Gabelli sull'arge-
mento medesimg,

Per queste considerazioni ahe farono dxhgente-
mente valutate ip sena alla Commissione noi

Camem clez Deputan -

abbiame credute di garsntire la cumaulativith 'in -
tutto quello che pubd esserc di vantaggio al pub- .

bliee genvizio senga pregindicare gli esercenti delle
ferrovie, i eni giuati. diritti & pur ddwere di.tute-
lare e si vagle ehe- il servizip delle strads-ferrate
eorrisponda alla seppe sup, Quindi mi pare che

1

da chi giudichi imparzialmente Je cose nan possa -
affatto trovarsi nessuns discrepanzs fra le dispo- -

sizioni dell'articolo 23, ¢ quante & dstto in propo-
sito nella relaziona.”

. Favale, Chiedo di parlare,

Presidente. Ha facolta di parlare lonorevole
Favale.

‘Favale. Credo ch~ questo paragrafo relatlvo al
tranvia sia stato aggiunto molto epportunamente
dalla Commissione al disegno del Ministero; perd
mi pare che non provveda a tutti i casi. Questo
paragrafo parla dei raceordamenti a favore dei

tranvia s vapore, che non siano concorrenti, e che -

si dovranno fare per I'avvenire, Io vorrei che

fosse bene inteso (e mi parrebbe necessaria una’”

aggiunta in questo senso), che i tranvia che ora
sono gih ammessi a questo raccordamento con le
stazioni, eontinueranno a goderne, e cosl pure
continueranno a goderne tutti quegli stabilimenti
industriali e commerciali che ora ne godono,
Evidentemente se le amministrazioni attuali
hanno ‘concesso questo favore di lasciare entrare

i carri dei tranvia nelle stazioni, lo fecero perche -
cid era necessario, e non ‘portava danno né alla
- finanza, nd alle parti contraenti, ma anzi ridon-

dava a tutto vantaggio del pubblico.
Con quest ‘articolo potrebbe nascere il caso che

' le Societh rifintassero di ammettere questi tranvia
' al raccordamento perchd sono linee concorrenti

delle nostre ferrovie, ed allora. sorgerebbero delle
contestazioni da sottoporsi poi necessariamente ad

"arbitrati, e ne sarebbero inutilmente offesi e com-

promessi molti interessi.
Per cuj io credo che la Commissione non do-

" vrebbe avere difficoltd d’accettare che non si tur-
' basse lo statw quo, tanto per i tranvia quanto per
" i binari ¢ raccordamento concessi agli stabilimenti



