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ministro dell’interno, & differita al prossimo
lunedi.

Viene ora l'interpellanza dell’onorevole
Baccaredda al ministro dell’interno « sulle
asnormali condizioni fatte alla provineia di
Cagliari, dove nel corso di un decennio si
sono verificati dodici trasferimenti di pre-
fetti. » :

B presente l'onorevole Baccaredda?

(Non & presente).

L’interpellanza s’intende ritirata.

Viene ora l'interpellanza dell’onorevole
Raccuini al ministro di grazia e giustizia
« perché dichiari se intenda o meno provve-
dere d’'urgenza, col nuovo esercizio finanzia-
rio, al miglioramento delle condizioni del
personale delle Cancellerie e Segreterie giu-
diziarie, miglioramento da oltre venti anni
promesso da tutti i ministri e non ancora
attuato. »

Questa interpellanza, per accordi presi
col ministro di grazia e giustiza, & differita
a lunedi prossimo.

Viene ora l'interpellanza dell’onorevole
Farinet Francesco al ministro deile finanze
«intorno a un’anticipata revisione della tassa
fabbricati eseguita, specialmente nel distretto
della agenzia d’Ivrea, con oriterii d’inaudito
fiscalismo; e per sapere come intenda provve-
dere contro quei funzionarii che seminano
malcontento e sfiducia nelle popolazioni, mi-
nacciando o deridendo i contribuenti e mer-
canteggiando le rendite da accertarsi in modo
poco compatibile con un Governo liberale. »

E presente I'onorevole Francesco Farinet ?

(Nom & presente).

L'interpellanza s’intende ritirata.

Viene ora linterpellanza dell’ onorevole
Mirabelli, al ministro dei lavori pubblici,
< sulla sistemazione del porto-darsena di
Ravenna. »

L’onorevole Mirabelli ha facolty di par-
lare per isvolgere la sua interpellanza.

Mirabelli. Il problema su la sistemazione
del porto-darsens di Ravenna preoccupa tutta
quanta la Romagna, perché lo scalo marittimo
di Ravenna & uno fra i pit importanti della
costa adriatica occidentale: in quanto che
Ravenna, per ventura sua, & sul versante ita-
liano a eapo linea della grande e pitt econo-
mica via di comunicazione dell’Italia centrale
con l’Austria Ungheria. .

E il problema, negli ultimi anni, 81 & piu
acuito, segnatamente per due motivi fonda-
mentali.

Prima di tutto, per 'aumento el traffico,
che & notevolissimo.

Se diamo uno sguardo alla statistica del
triennio 1897-99,noi vediamo cheil movimento
delle merci fu nel 1897 di tonnellate 113,392,
nel 1898 di 147,537 e nel 1899 il movimentosali
a tonnellate 153,187: senza contare che 1l ton-

“nellaggio,come sileggenella Relazione deirap-

presentanti il ceto commerciale di Ravenna,
& di gran lunga inferiore al vero, giacché, es-
sendo le merci di importazione per la mas-
sima parte esenti da dazio doganale, sfug-
gono al controllo statistico: e non siamo certo
lontani dal vero, se affermiamo che il movi-
mento delle merci, anziché a 153,000 tonnel-
late, & salito a poco meno di 200,000. Mentre
nel 1891 le tonnellate erano non piu di 110
mils: onde in un decennio I'aumento di 90,000
tonnellate.

E se diamo un altro sguardo alla stessa
statistica triennale, vediamo che I'entrata do-
ganale fu nel 1897 di lire 377,756.28, nel 1898
di lire 560,751. 04, nel 1899 di lire 735,454. 70
e al primo dicembre del 1900 sali a 963,220
lire: di guisa che si ebbe un aumento di circa
il 40 per cento su le esazioni dell’anno prece-
dente e del 70 per cento su quelle del 1897.

Il che si spiega con molte ragioni: tra
cui la costruzione delle linee Ferrara-Rimini
e Firenze-Faenza, che hanno aumentato no-

tevolmente l'importanza dello scalo di Ra-

venna; 1 numerosi impianti industriali fatti
nell’Emilia e nella Toscana; i rapidi pro-
gressi dell’industria agricola del Ravennate,
che diedero nuovo impulso a tutto quanto il
movimento commerciale del porto; e via di-
cendo.

Ma il problema si & pilt acuito per ’aspro
conflitto di due progetti: di cui I'uno risponde
alla coscienza pubblica di Ravenna e di tutta
quanta la Romagna; e l'altro evidentemente
attesta una impuntatura burocratica, la quale
tradisce i diritti superiori dell’interesse pub-
blico.

Questi due progetti nacquero: il primo,
per mandato dell’Autorita prefettizia e della
Capitaneria del porto di Ravenna, ch’é la
legittima rappresentanza del Ministero della
marina; e il secondo da una suggestione in-
concepibiie, che ha sede in Bologna!

Innanzi ai due progetti il potere centrale



