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sussidi all’impianto e all’esercizio in ser-
vizio pubblico di automobili per trasporto
di viaggiatori e merei tra localita non con-
giunte da terrovie o da tramvie, nelle pro-
vincie meridionali continentali e in quelle
della Sicilia e della Sardegna.

Per I'esercizio 1906-907,1a predetta som-
ma di lire 400,000 sard prelevata dal fondo
di riserva assegnato al n. 15 della tabella B
annessa alla legge speciale riguardante au-
mento della spesa straordinaria consolidata
del bilancio del Ministero dei lavori pub-

blici per gli esercizi finanziari dal 1905-906
al 1920 921.

Su questo articolo era-inseritto a par-
lare onorevole Riecio.

RICCIO. Rinuncio.

PRESIDENTE. A guesto articolo ’ono-
Tevole Pasqualino Vassallo ha proposto il
il seguente emendamento aggiuntivo:

« I comuni interessati sono autorizzati a
costituirsi in Consorzio per 1’impianto e
Pescrcizio di automobili e in tal caso sa-
ranno devoluti al Consorzio i sussidi di cui
nel primo comma.

« Gli sarauno altresi devoluti i compensi
pei trasporti postali ».

L’onorevole Pasqualino-Vassallo ha fa-
colta di parlare.

PASQUALINO-VASSALLO Il mio e-
mendamento non implica nessun aumento
di spesa. Confido quindi che il ministro gli
voglia far buon viso. Il Governo ha rico-
nosciuto con !'articolo 43-bis che, quando
tra cinque anni avremo costruito le fer-
rovie complementari, non sard ancora stato
risoluto, rispetto a molti comuni del Mezzo-
giorno e specialmente della Sicilia, il pro-
blema della viabilita, anche rispetto a quei
~comuni che hanno gia strade. Pero il Go-
verno calcola probabilmente sull’iniziativa
privata. Ora dird cosa, nella quale potrd
avere il consenso di tutti, affermando che
T'iniziativa privata- vuole essere stimolata
prima che. sorga in regioni, ove il capitale
0 manca o ¢ cosl deficiente.

Percio, se si vuole davvero che sorga un
servizio di automobili per collegare comuni,
che, pure avendo strade, mancano di veri
e propri mezzi di trasporto, occorre che
siano antorizzati i consorzi dei comuni, ed
incoraggiati efficacemente i comuni 411’ im-
pianto e all’esercizio deile linee.

Ora il mio emendamento tende appunto
ad ottenere 'affidamento chei comuni siano
autorizzati- ad wunirsi in consorzio, e che

sia allora data nonsolola sovvenzione stabi- .

lita nell’articolo 43-bis, ma che siano pre-

. feribilmente affidati al consorzio i trasporti
postali. Trattandosi di -una proposta mo-
.desta, che potra produrre utilissimi risal-
tati, spero che Governo ¢ Commissione vor-
ranno accettarla.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare
’onorevole Mazziotti.

MAZZIOTTI. Desidero soltanto di fare
una raccomandazione, che svolgerd in stile
telegrafico, tenendo conto dol naturale ele-
gittimo desiderio della Camera di votare
sollecitamente il disegno di legge.

Quantunque Vonoerevole Gianturco sia
solo da breve tempo alla direzione del Mi-
nistero dei lavori pubblici, avra certamente
notato, a proposito del servizio degli auto-
mobili, un fatto veramente singolare.

Allorquando il ministro Tedesco propose,
e la Camera accetto, conlalegge del 30 giu-
gno 1904, di stanziare in bilancio un sus-
sidio per 'impianto e l'esercizio di linee
automobilistiche, immediatamente piovvero
da parte di comuni e di provincie innume-
revoli domande dirette ad ottenere la con-
cessione di tali sussidii.

Gli enti locali si affrettarono a presentare
siffatte domande, perche era stabilito che
la concessione dei sussidisarebbe stata fatta
in base ad una graduatoria formata sulla
precedenza delle domande stesse.

-Avvenne cosl che in breve tempo presso
il Ministero si formo un elenco di centinaia
di domande, le quali avrebbezro facilmente
indotto a eredere che sollecitamente il no-
stro paese sarebbe stato dotato di una im-
portante rete di servizi di trasporti pub-
blici mediante automobili. Invece con gran-
de sorpresa 3i & visto che, mentre leistanze
per concessione di sussidi ascendevano a
centinaia, solo tre linee di automobili sono
state impiantate, cio& la Spoleto-Norcia,
quella del comune di Pitigliano sul percorso
Orvieto-Albegna, e finalmente guella del-
I’ amministrazione provinciale di Modena
sul percorso Marascella-Pavullo.

L’onorevole ministro avri certamente
dovuto portare lasua atteinzione su questo
fatto singolare, le cui ragioni si possono fa-
cilmente immaginare.-

Anzitutto esso dipende dalla insufficienza
della misura del sussidio, stabilito, con il re-
golamento dell’8 gennaio 1905, in un mas-
simo di lire 500 a chilometro.

Ma su questo punto non intendo indu-

. giarmi; percheé nell’articolo 43, ¢he abbiamo
ora votato, & stabilito che nel regolamento
della legge in discussione sara determinata la
misura del sussidio; e miauguro che ’onore-



