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Svolg imento d ' interpe l lanze . 
P R E S I D E N T E . L 'o rd ine del g iorno reca 

lo svolgimento delle in te rpe l lanze . 
La p r ima è quella del l 'onorevole Salvia, 

al minis t ro dei lavori pubblici , « per sapere 
quali p r o v v e d i m e n t i i n t e n d a p rendere af-
fine di accelerare' l ' a sse t to po r tua l e di Na-
poli, indispensabi le alla v i t a delle indu-
s t r ie sorgent i di quella c i t tà , e per r imuo-
vere le difficoltà che si oppongono al comple-
t a m e n t o del g rande bacino ed alla consegna 
del piccolo bacino e degli scali da cos t ru-
zione, compiu t i da ann i e non ancora in 
esercizio, con g rave d e t r i m e n t o degli inte-
ressi ma r i t t im i napo le t an i ». 

L 'onorevole Salvia ha f aco l t à di svolgere 
la sua in te rpe l lanza . 

SALVIA. Onorevol i colleghi, la discus-
s ione che noi sol leviamo con l ' in te rpe l lanza 
di cui vi è s t a to l e t to il tes to , non ha una 
i m p o r t a n z a l i m i t a t a s empl i cemen te al por to 
di Napoli : poiché lo scopo pr inc ipa le della 
legge v o t a t a con t a n t o slancio dal Pa r l a -
men to per l ' i nc remen to indus t r i a l e di Na-
poli f u quello di r io rd inare i servizi por-
tua l i indispensabi l i a qualsiasi sv i luppo di 
i ndus t r i e . 

I l por to di Napoli , come gli onorevoli 
colleghi sanno , ha una funz ione molto li-
m i t a t a per q u a n t o concerne il t r ans i to delle 
merci, poiché la zona d ' in f luenza , l ' h in ter land , 
del por to di Napol i , è mol to r i s t r e t t a , per 
cause che non giova oggi r icordare . Ma il 
p o r t o di Napol i ha u n a i m p o r t a n z a , assai 
super io re alla pr ima, come p u n t o di scalo, 
s e r v e n d o come por to di r i fo rn imen to delle 
linee di navigazione che dal Nord di E u r o p a 
si dir igono verso l 'Or ien te . E ciò è t a n t o 
vero che, nonos tan te lo s t a t o di a b b a n d o n o 
nel quale si è t r o v a t o ques to por to d u r a n t e 
u n a lunga serie dei anni , il m o v i m e n t o è 
così s t r a o r d i n a r i a m e n t e cresciuto, di f r o n t e 
alla insuff icienza dei mezzi, che reca propr io 
maravig l ia vedere come senza banchine , 
senza gru , senza a r r e d a m e n t i , ben 63 l inee 
d i navigazione abb i ano l ' app rodo nel por to 
di Napol i e come salga c o n t i n u a m e n t e il 
m o v i m e n t o del t raff ico. 

Qualche cifra p o t r à dare àgli onorevoli 
c o l l e g h i l a g ius ta misura d e l l ' i m p o r t a n z a 
di questo por to . 

Sono s t a t i s t i che che io desumo dalla re-
laz ione della Commissione reale di inchie-
s t a per il mig l io ramento indus t r i a le di Na-
poli. 

Nel 1901 a p p r o d a r o n o nel por to di Na-

poli 6101 nav i e ne p a r t i r o n o 6021, con un 
m o v i m e n t o di merce s b a r c a t a di 895 mila 
tonne l l a t e e di merce i m b a r c a t a di 255 mila 
tonne l la te . Ora, se si considera che in rap-
po r to a circa un milione e 200 mila tonnel -
la te di merci delle quali si fa un movimen-
to di imbarco e di sbarco nel por to , noi ab-
b iamo so lamente 1550 metri di banch ina , si 
è i n d o t t i a concludere che ogni me t ro l i-
neare di b a n c h i n a debba fa re un mov imen to 
di 755 tonne l l a t e di mercanzia , in 12 mesi, 
m e n t r e non può farne , no rma lmen te , che 400. 
È la mano d 'opera che, a fu r i a di prodigi, 
supplisce alla m a n c a n z a assoluta degli ar-
r e d a m e n t i por tua l i e alla deficienza di ban-
chine. 

Ma dal 1901 al 1906 le cose hanno pro-
cedu to anche con maggiore r ap id i t à , poiché 
dalle relazioni s ta t i s t iche r isul ta che il t r a f -
fico è a u m e n t a t o del 20 per cen to ogni an-
no; di guisa che dopo un qu inquennio noi 
s iamo ad u n a c i f ra di m o v i m e n t o mercan-
tile del por to di Napol i doppia di quella 
del 1901. Si t r a t t a di cifre ufficiali. E poi-
ché, senza avere a u m e n t a t e le banch ine , sia-
mo giunt i nel 1906 ad un mov imen to di ol-
t re 2,000,000 di tonne l la te di mercanzia , la 
insufficienza l a m e n t a t a ha p r o d o t t o e pro-
due? una sproporz ione f r a i bisogni del t r a f -
fico ed i mezzi per esercitarlo, la quale co-
st i tuisce un pericolo vero e propr io per le 
indus t r i e che la legge benefica del 1904 h a 
f a t t o sorgere. 

Ed il pericolo è che, nel d i fe t to dei mezzi 
a d a t t i al t r a spo r to dei p rodo t t i f a b b r i c a t i 
ed allo sbarco delle mater ie pr ime, quelle 
indus t r i e siano r i do t t e a non poters i espli-
care. E di qui la minaccia di una soffo-
cazione della des idera ta v i t a indus t r i a le . 

Questo è il pericolo che un acut iss imo 
uomo, il Wi t t i ng , che ci to a cagion d 'onore , 
ha f a t t o r e c e n t e m e n t e palese in una saggis-
s ima e ben r a g i o n a t a comunicaz ione f a t t a 
a l l ' I s t i t u to d ' i nco ragg iamen to di Napoli . 

Di f r o n t e a ques t i bisogni, la lentezza 
onde si p rovvede ai lavori por tua l i d i r e t t i 
a r ipa ra re alla c o n s t a t a t a condizione di 
f a t t o ci impone di invocare da l Governo la 
mass ima e n e r g i a . L a deficienza di banchine 
e di a ree di deposi to è ta le che si è s t a t i 
i n d o t t i ad im i t a r e i cinesi i qual i - si dice -
per r i spa rmia re t e r reno e per ut i l izzare le 
aree edificabili costruiscono edifici sui ca-
nali f o n d a n d o l e sulle pa laf i t te . I n f a t t i a Na-
poli si fa uso dei gal leggiant i allo scopo di 
car icarvi quelle merci che non possono es-
sere depos i ta te sulle banchine , ed il prezzo 


