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ramenti eccessivi dopo pochi anni dell’cser-
cizio stesso.

La forza di un popolo come di un indi-
vidue sta nella continuitd dei propositi, sta
soprattutto nella ferma tempra di non pie-
garsi. di non cedere alle prime difficolta.
Di fronte all’ostacolo non si muta subito
rovsa, si misura con giusto criterio e con
esarta proporzione delle proprie forze quale
¢ I"nstacolo da superare, e si applica tanta
forza gquanta ne e necessaria per vincere la
resistenza.

In questn, onorevele ministro, noi riu-
seiremo molto pin facilmente se, mantenen-
do una promessa fatta all’onorevole Carlo
Ferraris quando si discusse la legge sulle
ferrovie del 1903, vorra chiamare in miglior
modo i1 Parlamento a cooperare col Go-
verno son nella direzione e nella esecuzio-
ne del servizio ferroviario, ma nel sinda-
cafo ferroviario, anche coun-quella povera
Oommissione di vigilanza da cui il Parla-
mento ha tanto sperato, mentre tutto il
nestro riscontro parlamentare dell’esereizio
dei servizio, della finanza ferroviaria & in-
feriore a quello della Prussia e a quello di
altri paesi dove il regime parlamentare &
meno sviluppato che da voi.

Lasci, onorevole ministro, il timore delle
piccole ingerenze parlamentari...

SACCHI, ministro dei lavori pubblici. 1o
non ’ho mai avato.

FERRARIS MAGGIORINO. No, uno!...
20 che non I’ha, tanto meglio. Non preoe-
cupiamoci di queste piccole ingrrenze par-
lamentari che non contano niente di fronte
ad uirawmministrazione saldamente orga-
nizzats e per quanto & possibile autonoma.

Ma guardi come & bella, grande, bene-
fica la funzione illuminatrice e sindacatrice
del Parlamento in quanto rappresenta ed
esprime Popinione pubbliea del paese. T il
Parlamento che escrcitando queste sue alte
funzioui ha in altri tempi richiamato il Go-
verno alla sinceritd del bilanecio, al risana-
wevto delle banche, alla difesa del ere-
dito.

2 questa giovine Camera, che io non mi
stanco dal lodare... (Interruzioni — Ilaritd)
-.g'ovane per le ultime elezioni, che ha
nobilmente resistito al parassitismo della
marina mercantile. Ebbene, onorevole mi-
nistro. il Parlamento chiamato a cooperare
¢ol Governo pud dare la soluzione di que-
St problemi nei qualie comune il nostro in-
feressge, la nostra meéta, quella di avere un
Servizio ferroviario che risponda ai bisogni
del paesc e ne aiuti e secondi la espansione

verso una maggiore grandezza cd una mag-
giore prosperitd. (Vivissime approvazions
— Applausi — Moltissimi depuiati vanno a
comgratularsi con U oratore).

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare
IPonorevole Candiani.

CANDIANI. Onorevoli colleghi, & giunta
spesso in quest’aula la voce del commercio
e dell’industria che, colpiti dai danni pro-
dotti dal disservizio ferroviario, ne ricerca-
rono le cause prima nell’impreparazione con
la quale lo Stato, a cuor leggero, 8i assunse
nel 1905 di sostituirsi alle Societa delle fer-
rovie per la Rete Adriatica (esclusa quella
delle Meridionali} perla Rete Mediterranea
e per la Rete Sicula, assumendone diretta-
mente ’amministrazione e 1’esercizio.

[ giunta spesso tale voce a mezzo di
egregi colleghi assai versati negli studi della
complessa materia, tal che, potrebbe sem-
brare assolutamente superfluo il ricordarlo,
ove non s8i dovesse presumere che i passati
errori debbano servire, quando riconoseciuti,
d’ammaestramento per cansarli nell’avve-
nire e che, come negli individui e nei po-
poli, cosl nelle grandi amministrazioni, dal-
V’esperienza debbono trarsi previsioni e con-
sigli.

I troppo noto per tornarvi su, quantc
male avesse risposto, agli scopi per i quali
era stato ereato, nel periodo del privato eser-
cizio, il regio Ispettorato delle Strade Fer-
rate. B troppo noto, come per tutto un ven-
tennio la Cassa edi fondi diriserva,istituiti
per provvedere agli aumenti patrimouniali
in relazioue allo sviluppo dei traffici, ai ri-
facimenti sulle linee, alle rinnovazioni ed
agli aumenti di binari e di materiale rota-
bile. siano rimasti pressoche a secco; c¢io che
del resto, da alcuni, era stato preveduto.

I’onorevole Federico Gabelli, e molti qui
lo ricorderanno per P’eletto ingegno e la
squisita bonta dell’animo, nelie memorande
discussioni che precedettero la legge del
18856, aifermava infatti che per mantenere i
ferri e gli acciai quanto occorreva per ab-
tenderne le sostituzioni in relazione al pro-
getto di legge, non v’era che un mezzo solo:
non usarne per esercizio ferroviario, ma
metterli sott’olio comei tonni e le sardine.

Alla fine del ventennio le condizioni delle
linee¢ ¢ del materiale erano quali dovevano
essere: disastrose! e guindi enormi le diffi-
colta di esercizio. .

Il paese che, con dubbia ragione, attri-
bui quello stato di cose a malinteso sfrut-
tamento delle ferrovie da parte delle So-
cletd esercenti, volle Vesercizio di Stato e



