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SANJUST. Allorche ebbi 'onore di or- ‘

dinare la mostra del Ministero dei lavori
pubblici all’ Esposizione internazionale di
Milano nel 1906, d’accordo con aleuni col-
leghi facevo compilare un riassunto delle
:spese fatte dalla proclamazione del Regno
d’Italia, dal 1861 fino al 1906, a carico del
bilancio dei lavori pubblici. La somma to-
tale ascendeva a 5 miliardi e 300 milioni, e
questa medesima somma, aggiornata piu
tardi per 1’ Esposizione internazionale di
Torino del 1910, formava lingente cifra di
-b,876 milioni.

Una parte notevole di queste spese si
riferisce alla mia isola, alla Sardegna, ed
io verrdo successivamente esaminando i la-
vori fatti in Sardegna nelle diverse branche
del servizio, per accennare come essi si
possano completare nell’interesse della cosa
‘pubblica.

Cominecio con la « Strada Nazionale ».
Come & noto,la Sardegna ha una rete stra-
dale nazionale di 350 chilometri circa in
provineia di Cagliari, di 650 ecirca in pro-
vineia di Sassari; in totale un migliaio di
chilometri che non sono altro se non il re-
siduo di una rete piu vasta di eirca duemila
. piu chilometri, costrutta in base ad una
legge speciale emanata nel 1862 prima della
legge organica del 1865.

Dico che sono residui, perché a misura
-¢che si sono. costruite le ferrovie, diversi
tronehi nazionali sono divenuti provinciali;
e bisogna pur troppo dichiarare che il re-
parto attuale fra strade nazionali e provin-
ciali ¢ qualche cosa che si avvieina al mo-
struoso.

Onorevole ministro, io posso citarle un
esempio. La strada cenfrale da Siligua
presso Iglesias fino al confine della pro-
vinecia, presso Sorgono, della lunghezza di
circa 200 chilometri, ha il primo tratto
Siliqua-Tanca-Garau nazionale, poi il tratto
susseguente Tanca-Garau-Villamar provin-
ciale, indi Villamar-Nurallao nazionale, poi
Nurallao-Sorgono provinciale, e poiil tratto
Sorgono-Confine nazionale!

Immaginiamo le perdite di tempo dei
funzionari delle due amministrazioni, che
.g'inseguono in carrozza per le loro incom-
benze, facendo un doppio lavoro sopra un
-campo cosi ristretto. Questo © un esempio,
ma si pud estendere a tutto il resto della
rete.

Appunto per questo, or sono quindiei
;anni eirea, si fece una proposta di revisione
di classifica, proposta di revisione che sa-
rebbe utile per tutta I’Italia, in quanto

'quanto il Regno;

che il fenomeno che ho accennato per la
Sardegna, si manifesta anche altrove per
il passaggio dei tronchi, paralleli alle fer-
rovie, da nazionali a provineciali.

Cosl che il carattere che la legge vorrebbe
dare alla nazionalita delle strade molte
volte pit non si riscontra nelle strade stesse.
Fu adunqgue proposta per la Sardegna una
nuova classifica che avrebbe dato la na-
zionalitd a tutta la strada litorale ed ai
piecoli tronchi da questa ai porti princi-
pali, il che conferirebbe anche una impor-
tanza strategica a questa nuova rete na-
zionale, che avrebbe presso a poco la stessa
estensione dell’attuale.

Orbene, questa proposta, per ragioni bu-
rocratiche od amministrative, non ¢ andata
avanti. Se potesse essere attuata, noi avrem-
mo un complemento in provincia di Sas-
sari, quello stesso, a cui ha accennato ieri
il collega Pala, da Terranova a Golfo Aranei
ed al porto di Arzachena, che farebbe ri-
sparmiare la enorme spesa del servizio ma-
rittimo attuale col piroscafo per Maddalena;
avremmo un altro nuovo tronco da Quarto
a Villasimius ¢ Muravera che risolverebbe
il problema della viabilitd per una regione
importantissima della provincia di Cagliari.
Ora io prego P'onorevole ministro di vo-
lersi occupare di questo problema per tutto
inquantoche, risolven-
dolo, si risolvera una questione spinosa ed
annosa, che presenta non poche difficolta,
ma che avrd per effetto una diminuzione
di spesa con uguale efficacia di servizio.

Lascio le strade e passo ai « Porti ma-
rittimi ».

Io ho veduto costruire dal 1878 ad oggi
in Sardegna il porto di Cagliari, il porto di
Arbatax e Tortoli, di cui si & occupato
molto opportunamente or sono pochi giorni
il collega Seamno, il porto di Bosa, il porto
di Terranova, l’approdo di Golfo Aranci,
il porto di Torres; si e lavorato a Carlo-
forte e si lavora ad Alghero. 11 totale di
questi lavori ammonta a parecchi milioni,
ed io voglio ammettere che siano stati tutti
spesi bene.

Ma, domando: si tiene conto nei nuovi
appalti delle esigenze vere del pubblico ser-
vizio nel dare la precedenza piuttosto ad
un’opera, che ad un’altra ?

I questa la mia domanda non solo per
la Sardegna, ma per tutta I’esecuzione della
legge Gianturco.

Cio che hanno detto i precedenti oratori,
e, specialmente, gli ultimi, onorevoli Pala

. e Di Palma, confermerebbe il mio timore,



