{tti Parlamentari

— 7508 —

Camera dei Deputafi

LEGISLATURA XXIV — 18 SESSIONE — DISCUSSIONI — TORNATA DEL 18 MARzo 1915

In questi giorni, forieri di ogni sorpresa
imprevedibile, molti sguardi si rivolgono
verso il Bosforo.

L’Ttalia, gelosa custode dei suoi terri-
tori e del suo mare, non si distragga di
troppo. Fra il Tirreno e ’Jonio essa ha il
suo Bosforo. Scilla e Cariddi, nella storicita
dei loro inecrollabili presidi, garentiscono
della nostra irriducibilita patriottica e ci-
vile. Il Governo risponda con altrettanta
garenzia di propositi. (A4 pprovazioni — Con-
gratulaziont).

PRESIDENTE. Segue 'ordine del gior-
no dell’onorevole Tosti, sottoseritto anche
dall’onorevole Salvatore Orlando :

" « La Camera confida che il Governo vo-
glia sollecitamente provvedere al compi-
mento delle opere di illuminazione e segna-
lazione delle nostre coste, indispensabili alla
sicurezza della navigazione; confida al-
tresi che sia data piena ed effettiva esecu-
zione alla legge 2 gennaio 1910, n. 2, per
quanto riguarda il servizio deifarie segna-
lamenti marittimi ». .

Domando se quest’ordine del giorno sia
appoggiato.
(E appoggiato).

Essendo appoggiato, l'onorevole Tosti ha

facoltd di svolgerlo.

TOSTI. Onorevoli colleghi, non posso

non rilevare a nome della classe marittima,
come ne nel bilaneio dei lavori pubblici,
ora in esame, né in quello precedente, neé
infine in quello seguente, sia considerata
la spesa necessaria al completamento della
illuminazione e segnalazione delle coste.

Eppure per la incompleta  applicazione
della legge 2 gennaio 1910 & fatto obbligo
al Ministero dei lavori pubblici di provve-
dere alla costruzione dei nuovi fari ed alle
grandi riparazioni di quelli esistenti.

I1 segnalamento delle nostre coste, ¢
giusto il convenirlo, ¢ effettivamente in
via di notevolissimo progresso, da quando,
per la provvida azione spiegata dai mini-
stri Bettolo e Cattolica, I'ultimo dei quali

di tale passaggio fu, attraverso mille diffi- -

- colta, vero e convinto apostolo, tale servi-
zio passdo dal Dicastero dei lavori pubbliei
a quello della marina.

Bagta una ‘sola cifra a dimostrarlo. A
prescindere dai segnalamenti galleggianti
o fissi, che la marina ha in quattro anni
pit che triplicati, ed alla trasformazione
degli esistenti, in relazione ai nuovi pro-
gressi teeniei ed alla sempre crescente ve-

locita delle navi, le lueci accese sulle coste
d’ Italia nel gennaio 1910 erano trecento-
cinquanta, mentre circa cinquecento sono
oggi. :

E possiamo con compiacimento dire che,
coi miglioramenti conseguiti, 1’ Italia si
avvia a quel grado di perfezione nel segna-
lamento delle sue coste, che le nazioni piu
progredite hanno gia raggiunto, come la
Svezia, gli Stati Uniti, la Danimarca, la
Francia, ece.

E tali ottimi risultati, messi in luce da
una importante pubblicazione (« L’opera
della Regia marina nel servizio del segna-
lamento delle coste, nel triennio 1911 14 »)
compilate a cura del Ministero della marina,
sono, con nobilissime frasi, magnificati su-
gli « Annali della Societd degli ingegneri ed
architetti italiani », inuna breve per quanto
importante recensione dell’illustre commen-
datore Luiggi, vera ed indiscutibile com-
petenza in materia.

Dungque, molto si & fatto, ma molto an-
cora resta a fare; e taluni segnalamenti
sulle nostre coste, ripetutamente chiesti
dai naviganti, sono di tale imprescindibile
necessita ed urgenza che io non posso esi-
mermi dal richiamare su di essi la bene-
vola attenzione del Governo e del Parla-
mento, nella speranza che, almeno per i
pit importauti di essi, non si ritardi piu
oltre a provvedere.

Citero fra gli altri: un segnalamento
galleggiante sulle Secche di Punta di Mae-
stra presso le focidel Delta Padano, segna-
lamento ehe dovrebbe essere luminoso e so-
noro, di grande portata, per segnalare in
una regione, ove frequentissime sono le
nebbie ed ove i bassi fondi rendono peri-
colosa la navigazione, gli approcei della
Laguna veneta. Le navi che sirecano a Ve-
nezie, sono spesso, per la manrcanza di tale
segnalamento, obbligate ad incrociare nel-
PAlto Adriatico una nottata intera (od
anche delle giornate, se vi & nebbia), non
potendo precisare la posizione del pericolo,
che da uno ship-light sarebbe sicuramente
individuato.

Citerd anche un segnalamentonella parte
sud dell’isola di Pantelleria, isola che si
trova stulla rotta delle grandi comunica-
zioni trasversali del Mediterraneo, e  piu
esattamente, sulla rotta che dalla Libia
reca ai porti italiani del Tirreno..

Tale faro, oltre a rendere facile il tran-
sito delle navi su queste grandi linee di co-
municazione, avvantaggera molto la sicu-
rezza delle numerosissime navi da peseca,



