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Joro bisogni. Quindi I'Italia, superata la
fase di consolidamento degli Stati succes-
gori dell’Austria, non poté tendere che ad
una politica: stabilire rapporti di amicizia
con tutti questi Stati danubiani per ripren-
dere in comune la vita, i traffici, le relazioni,
il lavoro.

Con cio I'Italia assumeva naturalmente
una funzione di mediatrice degli inferessi
propri e di quelli degli altri, ed anche in
certi casi di mediatrice soltanto degli inte-
ressi altrui.

I comitati, le conferenze, gli uffici che,

sorgevano per l’esecuzione dei trattati con-
chiusi tra 1’Italia e gli altri Stati, erano. quasi
le borse dove si trattavano questi interessi,
-dove si facevano le compensazioni e le conci-
liazioni. E, per rimaner sempre nell'immagine
commerciale, dird ehe tutta la politica del-
T'Europa danubiana doveva ecorrispondere
piuttosto che ad una concorrenza tra varie
imprese che tendessero a strapparsi, I'una
all’altra, il lavoro, ad una societd per pro-
durre utili comuni e dividerli fra tutti gli
-associati.

Una parte di tali interessi, che era la
meno importante, riguardava la liguida-
zione del passato, e quella o stata in gran
parte esaurita dalla Conferenza di Roma del-
Taprile 1922.

Rimangono poche questioni da regolare
come quelle relative ai corpi morali, alla
valorizzazione dei titoli privati non scaduti

e in genere tutti i rapporti con la Polonia e
la Rumenia. :

Ma un’altra parte, la pili importante, 1i-
guardava la possibilitd di nuove relazioni,
di nuovo lavoro, di nuovi traffici, una quan-
tita di risorse latenti da mettere in valore.

In questo campo vale un principio fon-
damentale: ereare il maggior numero d’in-
teressi, allargare quanto pil sia possibile il
campo perché tanto piu facilmente possano

L essere sodisfatte le esigenze di ciascuno.

I limiti in questa politica & difficile po-
terli fissare, ma forse arrivavano fino al

. Baltico.

La prima necessitd era quella di mante-
rafforzare lo
Strumento, cioé le vie di comunicazione, di

- transito, di accesso, il sistema portuale e

marittimo.
In questa politica rientra il manteni-

' mento delle tariffe adriatiche, la regolamen-
- ‘tazione della quistione della Sid-Bahn,

rientrano i trattati di commercio fatti con
gli Stati successori. In genere assume gran-

- dissima importanza in questo riguardo tutta
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la politica tariffaria. C’¢ una proposta che
va segnalata e che pud essere raccomandata
al Governo per la sua attuazione, ed &
quella di stabilire un ufficio tariffario per-
manente, ove ci siano degli specializzati, in
questa materia che va sempre pill compli-
candosi, . nuovi conoscitori di lingue, di
modo che questo ufficio possa essere 1’osser-
vatorio di tutto quanto fanno gli altri, che
sono i nostri concorrenti.

Oggi abbiamo bensi funzionari ed uomini
competenti ma ehe non sono adibiti sta-
bilmente all’ufficio e che vengono richiesti
di volta in volta, e quindi rimangono assenti
per lungi periodi portando un ineaglio nel
lavoro delle rispettive amministrazioni. La
cosa & d’importanza tale che credo possa
provvedervisi subito.

Si potranno ottemere vantagei notevol.
Uno dei mezzi utili potra essere quello di
allargare le cosidette leghe -tariffarie, cer-
cando di attiraré nella nosra orbita e inte-
ressare il maggior numero possibile di Stati.

. Cosi si potranno anche allargare ed
estendere le tariffe dirette per viaggiatori
e merci. Tutta questa materia non & stati-
ca, ma in continuo movimento; non ei sono
risultati definitivi per cui si richiede la mas-
sima agilita.

Di questi giorni ¢’¢ un esempio che fa
pensare quanto pericolo contenga la possibile
disarticolazione di tutta questa organizza-
zione,. '

Parlo dello sciopero delle ferrovie au-
striache, che minaccia da una parte il traf-
fico verso Trieste e Fiume, dall’altra parte
il traffico oltre il Brennero verso Venezia.
Secondo una notizia comparsa nei giornali,
il cancelliere austriaco ora dimissionario,
mongignore Seipel, ha dichiarato che non
sarebbe affatto alieno dal cedere le ferrovie
di Stato austriache a. Societh private. Io
penso se forse non sia il caso di pensare
seriamente noi a prendere in gestione al-
meno le linee che ci interessano. Credo che
la cosa possa essere esaminata molto seria-
mente. Sarebbe un mezzo di venire incontro
all’ Austria, sollevandola del deficit delle
sue ferrovie, deficit che forse nella postra
Amministrazione - di Stato o privata —
potrebbe scomparire, come & ScOMpPAarso
il deficit delle ferrovie italiane; ci sarebbe
quindi la possibilita di fare un’opera buona
per gli altri e fare un’opera buona contem-
poraneamente anche per noi.

Tutta questa organizzazione d’interessi
ha potuto svolgersi perché & stata aiutata
dall’opera tranquilla ma sicura della poli-



