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La seduta ¢ aperfa alle ore 12 3[4 meridiane.
AYRENTE, segretario, di lettura del processe verbale della
tornala precedente.

ARNULFO, segrelario, espone il seguente sunto delle pe-

tizioni ultimamente presentate :

9486. Sangiovanni Antonio, di Mombello (Casale), vecchio
wilitare dell’esercito francese, chiede di venire reintegrato
nella pensione di ritiro acccrdatagli con decreto imperiale
del 22 loglio 1813,

9487. Marchisio Isidoro, di Torino, premesse alcune counsi-
derazioni sulla iosufficienza de! irattamento fatto ai giudici,
ai segretari di mandamento e ai loro sostituiti di terraferma,
chiede che le condizioni de’medesimi vengano migliorale,
estendendo - aloieno anche ad essi i provvedimenti che colla
legge del 3 otlobre 1848 si diedero per quelli deli’isola di
Sardegna.

2488. L’amministrazione comunale della cittd di Cuneo,
rappresentando di quanta importanza per lo Slalo e per
quella provincia sia la- costruzione di una strada ferrata, la
quale congiunga Torino, I’alto Piemonte, ¢ 1a contea di Nizza,
ed esponendo dubbi sulla utilitd di quella che una secieta di
cittadini ha recentemente domandato di aprire tra Torino e
Savigliano, rammenta alla Camera che nelta ternata del 20
luglio 1848, la Commissione incaricata di esaminare un pro-
getto di legge relativo alla costruzione di alcune linee di
strade ferrate, propouevasi aggiungesse alle medesime quella
appunto che da Torino conduce alla contea di Nizza. Essa
chiede pertanto che sia preferibilmente adottata codesta pro-
posta della Commissione.

2489. T Consigli delegati dei comuni di Castelletto sopra
Ticine, di Varallo, di Oleggio e di Pombia, dimostrando come
il tronco di strada ferrata che da Novara deve tendere al lago
Maggiore, risulti piti breve, di minore spesa e maggior co-
modo, passando pel territorio di Castelletto che non per altra
localita, chiedono che, fatta verificare da apposita Commis-
sione I'esattezza delle cose esposte, vi si provveda in confor-
mita delle risultanze.

2490. Sardone Giuseppe, medico di Casalgrasso, propone
adottarsi aleuni provvedimenti, a fine di scemare le spese ed

accorciare la lunghezza delle liti davanti le giudicature di
mandamento.

ATTI DIVERSK.

(11 deputato Lyons presta giuramento.) *

PRESIDENTE. 1] deputato Favrat ha presentiato un pro-
getto di legge che sara fatto passare agli uffizi.

Avverto la Camera che sono stampati i seguenti bilanci del
1850 : Dicastero dei lavori pubblici, della generale cancelle-
ria, dell’azienda di marina, dell’estero e dell’interno.

Perché la distribuzione di questi voluni si compia rego-
tarmente, sono pregati i depulali a passare alla segreteria
dalle 10 alle 12 per far annotare il Jore nome per la ricevuta
del rispettivo esemplare. Questo sara poi consegmto a cia-
scuno di loro a domicilio.

La Camera essendo in numero, sottopongo alla sua appro-
vazione il processo verbale della tornata precedente.

(La Camera approva.)

11 deputato Valvassori domanda un mese di congedo.

(La Camera accorda.)

aupisie. Signori, ho pregato il degnissimo nostro signor
presidente di concedermi la parola, e prego Ia Camera di
permeltermi che per breve istante io la tratlenga onde ac-
cennarle I’importanlissimo oggetto della petizione 2489, di
cui essa viene d’udire il sunto, € che le vien rassegnata dalla
¢i{td di Cuneo di cui ho Ponore di essere il deputato.

Fin dal 26 luglio 1846, il Re Carlo Alberto, di sempre ve-
neratissima ricordanza, accordava ad una socield di azionisti
cuneesi I’autorizzazione di fare gii studi di una stradaferrata
da Cuneo alla capitale, e questi studi sono ultimati, mancan-
dovi soltanto il lavoro materiale di qualche diseguo, talmente
che da un giorno ail’altro la societd si trovera in misura di
chiedere la definitiva autorizzazione della strada mede-
sima.

La Camera non ignora sicuramente che fin dalla prima
Sessione legislativa questa strada formod oggette delle delibe-
razioni del Parlamento, mentre avendo il signor ministro dei
lavori pubblici il 13 marzo 1848 preseniato ua progetto per
la costruzione a spese dello Stato, delle ivi accennate strade
ferrate, soggiungeva esservi altra linea di pid o meno grande
rilevanza per la prosperita del paese, come fra le altre sa-
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rebbe una linea che servisse all’alto Piemonte e beneficasse
12 contea di Nizza, e ad un tempo il Governo; assicurava la
Camera che tali sfrade non sarebbero da lui trascurate; la
Commissione incaricata di esaminare il presentatole progetto,
nel mentre che coll’articolo 1° del progetto della Commis-
sione istessa approvava la progettata continuaziene della
strada ferrata da Torino a Ciamberi, all’articolo 2 deliberava
fin d°2llora doversi inolire eseguire a spece dello State le ivi
indicate altre tre strade ferrate, e fra esse quella come sovra
specificata da Torino all’alto Piemonte e alla contea di Nizza,
ulilizzando a tale scopo gli studii gi fulli du Torino a Cu-
€0, come in delto arlicolo si legge.

Se quel progetto della Commissione non riceveite la san-
zione legislativa, cio non fu gid perché vi sia stato chi abbia
disconoscinto o potesse disconoscere Pimmensa -utilita che da
{ale strada ne ridonderebbe, non solo per quelle provincie,
ma per tutto lo Stato in generale ; cié fu bensi ed unicamente
perché; ritenuta anche la posizione toti’altro che prospera
delle regie finanze, si credeite che la effetftuazione di detfa
strada ferrata si potesse ¢ dovesse lasciare all’ indusiria pri-

vata, Olire la summentovata societad di Cuneo, ed anzi prima

ancora di questa, ne era stata stabilita un’altra, detta societa
df Savigliano, la quale perd, a vece di una strada da Torino
a Cuneo passando per Savigliano, finirebbe a quest’ uitima
cittd, ed anzi si dice che da defta societd sia di gia stata
inoltrata la relativa formale dimanda al Ministero per la
concesgione a suo favore, ed il Ministero possa esser prossimo
ad aderirvi. Ove la sgcieta di Savigliano non dissenta di pro-
trarre la sua strada fino a Cuneo, gli azionisti cuneesi non vi
si oppongono, prenti anche ad unire la propria societd a
queila dei loro vicini saviglianesi senza pretenderlo; ma non
sarebhe ginsto che essi avessero ad essere perdituri dell’in-
gente somma di circa lire 50 mila da erogarsi nella spesa per
ghi stadi di cui parla la sullodata autorizzazione sovrana,
tanto pia che tali studi, ben lungi di essere diretti all’utile
esclusivo della socieid di Cueneo, erano e sono evidenlemente
del pari giovevoli aila stessa cittd di Savigliano e suo terri-
torio, nea che di tutte le altre localitd e provincie circonvi-
cine, anzi dello Stato in generale; comne non sarebbe giusto
che di due societd aventi entrambe lo stesso scepo, una,
per valermi d’una locuzione forse pon mollo parlamentare,
ma perd adaifatissima aila circostanza, Puna abbia per sé la
polpa, lasciando I’0sso all’altra; il che, ollre ad essere in-
giusto, equivarrebbe altrest a render impossibile attuazione
del rimanente di detta strada, benché evidentemente sia in-
dispensabile per la prosperitd del paese, come chiaramente
ve risulta dai summentovati progetti del Geverno e della
Commissione del 4848.

Eccovi, signori e colleghi prestantissimi, Poggetto della
narrata petizione della citth di Cuneo, e questo breve cenno
vi persuaderd sicuramente del fondamento della di lei di-
manda e deila mia, affinché tale petizione sia dichiarata ¢ ri-
ferita d’urgenza.

(La Camera dichiara 'urgenza.)

PRESIDENTE. Risullato della votazione per la nomina
dei tre membri mancanti glla Commissione del bilancio :

Votanti . . . . . ... ... . 123
Maggioramza . . . . . . . . . . 62
Falqui-Pes ebbe voti. . . 67
Bianchi Pietro . . . . . 63

Riccardi 53 — Pescatore 39 — Carquetl 25 — Menabrea 21
~— Cattaneo 17 — Daziani 10.

Dimodoché non oftennero la maggioranza, se non che due,
cioé i deputali Falqui-Pes e Bianchi Pietro.

DISCUSSIONE DELL PROGETTO DI LEGGE 8UL
SISTEMA STEADALE DPELLA SARDEGNA.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno porta la discussione
sul progetto di legge relativo al sistema stradale della Sar-
degna. (Vedi vol. Documenti, pag. 237.)

Il ministro dei laveri pubblici ha la parola.

PALEQCAPA, minisiro dei lavori pubblici. Siecome la
Commissione che fu incaricata di esaminare la legge suile
strade di Sardegna, che io ebbi gid Ponore di presentare a
questa Camera fin dal giorno & gennaio, la muto radical-
mente tanto nei principii fondamentali, come nelle disposi-
ioni esecutive, cosl per quanto io sia disposto ad accostarmi
all’'opinione della Commissione in tutto cid che possa agevo-
lare il vostro consentimento a provvedimenti che io stimo
della piu stretta necessitd, mi sento nondimeno in dovere di
ricordare brevemente da quali norme fossi condotto nella
compilazione della legge suddetts, che ebbe I"unanime con-

‘sentimento del Ministero, onde non possa attribuirsi a troppo

gravi vizi di essa il quasi totale sovvertimento che la Com-
missioné ha creduto dovervi portare. La quale espusizione
gioverd eziandio a facilitare la discussione degli articoli; giac-
ché mal potrei rendere ragione del perché io non possa con-

-seutir a questo o a quel d’essi, secondo le proposizioni della

Commissione, se non facessi prima conoscere le norme gene-
rali alle quali credo dovermi attencre.

Sulla triste e miserabile condizione della Sardegna, tanto
se la si rignardi.assolutamente, come, e molto pid, se si ri-
fletta a quelle propizie condizioni, di cui quell’isola & stata
dotata dalla natura, non é d’uopo discorrere, perché sopra
cio parmi che tutti, o pressoché tutti siamo concordi,

Nemmeno io credo che visia molta disparitd d’opinione
sul puntoche fratulliiprovvedimenti che la detla condizione
dell’isola imperiosamente domanda il pitt necessaris, il pit
desiderato, quello di pit efficace e pronio effetlo, sara la
costruzione delle strade; ed io mi riferisco a quanto ebbi
Ponore di rappresentarvi nella prima mia relazione per pro«
vare, che senza queste provvedimento, aituato con larghezza
e con sollecitudine, tutti gli altri provvedimenti riuscireb-
bero, se non inefficaci, certamente di una efficacia di gran
langa minore di quella che se ne potrebbe ripromettere.

E per tacere di moiti altri argomenti che proverebbero
quest’assunfo, permetietemi, o signeri, che io vi ricordi
come, pochi giorni sono, voi davate piena approvazione ad
un divisamento che si sta sliuande dal Ministero per rendere
piu efficace in quell’isola ’azione della giustizia, divisamento
reclamato dai piu atroci delitti che vi si vanno meltiplicando
sempre di pit. Le forze, notevoli cerfe, ma non grandi, che
possono tenersi nell’isola stessz, saranno in gran parte spar-
pigliate nei capoluoghi dei mandamenti che, se non erro,
sono quarantasei; e questo sparpigliamento sard occasione
di non poca spesa e di disagi per la truppa: né sard certo
favorevole alla disciplina, ma € asseluta necessitd indotia
dalla condizione attuale delle comunicazioni, le quali ren-
dono lentissimo, e talvolta impossibile lo spedire truppe dal-
I’'uno ad un altro punto con quella sollecitudine che & ri-
chiesta dal bisogno di perseguitare i delinquenti, di repri-
mere i facinorosi.

Ma quando bene si sard dispersa la truppa nei quarantasei
mandamerti, il male sard diminuifo certamente, ma non ces-
sera affatto; perché Pandare da un punto allsltro del man-
damento stesso & pur sempre difficile, lento, ed in alcuni
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punti e tempi impossibile. Oltreché sorgera un inconveniente
diverso, ed & questo, che in un paese isolaio, e che si {rova
per di pit nella condiziene di imperfetta civiltd, e quindi di
facile turbolenza, potrebbero di leggieri originarsi motivi,
che costringessero a raccogliere ad un tratto buon nerbo delle
forze, come si disse, sparpigliate; in un dato punto della co-

sta marina o dell’ interno, ué cid sarebbe possibile attual- .

mente colia quasi assoluta mancanza di comunicazioni.

Non sembra adanque che sulla necessitd di provvedere a
questa mancanza possa sorgere alcun dubbie, ma ben puo
sorgerne sui modi di farlo, e sui mezzi pilt 0 meno efﬁcacl di
attuare questi provvedimenti.

Nel proporre la legge su cui si discute, io mi foﬂdava 50~
pra disposizioni anteriori, state prese con tutia maturiti e
regolaritd. Nell’anno 1830 era gia stato con regio editto del
13 aprile stabilito un sistema generale tecnico ed ammini-
strativo per le strade di Sardegna; ma d’allora in poi non
erasi fatto che péehissimo. Un onorevole deputato, riferendo
a questa Camera sovra una petizione che toceava all’argo-
mento delle strade di Sardegna, tacciava la mia relazione di
inesattezza, e facevavedere che dal 1830 in qua si & pur lavo-
ralo a qaeste strade. Ma 1o prego di osservare, che in quella
relazione io non diceva gid che nulla si fosse fatto, solo di-
ceva che i lavori eseguiti in quei veati anni sono di cosi poca
importanza da non polersene tener conto quando si tratta di
stabilire un intiero piano stradale. E infatti, o signori, i la-
vori eseguiti nel ventennio indicato si riducono a chilometri
60 o 70, cioé ragguagliatamente si son fatti chilometri 3 di
strada per anno. Or si vede che se cosl si seguitasse occorre-
rebbero non anni, ma secoli per dotare la Sardegna di un
buon piano stradale,

Né di questa lentezza avevano certamnente celpa gli animi-
nistratoridella Sardegna, i quali consta anziche sollecitavano
il Governo perché facesse lavarare, e si adoperavano per fare
il pitt che loro fusse dato cogli scarsi mezzi che aveano a loro
disposizione ; ma i danari si lasciarono mancare; né le pro-
vincie potevano andare innanzi colle sole forze lor proprie.
Ecco perché gnasi nulla si operd durante veni’anni,

Ma olire a questo essenziale inconveniente, s’aggiunse che
editto del 1830, il quale poleva stare col sistema ammini-
strativo di quell’epoca, non si conveniva pid alle istituzioni
presenti, e le disposizioni ch’esso conteneva, anche riguar-
dale net loro piu stretto rapporto colle linee stradali, erano
affatto insufficienti.

Infatli, dopo aver dichiarata una sola principale di queste
linee come strada reale, ne venivano classificate altre sette
come strade provinciali, con una distinzione che non si sa
bene a che cosa giovasse, dappoiché nell’arlicolo 19 di quel-
editto & pur detto chiaramente che « tutte le spese di costru-
zione, manutenzione, o riparazione della strada reale, edelle
strade provinciali, sono a carico della regia Cassa del regno
a fale servizio destinata.» E dope aver determinate queste
linee, che tutte, come diceva, furcno messe a carico della
Cassa del regno, si passava alle strade comunali senza alcuna
intermedia classificazione.

Il Governo del Re, riconoscendo che remotissima sarebbe
stata ’epoca in cui a carico individuale delle comunita potes-
<ero vedersi compiute tante alire strade che son necessarie,
oltre a quelle poche che erano determinate come proviaciali
nell’editto del 1830, sentl Passolute bisogne di mutar si-
stema ; e dopo aver raccolie tutte le deliberazioni dei Consi-
gli provinciali e divisionali, incaricd un ispettore del genio
civile che presentasse un piano generale, ossia una compiutu
rete di strade.

In questo piano io trovava tre categorie di strade, cioé le
reali, le divisionali e le provinciali ; e questo sistema pareva
opportunissimo, guardando alla povera condizione dell'isola,
la.quale esige che quando trattasi di opere stradali che star
deygiono a carico del paese, siano quante piil si possa estese

" le associazieni territoriali che devono sostenerne la spesa. Né

poteva lasciarmi indurre a trovar men buono questo sistema,
per la ragione che non é conforme a quelio di terraferma. Se
per dotare la Sardegna di strade vorremo esser troppo ligii
di questa uniformitd, temo assai che poco o nuila conclude-
remo di buono, o certamente nulla di cost sollecito, come le
circostanze imperiosamente domandano. Bisogna pure aver
presente che per la terraferma vi € un buon sistema stradale,
ed ¢ solo desiderio che s’allarghi alquanto, e si perfezioni;
in Sardegna invece bisogna crearlo da fondo; e slabilir per
principie, che quei regolamenti e quelle massime che val-
gono a migliorare un sistema che esiste, deggiano essere
buone, e le migliori anche quando si tratta di creare un si-
stema nuovo, non lo credo ammessibile.

Comunque sia di ¢id, non mi pare che si possa con giusti-
zia facciare il Governo d’aver precipitato nel fissare il piano
stradale della Sardegna, e nello estenderio a tutle tre le ca-
tegorie sovra accennale. .

Quando questo piano venne presentato, si considerd che
quelia parte di esso che siriferiva alle strade reali non faceva
in sostanza che dichiarar tali quelle sirade che nell’editio del
1830 erano state classificate provinciali, e che per la dispo-
sizione deli’articolo 19 di queil’editlo si mettevano nella me-
desima condizione della sirada ritenuta fin d’allora come
reale da Porfo Torres a Cagliari.

Su queste strade negli anni antecedenti alla pubblicazione
di queli’editto s’erano fatti maturi studiche, secondo I’ordine
amministrativo, erano stali assoggettati agli esami del con-
gresso permanente, il quale li avea approvati, quindi-al Mi-
nisiero, e finalmente alla sanzione del Re che, secondo il po--
litico sistema d’aliora, era definitiva.

E se la delerminazione di quelle linee stradali che allera
piacque chiamare provinciali, ed ora si qualificherebbere de-
finitivamente reali, era in ordine regolarissima, non era meno
attendibile in merito, non potendosi comprendere come do-
vesse esser reale una sola strada che corre longitudinalmente
Pisola nelia maggior sua lunghezza, e non avessero ad esser

‘riconescinie per tali quelle che a giusle distanze la traver-

sano dalia costa occidentale all’orientale, e senza le quali
anche la principal linea suddetta longitudinale perde la mag-
gior parte deila sua importanza ed utilita.

Ma quando si presero a considerare le proposizioni fatte
sulla parte del piano che si riferiva alle sirade classificate
come divisionali e provinciali, il Governo riconosceva non
militare per queste eguale maturitd di studi ed esami, né il
fondamento di regolari discussioni ed approvazioni definitive.
Quindi langi dall’adottare queste linee di strade divisionali e-
provinciali, il Governo si limitd ad adotiarne il sistema, ossia
le categorie; ma quanto alla specificazione delle linee, altro
non fece nella sua legge se non stabilire che tali linee sareb-
bero state assoggettate agli esami dei Consigli divisionali e
provmclah e chesarebbero state adotfate queue riconoscinte
pilt convenienti.

La Commissione invece, considerando che infrattanto non
si sarebbe dato opera che alle strade reali, & staia d’avviso
che-delle altre non occorresse per ora occuparsi. Ma io du-
bito che questo sia buon consiglio, e cid per due motivi:
primo perché mi pare che anticipare gli studi e gli esami sia
utilissimo, col fine appunto che quando i lavori delle strade
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reali sarebbero compiuti o avanzatissimi, si avrebbe gid
pronta la definitiva rete delle strade divisionali e provinciali
per queste intraprendere: in secondo Inogo perché, mentre
questi studi si maturerebbero, potrebbero le divisioni e le
provincie andare mano a mano accumulando fondi per appli-

carli alle linee riconosciute le pili opportune. E cosl, appena |

compiute le strade reali, o forse, lo ripeto, anche prima,
avrebbesi avufo modo di ovviare la costruzione delle altre
categorie di strade, senza o con minor sussidio del tesoro
delloStato.

Nel limitarsi poi che fece colla sua nuova legge la Com-
missione, a prendere in considerazione le sole strade reali,
introdusse anche una importantissima alterazione nelle linee
proposte dal Governo per essa.

Una pelizione preseniata alla Camera dava origine a questo
mutamento. In questa petizione si domandava che fosse di-
chiarata realé, e fosse rigua1data di principalissima impor-
tanza, e come una di quelle cui si dovesse dar opera colla
maggior solleciludine possibile, la strada che da presso
Serri, per Isili, Laconi, Gavoi viene a raggiungere la tra-
versale da Bosa ad Orosei, e quindi va a Nuoro, non che il
suo prolungamento fino a Terranuova, e quindi al golfo de-
gli Aranci,

La Commissione, appogglandosx alle ragtoni addotie nella
detta petizione, all’esame delle deliberazioni del Comsigiio
divisionale di Cagliari, e ad altre che a questa linea sono fa-
vorevolissime ; basandosi inoltre su antiche discussioni e pa-
reri, sia d’amministratori che d’uomini d’arte ; sentite infine
persone molto pratiche del paese, adotiava quesla sirada
come una di quelle che deggiono essere per Palla sua impor-
tanza dichiarate reali, e per le prime costrutte,

Ma per venire a questo scopo essa credette dover invece
escludere dalle prime strade proposte dal Governo come reali
la strada da Serri a Lanusei e quindi al capo di Bella Vista,
deita dell’Ogliastra, strada questa da tutti riconosciuta im-
portantissima per la immediata comunicazione dell'Ogliasira
con Cagliari, per il paese che traversa ricco di piante e di
miniere, e perché senza essa la provineia di Lanusei resta
chiusa da una cerchia di monti che la separano affatto dal
resto deil’isola. E pare che Pescludere questa linea sia tanto
piit incongruente inquanteché per la traversata da Iglesias a
Portoscusi sino a quella di Tortoli, di cui-esse fa parte, si
son fatti gia lavori estesissimi, cioé da Iglesias, da Assemini,
¢ dallacantoniera di Sestri sino presso a Serri.

E non soltanto la Commissione escludeva dalle reali questa
strada da Iglesias a Tortoll, ma avrebbe esclusa eziandio una
parte della trasversale che dal porto d’Alghero per Torralba
ed Ozieri va a Terranuova e al golfo degli Aranci; percioc-
ché, quando anche senza attenersi al testo della legge pre-
sentato dalla Commissione, secondo il quale la nuova strada
introdotia fra le reali andrebbe da Cagliari a2 Terranuova,
passando per Isili e Nuoro, onde parrebbe che da Nuoro do-
vesse accennare per la pia diretfa via a Monti, abbandonando
eosi affatto Ozieri ; quando anche, dico, non si voglia alte-
nersi al teslo deil’articolo secondo della legge, e si badi in-
vece a quanio & dichiarato nella relazione, cioé che questa
strada passera anche per Ozieri, ne verrebbe pur sempre che
quella importantissima traversa da Alghere al golfo degli
- Aranci sarebbe inferrotfa ¢ senza continuazione da Torralba
ad Ozieri; partito questo inconvenientissimo, tanto pia che
in questa guisa mancherebbe anche la comunicazione fra la
strada reale principale da Sassari a Cagliari ed al goffo degli
Aranci ; primo e principalissimo porto ed ancoraggio del capo
setlentrionale al quale spesso devono concorrere i legni da

guerra, e mercantili, a cui é tolto Pentrare a Porto Torres
per Vinfuriare dei venti o pel grande ingombro dell’alghe.
Cid essendo, io deggio dichiarare che non sarei in grado
di accettare il mulamento fatto daila Commissione, perché
dopo i motivi che ho esposti, non potrei escludere una linea
che ¢ stata, come quella dell’Ogliastra, sancita dal decreto

_del 1830, e riconosciuta di altissimo interesse ; né mi sarebbe

dato di consentire al divisamento di lasciar interrotta la co-
muyicazione trasversale da Alghero al golfo degli Aranci; e
ci0 per includere nel sistema delle sirade regle una linea
diversa.

Io non revoco in dubbio, anzi riconosco I’importanza di
questa strada di Nuoro; le informazioni prese, e le discus-
sioni pubblicate me la confermano. E per questi motivi ap-
punto io deggio dichiarare alla Camera che il Ministero una-
nime accetta che anche quesfa strada sia cowpresa fra le
strade reali, purché sianc tenute ferme tutle le alire linee
proposte nella legge presentata dal Governe. E in cid fare
egli crede di essere pienamente coerente ai principii am-
messi tenendo ferme linee stradali che gia fin dal 1870 era
stato dichiarato doversi costruire a spese dell’erario del re-
gno ; ed uniformandosi ancora all’alira disposizione delPeditto
sovracitato che all’articolo 12, numero 1, di facolty alla
Giunta generale istituita dail’editto medesimo di classificare
fra le provinciali altre strade olire quelle classificate gia tali
nellarticolo 3 ; che eraquanto dire di metterne altre a carico
delle finanze del regno. '

Firalmente deggio qui notare sulle generalitd del progetto,
avere la Commissione mutlato essenzialmente Passegno che il
Governo intendeva si facesse per affretlare questo grande
provvedimento ch’egli stima altreitanto indispensabile alla
civilta ed alla prosperitd dell’isola, che alla sicurezza ed al
bene generale dello Stato.

Finché fosse compiuta Desecuzione delle linee di strada
regia si proponeva Passegno di due milioni per anno. La
Commissione propone di ridurre questo assegno alla metd,
cioé ad un milione.

11 Governo accelta quesio cambiamento pel primo anno,
dappoiché la stagione avanzata a cui siamo venuti gii fa sen-
tire la necessila di questa riduzione. Ma quanto agli anni
successivi, egli non potrebbe acconsentirvi.

Il Ministero, unanime anche in questo, e quindi assenten-
dolo lo stesso ministro di finanze, che colle sue larghe e
giuste vedute senté meglio chaltri il bisogno di profittare
dei proventi che bene ordinata, pud dare la Sardegna diret-
tamente e indirettamente, e di nen allontanare iroppol'epuca
in cui sia finalmente dato di ulilizzare le grandi ricchezze che
il demanio dJello Stalo possede in quellisola, il Governo, dico,
recedera dalla domanda di due milioni per Panno corrente ;
ma pei successivi vi fard una domanda maggiore di quella di
un miiione a cui vorrebbe la Commissione ridur Passegno.
Ritornerd su di cid quando si trattera dell’articolo relativo.
(Bravo ! Bene!)

BARBIER. Je demande le paro]e pour une questlon pré-
judicielle.

PRESIDENTE. Ha la parola.

BARBIER. Messicurs, sur la proposition du général Bes
la Chambre a décidé. que fous les projets de loi relatifs & la
classification des routes seraient transmis 4 la Commission
générale des routes. '

PALEOCAPA, mmastro dei lavori pubblwa (Con wivo
atlo d’impazienza) Domando la parola.

BARBIER. .. ¢f que fous les projets de loi relatifs a des
subsides pour construction de routes seraient envoyés a la
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Commission du budget. Cette décision a déja regu son appli-
cation 4 mon second projet de loi pour faire déclarer
royale Ia route de Chivas an fort de Bard, et pour obtenir
un subside de six cent mille livres pour Pouverture d’une
route de St-Rhémy 4 P’hospice du Grand St-Berpard. La pre-
miére partie de ce projet a été transmise & 14 Commission
générale des routes créée par le Gouvernement en janvier
dernier; Ja deuxiéme partie a été envoyée.d la- Commission
du budget. Les antres projets de loi ont subi Je méme sort.

Mazintenant la Commission, chargée du rapport du projet
de loi sur les routes de la Sardaigne, propose la création de
diverses lignes de routes royales divisionnaires, provineiales
et communales. Les routes royales seraient déclarées'a la
charge de PEtat: pour les autres on propose un subside in-
déterminé et correspondant aux besoins. La premiére partie
de ce projet de loi doit étre transmise 4 1a Commission géné-
rale des roules, antre 3 la Commission du budget. Cest la
question préjudicielle que je souléve et que je soumets  Ia
Chambre avec ane profonde cenviction de justice.

On objectera pent-éire le besoin urgent de routes en Sar-
daigne; mais, messieurs, le prejet de loi que j’ai ew Phon-
neur devous présenter est incontestablement plus nécessaire
et plas urgent. 11 résulte des motifs du projet de loi et du
rapport de la Commission que le solde la Sardaigne est d’une
fertilité merveilleuse, et propre & foutes les productions,
quwon n’y cullive que la superficie nécessaire & la consom-

ration de ses habitanis, et que les vivres y sont 4. bas prix.
Le bétail, le gibier, e poisson et autires animaux qui servent
i la nourriture de 'homme y abondent. I résulte aussi que
la Sardaigne jouit déj3, depuis I’an 1829, d’une roate royale
qui fa traverse dans toufe sa longueur, et, depuis Pan 1851,
de deox routes provinciales. Elle -a plosieurs ports. Il ne lui
mangue done rien-de ce qui est nécessaire pour salisfaire
aux premiers besoins de Ia vie.

Les previnces d’Aoste et d’Ivrée, celle-ci pour une bonne
partie, n’ont pas pour satisfaire i ces premiers besoins, quoi-
qu’on n’y trouve pas un pouce de terrain inculte. Elles n’ont
. Ppas de routes royales, ni des communications avecla mer; les

vins, les commestibles y sont & un prix élevé, hors de pro-

portion avec ceux de la Sardaigne. Elles ont aussi des besoins
moraux plus impérieux que ceux de la Sardaigne. Enfin, je
ne vous représenterai pas ici le tableau des miséres qui affli-
geot el déciment ces populations. Celui que je vous ai pré-
senté naguére, lors du développement de mon second projet,
sera encore prézent A votre mémoire.

La Chambre s’est appuyée sur I’état déplorable de nos fi-
nances , lorsqu’elle a adoplé la proposition du général Bes et
transmis & des Commissions deux projets de route, quoi-
que le premier ne porte que la dépense d’un million, tout
au plus, et que Pautre ne demande qu’un subside de six cent
mifte livres, Nos finances ne sent pss améliorées deés lors,
Néanmoins la Commission vous propose une dépense énorme
A faire, & raisen d’un million chague année A dater de 1850,
pour les routes de la Sardaigne, sans passer par les Commis-
sions des roules et du budget. Ses conclusions, si jamais elles
étaient adoptées, ce que je ne peux pas supposer, constitue-
raient une partialité, une injustice révoltante qui ferait une
profonde impression sur la nation, et vaudrait peut-étre 4 la
Chambre le reproche de favoritisme et de servilisme minis-
tériel. En effet, tous les projets de routes et de subsides pré-

sentés par les représentants de Ja nation ont été transmis 3

des Commissions générales, et celui-ci serait 'dévié de cette
voie parce quil est présenté par les ministres, quoiquil
absorbe & Tui seul une dépense qui dépasse de beaucoup

toutes celles demandées par les représentants! D’ailleurs,
Penvoi de ce projet aux deux Commissions des routes et du
budget n’en retardera pas longtemps le rapport de 1a discus-
sion; ce sera un motif de plus pour que la Commission de la
classification des routes nous présente bientot les résultats de
ses travaux. La Commigsion dfl budget e fera- pas atiendre
son rapport; car la discussion du budget est Vaffaire la plus
importante et la plus urgente dont la Chambre doive s’occu-
per dggns cette Session.

L’honorable rapporteur nous annonce d’ailleurs dans sen
rapport qu’il ne deit y avoir qu’une loi pour tout YEtat, et
que lIa Commission générale des routes présentera bient6t
une classification générale des routes du continent. Non-seule-
ment la Sardaigne ne souffrira pas de ce léger retard, mais,
en sollicitant les travaux de ces Commissions, elle servira les
intéréts des provinces qui y ont des projets de routes et de
subsides. o
* La Chambre a déclaré que tous les projets de loi pour clas-
sification de routes et subsides seraient: transmis aux Com-
missiens des routes et du budget, sans distinction entre les
prejets des représentants de la nation ef ceux de§ ministres.
Cette déclaration fait loi pour la Chambre. Or, pour détruir
ou a2breger une loi, une déclaration du pouvoir iégislatif, il
faut nécessairement une autre loi avec une autre déclaration.
Tant que cette nouvelle toi ou déclaration n’est pas faite, on
ne peut adopter, ni discuter ancun projet de route ou de
subside avant qu’il ait passé par ces Commissions.

On dira peut étre que les routes de la Sardaigne forment
une classification distincte des routes do continent; que le
projet des routes de la Sardaigne a déji é1é étudié par des
ingénicurs et qie la Commissinn générale des routes ne doit
s’vecuper gque des roufes du eontinent ; mais j'observe, et
persenne wignere que depuis quelques années, surtout de-
puis Ia promulgation de la Constitution, tous les travaux du
pouvoir législatif tendent 4 établir 'uniformité entre la partie
insulaire et 1a partie continentale de I'Etat. Cette uniformité,
commandée par 1a justice et 1a raison, sera hientdt compléte-
ment établie. :

La proposition du général Bes, adoptée par 1a Chambre,
ne fait aucune distinction entre les routes de la Sardaigne et
celles du continent; elle embrasse tous les projels de routes
quelcongues sans exception, étudiés on noa étudiés, car le
but principal de la proposition et de la nomination d’une
Commission des routles est de former ie tableau général des
routes de PEtat, den faire la classification et de désigner
celles qui sont les plus utiles, les plus nécessaires, les plus -
urgentes pour &tre construites les premiéres et par ordre
dans la-juste mesure de nos forces financiéres.

Leprojet de toi, et le rapport de la Commission, présentés
1a discussion de la Chambre, contiennent, avec une classifica-
tion de routes, une demande de subsides. Cette demande doit
nécessairement étre transmise 4 la Commission du budget, et
les deux propositions ne doivent, ne peuvent étre sagement
discutdes qu’aprés la discussion et la votation du budget de
1880. Alors senlement on pourra savoir quel est I’état précis
de nos finances, quelles sont les dépenses qu’il nous permet
de faire pour les roules. Voter avant une dépense telle que
celle qui nous est proposée ce serait procéder inconsidéré-
ment, exposer I'Etat & des mesures désastreuses, et contracter
une grande responsabilité.

Messieurs, vous avez fait une loi ; vous en avez consacré
Papplication ; vous persisterez, je n’en doute pas, dans votre
respect pour elle, dans des principes d’une justice égale pour
tous. Vous ne vandrez pas encourir le reproche fondé que
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vous faites les distinctions arbitraives, injustes, odieuses en-
tre les projets ministériéls et les projets des députés; que
vous maintenez le régime des privilége, des faveurs, du bon
plaisir, que vous avez deux poids et deux mesares, et que la
Constitution qui établit 'urité du droit et I’égalité devant la
loi, n’est QU’une lettre morte*Comment pourrons-nous faire
respecter les lois si nous ne les respectons pas nous-mémes ?

Messieurs, la nation vous observe, les provinces intéres-
sées aux projets de routes présentés jusqu’ici et renvoyés aux
Commissions générales, suivent attentivement et avec anxiété
tout ce qui s’y rapporte; elles vous jugeront sévérement. Or-
donnez la transmission de la premiére partie du projet de loi
et du rapport de la Commission, concerpant la création de
routes royales, & la Commission générale des routes, et la
deuxiéme partie, relative aux subsides, & la Commissicn du
budget. Cette décision sera exempte de tout reproche, elle
aura Passentiment général; elle est méme une nécessité en
face de la divergence, de ’opposition qui existe entre le pro-
jet ministériel et le rapport de la Commission et 1a déclara-
tion que vient de faire le ministre des travaux publics qu'il
ne peut accepter le rapport de la Commission.

PRESIDENTE. Domando se ¢ appoggiata la proposta que-
stione pregiudiziale.

(Non & appoggiata.)

La parola é al relatore.

DX SANTA ROSA TEODORO, relalore. Mi credo in do-
vere di opporre alle osservazioni presentate dal minisiro
quelle che hanno determinato la Commissione a sostituire in
parte al progetio ministeriale quello che vi venne sotfoposto
dalla medesima ed accompagnato dalla mia relazione. Il mi-
nistro comincid ad osservare che il progetto della Commis-
sione si frova infegralmente contrario a quello proposto dal
Ministero ; ma dalla discussione che si fece sulle diverse parti
rusulta come 1a discordia si trova soltanto sopra due parti, e
come sopra gli altri punti, e mi sara facile il provarlo, la Com~
missione si trovi in perfetto accordo col ministro.

Seguird nelle sue osservazioni il signor ministro.

Egli comincio per istabilire che non pud essere contestata
la necessita di un provvedimento straordinario per introdurre
. un sistema stradaie in Sardegna ; ed a questo riguardo credo

di aver poco ad aggiungere a quanto fu gia accennato nella -

mia relazione, né intendo darvi uno sviluppo.

Mi limitero ad accennare che 1a Commissione si trovo una-
nime nel riconoscere come I’interesse generale delie Staio,
non che quello speciale della Sardegna, esigano un regolare
sistema stradale, onde si possa rigenerare quell’isola, in con-
formita delle provincie continentali, e cosi far cessare quello
stato eccezionale che dura da piu secoli in Sardegna, per
modo che le ricchezze di quellisola fin qui rimasero nella
massima parte improduttive, senza valore; che la pastorizia
ando sempre crescendo con danno del’agricoltura.

Diffatti questa non pud promuoversi dove non sono possi-
bili i eambi dei prodotti agricoli, dove non esiste industria
manifatturiera, dove mancano i capitali, dove la spesa di
trasporto dei prodotti suenunciati supera o quanto meno
eguaglia i} valore degli stessi prodotti,dove pochi e con pochi
accorrenti sono i mercati nelle cittd della spiaggia marina.

Non pud durare quell’isola nello stato attuale; la parte
principale della medesima si trova costretta alla pastorizia e
neli’impossibilita di creare prodotti agriceli eoltre al bisogno
della consumazione locale.

Questi tristi faiti sono incontestabili, né potranno cessare
senza che un sistema stradale venga attuato in Sardegna.

Se Iisola non sard rigenerata colle sole strade, nol sard

perd senza- di esse, e torneranno inutili ghi altri provvedi-
menti, come necessari alla Sardegna, accennati nella mia re-
lazione. .

Non credo quindi di aggiungere alfre ragioni a questo
rispetto. -

Voi tutti gid dividete le mie convinzioni.

I} ministro poi passé a dimostrare come la classificazione
delle strade in Sprdegna non possa essere conforme a quella
del continente. Credo di poter provare a suo tempo come cid
nen sussista nelle categorie delle strade, ed accennerd sin
d’ora come ai principii adottati o da adottarsi nella classifi-
cazivne delle strade continentali non osti la specialitd delia
Sardegna.

A questo riguardo la Commissione fu pure unanime nel
riconoscere che [a classificazione stradale della Sardegna pud
benissimo essere attuata con prineipii conformi a quelii del
coatinente.

Né giova l'osservazione fatta dal wministro che importa in
Sardegna di riunire maggiori forze per poter sopperire alla
spesa. :

La divisione sussiste pure in terraferma, e provvede alle
strade proviaciali. .

La sola differenza proposta per la Sardegna sarebbe 1a crea-
zione di una cassa provinciale che provvederebbe alle strade
di minore importanza, e in questo caso vi sarebbe una mi-
nore concentrazione di forze. Quindi cade Pargomento del
Ministero.

Si noti poi che non furono consultati i Consigli provinciali,
ne i divisionali della Sardegna a quel riguardo. E sono per-
suaso che, essendolo, non ammelterebbero quelle due cate-
gorie appunto per la specialita dell’isola.

I ministro Jiffatti ammetie, anzi dichiard nella stessa legge
che si debbano i medesimi consultare prima di ammettere la
proposta classificazione delle strade divisionarie e provinciali.

Sarebbe cosi sancito per legge piuttostoché un provvedi-
mento attuabile, un’idea, un principio che potrebbe poi essere

_ medificato o variato.

Questa idea si riconobbe quindi poco maturs, né pud in-
trodursi in una legge, e si propose quindi dalla Commissione
unanime su quel punto che la classificazione delle strade di-
visionali e provinciali non debba sancirsi colla legge attuale.
Per questi motivi non posso aderire alla proposizione che

rinnova il ministro perché si debba mantenere la proposta

classificazione. )

Aggiungerd poi che le definizioni mal corrispondono agli
stati proposti, né si troverebbero conformi a quanto viene
stabilito nella legislazione del continente.

Essendosi nominate due Commissioni, la prima per rive-
dere le leggi stradali, ed un’altra per provvedere alla classi-
ficazione delle sirade, queste Commissieni saranno chiamate
certamente a risolvere la questione se lo Stato debba provve-
dere a tutte le strade che atfualmente sono classificate pro-
vinciali, o veramente se debba darsi maggiore estensione alle
strade provinciali e lasciare ai Consigli provinciali e divisionali
la direzione e "amministrazione delle proprie strade, cioé se
si debba tendere ad una maggiore centralizzazione ovvero
ad una maggiore discentralizzazione.

Credette quindi 1a Commissione che sarebbe pit opportune
di rimandare quesla questione al memento in cui sard risolta
pel continente; e fu condotta in questa sentenza tanto pia,
dacché lo-stesso ministro osservd che i Javori sulle strade
provinciali e divisionali non potevano cominciarsi prima che
nen fossero terminati quelli delle strade reali dal Governo
proposte. Per compire queste strade reali occorreranno, se-
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condo Dlopinione del ministro, aimeno tre anni; né si pud
dubitare che si lascierd passare questo lasso di tempo senza
prima preseanlare al Parlamento una legge generale sulla
classificazione delle strade e sulle disposizioni relative alle
medesime.

Non viene guindi pregiudicata ’isola dall’attendere che fale
materia sia regolata nella legge generale, e dopo che saranno
sentiti i Consigli divisionali e provinciali, e cosi sperando si
procedera anzi allinteresse della Sardegna, né si pregiudi-
cheranno cost gravi guestioni. Ecco la prima divergenza tra
il Ministero e la Comisissione.

Venendo ora a discorrere della classificazione per quanto
concerne le strade dal Ministero proposte reali, il minisiro

dice che si trova la Commissione in opposizione al progetto-

minisieriale; ¢ qui mi giova distinguere. La Commissione
non classificd strade reali, si limitd a dichiararne le principali
a carico dello Stato che dovevano cominciarsi nel 1850. Con-
viene por mente che esiste una legge la quale non venne de-
rogata, e che il ministro nel suo progetto di legge non ne
propone la deroga. Intendo accennare alla legge del 43 aprile
1850 ; con questa erano dichiarate strade provisciali quelle
che sarebbero in ora dal Ministero proposte per strade reali,
Ma la definizione delle strade provineiali fatta in questa legge
dimostra apertamente che porlava una mal fatta indicazione
dello scopo di quelle strade, una differenza nella larghezza
deile medesime, piattostoché una diversitd nella eompetenza
della spesa.

Diffatti, al capo che riguarda la compeienza delle spese
non si irova differenza fra la strada centrale reale e le aitre
strade provinciali, e la spesa della prima e delle seconde &
fatta dalla stessa cassa e regolata nello stesso modo. Diffatti,
sarebbe un assurdo il credere che il legislatore in allora avesse
volute stab:lire che la sola strada a carico dello Stato fosse
quella attualmente denominata centrale, sebbene non lo sia,
e serva solianto la riviera di Ponente, né giova alla riviera di
Levante, od alira parte centrale piu sana, ed anche ricea della
Sardegna.

Cio premesso, la Commissione nor ha credulo necessario
di sanzionare una classificazione di strade gia fatte, wa si li-
mild a designare le linee principali che avrebbero potuto
farsi le prime a spese dello Stato: cosi non viene pregindi-
cata la classificaziene fatta colla legge del 1830, né occorre
diripeternele disposizioni in questa legge, inquantoché quella
del i? aprile 1840 non essendo derogata, puo attuarsi senza
altro nelle sue conseguenze.

Vesendo pei ai particelari delle strade principali a carico
dello Stato, il ministro osservd che si era tolta dalle mede-
sime [a strada dell’Ogliastra, Cid nor sta. La Commissione ha
sgl‘o dichiarato che le altre due strade da lei desigaate erano
piu importanti. Si noti bene che Ie linee proposte dalla Com-
'rmss'io‘ne hanno la lunghezza di 283 chilometri incirca quando
il Ministero si limitava a proporne per una lunghezza di 273.

L'a Com.@issione, senza pregiudicare le altrestrade, propose
le linee pid importanti, i cui lavori stradali si devono e pos-
sono 1n quest’anno incominciare. Ora confessd lo stesso Mi-
r‘\istero chie la strada da Cagliari a Terranova per Nuoro, che
¢ lavera cenlrale della Sardegna, fu vivamente desiderata
prima dai Consigli divisionari, e specialmente da quello di
Cagliari, che ne riconosceva la massima imporfanza, e che ne
dog;mdava pure la classificazione colle altre da lui proposte.

Si aggiunge ancora che questa linea era stata gid adottata
dai Romani. Che se al tempo dei Romani la Sardegna era fer-
tilissima, ¢ forse in quell’epoca le sue produzioni erano por-
tate al piu alto grado di prosperita, si deve al buon sistema
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militari sulle spiagge marine, esistevano due strade longitu-
dinali, una che riuniva i porti di Caghari, di Porto Torres,
ed un’altra che da Cagliari metteva a Terranova, passando
appunte nelle vicinanze di Nuoro per Fonni. Si osservi infine
che gli accennati mofivi, non che quelli sviluppati neila pe-
fizione presentata alla Camera, e devivanti dall’esame della
carta geografica della Sardegna, mossero la maggioranza della
Commissione a persuadersi dell’importanza di questa strada,
¢ della giustizia a farne colinciar prima i lavori.

Osserverd poi nel nel mio parlicolare che lo stesso ministro
dei lavori pubblici, nel preseatare il bilancio del 1849, univa
un progetto per la costruzione di un tronce della strada di
cui si trattz, e ne proponeva un’allecazione, perché se ne po-
tessero come urgenli cominciare subito i lavori. ) )

11 ministro dimostrd con quesia proposizione come credeva
questa linca pill importante delle altre; né deve volerne alla
Commissione se la dichiard la pitt urgente, la piu importante
dopo quella di Porto Torres.

Nel min particolare poi, io non dissentirei che la strada
deli’Ogliastra venga proposta la terza nell’arlicolo relativo, e
quando saremo alla discussione, mi riservo di svolgerne la
questione ¢ di emettere il mio particolare avviso a tale ri-
guardo.

In quants poi alla strada d’Iglesias, che si dice soppressa
dalla Commissione, mi riferisco a quani{o accennai per quella
dell’Ogliastra, ed aggiungerd che coi fondi proposti nel bilan-
cio del 1849 si potrd compire i} tratto gid appaltato che uni-
sce Cagliari ad Iglesias. Egli é vero che rimarrebbe a com-
pirsi il tratto di quelia strada tra Iglesias e Portoscuso, ma
questo fratto di strada sarebbe pressoché inutile quando
non fosse prolungato fino a Porto Palizas; e per questo ri-
spetto credo che sarebbe il caso di rimandare Ia questione
alPepoca della legge generale. Nou fu quindi nemmeno pre-
giudicata la questione relativa alla strada d’Iglesias, come
supponeva il ministro.

In quanto poi ai tratfo della strada d’Alghero tra Torralba
ed Ozieri, il ministro accennava che la relazione della Com-
missione si troverebbe in disaccordo coll’articolo 2 del di lei
progetto di legge, e che sarebbe stato dalla medesima sop-
presso. 11 ministro va errato a quel rigusrdo.

La Commissione non credé di dover fissare la linea che do-
yra unire Nuoro al golfo degli Aranei, ma ne lascio lo studio
¢ la decisione al Minislero.

Nella relazione poi si € faito cenno che quesia strada pas-
serebbe pure per Ozieri, inquanteché tale fu il tracciamento
fatto dall’illustre ufficiale del genio civile mandalo in Sarde-
gna a guel rignardo, ed inquantoché meglio si spiegava come
il tratto di strada che da Torralba vaad Ozieri era compreso;
¢ basta osservare la lunghezza che viene indicata nella rela-
zione per vedere che quel fratto di strada vi si trova com-
preso. :

Riassumendo le cose sin qui dette sulla classificazione delle
strade principali, osservero che se la Commissicne non ha
rinnovata la classificazione fatta nel 1830, ma si limitd a di-
chiarare a earico dello Stato le linee che credo le pia impor-
tanti, sclve ad aggiungerne le altre che uon soppresse, ma
lascid regolate dalla legge del 1830. Quanto al ripartimento
della spesa necessaria nella costruzione di quelle linee, il
ministro concorda colla Commissione per limitare Passegna-
mento ad un milione nel bilancio 1850, ma lo vuole maggiore
per gli anni avvenire. A questo riguardo osservero che la
somma tofale proposta dal Ministero sarebbe stata di sei mi-
lioni. Ora in quest’anno i lavori siradali in Sardegna non po-
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tevano certamente importare la spesa di un milione. Le regole
di contabilitd permettono ad un ministro, quando i fondi
sono votati, di far anticipare pagamenti con mandati provvi-
sorii; poi si sa che, compiuti i lavori, vi sono le collaudazioni,
che i pagamenti finali si fanne ancora dopo la collaudazione
dei lavori; eppercid si calcold che con quegli assegnamenti i
lavori possono essere compiti nel 1853, e che cosi la somma
era meglio distribuita sai bilanei.

Tralascio qui di tratiare la questione se sia o non possibile
di spingere i lavori oltre ad un milione annuo, perché credo
che le osservazioni testé fatte bastino per persnadere il mi-
nistro deil’opportunita del proposto riparto della spesa nel
bilancie successive al 1850. Del resto, questa quistione sard
poi meglio discussa all’occasione dell’arlicolo, a cui quesia
corrisponde. In quanto poi al sussidie per le provincie che
ne abbisogneranno , parmi che la Commiscione fissd a quel
rignardo quanfo presso a poco era stato convenato col Mini-
stero, vale a dire che non si pot{rebbe fare sin d’ora un asse-
gno fisso a quel riguardo, perché i Consigli provinciali e di-
visionali non fureno su tale oggetto consultati, non se ne
conosce il montare, né ne fu giustificato il bisogno.

La Commissione stimé pitt legale e pitt opportuno di la-
sciarne P’iniziativa ai Consigli provinciali e divisionali. Quando
essi dimostreranno di aver bisogno di sussidi per la costru-
ziene delle loro strade, si potra in allora presentare un’ap-
posita legge. Né& il Parlamento ne ricuserd certamente la
sanzione, inquantoché non solo 'interesse della Sardegna, ma
quelio altresi di tutto lo Stato debbe sospingerio ad appro-
vare le spese straordinarie che possono occorrere per compir
Porganizzazione siradale della Sardegna.

Parmi d’aver cosi dimostrato che il progetio della Commis-
sione non si trova poi tanto in disaccordo con quello del Mi-
nistero, come sembrerebbe dalle osservazioni del ministro, e
che il di lei progetto, se non ammette sin d’ora una classifi-
cazione delle strade & forse almeno piu vantaggioso agli inle~
ressi della Sardegna.

PRESIDENTE. La parola & al deputato Salis.

PALEOCAPA , ministro dei lavori pubblici. Domanderei
1a parola per fare prima alcune osservazioni.

Voleva far rilevare rispetto al punto essenziale cheisi &
quello delPaniformita di sistema che si vorrebbe introdurre
tra la terraferma e la Sardegna, in guisa che una Commis-
sione medesima studiasse la cosa per entrambe, che dobbiamo
sempre aver presente il principio che 1a condizione della Sar-
degna & affalto eccezionale.

Io prego la Camera di riflettere che in terraferma vi é un
buon sistema di strade e molto esteso; che in essa esistono
gid 1200 chilometri circa di strade reali, 3400 chilometri di
strade provinciali; vi sono dunque circa 5000 chilometri di
buone strade. D’altronde in questi nostri paesi, dove la ci-
viltd ha fatto grandi progressi, si trovano moltissime strade
comunali, ed oltFe a cid molti comuni insieme associati, co-
sirusserc a un dipresso 1400 chilometri di-strade consortili.
Cid nullameno sono qui- desiderate strade reali, provinciali,
alle quali si da studio od opera, come pure nuove strade con-
soriili € nuovi consorzi si vanno percid istituendo : si brama
poi di dare a tutte quelle esistenti una maggiore estensione
e maggior perfezionamento. In terraferma dunque si tratta
di perfezionare un sistema che gia esiste; in Sardegna invece
si tratta di crearlo. Ora io non so immaginarmi come un’isola
che é separata affatto.dal conlineate, che non ha piano stra-
dale, che possiede una sola strada, per cui non si puo acce-
dere nell’interno, che costringe ad operazioni difficilissime
anche per la semplice sorveglianza e per far eseguire le ordi-

nanze della giustizia, dove nulla pud prosperare per mancanza
di comunicazioni che dieno sviluppo alle ricchezze territo-
riali, che promuovano la civilta, non so, dico, immaginarmi
come si voglia soltanto assoggettarla a quello stesso ordina-
mento, a quelle stesse disposizioni che stanno facendosi per
perfozionare il sistema stradale in ferraferma, 1 dove si
tratta di crearlo di pianta. Io non so {rovare ragione di cio,
e tanto meno poi inquantoché, come osservai, non ¢ possibile
di stabilire una relazione fra le strade di Sardegna e le nostre.
Questo dico in generale rispetto al principio, non tanto per
riguardo alle definizioni che si attendono dalla Commissione
per le strade reali, divisionali e provineiali.

In queste materie le definizioni sono di minrima importanza,
essendo impossibile dar caratteri speciali a strade, alcune
delle quali debbano qualificarsi reali, altre divisionali, alire
provinciali. Cié a cui vuolsi principalmente por mente si ¢
alia sistemazione delle linee ; questa, e non le definizioni, fa
oggetto di seri studi negli altri paesi piu inoltrati del nostro
in fatto di comunicazioni.

Ora vorrei che Papplicazione delle linee fosse fatta in modo
distinto per la Sardegna, senza che si seguissero quelle regole
che si adotiarono o verranno sancite per la ferraferma.

La ricerca e lo studio delle strade praticate dai Romani ai
tempi della loro dominazione in quell’isola sono cose ottime
per Perudizione, poiché rarissime volte possono tali strade
ritenersi adatte ai nostri attuali interessi, ai variati bisogni
delle popolazioni. Se il signor relatore vorra esaminare che
cosa si & fatto negli altri paesi, vedra che lunghissime linee
di strade romane sono state abbandonate, mentre si seguivano
strade vicine alle medesime, perché la civilta e le condizioni
dei nostri tempi sono assai diverse di quelle degli antichi
Romani, i quali costruivano le loro strade essenzialmente
dietro il punto di vista militare: i loro mezzi di trasporto poi
erano differenti dai nostri per mode che vediamo le strade
romane salire con tal pendenza che riescirebbero oggigiorno
impraticabili.

Quanto all’editto del 1830 mi pare che desso venga in fa-
vere del mio principio; appunto perché non I’ho riguardate
come soppresso, € lo rilengo anzi come una base di quelle
strade che vi sono gid comprese, io vorrei che fosse rispet-
tato, almeno in quanto serve a stabilire quelle traverse prin-
cipali necessarie, e che il Governo aveva stabilite. Credo poi
che senza lesione di quell’editto del 1830 si possa introdurre
la strada da Nuoro, perché all’articolo 12 del medesimo, se
non isbaglio, numeri primo e secondo, ¢ detto precisarﬁente
che 1a Giunta suprema stafa istituita allera nell’isola per si-
stemarvi le strade avrebbe potuto, riconoscendolo necessario,
qualificarne alcun’altra fra le provinciali od anche fra lereali,
perché, come gid osservai prima del signor relatore, per la
competenza della spesa la cosa era identica.

Ecco perché io sarei disposto, e lo ripeto a nome del Mini-
stero, d’introdurre, oltre le tre linee, anche quella di Nuoro,
nei limiti perd sopraddetti.

Comungque poi sia della larghezza del suo sviluppo, sard
questo misurato definitivamente quando si studieranno i pro-
getti; intanto io dico che né dal testo della legge, né dalla
relazione appare che si dovesse fare sia il tratlo da Assemini
alla strada che va a Cagliari, sia il tralto da Torralba ad
Ozieri, ed ¢ per ci0 che ho dichiarato anche in questa parte
il sistema imperfetto ; ripeto clie il voto concorde del Mini-
stero ¢ che si fissino prima le tre linee principali, e quindi
si aggiunga la linea di Nuoro nei limiti avanti esposti.

suLEs. If giorno é questo, o signori, in cui deve apparire
Ia giustizia del vostro animo e la sapienza del vostro censiglio.
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Cinquecento e quarania mila vostri concittadini per lo pas-
sato alienati da voi con molti artifizi, appena sorse lastro
della liberta esclamarono : & questa la paciera- dei popoli-di-
visi ; nel di lei materno amplesso ¢i troveremo uniti cogli Al-
lobrogi, coi Subalpini e coi Liguri, e rimarremo tutti fratelli.
L'amplesso fa dato, Ia fratellanza fu giurata, e quindi é che
mi cresce Panimo e la speranza di persuadervi ad essere giu-
sti colla Sardegna, ad essere amorevoli coi Sardi, i quali
tanto pit confidano in voi, quanto pidi-amarono e patirono
per I’addietro, e dell’amare e del patire nessun premio con-
seguirono !

Il Ministero vi propose una legge, e con pietoso, lungo
esordio vi espuse le sventure della Sardegna, lerra predi-
letta da Dio, ma non percid rispettata terra, ove forse ab-
bondano pit i ruderi delle citti cadute che i tetti delle viventi
borgate; terra, la quale giustamente fu appellata gemma del
mar Tirreno, e che pur fu sempre spregiata da quanti ja si-
gnoreggiarono, uomini tutti rapaci ed iniqui.

Or ditemi: non é degnissima I’avventura vostra, o signori,
di poter soccorrere a fratelli, perre rimedio a secolari ingiu-
stizie, fare opera che puod in breve arricchire Perario, ren-
dere 1o Sfate onorato in tutta Halia, 1a quale nei dolori di sue
contrade sentl e sente vivamente quelli dei suoi figliuoli di
oltremare ? Gran parte di questi benefizi € in vostra balia di
fare adotlando Ia legge. ]

E per meglio dimostrare ci0, senza istifuire paragone fra
il progetto della Commissione e I’altre del Ministers, tanto
pitt che le parole dette dal signor ministro ci possono con-
durre ad un felice accordo, io mi limiterd per ora a ragionare
sulla giustizia della legge ministeriale, e sull’ulilitd che per
essa ne deriva a tatlo le Stato. Un Governo non pud avere
fama di buono se trascura lo svolgimento industriale e com-
merciale dei suoi amministrati, ai guali cid negandosi, si

niega pure la facilitd di civilizzazione ; siffattamente i rap-

porti industriali e commerciali sono collegati coll’istruzione
progressiva del popolo.

Un Governo, il quale nell’attuale movimento della civilta,
volesse mantenere la separazione violenta tra le produzioni
del suolo che signoreggia e la loro trasmissione, e quello che
€ pit tra gli abitanti delle varie provincie nelle mutue rela-
zioni, imiterebbe Passurdo antico delle mura chinesi al limite
tartaro; anzi lo supererebbe, giacché la precauzione dell’in-
sipiente difesa dei tempi barbari adotterebbe ora per solo
divisamento P'offesa a quei principii civili che deggiono fare
la forza ed il decoro suo. E perd un gran fatto che un Go-
verno che cid facesse non tarderebbe a risentire danno di suo
peccato; I'esperienza ci mostra come facilmente rovinino quei
Governi che disconoscono il proprio ufficio. E pare che la
mitologia ce n’abbia tramandato il ricordo colle sue narra-
zioni di quell’auriga del carro del sole, il quale per imperizia
nel reggerne il corso precipitava nelle acque del Po. Si dira
da taluni che siffatte sventure accadono per errore politico
nella direzione dei grandi moti sociali ; ma io seno persuaso
che la polilica principalmente sj svolga nelle opere dellam-
ministrazione interna del paese, e che per i vizi di essa quella
sciagura sard forse piti tarda, pig vergognosa, ma certa.

Un Governo il quale ora, nel 1850, volesse in qualche parte
imitare la politica immorale dei Fiorentini del secolo xvi,
quando ammorbarono le campagne di Pisa disertandole d’a-
bitanti per pit comedamente dominarle, non potrebbe pit
esistere. Ora solamente quei Governi sono pessibili che cu-
rino glinteressi delle proprie provincie, e le aiutano al pro-
gredire, locché vuol dire che sono ginsti. Pertanto Ia legge
che esaminiamo, riguardando gl'interessi industriali e com-

merciali della Sardegna, la quale ha bisogno di strade per
essi, mi pare che non si possa con altro modo chiamare se
non con quello di giusta, e che se tal legge non si adottasse,
sarebbe certo il danno vergognoso, la disistima del Governo.

A provarvi che in Sardegna senza le strade non & possibile
né commercio, né industria, non fa mestieri di parole; sola-
mente per meglio indurvi a energicamente, prontamente dar
mano all’opera, io vi dird qualcosa del come quell’isola sia
adatfa al commercio, e di quante indusirie sia capace. Guar-
date neile carte geografiche, fissate o sguardo sulla Sardegna
che si protende nel Mediterraneo. Ella & il primo anello di
quell’Arcipelago che col finire di Malia fu posto da Dio per
unire Ifalia e Grecia, le due nudrici della sapienza umana.
Africale sta dall’un dei lati a piccola distanza, quasi desiosa
di togliersi dalla barbarie ed iniziarsi alla nnova civilid del
mondo. La Francia quasi a settentricne guarda la Sardegna,
e I'inventiva indole del popolo francese ha di gid superate in
gran parte le commerciali difficoltd dell’isola nostra, per nsu-
fruttuarne i prodotti. La Spagna non é lontana, Italia tutta &
vicina. L’Italia, che guardando all’attiguitd di tante sue pro-
vincie ed isole, invoca da Dio Pesegnimento dei divisamenti
sapienti della creazione, per cui in perpetuo doveva essere
una sola e petente nazione. (Bene! Bravo!)

Ora, lasciate le carte geografiche, e pensate se un paese in
sl vantaggiosa postura, sia sl o no adatto al commercio, ora
massimamente che ’Oriente deve riprendere Ia sua via del-
I’Egitto, e che il Mediterraneo é destinato ad essere Iemporio
del commercio di tutte le nazioni.

La Sardegna, non solo per Pampiezza dei suoi golfi e per
la frequenza de’ suoi porti a siffatto commercio é pronta ; ma
lo & anche per le sue produzioni; suolo fertilissimo dolii, di
vini, di biade, bestiami abbondaati, minerali in gran copia,
i quali tuttodl con sempre crescente ardere si vanno esplo-
rando. Dimodoché a Genova una societd-intitolala dell’unione
delle miniere del Sarrabus avendo emesse le sue carielle a
lire 500, queste cartelle sono oggidi salite a lire 1500.

Le selve sono ancora pressoché vergisi, ed hanno mols
tissime quercie e pini basteveli a fornire qualanque ma-
rineria ; eppure queste ricchezze sono stagnanti, e non pro-
fittano agli interessi degli abitanti, né al ben essere deil’erario
dello Stato. Ognuno di voi sa il perché, e vede come debbano
penare i Sardi ne’ loro bisogni famigliari per non poter smer-
ciare i prodotti de! proprio terreno, Ia di cui coliivazione
riesce percio sottile, eppure gravosa; e come il Governo debba
anch’egli patirne da tale povertd, attenendosi ai modi me-
schini deli’avaro il quale fosa bensi la monela, ma poi finisce
con perdere credito ¢ denaro. Lo Sfato adunque ¢ interessato
a dar moto a questa gran massa di ricchezze e farle vivere
ad una volta: e dove negasse il suo aiute a tanto beneficio,
esperimenterebbe lo stesso danno che Menenio Agrippa mi-
nacciava ai Romani, giacché un corpo il quale ¢ paralizzate
nelle sue membra, non solo deve morire in quelle, ma nel
cuore istesso, donde doveva diffondersi Ja vita,

Ho sentito ripetere che la Sardegna é passiva ne’ bilanei,
To domanderd di chi & 1a colpa, se della Sardegna o del Go-
yverno. Non certamente della prima, i di cui abitanti, oppressi
dalle decime per ben due milioni, soggetti a non piccole con-
tribuzioni pagano piul di cid che possonc ; ma del Governo che
non usd i mezzi opportuni a far fruttare le proprietd dei pri-
vati cittadini ed i terreni demaniali, i quali, come disse il
ministro, sono moltissimi, ma nella maggior parle senza va-
lere rappresentativo ad attirare il eommercio inierno, creare
Pestero, le industrie, specialmente mineralogiche, estendere,

| far possibile Ja colonizzazione medesima dellisola, Epperd
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quei medesimi che usano valutare le provincie solo dalle loro
cifre dei coniribati, spero che accetteranno la legge per Ia
quale di una Sardegna, tre Sardegne possono avere, cioé dai
sei milioni per anno che di 14 traggono, 18 ne potranno
ricavare. -

L’unione deHa Sardegna col Piemonte bisogna farla viva
ed efficace: I'importanza politica e militare deilisola fu eo-
nosciuta da Nelson, il quale scrisse molti dispacei all'ammi-
. ragliato di Londra per ripetere che la Sardegna era la citta-
delia del Mediterraneo e valeva le cento Malte. Lanostra ban-
diera, o signori, é destinata a grandi eventi, e dee giovarsi di
quanto pessa aintarla nella gloriosa sua missione. [I popolo
sardo ha benedetto ai tre colori, e li tiene in grande rive-
renza: pon € nuovs ai sacrifizi, perché pur troppo & assue-
fatto alle sveniure ; volonteroso si adagierd ai carichi delle
provincie serelle, ma codesta sua volontd bisogna aiutare ed
incoraggiare con farlo parlecipe dei vantaggi di gid goduti
dalle medesime, tra i quali quello delle strade & il piu
desiderato.

Queste cose v'esposi, o signori, con affetfo e con fede: or
fatemi voi ragione di quello e di questa: fate che al ritornare
neila mia isola, nell’abbracciare i miei compaesani, possa
dire a loro: vedete, ben io vi diceva che in Piemonte siete
amati (Si! si!) ; era buono il mio consiglio di non udire gli of-
ficiosi emissari dslle straniero che vi volevano persuadere a
cessare dai vostri affetti per Italia, che dicevano essi essere
non vostra madre, ma madrigna. Voi foste costanti nel gene-
roso divisamente di patire piuttosto la servita coi fratelli del
continente italiapo, anziché godere le libertd e le larghezze
forestiere. Ora di vostra virtl, di vostra pazienza, io vi reco
il premio, recandovi questa legge, la quale & lestimonianza
d’affetto, opera di giustizia nazionale, aiuto ad incremente di
nazionali fortune, (Bene! Bravo! — Applausi)

stoTTe-wanNTox. Nel difendere 1a legge pill popolare,
piu democratiea che sia, la legge delle strade, io mi propongo
di-essere non soltanto breve, ma conciso.

Signori, io non so per qual fatto possa essere avvenuto che
Iisola di Sardegna sia rimasia ognora indietro a tutte le altre
parti della monarchia, speciaimente dal lato economico.

Vi ha per ogui paese un giorne, che la Provvidenza, dird
quasi, crea per felicitarlo, sol che sappia afferrare sua ven-
tura: e questo giorno non € sorto ancora per Ja Sardegna,
Sebbene io non sia tra quelli che d’ogni danne pubblico ad-
dossane {ulia la colpa ai Governi, con tutio c¢id indagando
talvolta nella qniete dei miei studi la cagisne probabile delle
dure sorti della patria mia, io la trovo precipuamenie nel
difetto di chi volesse ¢ potesse, parlando nei tempi di asso-
lato governo, giovarle. Ma oggi che Ia mercé delle nostre
libere istituzioni noi tuiti, rappresentanti della nazione, ab-
biamo la lingua a tal mestier disciolta, io vo’ sperare che sia
giunte pur una fiata il giorno della sua redenzione,

A me sta, o signori, di provarvi onesti, ragionevoli, e di-
screti i nostri desiderii, a voi sta il far st che le speranze
nostre non siano deluse, o messi in non cale i nostri diritti.

fo propugno la necessitd di un sistema generale, largo,
prouto di strade nell’isola di Sardegna, confortato in cid da-
gli uomini del Governo, secondo che poco fa udito avete dal
signor ministro, e dagli uomini della Commissione ; e la pro-
pugne solto iriplice aspeito, io dico, Pinleresse dellisola,
Pinteresse dello Stalo, e interesse, che a tutto soprasea,
delia giustizia.

Signori, meditammo noi mai seriamente, studiosamente
le condizioni dell’isola di Sardegna? Quel giorno che Dio la
pose nel centro del Mediterraneo, e la corond di tanti porti

e siffatti, e ie dond st strana feconditd di suolo, quel giorno
egli disse: Vivi, e sii felice e venturnsa tra le nazioni della
terra. '

E pure, o subalpini, uno dei vostri serittori indagando le
tristissime sorti dell’:so]a dopo una lunga serie di severi ra-
gianamenti, e quello che piu &, appoggiate all’esperienza dei
fatti, venne in questa sentemza, che cioé Visola di Sardegna
nen che migliorare, non pud neppure vivere delle industrie
sue. E cosi fossesi egli apposto al vero, quando con selvaggio,
scortese pennello (concedetemi la frase) dipinse il carattere
de’ miei compatrioti, siccome d*uomini seorati, inviliti dalla
lunga schiavitl spagnuola (e giuro a Dio che in questo egli
mentl &l vero), come s’appose scrivendo quella gravissima
senfenza ! Ma perché dungue non pud ella vivere, s¢ non per-
ché il pregio, il dispendio dei trasporti eguaglia se non vince
il valore permutabile delle derrate?

Adunqgue, o signori, quistione di vita o di morte é cofesta
per la Sardegna. Ivi totto & a fare; il riordinamengs del tri-
buto prediale, la prepriefd perfetta, Pistruzione pubblica, Ia
riforma della leggerdoganale che di presente guasta o strozza
il Bostro commercio. Ma pure cosa nessuna € cosi importante
come questa, perocche¢ nessun miglioramento né polities, né
civile, né sociale, né amministrative, né morale, nessan mi-
glioramento io dico & possibile senza le strade. E ehe facemmo
noi per le sirade dell’isola ne’ due anni in che vive e si man-
tiene vigoroso lo Statuto ¢

Ben se che gravissime questioni ei hanrno fin qui dlstoitx
dal rivolgere le nostre cure a queila rimota, estrema parte
delle Stato. Ma percid appunlo, o signori, io vi prego di ba-
darvi seriamente, perché dalla saviezza, e pill ancoera (notate
Pespressione) dalle simpalie del Parlamenio, Iisola aitende
la sua rigenerazione.

Possibile, o signori, che anche sotto il mite imperio di savie
e crdinete libertd eostituzionali, Ia Sardegna sia quasi uno
di quei popoli predestinati a soffrire ... Ma io m’accorgo di
fare opera inatile cercando di mostrarvi Pevidenza. Io mi pro-
verd pertanto di mostrarvi il tornaconto dello Stalo, e cid
fard con parole poche, ma con logico discorso. Troppo sarei

io disconoscente del cuore umano, se non sapessi quanto valga

il sicaro istinte dellinteresse.

Ditemi in fede vosira, che era egli il Piemonte prima del
1800¢ Certo non ricchissimo, sebbene non al tutio povero
paese e diserto. Aperie le strade, crebbe Pagiatezza nel ve-
stire, ne’ cibi e nelle abitazioni. Ed ecco esso gitta in piti allo
Stato 1a somma d’annai milioni trenta.

L’attuale sua prosperifd non ripeteremo dall’aumento delia
distesa territoriale, che non n’ebbe sciaguratamente aleuno.
Direte che dal migliorate commercio, dalia migliorata agri-
coltura. Ma quale fu dunqae 1 cagione di questo migliera-
mento istesso?

Ora la Sardegna, essendo nella soperficie di due quinti,
nella popolazione il sesto degli antichi Stati, e sopra cid
avendo se non maggiori, miglieri, pit fermi, pit duratori,
eguali almeno i mezzi di ricchezza, qual frutto pensate voi
sia per {rarne 1a monarchia? Se il Piemonte di allo Stato in
pit trenta milioni annui, perché tre o quatire nom potra
darpe la Sardegna?

Imperocche, o signori, considerate un po’, qui non si iratta
di ergere splendidi monumenti alla vanitd nazionale o a} fa-
stoso orgoglio delle famiglie. Qui si fratta di una spesa ripro-
duttiva, utile, vitale, necessaria, inevitabile. Fate un sistema
di strade nell’isola, ¢ voi vi vedrete raddoppiafa la popola-
zione, la sicurezza, Pistruzione, P’agricollura, il commereio,
Piandustria, insemma la civiltd. -
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Né Patile & tanto rimoto, quanto da taluni immaginare si
potra. Tenete per fermo che Pattuazione delle strade fard
tosto raddoppiare nell’isola i capitali e il pregio delle private
proprietd. Dove lascio i boschi cedui, le miniere, i terreni
demaniali, sorgenti di tanta ricchezza, che la somma di 40
milioni ci fu da una casa bancaria profferta sopra quel solo
pegno? Signori, io so bene che le quistioni finanziarie male
si reggano sul terreno sdrucciolevole delle astrazioni. Lasciate
perd ch’io vi richiami a un fatto incontrastabile, ed & che
tulti i paesi posti sopra la strada occidentaie dell’isola sali~
rono in poco da povertd ad agiatezza, alcani anche a ricchezza,
si'che forza ¢ che oggi s’annoverino fra i migliori dellisola.
Ora dunque ponete mente ai mezzi di produzione in tatto il
" rimanente di quella fertilissima contrada, e la produzione
verrd con piede non tardo, e con essa pe’ dazi diretti ed in-
diretli la rendita maggiore allo Stato.

Toccherd io di up’altra ragione che mi sembra d’ordine
universalissimo, io dico le passeggiate niilitari? Le fecero i
Romani, eui odo tuttodi chiamare i nostri buoni progenitori
(quantunque fureno invero tiranni dell’Italia e del moendo).

Molte voci. No ! no!

SI0TTO-PENTOR. E noi non lo faremo, o signori?

Come io diceva, eccoci al terzo anno dello Statato; e quale
finora il frutto materiale nell’isola di Sardegna? Signori, le
astratte teorie, il bello ideale de’sistemi intendeno soltanto
i savi; ma il grosso del popolo si regge colla stregua dell’utile
immediato, presente. Ben possono gli uomini di elevato in-
gegno porre illimitata fidacia nelle forli istituzioni, se anco
non rispondano al prento desiderio i frutti. Ma non fu mai
propria delle moltitudini la virtu dello aspettare. Confido che
sola quesla osservazione trarra nella mia sentenza molfi de-
gli onorevoli membri della Camera, e porro fine a quest’altra
parte del mio discorso dicendo: Signori, volete voi o no,
fener conto di quell’isola che Nelson dichiarava, tra gli sta-
bilimenti del Mediterraneo, primissimo ¢ di quell’isola, la cui
importanza politica fu, o Subalpini, con somme lodi esaltata
da molti de’ recenti vostri scrittori ?

Mi rimane a mostrare Pultimo mio assunfo; intorne al
quale io insisterd di molto maggior grado. Sogliono gli uomini
tutti sentire 'imperio delle abitudini, e Puomo di guerra, a
cagion d’esempio, vi parlera di accarapamenti e di battaglie.
Antico magistrato, jo godo parlare di giustizia.

Siguori! quale si farebbe risposta a colui che dicesse: o
poco o nulla per la Sardegna ? Signori, e perché nulla? E per-
ché poco? ;

Ad aliri dunque strade ferrale con ingente dispendio, a
noi promesse, e poi promesse, e poi ancora promesse! E no-
tate che il toruaconto delle strade ferrate non si sente se non
dopo un lungo girar d’anni (tanto grave & la spesa); lad-
dove T'utile dellestrade carreggiabili ¢ quasi presente, im-
mediato.

A chi dunque da un canto le spese, dird cosi, di lusso con-
cesse, prodigate! A chi dal’altro le spese di primissima ne:
cessitd negate !

Le strade che ora sono con danari nostri facemmo ; pa-
gammo pill assai di quello che vi fu speso, e (sia lode al vero)
vi si spese pill assai di quello che si doveva. E qual somma
intanto erogd lo Stato dal 1821 a tutto il 1850 per le strade
di Sardegna? Lire 150 mila! Chi ne dubiti, interroghi Pispet-
tore del genio civile, cavaliere Carbonauzi, dal quale io m’ebbi
siffatta indicazione.

Ragioni di politica non mescolerd alle ragioni piti eminenti
di giustizia. Di cuore mi congratulo a tutte le provincie so-
relle delle loro sorti benigne. Ma palirete voi, o signori, re-

spinti dalla sollecitudine nazionale soltanto i fedeli abitafori
di quell’isola sventuratissima?

Spontanei ci profferimmo alla fusione, e ci deste Pamplesso
di fratelli. Con voi pugnammo ; vincitori o vinti, sempre con
voi; sventurati con voi e per voi; vigliacchi mai.

E la fusione ci reco la leva, essa il demanio, essa {ra poco
Ja carta bollata e il diritto delle successioni, sebbene con
qualche temperamento. Che la fusione non ci rechi le strade?

Torno alle promesse, oh quante! Colla legge del 1830 sette
strade si stanziarono: a carico dello Stato la costruzione, la
riparazione, la manutenzione, e ponti sovra tutti i corsi
d’acqua, e parapetti a’ lembi. ’

Signori, né ponti, né strade, né altro si fece. Oh! fu egli
mai privilegio di civili Governi il non fener patto? Dite,
quanti milioni ricompreranno la vita di dugento e pit vittime
perite nel guado dei fiumi? Pid parole non aggiungo, e dird
soltanto : Signori, con gaudio inesprimibile odo ogni gierno
predicarsi P’eguaglianza, e 'eguaglianza. E troppo adunque

. farei torto al buon senso del Parlamento se temessi che al-

cuno de’ suoi membri disconoscesse le ragioni di quella fra-
tellanza, in nome delia quale sorgemmo. Cosi fosse durata in
Italia, come ora ne saremmo piu lieti.

Quale ¢& perd fra le buone cause quclla che non abbia i suoi
oppugnatori? Lamentano lo stato miserevole del tesoro. Si- .
gnori, le ragioni sopraeminenti della giustizia vorrete voi far
sottostare ai gretti, ai freddi calcoli della inesorabile finanza?
Nel -discorso che il Re faceva al Parlamento, alle tracce di
rigida economia che ci segnava, non escluse egli molto sapien-
temente, molto opportunamente le spese riproduttive ? L’uatile
non sard del giorno. Ma che? avremo seminato appena che
vorremo di gid raccorre i frutti? Inganno de’ Governi! Qual
fretta ci prende? Quale sfrenata libidine di lueri ci fa velo
alla mente?... I secoli sono giorni nella storia delle nazioni,
e 'avvenire si prepara con pazienza, con perseveranza, con
sacrifici. :

Altri dird ancora che Pisola di Sardegna é passiva. Rispondo,
che bene amministrata ella basta largamente a sé stessa.
Quale fu od & colpa della Sardegna se 130 anni di governo
italiano si passarono senza nofabili progressi? Se la Sardegna,
sempre amata da’ suoi ottimi principi, no’l fu sempre da co-
loro che li accostavano?

Confido, o signori, che vi lascierd persuasi della buona
causa che ci assiste, ma non vorrei percid credere che io sia
tanto estraneo alle transazioni parlamentari da non saper di-
seendere agli onesti accordi, da non sapermi quietare nel
bene 14 dove io non possa conseguire il meglio. Protesto
adunque che subird come una necessita qualunque modifica-
zione al progetto ministeriale. Dopo questa protestazione che
mi parve non soltanto acconcia, ma necessaria, riserbandom.
la parola sovra i singoli articoli, quandé sia il caso, io fo un
uitime appello alla giustizia, ai sentimenti generosi della Ca-
mera. Ed eccovi in poco la somma, e dird quasi 'unico con-

-ceito del mio discorso.

To non dird, o signori, che il Piemonte non abbia a quando
a quando svecchiata Pisola di Sardegna dal ranciduwme spa-
gnuolesco, ma non le apparecchiod Vavvenire. Il governo asso-
luto (non vi paia troppo forte la frase) fu ingiusto colla Sar-
degna. Mostrate adunque or voi che primissimo frulte di li-
berta é la giustizia. Né mi state a ridire le gravi spese. Pen-
sate che I’egunaglianza tra i popoli delle diverse provincie
componenti uno stesso Stato ¢ pegno e fondamento saldis-
sime di felicith nazionale e d’ordine politico. Sopratutto vi
sovvenga che alle grandi ingiustizie vi vogliono grandi ripa-
razioni. E vidird: fate, fate. Avrete il nostro appoggio quando
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si tratti delle bisogne generali del paese, o delle speciali delle
provincie vostre. Avrete quell’ineffabile contentamento del-
Panimo che sorge dalla coscienza di avere fatla la giustizia.
Avrete tra le umane soddisfazioni la massima, la gratitudine
di un popolo intero. (Segni d’approvazione)

PRESIDENTE. La parola é al deputato Fois.

FOIS. Signori, sono lieto di pofer essere linterprete,
dopo lunga assenza dalla Camera, della gioia ineffabile che
dovra produrre in Sardegna la conoscenza deélle cure, cui voi
sapientemente non meno che beneficamente intendete per
trarla dallo stato infelice, in cui geme da secoli e portarla al
livello delle altre avventurose provincie dello Stato.

Il desiderio di tanti e tanti anni, il bisogno pit grave, pit
pressante, pit sentito della mia patria sard finalmente, mercé
le vostre sollecitudini, io spero, soddisfatto : e voi proverete
P’alto confento delle benedizioni dei miei connazionali, e della
convinzione d’aver bene, generosamente operato.

A questo scopo due progetti di legge si presentano alla
vostra deliberazione, ’uno del Ministero, della Commissione
Paltro, entrambi da me maturamente ponderati e giudieati
senza prevenzione, da cui mi allontanano i miei principii e le
mie abitudini.

Per quanto apparisce dalla dlsamma del suo progetto, il
Ministero si é giovato dei lumi e dei lavori sulle strade di
Sardegna di un distinto ufficiale del genio, il quale agli altri
suoi meriti, alla sua espertezza unisce il vantaggio di avere
a lungo dimorato in Sardegna e d’avervi tracciate e direlte
altre opere dello stesso genere, benché i risuliamenti nen
abbiano gran faito Pespettazione satisfaita dei Sardi, per
cause, io penso, superiori alla sua volontd, ed indeclinabili.

Lodo altamente e meritamente il pensiero del ministro dei
lavori pubblici, che non ha veluto senza cognizioni prece-
denti attinte a buone origini, o per lo meno riputate tali, av-
venturarsi a progetti riguardanti un paese ch’egli non conosce
per sé stesso, separato per lungo spazio di mare dalle pro-
vincie sorelle, poco o nulla esplorato, studiato, anzi con molta
colpa trascurato e posto in obblio dagli agenti del Governo.

Lodo, io ripeto, ed ammiro il savio pensiero del signor mi-
nistro; ma, malgrado il rispetto che gli professe sommo,
conoscendo, come credo di conoscere quant’altri mai, il patrio
suolo e i patrii bisogni, egli mi permetta ch’io liberamente ¢
coscienziosamente, come ad ogni deputato si addice, dica del
suo progetto cio che ne sento. Farei torto, gran torto, torto
imperdonabile alla sua persona ed illibatezza, se per timore
che potesse offendere la sua delicatezza e amor proprio, gl’in-
feressi tradendo della patria, lasciassi per debolezza o ri-
gunardi di prendere parte alla vitale discussione, nella quale
ci aggiriamo e un denso velo tirassi sui pressanti bisogni di
lei. Entro nell’arena.

1l Ministero nel suo progetto classd diverse qualitd di
strade, chiamanddle con nomi corrispondenti allo sparli-
mento amministrativo, reali, divisionali, comunali, e ne pose
Pesecuzione a carico dello Stato, o della divisione ammini-
strativa, o della provincia o del comune,

La Commissione al confrario lascid intatta questa defini-
zione e serbd all’avvenire di decidere le qualificazioni, che
converra applicare e chi debbs portare la spesa delle singole
opere, siccome oggetto da doversi in prima con mataritd di
consiglio disculere.

Ma prima di fare cotesto classamento si doveva, secondo
me, considerare se lo spartimento attuale dell’amministra-
zione in Sardegua sia per durare a lungo. Perché una divi-
sione amministrativa od una provincia possa essere imposta

d’una contribuzione da applicare ad un’opera a vanlaggio

della stessa divisione o provincia, é mestieri che quest’essere
morale, questo aggregamento di abitati 6 comuni in quella
data forma sussista e duri; altrimenti non sarebbe giustizia
imporre un borgo pei bisogni d’una societa, cui pud non ap-
partenere, da cui pud non sentire alcun utile.

Ora nissuno, non escluso il ministro dei lavori pubblici,
non esclusi i suoi colleghi, pud assicurare questa esistenza
duratura, affinché i diversi borghi imposti e col fatto contri-
buenti possano sentiire vantaggio delle somme contribuite,
dell’opera eseguita colle loro sostanze: nissuno pud guaren-
tire che da qui ad un anno, e forse in minor tempo, non
venga in capo a chi ne avrd il potere di mutare in tutto at-
tuale distribuzione, di sopprimere le divisioni amministrative
ed anche le provincie, di spartire Pamministrazione in cer-
chie pia larghe o pii ristrette, in parti pii ¢ meno numerose,
in tanti distretti, in tanti circondarii pitt o0 meno vasti, come
talentera all’ordinatore. Tante cid é vero, che era fa poco
corse il rumore, universalmente sgradito, e che io vo credere
senza fondamento per la sua frivolezza e pel danno visibile
che recherebbe a quella provincia, d’essere venuto al Mini-
stero attuale il pensiero di sopprimere la divisione ammini-
strativa di Nuaoro, non ostante 1a sua breve e desiderata esi-
stenza d’un biennio, non ostante i notissimi vantaggi che ha
recato e deve recare in avvenire la separata e indipendente
amministrazione delle provincie del centro.

Nissuno puo guarentire che quella via, la quale oggi ¢ nel-
Pinteresse di cinquanta paesi non sia per divenirlo dimani o
dopo di cento o di dieci.

Gli ordinamenti dei Governi costituzionali sono mutabili
come le persone, da cui vengono creati e diretti; eglino va-
riano come glingegni umani e come futte le cose quaggid.
Altronde non apparisce né la necessitd, né il vantaggio sia
per parte del Governo, sia per parte degli amministrati di
stabilire queste porme fisse. Gli studii ed il tempo potranno
forse, s’io non erro, indurre il Governo e la Camera a rico-
noscere la convenienza, che tutte le pubbliche vie divisionali
e provinciali siano dichiarate regie, perché tutti indistinta-
mente i sudditi contribuiscono a formare il {esoro dello Stato,
tutti banno diritto uguale alla considerazione del Governo, ai
benefizii della civiltd, il privilegiare alcuni paesi non andando
disgiunto da offesa agli alfri.

Ii progelto ministeriale (mi sia permesso il du'lo) forma
del Governo una matrigna difficile ed astiosa verso alcune
provincie, verso alire una madre sollecita. 1l progetto mini-
steriale dice a quelle: — voi siete eredi del fesoro; — a
queste: — vostro retaggio é la fatica per far belle ed ornate
le vostre sorelle. — Qual meraviglia, o sigonori, se gettato
questo pomo di discordia non possa esservi consentimento di
opinioni 0 d’animi in questa quistione, né fra le provincie,
né fra i loro rappresentanti?

La Commissione al contrario chiama tutti indistintamente
a fruire dei beni dello Stato, e riservandosi a far la porzione
degli altri come ne avra la facoltd, principia dal sovvenire ai
pill strefti dal bisogno, senza stabilire alcun principio d’escla-
sione, anzi coi’ammetiere implicitamente la parith di diritto
in tutti, diritto altuabile a seconda dei propri mezzi e dell’in-
teresse comune,

Non altro, a mio avviso, pud essere stato il sentimento
della Commissione nell’evitare la classazione preventiva delle
strade, e nello stabilire in modo solenne che la Sardegna sara
dotata d’un sistema di strade principali coordinato su di una
rete stesa su tutta l'isola.

Queste ragioni mi distolgono, mio malgrado, dall’assentire
al Ministero, che adotta differenza fra strade regie, divisio~
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nali, provinciali e comunali; e mi determinano ad appoggiare
il progetto della Commissione che sopprime come precoci tali
qualificazioni ed emendando Particolo 1 del progetto mini-
steriale con sottrazione delle parole o immedialamenie o
mediante strude comunali, annulla od cmmctte gli articoli
2,3, I, 5, coi quali venivano sanzionate definitivamente
quelle odiose differenze.

Per tutte cosiffatte ragioni e quelle che soggiungerd, io
non ho potuto determinarmi ad ammettere il progetto del
Ministero che introduce quelle odiose differenze, e percid
m’associo alla Commissione, che al 6° di quellc del Ministero
sostituisce il 2° del suo. -

Lo scopo che il Governo dovrebbe proporsi primo e pre-
cipuo esser deve quello e non altro di mettere in comunica-
zione i diversi paesi dell’isola fra s¢ stessi e subordinata-
mente d’aprire a tutli 1a via al mare, Questa veritd non fu
disconosciuta da quello stesso uffiziale del genio, da cui il
signor ministro asserisce avere atlinte le nozioni di fatlo,
quali non mi sono sembrate sufficientemente esatte, e al di
cui sentimento forse con troppa facilitd e nella sconoscenza
del paese si accomodd. Ho mestieri di ripeterlo: primo e pre-
cipuo bisogno della Sardegna & la comunicazione interna : se-
condo, facilitd dispostamento o disbocco per ’estero. Io prego
la Camera di stabilire e attenersi a questo principio vitale se
desidera il risorgimento, come non dubito, deila medesima.

A conseguire guesto scepo il mezzo piti acconcio si & quello
di fare che le strade reali {raversino e mettano a centatto il
maggior numero di popolazioni che sia possibile; si accostino
quanto piu é fattibile al centro. I Romani, che hanno a lungo
padroneggiato in Sardegna, furono i primi a riconoscere
questa veritd, e percio si occuparono di farvi tre grandi
strade longitudinali, una centrale, due ai lali, delle quali
n’esistono tuttora i vestigi. E perché non si segue esempio
cosi luminoso ? I Romani furono maestri a futto il mondo in
opere pubbliche.

Uno fra i grandj mali della Sardegna & che in un punto
della medesima abbonda cid che scarseggia nell’altro. Essa
ha copia di tutto; ma pure il caro si fa intendere piu che
altrove nelle diverse localita: le differenze del prezzo in bre-
vissime distanze sono enormi anziché no. Talvolta mette conto
(cosa appeua credibile) di comperare dall’estero certi generi,
che in alcwni paesi e provincie noa hanno valore permuia-
bile. Non esagero, signori. A Cagliari e sue Campidano si com-
prano le patate da Napoli, i legnami e molti altri generi e
derrate dall’estero. Eppure le quercie, i roveri, i pioppi, i
castaguoi, il noce, il tasso, il ginepro, i ciliegi, gli alberi d’ogni
specie acconci ad ogni sorta di costruzione ed uso domestico
abbondano in Arizzo, in Fonni, in tutta la Barbargia, in tutta
la provincia di Nuoro, nel Marghine, nel Soceno e paesi fini-
timi. Eppure in tutii i paesi nominati, dalle patate vengono
nudriti ed ingrassati gli animali immondi, e i legnami hanno
vilissimo prezzo. LA nou si trova facilmente a vendere ad alcun
prezzo: Peccedenza della produzione ne rende insignificante
o vile Papprezzamento, ne fa trascurare la coltura, che percid
viene limitata alla propria consumazione. Ma il trasporto da
quei paesi a Cagliari e Campidano supera di gran lunga non
solo il prezzo del genere, ma financo la spesa del maggiore
acquisto e la traduzione dallestero. Da Cagliari e dal Campi-
dano sortono tutti gli anni ingenti somme a benefizio dello
straniero per l'acquisto dei generi sovraindicati, mentre i
medesimi marciscono in Sardegna alla distanza di- 40 o 50
miglia. Inoltre quei paesi, come collocati nella parte mon-
tuosa, difettano di cereali e di vino, che nei Campidani di
Cagliari & in gran copia.

E mestieri far cessare incontanente questo tributo allo stra-
niero per 'acquisto di articoli che produce in abbondanza il
nostro suole : & necessith economica che quei-paesi vengane
sollecitamente messi in comunicazione reciproca, perché una
parte abbia cid che ristagna nell’altra e non sia costretio cer-
carne ’acquisto dal mare: perché nissuna provincia sia dan-
nata a lasciar marcire le sue produzioni con iscapito della
eoltivazione e delPindustria.

11 progetto della Commissione che stabilisce nel suo arti-
colo 2, come opera di prima necessitd e da eseguirsi imme-
diatamente, la strada da Cagliari a Terranova per Isili e
Nuoro, da Macomer per Nuoro ed Orosei, ripara a tutti gl’in-
convenienti accennati, assicura tutti i vantaggi cosi a lungo
ed invano desiderali, perché fa cessare il grave tributo allo
straniero, incoraggisce la coltivazione, promuove il lavoro e
Pindustria, toglie all’ozio ed alla vita nomade innumerevoli
popolazioni coll’allettamento di maggior profitto; da final-
mente valore permautabile e nella stessa Sardegna, ad oggetti
che non ebbero sinora che valore di uso; accresce da per
tutto la somma dei godimenti e del ben essere ed i benefizii
della civiltd.

A nissuna di queste condizioni soddisfa il progetto del Mi-
nistero ; mi duole acerbamente il dirlo, ma la mia qualita di
rappresentante della Sardegna, la mia coscienza m’impone
Pobbligo di esprimere il vero anche disgustoso, poiché al vero
ho pur sempre tributato il culte dovuto per inclinazione e
per consuetudine di vita. Il progetto del Ministero nella sua
tabella notata 4, esprimente il quadro delle strade reali, non
presenta nelle sue diverse parti che lo studio di satisfare ad
interessi meschini di paesi anziché di provincie; di far fluire
il comumercio in localith cui natura negd materia od alimento
a commerciare ; di aprire molti punti delle rade sarde ad ac-
correnti stranieri senza vantaggio notevole della Sardegna.
Si direbbe con tutto fondamento che si & posto tutto Pimpe-
gno di far popolare gli angoli deserti, aridi e malsani, e spo-
polare i fecondi e salubri paesi pill mediterranei della Sar-
degna. Invero nessun’altra idea pud presentare la strada di

- utilith solamente secondaria ed insignificante all’angole ri-

moto e deserto di Portoscuso, I’altra da Capo 4bbas in Campo
Giavesu all’angolo di Alghero, e quella della estrema punta
settentrionale da Torralba a Mores per la Cala degli Aranci.

1o non pretendo ¢ondannare tutte queste strade; riconesco
anzi che col tempo diventeranno esse pure indispensabili;
ma mi credo in diritto e in dovere di dire che queste diverse
derivazioni debbopo partire come tanti ramida un tronco
principale che occupi il centro della Sardegna, che sia, dird
cosi, come il cuore di tutte queste arterie di commercio. Si,
o siguori, io non veggo in queste diverse vie angolari altro
che membra sparse e mutilate. E mestieri che il dorso pre-
ceda le membra, che il tronco preceda i ramie il centrola
periferia..

Questo dorso, questo tronco, questo centro noh pud essere
rappresentato che dalla linea da Cagliari a Terranova per
Isili € Nuoro per la lunghezza, da Bosa ad Orosei per Maco-
mer e Nuoro la larghezza considerata della Sardegna. Da
queste due potevano partire e la derivazione per 'Ogliastra
e le altre per la Gallura e per P4nglona e per 1a strada lit-
torale di ponente, che alla fin fine lo stesso uffiziale consul-
tato si accomoda oramai a riconoscere eccentrica.

Sopra cid il progetto ministeriale apparisce evidentemente
dispendiosu, pil intralciato, di pit difficile esecuzione. Si ri-
chiederebbero somme enormi per eseguire tulte quesie vie
staccate ed appena intelligibili dei progetti £ e B annessi al
progetto ministeriale. Al contrario il progetto della Commis-
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sione introdurrebbe una waggiore visibile semplicitd nelle

osservazioni, ed un risparmio notevole di spese. Semplicitd

di osservazioni, perché riesce piu spedito derivare le diverse
linee per Tortoll ed altri puntidella costa di levante da quella
strada centrale pressoché relta da Cagliari a Terranova o
Longo-sardo, anziché fracciare tante strade diverse che uni-
scano Cagliari coll’Ogliastra, I’Ogliastra con Orosei, la pro-
vincia di Nuoro con Terranova e separatamente con Longon-
sardo. E evidente che tutte queste curve, come allungantesi
di pit, esigerebbero maggiori spese cui la Sardegna non po-
trebbe soddisfare neppure vendendosi all’asta pubblica.

La Sardegna, debbo dirlo ancora una volta, benehé super-
fluo, ka estremo bisogno d’una strada centrale che uanisca il
maggior numero di provincie; che renda praticabili i paesi
pit salubri; che si possa trascorrere in tutte le stagioni; che
faciliti il ricambio delle diverse produzioni fra le sue provin-
cie.. La via esistente fra Cagliari e Sassari & una negazione
precisa di tutti questi vantaggi. Si & voluto farla passare in
Oristano contro le prime disposizioni del Governe che la vo-
leva affatto centrale, e con quel fatfo vennero sacrificati ad
esigenze individuali gl’interessii pia vitali dell’isola.

Gli sforzi impotenti fatti in uno scritto non ba guari pub-
blicato per giustificare quel passaggio convincono a pieno
della spesa mal gitfata in quellopera e del danno recato al
resto della Sardegna. Furono esagerate invano le difficolta di
condurla altrove: furomo invano date dimensioni favolose
ai Monti Ghirghini; breve ondulazione di terreno che po-
teva essere rasa verso levanie con approssimarsi meglio al
cenfro delP’isola, come fu rasa verso ponente per distac-
carsene.

Quella strada da Cagliari per Oristano & sferile per tutti i
paesi che focca, perché tutti producono gli stessi generi, e
perd nessuno bha che cambiare coll’altro, tutti sono situati in
pianura, percio avevano la stessa o pressoché la stessa faci-
lita di trasporti. Oristano stesso dimostro col fatto che non
sapeva che farsi di quella via, perocché ne apri dopo un’altra
a proprie spese al mare, onde procurarsi uno sfogo alle sue
produzioni eccedenti, che rigurgitano del pari nei paesi con
cui si volle metterla in comunicazione. Nuoce quella via alle
popolazioni per le quali doveva essere condotia e di cui fu-
rono private senza motivo per farla serpeggiare negli angoli
estremi e malsani di ponente; nuoce a chi deve balteria per
Ia sicurezza di cogliersi le febbri intermittenti per metd del-
Panno, {imere che allontana moltissimi dal percorrerla nelle
stagioni pericolose, e di affrontare meglio gi’incomodi del di-
sagioso cammino per la parte di levante. ' ,

A tutte le considerazioni fin qui esposte di utilita e di con-
venienza per preferire alle altre tutte le due vie indicate
nell’articolo 2 del progetto della Commissione, un’altra se ne
aggiunge di somma giustizia. Secondo i calcoli presentati
dallo stesso ministro nel suo progetlo di legge, il ponente
della Sardegna é gia dotato a -quest’ora del numero di 515
chilometri di strade regie gia in corso.

Questo risultato presenta il calcelo del progette A4 unito al
progetto del Ministero. Egli é percid strettamente imposto
dalla pitt alta giustizia che il levante della Sardegna venga
pure provveduto di un’eguale dimensione di strade regie; né
questa uguaglianza si consegnisce colla sola strada da Maco-
mer ad Orosei, la quale & bensi pill che necessaria, ma se-
condo i calcoli ministeriali non aggiunge che al numero 93
chilometri, né tocca che due provincie, mentre quella di Ca-
gliari a Terranova per Isili e Nuoro toccherebbe non meno
di cinque provincie ed un numero di paesi centrali superiore
a quello di qualunque altra linea. Eppure queste due linee o

non superano, o superano di ben poco il numero di 200 chi-
lometri. Queste provincie e paesi fipitimi possono facilmente
aprire sezioni a quella via. Certo & ben discreta Ia parte di
-levante quando si accontenta d’un terzo meno dei benefizi
che il Governo ha falto piovere senza pro sulla costa di po-
nente, ed ¢ percio che ho detto che il progetto ministeriale
forma del Governo una matrigna in ordine alla parte orien-
tale, ed una madre sollecita alla parte occidentale dell’isola,
mentre il progetto della Commissione cerca innanzi tulto
emendare le ingiustizie commesse, e rimuovere il fomite fa-
nesto di gelosie e dissidi fra le provincie. -

Sensalo ed assai epportuno io trovo P’articolo 35 del pro-
getto della Commissione in surrogamento dell’articolo 11 del
progetto ministeriale, non meno che la soppressione degli
articoli 8, 9, 10, 12. Il Ministero non pud adontarsi di que-
sto {aglio. Egli desidera al par di me e di quelli della Com-
missione il benc della Sardegna; suo & sempre il merito di
avere proposta la tanto desiderata opera, e ne avra le bene-
dizioni della presente e future generazioni.

Passo ora a dare una scorsa rapidissima sulla cifra riguar-
dante quest’opera.

I Ministero ha stabilita la cifra precisa di sei milioni per
la costruzione delle strade da lui qualificate reali; ma mi
permetta di osservare che questa cifra mal risponderebbe al
bisogno. Io non saprei profetizzare se il Governo sara in con-
dizione di somministrare per ’avvenire quanto somministra
oggi, Mi lusingo essere creduto quando auguro al Governo
Populenza degli Stali piu felici che siano mai esistiti, poiché
la ricchezza dello Stato non pud essere che profitievole a tatti
i soggetti, ed in ispecie ai proprietari, fra i quali seno pur
io, benche fra i meno considerevoli. Ma chi pud dirsi sicuro
dell’avvenire? Percio io formo il seguente dilemma: o lo
Stato migliorerd di fortuna, come io prego, e la Sardegna si
dorra a ragione della sua grettezza che limitd a sei milioni
tutti i suoi benefizi con una legge avara e prematura; o lo
Stato patird decadimento di mezzi, lo che Dio allontani, ed
il Governo sard dannato a mancare ad ena solenne promessa,
¢ quindi avra la taccia di sleale presso alcuni, d’imprudente
presso altri. E perché mettersi in un bivio cosi pericoloso ?

Pit discreta la Commissione ha eliminalo dal suo arlicole 3
ogni cifra determinata, avendo rignarde soltante all’opera, al
benefizio chie s’intende far sollecita precisamentésdi portare
a termine i suoi divisamenti coi mezzi tutti necessari, non di
promettere ¢id che non potrebbe mantenersi, o non essere
sufficiente al bisogno.

Savio poi e discreto, e percid adottabile, io trovo il divisa-
mento della stessa Commissione in rimettere ad altra legge
la decisione sulle prestanze di cui nell’articolo 15 del pro-
getto ministeriale, ed annullare I’articolo 12 precedente, per
cui vassi ad introdarre la pericolosa eccezione di applicare
ad altri wsi i. fondi destinati alla costruzione delle strade e
dar campo a maneggi nocivi che renderebbero forse illusoria
e vana Vattuale destinazione dei fondi. 11 fondo dedicato ad
opera cosi santa dev’essere a questa esclusivamente riservato.
La Commissione pensa saviamente rigettando quest’articolo.
Ma essa pure qui permetta di esprimere che desidererei un
poco pitl alta la cifra 0 somma che annualmente vorrebbe si
impiegasse : vorrei che a vece d’un milione all’annc si dicesse
un milione e mezzo di lire. Con questa sola modificazione io
mi do per pienamente soddisfatto, e mi associo volontieri di
preferenza al sentimento da essa spiegato come il pid utile
alla Sardegna e il piti gradito a tutti i connazionali che non
siano dominati da spirite di municipio o di provincia. Esso fa
pia onore al Governo che dev’essere sempre grande ne’ suoi
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benefizi, a favore della Sardegna specialmente , che ha molti
diritti ad ottenerli. .

PRESIDENTE. La parola ¢ al deputato Marongiu.

wABRONGIY. Signori, dietro le gravi ragioni sapiente-
wente svolte dal signor ministro e dagli onorevoli preopi-
nanti sulla necessita ed utilitd di adottare per la Sardegna un
sistema stradzle che assicuri una facile e pronta comunica-
gione di tutti i punti dell’isola tra lorc e colle coste marine,
non occerre che io mi faccia pi oltre a discorrerne, perché
offenderei di froppo la vostra sapienza se punto esitassi a cre-
dervene pienamente convinti. Mi limiterd piuttosto a consi-
derare quanto interessi il porlo immediatamente in esecu-
zione, ed in quella forma che ravvisasi pit vantaggiosa alla
condizione della Sardegna non solo, ma dello Stato intevo,
guale appunto leggesi nel progeito del Ministero.

Signori, 1a questione delle vie di comunicazione per Iisola
¢ di tanto interesse che seoza tema di esagerazione potrei
definirla qitestione di vita o di morte, essendo la medesima
il perno della sua materiale rigenerazione, il mezzo precipuo,
anzi unico forse, per cui possa elevare sé stessa a quel
grado di prosperita cui natura la destinava, ed arricchire al
tempo stesso il tesoro dello Siate.

Mentre in tutti ghi altri paesi, perfino nella gelida Russia,
cammina 'uomo con sicarezza ed agiateiza, e scambia con
facilith i prodofiti del suclo e delPindustria; mentre le na-
zioni tutte muovonsi e studiansi tuttodi di sempre pit ayvi-
cinarsi tra loro, superando le immense distanze che le divi-
dono ; mentre le provincie tutle di un medesimo Stato cer-
cano collz vie di comunicazione di stringersi come in una
istessa famiglia, i Sardi sono tutt’ora costretii a camminare
stentatamente per iscoscesi dirupi, a guadar finmi e torrenti
con gravissimo pericelo della vita, E vorrete voi pill oltre
patire ehe i vostri fratelli, nella di cui fronte sta rilevato an-

cora il marchio delle patite estorsioni ed oppressioni, colle

quali si volle per lo passato soffccare ogni progresso in un
popolo di alto e generoso sentire; vorrete voi, ripeto, sof-
frire senza nobile disdegno che dessi arrischino la vita nei
panfani e per istrade ripide, ed oltre ogni credere dirupate,
a solo scopo di smerciare una quantitd dei prodaiti locali per
il meschino valore di poche lire, e talvolta di pochi cente-
simi meramente? No, vi conosco i generosi che siete, spe-
cialmente inverso coloro cui fu nemica fortuna per la malizia
degli uomini, e percid non dubito a credere che unanimi vor-
rete di buon grado concorrere a proleggere una causa che
mostrasi per s¢ stessa giustissima ed urgentissima.

E da tempo, o signori, che 1a Sardegna pascesi di vane spe-
rfnnze, senza che abbia ottenuto finora la sorte di vederle rea-
lizzate. Fin dalla metd dello scorso secolo dessa imponevasi
volontariamente un annuo tributo per ponti e strade, il
quale, gradatamente aumentandosi in progresso, fornite a-
vrebbe in breve periodo di tempo larga somma da poter a
sufficienza sopperire a cosi sentito bisogno ; ma fosse destino
delle cose sarde , fosse effetto del mal vezzo di volerla per
non so quali ragioni lasciare sistematicamente in un totale
abbandone, questi fondi furono distolti dalla vera sua appli-
cazione ed jmpiegali in altri usi ; peche furono le strade che
si aprirono, e pochissime quelle che si recarono a compi-
mento. Laonde non & punto da meravigliare se il sistema
stradale di Sardegna, anziché progredire, come a buon dritto
speravano i di lei abitanti, trevisi tuttora nel suo esordio.

Bisogra pertanto una volta porre mano all’opera; fa me-
slieri senza pitt oltre procrastinare dar prineipio a che sia
una veritd quanto da lungo si attende se vuolsi pareggiare
Visola alle provincie sorelle, se davvero amasi promuovere il
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vantaggio dello Stato. Egli é incontestabile che quanto pid
presto saranno compiute le strade , tanto maggiori saranno
i benefizi che ne ridondano non solo a pro degli abitanti colla
facilitd delle interne relazioni, e collo sviluppo del commer-
cio coll’estero, ma vieppill a profitto dello Stato, sia che si
consideri il nofabile aumente di valore che vengono ad ac-
quistare i beni demaniali, sia per la facile esazione dei tri-
buti che di buon grads si pagheranno da’ popoli, che non pit
risentendosi del’enorme peso delle imposte mercé lo svi-
luppo industriale e commerciale, volonteresi concorreranno
alle spese della nazione, sia finalmente per la migliore am-
ministrazione, la quale, per mezzo delle proposte comunica-
zioni tra i principali punti dell’isola, potrd spiegare quella
forza, e quella’ energica attivitd che ravvisasi scmmamente
necessaria nel rapporto si giudiziario che economico, mentre
per lo contrario ogni ulteriore indugio non sard che una pro-
Jungata pena ed una continua sorgente di miseria per 1’isola,
ed una privazione per lo Stato di tutti quei lucri che avrebbe
potulo percevere a generale vantaggio.

Ed infatti, come volete che un popolo applicato all’agricol-
fura ed alla pastorizia possa portare il suo obolo al pubblico
ersrio quando, per difetto di strade, trovasi nella dura con-
dizione o 4i vedersi marcire, ed andare in deperimento le
abbondanti derrate per mancanza di compratori, o di spen-
dere presso che Pintiero valore delle medesime onde con-
durle alle cittd principali, unici centri di alcune specvlazioni
ed operazioni cormmerciali? Come volete che Pazione gindi-
ziaria si eserciti con quella celeritd che le ¢ ingenita, guando
le citazioni dei testi ed il laro accesso per le opporiinne depao-
sizioni debbono, per la difficoitd, anzi per la totale deficienza
delle comunicazioni sotlostare a tali dilazioni da doversi per
lo pitt perdere le fraceie del delitto, e lasciar campo alie
mene ed agli intrighi dei malvagi? Come volete che lo Stafo
possa ritrarre quei vantaggi che poirebbe realmente per-
cepire dalle ricchezze demaniali che in tanta abbondanza
trovansi nella Sardegna? E non sard egli piuttosto nella dura
necessitd di tenerle come per lo passato in una totale noncu-
ranza, o di affittarle a patti vilissimi ove il difetto di comode
carreggiate ne rendono difficile, anzi impessibile il trasporte
dei relativi prodotti? Egli & dunque evidente Vurgenza di
provvedere a cotale sentito bisogno dell’isola, e cid tanto pid
in quanto che il generale vantaggio che da quest’opera ne de-
riva ¢ tale e tanto da non doversi institaire alcun confronto
colle spese che verrebbero a farsi, di modo che senza incor-

" rere la faccia di esagerato potrei asserire che le somme che

versa oggi lo Stato per eseguire il sistema stradale nell’isola
convertirebbonsi in un sicuro ¢ perenne capitale che fruttera
interessi della pit alta considerazione. '
Accennata cosi di volo Ia necessitd di provvedere immedia-
tamente alle strade di Sardegna, passo a rignardare il modo
pid utile di eseguirle; e qui, o signori, mentre mi duole as-
saissimo di trovarmi in mezzo a due diversi progetti, quello
del Ministero ciné, e I’altro della Commissione, non posso in
medo alcuno dispensarmi dall’affermare francamente che,
fatto il confronto tra i medesimi, mentire il secondo vantaggia
alcuni punti dell’iscla, dimentica affatfo molli altri della
massima importanza; il primo per lo contrario pone in rela-
zione Pisola tutta si nell’interno che nelle coste marittime, e
guindi mostrasi molto pid utile ad ottenere quei risultati che
la Sardegna e Io Stato si propongono di conseguire nell’at~
tuazione del sistemz stradale.
_ Quale infatti & il commercio pit conforme ai bisogni ed
alla condizione della Sardegna? Provvista essa pressoché in
tutti i suci punti del bisognevole alla vita, pochissimo & il
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traffico diretto delle derrate nell’interno della medesima, se
si eccettuino le citta pill cospicue, ove il maggior numero dei
consumatori chiama talvolta il concorse dei paesi vicini.
Tatfo il traffico pertanto dell’agricoltore e del pastore sardo,
il eommercio pitt importante consiste o colle pazioni estere,
o colle proviocie continentali dello Stato; cold egli manda il
SOpravanzo dei frutti delle sue terre e del suo bestiame, ene
riceve in cambio merci di ogni sorta. Egli ¢ dunque chiaro
che tutte le cure del Governo devono rivolgersi allo scopo di
rendere pilt agevole questo scambio fra liscla ed il conti-
nente, rendendo cioé meno gravi le spese di trasporto delle
derrate dai diversi punti della Sardegna alle spiaggie ma-
rine, affinché colla stessa somma di denaro che egli ricava
dalla vendita dei prodotti agricoli e del bestiame sia in case
non solo di sopperire alle spese cui dovette soccombere, ma
procacciarsi eziandio quella quantiti di merci che rendesi ne-
cessaria alla comodit della vita. Ora, come si potra cid oite-
nere se non che col mezzo di linee che pongano in comuni-
cazione le diverse parti dell’isola col mare, coll’aprire cioé
allrettante carreggiate, le quali dai luoghi di maggiore pro-
duzione siano dirette per la via pit breve e piit comoda alle
spiaggie ed ai porti pit frequentati del regno, le quali, in-
fersecando trasversalmente la linea longitudinale attual-
mente esistente tra Cagliari e Sassari, agevolino il trasporto
dei prodotti afl’estero da tuiti i punti dell’isola e rendano al
tempo istesso facile I’accesso da una provincia all’altra?

E questo appunto era lo scopo del progeito ministeriale, il
quale proponendo varie strade trasversali che mettessero in
comunicazione i mari di ponente e di levante, e rendessero
pit agevole Paccesso da tutte le parti dell’isola alla linea lon-

_gitudinale che pone in relazione i mari del sud e del nord,
cioé di Cagliari e Porto Torres, apriva in tatti i punti agli
abitanti la via di poter mettere a profitto le proprie derrate,
e promoveva cosi sapientemente lo sviluppo industriale e
commerciale di quella non ignobile parte dello Stato.

Né qui fermavasi Pulilitd del sistema proposto dal Mini-
stero, perché procedendo collo stesso razionale principio di
estendere per quanto fosse possibile cotale facilita di tras-
porti a tutte le provincie molte altre strade di seconda e di
terza classe proponeva il Ministero dei lavori pubblici nel-
Pannessa tabella, per mezzo delle quali, poste in pit stretta
relaziove le divisioni e le provincie tutte, venisse I’isola do-
tata di quella compiuta rete di strade, che le & tanto neces-
saria onde oftenere quelle materiali e morali migliorie, il

difetto delle quali ebbe da secoli a lamentare, perché, isola .

per natnra, volle per sopraggiunta fenersi dai di lei domi-
natori in uno stato di totale abbandono e di assoluto iso-
lamento.

Frutfo di lunghi e profondi studi, e signori, fu cotale pro-
getto, epperd dopo le pit mature discussioni siccome incon-
trava Uapprovazione della Giunta superiore permanente sui
ponti e strade, cosi de]l pari otteneva nel 1830 la sanzione
sovrana con apposito editto, al quale se mancd finora il de-
bito eseguimento per ragioni che al presente non occorre
rintracciare e fia bello il tacere, egli ¢ indubitato che una dila-

_zione di questa faita non fu di nocumento all’isola solamente,
ma a toito lo Stato, il quale v&nne con cid fraudato di quei
vantaggi che avrebbe potuto direttamente ritrarre dall’effet-
tuazione di quella legge.” ‘

Impertanto, mentre in oggi conobbesi urgentissimo nell’in-

teresse generale di effeftuare un compiuto sistema stradale’

nella Sardegna, il Ministero non seolamente faceasi a dichia-
rare al Parlamento la necessitd e Popportunitd di aprire im-
mediatamente a carico dello Stato le linee pin importanti di

quella rete di strade che da tempo furono classificate reali, e
del massimo interesse ; ma pensava eziandio ai migliori mezzi
onde sopperire alle spese necessarie per ’esecuzione diquelle
di seconda e.di terza classe , proponendo che dopo il compi-
mento delle prime venisse aperto un imprestito senza inte-
ressi alle divisioni ed alle provincie, il quale, ripartito nel
corso di molti anni, riuscisse meno sensibile alle finanze dello
Stato e fosse della massima utilitd per i singoli punti del’j-
sola. Lagnde ben pud affermarsi che il progetto ministeriale,
nellatto che provvede compiutamente alla rete stradale pro-
vocata dai bisogni dell’isola, pone la medesima in tale condi-
zione da essere in grado nel corso di trent’anni di elevarsi a
quella floridezza cui é chiamata dalla sua posizione topogra-
fica, dalla qualit:‘idel suo suolo e dalle svariate sue riechezze,
¢ di porre al tempo istesso lo Stato nella situazione di ri-
trarre da lei tutto quell’utile che & in dritto di percepire e
che si volle con indolenza trascurare.

A fronte di cotali beneficii ehe venivano assicurati dal pro-
getto ministeriale, informato dal vero spirito di vantaggiare
coi modi piu sapienti gh interessi generali del regno, se io
mi faccio per poco a considerare il progetto della Commis-
sione, debbo ingenuamente asserire che quest’ultimo, abben-
ché sembri ammettere in massima gli stessi principii che in-
formano quello del Ministero, sebbene non disconosca in gran
parte le ragioni sviluppate nel progetto ministeriale, tende
perd in effetto a respingerle rell’applicazione, privando in
fal modo P’isola di quei molli e larghissimi vantaggi che le
proferiva nel suo progetto il Ministero, che le erano in certo
qual modo assicurati con una legge che emanava fin da ora
vent’anni, legge che gid da tempo avrebbe ottenuto il suo ef-
fetto se tristi vicende non si fossero fatte ad impedirlo,

Si riconosce da entrambi i progetti urgentissima la neces-
sitd di provvedere a cosi sentilo bisogno; stabiliscono en-
trambi primo modo di soddisfarvi essere quello di metfere
in comunicazione i principali punti dell’isola tra loro e colle
coste marine, onde a tatti riesca facile il trasporto e lo smer-
cio delle derrate ; ma Puro dall’altro grandemente differi-
scono nella forma e nel modo pit o meno ampio di conse-
guire lo scopo propostosi, nella maggiore o minor facilitd di
venire la Sardegna dotata di quella rete di strade che le si
vuaole concedere.

Ed infatli se la Commissione non disconobbe la necessita
di mettere in comunicazione i diversi punti dell’isola colle
spiaggie e coi porti, comunicazione sperabile delle trasver-
sali carreggiate indicale dal Ministero, per mezzo delle quali
facilissimo rendesi da ogni parte P’accesso al mare, dessa
perd credeva nella sua saviezza di dover anteporre a queste
un’altra linea longitudinale che, partendo da Cagliari, facesse
capo a Terranova; linea questa che, se nessune disconosce
di una utilitd incontestabile allorquando fossero gid eseguite
le trasversali, non presenterebbe perd in oggi tutta quella
grave imporianza da deversi preferire a queste ultime, sia
perché lunghissima ¢ la distanza tra i due porti che con-
giunge, sia perché il difetto. delle strade trasversali farebbe
st che non {utti, quanto converrebbe, possono profittare dai
vantaggi della medesima.

Né vale il dire che cotesta linea longitudinale combina
colla traccia della strada romana, ondg per tale motivo do-
verla preferire alle jrasversali, perché se da cotali basi do-
vesse stabilirsi la preferenza, questa starebbe piuttosto a
favore delle strade proposte dal Ministero, le quali, informate
di quello stesso principio che guidava i Romani, di facilitare
ciod ogni modo di comunicazione da una spiaggia alPalira
per Pestrazione dei prodotti, coincidono per una singolare
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combinazione gran parte colla ‘giacitura - delle romane car-
reggiate. o

Ognuno vede che io non voglio punto con cio impugnare
che la strada proposta daila Commissione sia utile e coincida
in parte anch’essa colle vestigia della strada romana ; affermo
perd che, considerate il sistema stradale romano, questa non
deve pregiudicare alcuna delle trasversali, come quella che
deve essere destinata a rendere pit comodo e generale 'uso
di queste ultime ; ed infatti nel romano itinerario questa lon-
gitudinale da Terranova a Cagliari viene, se mal non mi ap-
pongo, precisamente indicata in quella linea che chiamavasi
" Olbia Calarim iter per compendium, che & quanto dire una
strada per mezzo della quale venisse agevolata Ia comunica-
zione da ana trasversale all’altra, e quindi al rispetlivo porto
con risparmio di tempo e con profitto delle distanze ; dal che
¢ facile il conchiudere che una tale linea quanto ravvisasi
utile eseguite le trasversali, alirettanto riconoscerebbesi in-
sufficiente a sopperire ai bisogni dell’isola, ove per essa ve-
nissero ad escludersi le trasversali colle quali deve di neces-
sita esser collegata, perché possa risultarne un interesse, un
vantaggio immediato e generale per tutta la Sardegna.

Passando indi la Commissione ad esaminare le strade di
secondo e di terzo ordine, per ’esecuzione delle quali il Mi-
nistero proponeva un imprestito senza interessi alle singole
divisioni e provincie, dessa credette di non doversi punto
fermare su cofale rignardo; epperd, sospinta affatto lidea
del proposto imprestito, non si fece alcun carico di indicare
quelle linee, e limitandosi precisamente a stabilire in mas-
sima un sussidio che datane l’occasione verrebbe accordato
con legge speciale, si fa pressoché a disconoscere la necessiti
di eseguire quelle sirade, rendende cosi inutili gli studi fat-
lisi, e scoraggiando le divisioni e le provincie di potere tra
breve mettersi in relazione tra lore.

Non ignoro che la Commissione fu guidata in cotale senti-
mento dal riflesso di rimandare ad altra legge la classifica-
zioue di quesle strade, 1a quale, partendo da basi pit larghe
e pii eque di guel che fossero le precedenti, sard per stabi-
lire dietro gli studi di apposile Commissioni, ed il voto dei
consiglieri divisionali e provinciali, una diversa e pil ragio-
nata classificazione di strade, determinando al tempo istesso
la compeienza delle relative spese. So bene che appunto per
non pregiudicare i risullati di simili Commissioni e le norme
da tenersi in questo nuovo regolamento limitavasi il progetto
della Commissione ad indicare per ora alcune line le pit no-
tabili, sulle quali non potea cader dubbio di sorta, rimet-
tendo alla legge futura la specifica destinazione di quelle
altre che si conobbero ravvisate di maggiore o di minore im-
porfanza. E su cofesto riguardo non avrei punto da eppormi
8¢ avessi rilevato che la Commissione coerente con sé stessa
si fosse curata di esprimere chiaramente e nel progetto dalei
formolato una tale ides, della quale apparisce informata la
relazione che lo precede, se avessi rilevato che alla esten-
sione del primo articolo ed alla limitazione del secondo ne
avesse fatto succedere un altro col quale venisse espressa-
mente dichiarato che la determinazione definitiva delle altre
linee necessarie per compiere la rete delle strade di cui par-
lasi nel primo articole, sarebbe stabilita con una legge gene-
rale, la quale provvederebbe al sistema stradale di tutte ie
parti dello Stato, dichiarando perd fin d’ora a carico di que-
sto le linee pili principali.

Ma siccome nulla di ¢id apparisce nel progetto, sebbene
trov’xsn ampiamente sviluppato nella annessa relazione, percid
Fra i.due progetti io non posso che corchiudere piuttosto per
il progetto ministeriale anziché per quello della Commis-

sione, ove non vogliansi enframbi conciliare in modo da

‘supplire nell’'uno ¢id che si desidera aell’altro, e cosi pro-

muovere gli interessi dell’isola e dello Stato insieme, senza
punto pregiudicare alle ulteriori provvidenze che verranno
in appresso sancite colla nuova legge sul sisiema stradzle del
regno tutto. Laonde mi riservo a proporre gli opportuni
emendamenti nella discussione particolare degli articoli.

PRESIDENTE. Devo avvertire che gli oratori iscritti sono
ancora in numero di nove, e siccome i deputatli che hanno
presa fin qui la parola han parlato in favore della legge, do-
manderd a quelli che sono ancora iscritti se alcuno di essi in-
tenda parlare contro. Vi sono i-signori Cossu, Spano G. B.,
Bartolommei, Pietri, Corsi, Farina P., Fagnani, Menabrea.

Varii deputati della Sardegna. Noi parliamo tutti in favore.

PRESIDENTE. E il signor Fagnani?

FA&NANL, [0 parlerd certamente in favore della Commis-
sione, ma siccome quelli che finora han parlato sono della
Sardegna. ..

Voci. E lo stesso.

PRESIDENTE. Il signor Menabrea?

MENABREA. Je parle pour la loi.

PRESIDENTE. Ed il signor Farina?

FARINA P. lo aveva chiesta la parola per ispiegare come
eranc state poste varie questioni, che han rapporto alla legge,
alla Commissione, e per far anche presente alla Camera come
la Commissione nella risoluzione delle proposte questioni non
sia stata unanime.

PRESIDENTE. 1I deputato Valerio ha pure chiesto di
parlare.

vALERIO L. 1o ho chiesta la parola sull’ordine della di-
scussione, e non fard lunghe parole a tal proposito.

Mentre nessuno ha chiesta la parola contro la legge, e di-
nanzi alle molie preghiere, supplicazioni e deprecazioni che
partono dagli onorevoli deputati della Sardegna onde ot-
nere da questo Parlamento giustizia, io sentii il bisogno di
dire una parola che sia udita dalla Sardegna intera.

Dico danque che noinon abbiamo bisogno che ci si venga
tante fiate invocando la piet e la giustizia; perché la giusti-
zia 'abbiamo in cuore e quando essa lo comanda torna inu-
tile invocare altri sentimenti ; perché noi amiamo la Sarde-
gna quanto la ponno amare i rappresentanti della Sardegna
medesima; perché se il Piemonte del dispotismo fu ingiusto
colla Sardegna come colle altre terre, il Piemontelibero, per
mezto de’suoi rappresentanti in questa e nelle passate Legis~
lature, ha mostrate sempre di prendere altamente a cuore
gli interessi dell’isola, perché quei discorsi combattono con-
tro un nemico che non esiste; ché quando una cosa é voluta
dalla giustizia € voluta altresi (Con forza) da tutto il Pie-
monte, da tutta la Liguria, da tatta la Savoia. (Brave!) Per-
tante, torno a dirlo, ed altamente il dichiaro, non ci fa me-
stieri di tante supplicazioni per noi onde soddisfarvi per
guanto sta nelle nostre forze; basta che una cosa sia richiesia
dalla giustizia, dai bisogni di quell’isola, che noi conside-
riamo come sorella (Bene! Bravo!), come abitata da fratelli
che amiamo quanto quelli che sono nati su questo suolo.
(Bravo ! bravo! — Applausi)

PRESIDENTE. Ora la parola ¢ al deputato Farina.

FARINA P. Le questioni che si presentarono alla Com-
missione erano quattro: sovra alcune delle quali la Com-
missione si pose di accordo, su alcune altre non le fu possi-
bile di convenires lalché si era pregato il relatore di stender
la relazione in nome della maggioritd, e non gia in nome an-
che di coloro che da essa dissentivano.

Le questioni, come dissi poc’anzi, che si affacciarono alla
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Commissione erano quattro: la prima sulle disposizioni ge-
nerali per la caratterizzazione delle strade; la seconda sulla
designazione delle strade reali; la terza sulla designazione
delle strade divisionali e provinciali ; la quarta sui mezzi di
eseguire si le une che le altre.

Quanto alla prima parte che concerneva le disposizioni ge-
nerali per la caratterizzazione delle strade; la Commissione
fu unanime nel credere inteinpestiva questa caratterizzazione,
perché quando si vogliano caratterizzare delle strade io non
vedo il bisogno che si adottino per la Sardegna principii di-
versi di quelli che si debbono adottare per la terraferma.

N¢é mi muove a questo riguardo quanto andava osservando
Ponorevole signor minisiro dei favori pubblici.

E vero che le condizioni della Sardegna somo diverse da
quelle della terraferma, ne convengo con lui, ma questo non
toglie ehe quando si voglia scendere ad una caralterizzazione
dei vari generi di strade non si possa seguire lo stesso si-
stema ¢ per un paese e per allro; nelie applicazioni sideve
prendere in considerazione le diverse circostanze di fatto, ma
nei caratleri geuerali io non vedo che sia necessario seguire
un sistema per isola ed un altro per !a ferraferma. Altronde
rifletteva essere pericolosa ogni definizione specialmente
quande non €& necessaria. Conseguentemente a quesio ri-
guarde la Commissivne fu d’accordo che quesia parte del
progetto ministeriale si dovesse lasciare da parte,

Molti membri delta Commissione avevano inteso che era
assai dubbio se nelle riforme che si sono preparate nel si-
stema atiuale si sarebbero conservate le distinzioni attuaii
frale divisioni e Ie previncie, ed era cosa strana che si am-
mettessero tali distinzioni per la Sardegna quando non si sa-
peva se queste distinzioni saranno conservate o no per la
terraferma.

Quanto alla designazione poi delle strade divisionali e pro-
vinciali, }a Commissione ravvisava affatio intempestive che
1a facesse il Parlamento prima che fossero consultati i Consi-
gli divisionali e provineiali; quando si avra il parere dei Con-
sigli divisionali e provinciali sulle loro strade, allora si potra
caratterizzarle con fondamento ; ma prima che questi Con-
sighi si siano pronunciati, mettere il Parlamento a prendere
una misura, e sottoporre poi le sue deliberazioni ail’approva-
gione dei Consigli provinciali e divisionali, era invertire I'or-
dine delle cose; perché la legge dee sanzionare il voto, se si
vuole, dai corpi consullivi, ma pretendere che il corpo legis-
lativo presmetta la soa deliberazione al parere del corpo
consultivo, era fare una eosa al rovescio; per conseguenza la
Commissione fu d’accordo che il progetto ministeriale non si
potesse amimettere, ma che si dovesse soprassedere a questa
caratterizzazione finché fosse intervento il parere dei Con-
sigli, che deve naluralmeate precedere e non venir dope ;
mentre operando in tale guisa si sarebbe implicitamente an-
‘nuliata la legge che si sanciva, lasciando-in facoltd di quelli
che dovevano eseguirla di dichiararla ineseguibile. Danquean-
che su queste puato la Commissione fu d’accordo che il pro-
gelto ministeriale nonsi potesse sostenere. Quanto ai mezzi da
assegnarsi per 'esecuzione dell’opera, la Commissione osservo,
che esaminato quanfo era successo nel passato, difficilmente
si sarebbe trovato nella popolazione dell’Isola, almeno finché
non si fosse procurato maggiore sviluppo di locale prosperita,
come potere spendere fra gli abitanti di essa pia di un wi-
lione all’anno, per conseguenza essa ha creduto che per ora
non fosse oppobtuno di aumentare questa spmma, lasciando
pur sempre nell’esecuzione dell’opera medesima al Ministero
di prevalersi di quella larghezza che somministra il metodo
attuale dei bilanci per spendere un anno qualche centinaio di

mila lire di pid, ed un altro qualche centinaio di meno a se-
conda che lo richiedessero le circostanze.

Si obbiettava da alcuni che si sarebbero fatti venire operai
stranieri; ma Pesperienza dimostrd (e vi era nella Commis-
sione chi sapeva questo per esperienza), che quando si chia-
mano operai stranieri bisogna pensare non solo aila loro an-
data, ma eziandio per le spese del lororitorno: il che si deve
tanto piu calcolare in Sardegna, ove non si pudlavorare tutto
P'anno, e conscguentemente i lavori fatti dagli stranieri in
Sardegna in cinque o sei mesi devono compensare {ali spese,
e conseguentemente non possono che rinscire pitt dispendiosi
che quelli fatti dagli abitanti dell’isola.

Coanseguentemente si ¢ creduto di dover adotiare questa
limitazione che era anche stata suggerita dalla massima parte
degli uffici, Restava la designazione delle strade reali. E vero
che era stata sporta alla Camera una petizione nella qaale si
chiedeva che venisse annoverata fra le strade reali-anche
quella che venne soslituila dalla Commissione al progetto mi-
nisteriale. E vero che i tre Consigli divisionali dell’isola ave~
vano suggerita questa strada, ma due di essi non hanne do-

- mandato che fosse dichiarata reale,

Ne nacque rella Commissione una fortissima scissura, per-
che una parte credeva di avere cognizioni sufficienti per de-
signare quella strada a preferenza dell’altra che era stata sug-
gerita dal Ministero; e Paitra parte della Cowmmissione rj-
spondeva non aversi datisafficiesii per sostituire un progetto
ad un altro come si voleva fare degli altri.

Su questo la Commissione non poté mai meitersi d’accordo ;
la maggioritd credette opportuno di sostituirlo; ma tre vo-
tanti, fra i quali ebbi Ponore di essere anch’io, ci cpponemmo
sostenendo che mancavano assolutamente alla Commissione i
dati sufficienti per fare questa sostituzione, e per poter pre-
sentare tale progetio in forma di legge alla Camera.

In conseguenza se sugli altri punti la Commissione fu una-
nime, su questo non poté mai mettersi d’accordo, perche, ri-
peto, per sustituire un progetlo ad un altro si richiedono dati
tecnici e precisi da preseniare al Parlamento : si deve indi-
care a un dipresso la spesa alia quale ascendera; insomma vi
vuole un corredo di cognizioni che alla Commissione assoluta-
mente mancavano e che era impossibilitata a procurarsi,
tanto pihd quandoe non solo non si fa semplicemente una pro-
posizione, ma questa paragonando ad un’altra la si vuole so-
stituire a quella del Ministero gia stata presentata manita dei
documenti opportuni. Conseguentemente su questo la Com-
missione si scisse, ed io persisto a sostenere 'opinione che
ho difeso nella Commissione medesima, che ciod, se si vuole
adottare il progetto del Ministero, guesto si pud vetare, ma
che per sostituirvene un altro, e la Commissione e Ia Camera
mancano dei dati sufficienti.

SANTA ROSA T., relalore. Come relatore, mentre do-
manderei la chiusura della discussione generale, faccio osser-
vare che le osservazioni del deputato Farina verrebbero pint-
tosto in proposito della discussione degli articoli. Mi riservo
in allora di fare pur anche le mie osservazioni; ma intanto
domanderei, a nome anche della Commissione, la chiusura,

PRESIDENTE. Domando se & appoggiata questa proposta.

(E appoggiata.)

Essendo appogyiata, la metto ai voti.

(La discussione generale & chiusa.)

SANTA wOSA 7., relufore. In seguito alla discussione
avata coll’onorevole signor ministro dei lavori pubblici, e
specialmente alle risposte che avrebbe fatto aile mie osser-
vazioni, pare che la differenza non sia poi tale da essere in
pieno disaccordo tra la Commissione ed il Ministero.
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Ond’é che credo poter dichiarare come si potrebbe riman-
dare la classificazione delle strade divisionali e provinciali
all’esame di una Commissione speciale da recarsi neil’isos di
Sardegna, e dopo aver sentito in proposito i Consigli divisio-
nali e provinciali. E come si potrebbero quindi togiiere dalia
legge la classificazione e la determinezione delle strade reali,
divisionali e provinciali sin dopo ehe questo lavoro fosse
compiuto. Se il ministro aderisce a questa proposizione, che
fac:io anche a nome di alcuni membri della Commissione,
alloea la discussione degli articoli verrebbe molto piti facile;
si porterebbe subito I’esame sull’articolo primo, pel quale la
Camera, credo, sarad d’accordo, cioé sulla necessild di stabi-
lire che la Sardegna avrd un sistema generale di strade. Si
verrebbe quindi a stabilire quali linee sieno a carico dello
Stato, ed allora verrebbero in acconcio tutte le osservazioni
che si sono fatte e dall’onorevole deputato Farina, dal mini-
stro, dalla maggioranza delia Commissione, dai deputati sardi
e quelle che mi riservai di fare nel'mio particolare ; quindi
si passerebbe ad un altro principio di massima che forma il
terzo articulo del progetto della Commissione, cioé quello di
stabilire la somma annua da darsi per ’esecuzione dei lavori
stradali nelle linee comprese nell’articolo precedente. Per
quanto poi risguarda alle strade divisionali e provinciali, se
il Ministero acconsente, se ne rimandera la sanzione sino a
che la Commissione, testé propesta, abbia fatio il suc pro-
getto. Spero che vi aderira il Ministero, sia per le spiegazioni
fatte alla Camera in gquesta tornata, sia anche per le stesse
parcle accennate nella relazione, Allora hasterad di vedere se
si debba dichiarare il principio che la Sardegna avrebbe di-
ritto ad un sussidie per le altre strade che non sono comprese
fra le principali a carico dello Stato. N& quesia disposizione
pud incontrare opposizione in quanto che il sussidio alle pre-
vincie continentali é parimente accordato. Ora essendovi unita
di principio e uniformitd di sistema credo che non si possa
contestare questo principio, sul quale la Commissione non
dissente dal Ministero.

PALEOCAPA, ministro dei lavori pubblici. To acconsento
perché sono ammessi due principii che io riguardo come
cardinali : la prima condizione é che si nomini una speciale
Commissione che delermini queste classificazioni di strade da
unirsi in apposila categoria; e il motivo per cui mi opposi al
progetio della Commissione era, come ho spiegato, perché
non credeva possibile di assoggettare allo stesso principio di
classificazione le strade di terraferma & quelle della Sarde-
gna. Quindi quando si istitnisca una Commissione speciale,
composta di uomini che conoscano perfettamente il paese, e
nowminala in concorso dei Consigli comunali e divisionali del-
Pisola, io acconsento perfettamente che per orala Camera
non si occupi di questo ; tanto pil facilmente aderisco alla
soppressione delle definizioni, perché cosi rimane sancito che
queste in fatto di strade a nulia concludono ; cid che pit im-
porta essendo I’assegnare le linee pitt ad urna che ad un’altra
classe senza far conto di speciali denominazioni.

Quanto al sussidio sono parimente d*accordo che sia deter-
minaio secondo i bisegni, i quali saranno anche a mio avviso
diminuiti, in quanto che collo sviluppo delle strade realt io
credo che in breve tempo wigliorera la condizione dell’Isoia,
ed oltreccio questa sentira weglio il bisogno e 'interesse che
hia di concorrere colle maggiori forze possibili alPesecuzione
di quel piano che, attesa appunto 1a sua generalitd, non puo
essere compito ad esclusivo carico dello Stato.

PRESIDENTE. Dopo queste dichiarazioni domando alla
Camera se voglia passare alla discussione degli articoli.

(La Camera delibera affermativamente.)

PROGEYTTO DI LEGGE PER LA CONSERVAZIONE
DEI SUGHERI IN SARDEGNA.

SANTA ROSA P., ministro di agricollura e commercio.
Avrei da fare una comunicazione alla Camera.

PRESIDENTE. I! signor minisiro ha la parola.

SANTA mOsA P., minisiro di agricoltura e commercio.
Ho l'onore di presentare alla Camera una disposizione legis-
lativa transitoria della massima importanza, e per la quale
invocherei la discussione d’urgenza. Quantunque io, secondo
V'uso invalso, sia dispensato dal leggere Pesposizione dei mo-
tivi di questa legge, credo perd necessario di farne alcun
cenno per giustificare la domanda d’argenza che invoco. Una
delle principali fonti della prosperita agricola ed industriale
della Sardegna ¢ la coltivazione dei sugheri. Questa pianta of-
fre tre prodolii distinti: la ghianda che serve al pascolo dei
bestiami grossi e minuati, e di cui per certi abbattimenti fatti
senza troppe cautele di questa pianta cominciasi a sentire il
difetto. Serve questa pianta ad un’altra industria pazionale che
gia s’introdusse nella Sardegna, collo scorzamento della prima
corteccia che serve all’industria dei turacci per cui potrebbe
in breve tempo la Sardegna far utile concorrenza colla Spa-
gna che finora ¢ Ia sola quasi che introduca da noi questa
mercanzia.

Vi ¢ poi un terzo prodotlo, che si dice comunemente Yal-
burno della pianta, e questa ¢é la parte esteriore del tronco,
che nelie piante giovani produce molto pitt che nelle piante
veechie. Di questa si servono molio volentieri gli Inglesi per
la conciatura delle pelii.

Le disposizioni legislative danno un’intera e libera facolta
ai proprietari di selve di far abbattere qualunque specie, e
qualunque rumero di piante nelle loro proprieta.

Per tutelare i sugheri della Sardegna vi & poi una disposi-
zione che impone una tariffa per Pesportazione di questo
alburno all’estero, ma non vi & proibizione per Pimporta-
zione,

Questa disposizione non era fanto per proteggere Pindu-
stria agricola di queste piante, quanto per proteggere Pindu-
stria nazionale delle concierie, e far si che da noi non si di-
feltasse delle materie necessarie a conciare le pelli: ma si
osservd che i nostri conciatori non fanno ressan caso di que-
sta materia perché si servono di quell’altra comunemente
detta rusca, che si ottiene con maggiore facilitd, € non mai
si fa acquisto di quest’alburno della Sardegna.

Gli Inglesi che vi travarono I’atile proprio vorrebbero in-
cettarne in grandissima quantitd, dimodoché il Governo. si
trova nella condizione di non aver mezzi di togliere la facolta
ai proprietari dei boschi di questa specie di piante, di ab-
baiterle anche a danno delia prosperitd dell’isola intera, ma
ha poi il mezzo di fare che queste piante riescano inutilmente
abbattute col proibire 'esportazione all’estero di quest’al-
burno.

Per ovviare a questi due inconvenienti, io vengo a chie-
dere dalla Camera una disposizione di legge che limiti questa
intera libertd dei proprietari di disporre di queste piante cosi
preziose, e prescriva di abbatterle solo dietro un permesso
particolare ottenulo dalV’intendente generale della provincia,
il quale per concederlo debba anche consultare gli ispeltori
forestali, onde regolare il suo permesso dietro una norma
che non impedisca la coltivazione di tutte quelle piante che
possono servire all’esercizio sia dello scorzamento della cor-
teccia esteriore, sia della produzione dei sugheri.

Il motivo deli’urgenza poi proviene da ¢ié che un partico-
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“lare ottenne fin dal tempo - in cui la Sardegna non era parifi-
cata al Piemonte di fare acquisto di queste piante, e di farne
I’esportazione in quantitd assai grande all’estero. Quest’indi-
viduo al presente compie quasi setlimanalmente nuovi con-
tratti con molti proprietari, ed abbatte in tutte le parti del-
Pisola una quantitid enorme di queste preziose pidnte.

Atterra, non tanto quelle che sono in etd vetusta, per cui
il loro abbattimente ¢ meno dannose alla produzione delle
ghiande, e le quali sono ormai inutili anche per lo scorza-
mento della corteccia esteriore, ma abbatte specialmente le
giovani, quello che importa maggiormente di poter conser-
vare per la prosperitd industriale dell’isola.

1l Geverno non ha nessuna facoltd di far arrestare questa
dilapidazione, questo vero esterminie di piante cosi utili; e
per provvedervi viene a presentarvi questa legge, la quale,
quando sard sancita, porrd almeno un termine a tuttii con-
tratti ma! concepiti di questo concessionario, sieché potra il
ministro del commercio fare in allora quello che non ha po-
tuto prendere sopra di sé di fare fino al presente, dare cicé
anche nuove concessioni quando egli sia certo che esse non
torneranno a danno del prodotto dell’isola. (Vedi Relazione e
Progetto di legge vol. Documenti, pag. 514.).

PRESIDENTE. La Camera di atfo al ministro d’agricol-
tara e commereio della presentazione di questa legge che sard
stampata e distribuita.

Porrd ai voti anche I'urgenza ella medesima.

(& approvata.)

SEGUITe® DELLA DISCUSSIONE DEL PROGETTO DX
LEGGE SUL SISTEMA STREADALE DELLA SARK-
DEGNA.

PRESIDENTE. Passeremo ora alla discussione particolare
della legge sul sistema stradale della Sardegna.

Progetito del Ministero :

« Art. 1, La Sardegua sard dotata di un sistema di strade
principali, che coordinate in-una rete siesa su tutta Pisola,
assicurino o immediatamente o mediante le strade comunali,
una faciie e pronta comunicazione di tutti i punti dellisola
stessa tra loro, e colle coste marine. »

Progetto della Commissione:

« Art. 1. La Sardegna sara dotata di un sistema di strade
principali che, coordinate in una rete stesa su tutta Plisola,
assicurino una facile e pronta comunicazione di tutti i punti
dell’isola stessa tra loro, e colle coste marine. »

Domando se il Ministero aderisce a questa redazione.

PALEOCAPA, minisiro det lavori pubblici. 1o non metto
grande importanza per veritd a questa esclusione, ma faccio
osservare, che parmi si renda cost Particolo 1 troppo lato e
generico nelle sue disposizioni, perché dicendo che si vuole
fare una rete di strade principali che assicurino una facile e
pronta comunicazione di tutfi i punti dell’isola stessa fra loro
e colle coste marine, verrebbe a prescriversi una rete di
strade principali troppo estesa, forse se dovesse veramente
assicurare questa comunicazione dei punti estremi fra loro:
e questo si & il motivo appunto per cui nel progelto ministe-
rialessi disse immediatamente o mediante le strade comunali,
mezzo pia certo per assicurare le comunicazioni sino ai punti
estremi.

Non ho quindi ad oggettare se non che parmi essere la di-
sposizione di quest’articolo troppo lato nel senso di assicurare
che le strade formanti la rete delle comunicazioni saranno

tutte strade principali. Del resto, lo ripeto, non metto in cio
molta importanza, elascio alla Camera di vedere se non venga
con®ale disposizione generica a darsi troppa estensione alla
rete di strade principali.

SANTA ROSA TEODORO, relatore. La Commissione non
pose neppure grande importanza nelPammettere le parole
immediatamente, 0 mediante le strade comunali, soltanto si
fece a riflcttere che, siccome non si ammetteva la classifica-
zione delle strade, pareva miglior consiglio di soltanlo am-
mettere un principio generale senza parlare delle strade co-
munali, e senza porre importanza a ehe tutti gli articoli spe-
ciali vi corrispondessero come vi corrispondevano gli altri
articoli susseguenti del ministeriale progetto. Ora, dietrola
discussione che ebbe luogo sin qui, e dietro le spiegazioni
testé date dal signor ministro, non ho difficoltd ad acconsen-
fire a che si mantengano quelle parole che nel fondo, parmi,
spieghino meglio la cosa.

FAGNANL Le ragioni che addusse I’oncrevole preopinante
sono quelle che si sono agitate nella Commissione, ed era per
dirle io che aveva dimandata la parcla. Ma siccome poi vedo
che ’onorevole preopinante si dispone ad aminettere ancora
le espressioni stesse colle quali é rédatto Particolo ministe-
riale, quindi mi trovo in debito di dover dire, che le parole
mediante le slrade comunali 10 non le vorrei ammetfere,
perché pregiudicano all’idea ¢he in tulta questa legge non si
dovesse parlare di classificazione, imperciocché se si parlasse

- di elassificazione bisognerebbe venire a diseutere come sia

pil conveniente che le strade si avessero da fare a carico ge-
nerale dello Stato, tranne le strade ora chiamate comunali, le
quali sarebbe pii conveniente che fossero fatte e mantenute
a spese delle provincie. Ma poiché questa questione non sj
agila ancora a questo momento, mi limiterd a ripetere, come
non wi par conveniente che in quesio articolo non si abbia
intanto ad ammetterele parole di sirade comunali. In quanto
al rimanente io mi rimetto alla proposta del deputato Santa
Rosa, '

PALEOCAPA, ministro dei lavori pubblici. Non mi pare
che sia necessario di fissare atfualmente una classificazione
di altre strade, poiché gia vi suno quelle principali ; qualun-
que classificazione pero si stabilisca, non credo che possa es-
servi dubbio se una classe di strade cosidette comunali debba
o non esistere.

La mancanza di queste non pud verificarsi in alcun sistema
stradale bene organizzato, ed & per cid che mi parve troppo
lata la dispesizione dell’articolo 1, del quale risulterebbe che
tutti i puati dell'iscla dovrebbero essere messi in comunica-
zione con strade principali. Io non vedo ancera come saranno
classificati questi tronchi principali, ma le strade che sono a
carico del comune, qualunque latitudine si dia alle strade
principali, dovranno sempre esistere, ed & per questa ragione
che credevo utile Pindicarlo mell’articolo di cui si tratta.

FARINA P. Mi pare che si possono conciliare tutte le idee,
e togliere qualunque dubbio che possa nascere dalla classifi-
cazione delle strade comanali col lasciare semplicemente la
espressione dei due avverbi o immediatamente o mediante,
nel qual caso ne viene per conseguenza che ci vuole natural-
mente un veicolo che metta in comunicazione la strada prin-
cipale col punto secondario col quale si vuole comunicare,
Propongo quindi che si sopprimano le parole le strade co-
munali dallarticolo 1 del progetto ministeriale, conservan-
dolo nel resto, e leggendo: « immediatamente, o mediata-
mente assicurino una facile e pronta comunicazione di tutti
i punti dell’isola stessa fra loro, e colle coste marine. »

FAGNANK, o non voglio ora contestare al ministro che
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fra Je strade della Sardegna vi abbiano ad essere anche strade
comunali. Qualora si avesse a discutere questo principio, di-
rei che le spese delle strade comunali dovrebbero essere so-
stenute a spese della provincia. Perd non entrerd oggi in
questa questione, la quale potrebbe essere prematura su cio,
dovendosi attendere la discussione del progetto che ha pro-
messo il Ministerc sul sistema generale delle strade di tutto
lo Stato.  Crederei quindi pit opportuno che non si avesse
ora a far parola di strade né comunali, né provinciali, ma di
doversi invece attenere ad uia parola che, essendo generica,
abbracciasse tutte queste denominazioni speciali.
PRESIDENTE. La proposta del signor Farina tends ap-
punto a'cid ottenere: senza togliere la denominazione di
strade comunali, si direbbe medicnte od immediatamente ;

cosi vi restano comprese tutte le altre strade che non seno -

principalmente a carico dello Stato.

Domando se questa proposta & appoggiata.

(E appoggiata.) »

TOSTH. Io propongo la soppressione totale del primo arti-
colo, per la ragione che lo trovo inutile secondo lo spirito
della nuova legge proposta dalla Commissione. Quesio arti-
cols, come prima della legge stava bene nel progetto mini-
steriale, perché almeno indicava che il Ministero aveva un
concetto completo e generale di un sistema stradale da adot-
tarsi per la Sardegna, al qual concetto egli subordinava tutte
le altre idee e disposizioni della sua legge.

Ma adesso, secondo il nuovo progetto della Commissione,
il sistema, il concetto primitivo del Ministero divenierebbe
un corollario della legge atiuale. La legge, quale I3 ridusse
la Commissione, son riguarda un progetto stradale per la
Sardegna seeondo I’antico sistema di strade regie, divisionali
e provinciali, ma assegna un fondo per la costruzione di de-
terminate strade, le quali, considerate come le principali,
daranno la spinta allo sviluppo delle altre strade provinciali
€ comunali per le quali il Governo promette soccorrere con
anlicipati imprestiti. Non ¢ dunque pit il sistema primitivo
del Ministero.

Dietro queste viste, a me sembra che Ia legge dovrebbe
essere concepita tutta diversamente, cosicché Particolo terzo
dovr‘ebbe essere il primo, cominciandosi eioé col dire:

« I assegnato un credito al ministro de’lavori pubblici per
la costruzione delle strade in Sardegna. »

Poi verrebbe la designazione di quelle strade, e per ultimo
un altro articolo specificherebbe i’obbligo che incombe al Parla -
mento ed al Governo di provvedere, per quanto sari neces-
sario alle provincie della Sardegna, quando dietro la costru-
zione di queste strade, che sono orain discussione, verrd
quellisola eccitata a fare le altre che si richiedono per col-
Jlegarne 1a rete, e mettere cosi in comunicazione tutti i punti
necessari della Sardegna.

Per queste ragioni adunque io trovo affatto inutile I’arti-
colo 1° della legge, e propongo che sia soppresso.

JSRESIDENTE. La soppressione proposta dal deputato Io-
sti & ella appoggiata?

(Non ¢ appoggiata) ‘

SANTA ROSA TEODOR®, relafore. Dispensato dal fare
osservazioni interno alle proposte de! preopinante, mi limito
solo a properre che sia tolta dailarticolo proposto dalla Com-
missione la parola principale: allora il primo articolo sa-
rebbe cosi coneepito :

« La Sardegna sard dotata di un sistema di strade che,
coordinate in una rete estesa su tutta Pisola, assicurino una
facile e pronta comunicazione di tutti i punti dell’isola fra
loro e colle coste marine. »

In questo modo si eviterebbe I’inconveniente segnalato dal
signor ministro dei lavori pubblici, e non si verrebbe ad ec~
citare la questione delle strade comunali accennate dal si-
gnor Fagnani, e si sancirebbe un principio il quale sta a
cuore alla Camera, ¢he cioé la Sardegna venga equiparata alla
terraferma.

SPANO &. B. 10 voto per la redazione proposta dalla Com-
missione, poiché non trovo necessario di aggiungere quelle
parole: « o immediatamente o mediante le strade comunali. »
Quando nel progetto della Commissione & detto che la Sarde-
gna sara dotata di un sistema di strade principali, il buon senso
stesso ¢i porta a conchiudere che questo sistema nen pud es-
sere esteso in modo che debba abbracciare tutti i punti del-
I'isola.

Dunque dalla natura stessa, dall’importanza delle strade si
vienea dedurre che queste non debbono essere, per cosi dire,
che le arterie principali che' metteranno in comunicazione
i vari punti del paese col sussidio perd di altre aceessorie
strade, nella specifica denominazione delle quali non ¢ punto
pecessario ’entrare.

vALERIO & Jo ho trovate sapienti le¢ ragioni per cui il

mio amico deputato Iosti ha chiesta la soppressione del primo -

articolo della legge, in vista del progetto della Commissione;
tuitavia non ho appoggiata questa soppressione, perché io
nutro speranza che in seguito alla discussione venga mante-
nuto il progetto ministeriale, il quale parmi di granlunga
pitl utile, piu ragionevole e molto pid soddisfacente ai biso-
gni della Sardegna. Se si accetfasse il progetto della Commis-
sione, la legge rimarrebbe un corpo senza capo ¢ senza
gambe; sarebbe una specie d’aiuto di un milione che si da-
rebbe alla Sardegna senza la legale certezza che questo da-
naro sar3 intieramente impiegato a suo utile, e senzaché per
legge le venga solennemente guarentito un completo sistema
stradale, il quale le restituisca quaella prosperitd a cui da
tanto tempo ha diritto, e per ottener la quale da tanto tempo
essa soffre. '

Qualora impertanto il signor ministro abbandonasse intie-
ramente il sistema che aveva proposto e che io colle deboli
mie forze appoggiero, lo riproporrei io stesso.

Ma ripeto che non appoggierd la soppressione proposta dal-
P’onorevole losti, perché son persuaso che il Ministero vorra
mantenere il suo progetto, stato elaborato da una Comumis-
sione di persone distinie dell’arte, che ebbe per autore prin-
cipale uno dei piu alti luminari della scienza stradale, se cosi
lice esprimersi,-uno dei nostri pitt distinti ingegneri, che
conosce la Sardegna palmo a palmo; progette insomma che
mi pare solo confaciente a soddisfare i bisogni cosi grandi e
stringenti di quell’isola. (Dalla desira e dai banchi dei de-
pulali sardi: Brave!) .

FAREINA P. L’articolo {0 era stato cosi concepito dalia Com.
missione, perché credendosi opportuna la soppressione, non
il cambiamento del progelto, quanto alle strade che si dove-
vano dichiarare provinciali e divisionali, tufta la Commissione
d’accorde aveva creduto opportuno di stabilire ora quali sa-
ranno lestrade che verranno dopo, se divisionali, comunali o
provinciali. Nello stesso tempo pure voleva dare un affidamento
agli abitanti dell’isola, che i vari punti del loro paese sareb-
bero stati messi in comunicazione. Conseguentemente conser-
vava Particolo 1°, perché fosse data questa certezza, e si ve-
desse che era intenzione del potere legislativo di mettere
tatti i punti dell’isola della Sardegna in comunicazione,

Per dare poi quest’affidamento, e nello stesso tempo per
non entrare a parlare di strade secondarie che non devono
formare Poggetto di questa-legge, io crederei opportuno dire
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che le strade metteranno in eomunicazione tutti i punti del-
Plsola, e cid o immediatamente o medianle, per evitare
ogni dubbio che possa nascere in {aluno, che le sirade prin-
cipali dovessero realmente mettere in comunicazione anche i
punti mene interessanti dell’isola stessa, sebbene, come sa-
viamente osservava il signor deputato Spano, listesso natu~
rale criferio possa supplire senza ulteriore spiegazione.

Ad ogpi modo, se si vuole inserire questa dichiarazione,
io per me non la frove per niente sconvenevole, opinando del
rimanente che quanto alla designazione delle strade reali si
debba mantenere il progetto ministeriale.

wae&xNaNE Domando la parola.

Prego la Camera di volermi permettere di dire alcune pa-
role; & necessario di riflettere che il principal divario tra
il progetto de! Ministero e quelio della Commissione consiste
in due cose : Ja prima si & che se si fa la classificazione delle
strade in reali, divisionali e provinciali, si urta di necessita
in questo inconveniente, che troppe volte nna divisione od
una provincia sono obbligate a sostenere delle spese che, per
essere proporaionate alla lunghezza o all’entiti delle strade da
cui vengeno attraversate, non sono proporzionale alle forze
della provincia o divisione stessa.

Non vi ha miglior mezzo di coordinare le spese e V'utilith
delle strade colla possibilitd di sostenerle, che quello di riu-
nire insieme tuite le spese patticeiari di queste strade e divi-
dere la somma totale sopra le forze di ciaseun parlicolare.
Allora soltanto le opere che lo Stato ha bisogno di fare potrd
essere certo di eseguire e si otferrd allora soltanto che siano
eseguite colla maggior giustizia possibile.

Pertanto nel seno della Commissione si era pensato che non
venisse pronunciata nella legge alenna parola la quale avesse
riguardo a questione; questione che verra in segailo, quando
si presenterd il progetto ministeriale sulle strade.

La seconda differenza tra il progetio ministeriale e quello
della Commissione consiste nella scelta delle linee di strade
che si- debbano eseguire per le prime. Se si parte una volta
dal principio che queste strade non posseno essere chiamate
pa reali, né provinciali, né divisionali, viene di necessitd di
dover domandare quali saranno dunque le strade principali
dalle quali s’incomincierd per sostitaire il sistema di strade,
colle somme che 1a Camera sard disposta ad autorizzare dietro
la proposizione del Ministero. Ed allora si é detlo, non si no-
minino né strade reali, né altre, vediamo unicamente, si &
detfo, quali possono essere le linee.che veramente meritano
di avere la preferenza nell’eseguire la sistemazione generale
delle strade della Sardegna; ed allora si & osservato che per
poter chiarire le vie di questa ricerca vi erano due mezzi:
uno di osservare nella storia delle strade della Sardegna che
cosa si era fatto’in tempi, alla memoria dei quali puo esser
utile di ritornare oggigiorno ; in secondo luogo, anche consi-
“derata unicamente la geomefria, diré cosi, de! sistema sira -
dale, si & pensato che una delie linee principali che gia esiste
¢ quella che parte da Cagliari e che va passando per Oristano
e Sassari a Porto Torres; ma questa qui € una linea fonda-
mentale, la quale si é chiamata talvolta linea centrale, ma
realmente non é che una linea occidentale dell’isola ; vi ri-
mane dunque totia Ia parle crientale dell’isola la quale non
é dofafa di strade fondawentali; a fine pertanto di poter met-
tere quesia parte dell’isola nella condizione del litorale op-
posto, era necessario di spingere una linea da Cagliari che
andasse a Porto di Terranova; che se poi questa linea si fosse
congiunta colla strada di Sassari, e si fosse fatto cioé una linea
superiore trasversale tra Sassari e Terranova, si sarebbe ve-
nuto ad avere un triangolo inscritto, dird cosi, nella figura

rettangolare che presenta I'isola di.Sardegna. Ora questo
triangolo, che veramente avrebbe provveduto di strade lo
sviluppo maggiore delle cosle dell’isola, non vi sara nessuno
che voglia contraddire che sia quello che costituisce la linea
principale del sistema stradale della Sardegna. Questa é la
base fondamentale che resse il giudizio della Commissione, e
gia si pud vedere come il primo articolo & steso in conformita
di queste principio. o

PALEOCAPA, ministro dei lavori pubblici. 1o crederei che
il primo articolo dovesse essere ammesso, perché si vedrd in
seguifo se piacera alla Camera di adottare le varie classifica-
zioni introdotte nell’articolo secondo, ovvero escludegle ; ma
ad ogni modo parmi necessario un affidamento all’Isola che
essa avrd un sistema di strade, per la ragione specialmente
che attualmente se ne trova affatto priva. Dunque il primo
argomento di questa legge & di assicurarle un piano di strade;
eppercid io amerei che fosse conservalo I'articelo ; ¢id nulia-
meto mi accosto all’opinione di quelli che vogliono escludere
semplicemenfe quella dichiaraziene di medionte strade co-
munali, e dire che assicurino immediatamente 0 mediata-
mente una facile e pronla comunicazione di tutti i punti
dell’isola stessa tra loro e colle coste marine. Acconsentirei
pure che fosse anche tolta la parola immedialamente, esclu-
dendo nel tempo stesso 1a parola principali ; e quindi direi:
la Sardegna sard dotala di un sistema di strade che, coordi-
nate in una rete stesa su tutla Uisola, assicurino una facile
e pronta comunicazione di tutti ¢ punii dell’isola stessa tra
loro e colle coste marittime: solo desidererei che vi fosse il
formale affidamento, che la Sardegna avrd un sistema di
strade, perché questo mi pare che sia lo scopo principale
della legge. Assicurate questo piano di strade, ed assicuratelo
in modo che non venga a determinarsi essere linee principali
quelle che toccano tutti i punti, perché, quantunque il criterio
di egnuno il faceia convinto che non si vuole colle strade prin-
cipali toccare ogni pitl piccolo villaggio, ogni frazione di esso,
e perd meglio dichiarare che saranno linee principali quelle
soltanto che melteranno in comunicazione i punti estremi.

Foci. Ai voti! ai voti!

PRESIDENTE Ora viene Pemendamento del deputatoFa-
rina, sotto-emendamento al progetio della Commissione, il
guale consisterebbe pelPaggiunta di quesie parole: imme-
diatamente o mediatamente ; talché ’articolo rimarrebbe cosi
concepito :

« La Sardegna sard dotata di un sistema di strade princi-
pali che, coordinate in una rete stesa sa tuntta Pisola, assi-
curino o immedialamente o mediatamente una facile e pronta
comunicazione di futti i punti dell’isola stessa tra lore e colle
coste marine. »

CAGNARDI. Se il signor ministro non vuol ritenere il suo
emendamento, Jo riprendo io.

PALEOCAPA, minisiro det lavori pubblici. Il mio emen-
damento sarebbe di escludere la parola principali.

PRESEDENTE. [ signor ministro ha ritenuto il suo arti-
colo, ma appunto perché lo ha ritenuto, e e¢he visono emen-
damenti e solto-emendamenti, secondo Ta regola che questi
devono essere posti ai voti prima del testo della legge, io
debho prima mettere ai voti quest’emendamento ; coloro che
vogliono il progetto ministeriale tale e quale usci dalla penna
del ministro, rifinteranno emendamento ed il sotto-emenda-
mento, e si riserveranno di votare per Papprovazione del
progetto governativo.

SANTA ROSA TEODORO, relalore. Domanderei al signor
presidente che metlesse contemporaneamente ai voti la sop-
pressione della parola principali.
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PRESIDENTE. Non lo posso mettere contemporanea-
mente, perché in tal caso cambierei Pemendamento del de-
putato Farina. Lo porrd ai voli come un altro emendamento.

Pongo adunque ai voti ’emendamento proposto dal signor
Farina, il testo del progetto della Commissione, e aggiunge
soltanto le parole immediatamente o mediatamente.

(Non & approvato.)

Ora il signor Santa Rosa propone che si ritenga il testo del
progetto della Commissione, ¢ si sopprima la parola princi-
pali. Domando se questa proposta & appoggiata.

(E appoggiata.)

Pongo ai voti quest’emendamento.

(& approvato.)

Ora pongo ai voti P’articolo che rimane cosi concepito:

« La Sardegna sard dotata di un sistema di strade che, coor-
dinate in una rete stessa su tutta I’isola, assicurino una facile
e pronta comunicazione di tutti i punti de]Pisola stessa tra
loro e colle coste marine. »

(& approvato.)

Suecede ora ’articolo 2 del progetto ministeriale che porta
Ia distribuzione delle strade in tre categorie, cosi concepito :

« Art. 2. Le strade costituentila detta rete saranno divise in
tre categorie, cioé : 1° delle strade reali; 2° delle strade di-
visionali ; 3° delle strade provinciali. »

La Commissione ne propone la soppressione ; il signor Sulis
presenta un emendamento. . .

svris. La mia proposia tende specialmente a semplificare
molto le cose e rendere pil celere P’esecuzione della legge
medesima.

Il Ministero, come la Commissione, &€ ben lontano dallac-
cettare la divisione delle strade della Sardegna in reali, divi-
sionali e provinciali. Le strade nell’isola muoveranne da una
spiaggia marina per giungere ad un’altra opposta spiaggis, o
raggiungeranno quella linea partendo da punti non foechi
colla prima.

Queste saranno le due principali operazioni del nuovo si-
stema stradale. Ma non sone le sole, giacché vi dovraano es-
sere alire due linee, delle quali una mirera alla congiunzione
dei capolaoghi delle provincie e Paltra la congiunzione d* un
abitato con qualcheduna delle differenti linee sovraccennate.
Sono queste le vere catégorie che dappertutto sono introdotte,
epperd tale appunto ¢ la divisione delle strade, che vorrei io
accertare, la quale divisione d’altronde ¢ gia compresa nel
senso logico delle parole dell’articolo gia votato, il quale ha
per iscopo la pitt facile e pronta comunicazione dei vari punti
dellisola fra loro.

Accettando questa proposta, viene ad evitarsi Pinconve-
niente che rilevai dall’esame di questa legge. Giacché gli ar-
ticoli 2, 3, 4 e B proposti dal Ministero serviranazo a svilup-
pare quali siano queste quattro categorie da me accennate ;
¢ medesimamente non s’impedisce per nulla a che, facendosi
una legge generale per la classificazione delle strade dello
Stato, essa venga applicata anche alle strade dell’isola. Laonde
mi pare che a questo modo salvisi ed il presente, quale venne
accennato dal ministro, e il faturo, in nome del quale Ia
Commissione ha rifiutati questi articoli.

PRESIDENTE. Dimando se ¢ appogglata Ta proposta del
deputato Sulis.

SANTA ROSA TEODORO, relalore. La Commissione non
potrebbe accettare quest’emendamento per le seguenti ra-
gioni. 1l motivo per cui la Commissione non ha aderito all’ar-
ticolo secondo del progetto ministeriale, e ne propone I’an-
nullamento, sarebbe quello appunto che non & ancora ben
deciso se convenga che vi siano queste quattro categorie di
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strade. In conseguenza non pud la Commissione accetfare che
ne sia ammesso i} principio. L’emendamento presenterebbe
un vantaggio neli’ordine delle idee esposte dalla Commissione
che non dichiarerebbe quali sarebbero quesie quattro cate-
gorie, e pe tralascierebbe la definizione. Ma cio non ostante
quel’emendamento pregiudicherebhe Pidea della legge ge-
nerale.

Mi giova a questo proposito osservare che il progetto della
Commissione non fu meno largo, né meno benefico alla Sar-
degna che quello del Ministere. E qui rispondo anche ad una
osservazione fatla dall’'onorevole preopinanie ; e credo il pro-
getto della Commssione molto piu largo, in quantoché non
pregiudica la classificazione fatta colla legge del 1830, come
si fa col progetto del Ministero; ed in quantoché 1a Commis-
sione aggiunse una linea essenziale, acconsentita dal Mini-
stero stesso, e vivamente desiderata. Proporrei pertanto che
si passasse a votazione sopra articolo 6 proposto dal Mini-
stero, che corrisponde all’articolo 2 proposto dalla Commis~
sione. Tutti quelli che riconoscono con me interesse che vi
¢é per lo Stato in generale, e per I’isola in particolare, di do-
tare sin d’ora la Sardegna di maggior quantiia di linee prin-
cipali, onde attuare un sistema compiuto di comunieazioni
stradali, potranno in proposito di quell’articolo associarsi alla
Commissione col Ministero o con quelli che preporranno au-
menti di linee come mi propongo di fare. Ma gli articoli 2, 3,
I e B, non fanno altro che stabilire : il 2° il numero delle ca-
tegorie, e gli altri tre, darae le definizioni. Io credo quindi
per le ragioni gid dette, e dietro lo stesso consenso del miui-
stro, di rigettare a nome della Commissione questi quattro
articoli, sostituendone un solo conforme alla dichiarazione
gia fatta.

PALEOCAPA, minisiro dei lavori pubblici. Mi pare ora
che la questione non sia sugli articoli successivi, ma sibbene
sull’emendamento del signor deputato Sulis.

Cid posto, oltre le cose deite, per cui non potrei accettare
quell’emendamento, devo ancora aggiungere che a mie av-
viso implicherebbe desso una contraddizione, perché stabi-
lisce &t categorie distinte di strade, e quindi sancisce che tutto
il sistema stradale sara uniformato a quella legislazione che
su tale materia s’introdurrd per tutto lo Stato. Il dire che
questa legislazione a studiarsi porterd I categoria di strade,
¢ forzar la mano a chi sancirid quella legislazione o rendere
inutile la decisione attuale.

A questo proposito ricorderd alla Camera, che quando il
signor relatore della Commissione, prima di passare alla di-
scussione degli articoli, ci ha proposto che si recedesse dalla
definizione delle varie categorie, dall’assegnamento speciale
delle medesime, io dissi che non aveva difficoltd di aderire,
perché la sola obbiezione da me fatta era di non volere che
si uniformasse il sistema stradale della Sardegna a quello che
s’intendeva d’introdurre nella sistemazione delle strade con~
tinentali. Laonde io mantengo questo principio, lasciande in-
decisa questa definizione delle categorie successive, e desi-
dero, perché lo trovo necessario, che questa divisione in
categorie sia fissata indipendeniemente dal sistema che si
adofterd per la terraferma. _

1osTH. Dietro le osservazioni del signor relatore e del si-
gnor migistro, nos volendo rendere tutt’affatto inutile questo
articolo eccezionale, io dird che’le strade costituenti la detta
rete saranno divise in categorie come tutte le altre del regno.
Ma aggiungerei questa preliminare osservazione come primo
alinea delParticolo 2°: « Per intanto le linee principali a co-
struirsi a principiare del 1850 sono le seguenti, » ecc.

Cosi nou si pregiudica al principio delle categorie che si
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stabiliranno nella legge che verrd proposta dal Goverao o
dalla Comwissione a quest’oggetlo istituita. ]
wvaLEBIO K. {0 sarei disposto, per le seguenti conside-
razioni, a sostenere Particolo del progetto ministeriale quale
venne proposto. Coloro che lo combattono s’appoggiano alla
ragicne ehe si dovrisfare una legge generale per istabilire il
sistema stradale di tutto quanto lo Stato, sistema che dovra
anche essere applicato alla Sardegna. . . ’

Voci. No! no! no!

VvALERIO L. Questo & perd scritto esplicitamente nella
relazione deila Commissione.

‘Coloro che a nome delia libertd vogliono tutto centraliz-
zare, che richieggono in tutto una sistematica uniformitd, che
vorrebbero far del paese un letto di Procuste, non si avvedono
che danneggiano al principie, in di cui nome credono od af-
fermano di combattere.

Che cosa dovra fare 1a Commissione incaricata di redigere
una legge generale sul sistema stradale deilo Stato ? Dovra
tener conto necessariamente del sistema stradale che gid at-
tualmente esiste in terraferma, e prenderlo per base fonda-
mentale. Ma son ben altre le condizioni della Sardegna. La
Sardegna ba la maggior parte de’ suoi terreni vergini ancora,
le sue popolazioni sono molto diversamente distribuife ; essa
non ha le correnti delle acque che calano dalle nostre Alpi, e
che anch’esse danno un’indicazione agli ingegneri, i quali de-
vono stabilire un sistema stradale; di pit essa é un’isola, e
conseguentemente deve porfare tutti i suoi prodotti verso il
mare, dov’é il maggior mercato per la consumazione de’ suoi
prodotti.

Tutti questi motivi mi fanno credere che quest’uniformita
di legge, che anche io desidero per molte altre cose, non sia
applicabile in questo caso alla Sardedna, avuto riguardo, come
dissi, alla sua condiziene cosi diversa da quella della terra-
ferma, e tenendo conto anche di quanto venne operato per lo
passato, e delle condizioni economiche, territoriali e com-
mereiali della terraferma, le quali dovranno servire di base
al sistema che si adotterd per le strade del Piemonte.

~Ho gia detto che il progetto di legge, quale viene presen-
tato, & opera d’un ingegnere illustre, il quale ha vissato lungo
tempo in Sardegna, e che ha cooperato mollissimo alP’attua-
zione delle poche strade che esistono attualmente nell’isola.
Inoltre, quando questo pregetto venne redatto, fu interro-
gata’ una numerosa Commigsione, alla quale vennerc pure
chiamate le persone le pit intelligenti di quell’isola.

1o non conosco la Sardegna e non sono ingegnere; ma fra
il progetio della Commissione, verso cui del resto professe
tuita la mia riverenza, e tra il progetto del Ministero, la mia
opinione nen pud rimanere incerta. Ponendo mente alle co-
guizioni speciali del-ministro che ha presentata la legge, ed
a quelle de! redattore di essa, ingegnere Garbonazzi, il quale
gode Vestimazione e la confidenza delle persone aventi nella
questione maggiori cognizioni teoriche e pratiche, e maggior
interesse per la bnona riuscita della nobile impresa di cai si
tratta, ricordando che il redattore della legge fu coadiuvato

dai lumi delie persone pit distinte e pit pratiche della Sar-

degna, io voto per il progetto ministeriale.

PALEOCAPA, ministro det lavori pubblici. Voleva osser-
vare the nell’assentire di non eccuparmi per ora di cotesta
categoria delle strade, cid feci a condizione che non si adotti
un solo ed uniforme sistema di strade per la terraferma e per
. la Sardegna,

€id mediante rinnneiai alla classificazione da me proposta,
in quanto che temeva di frapporre un ostacolo all’adozione
di questa legge; ma, lo ripeto, non vi rinunciai se non colla

formale riserva che la Sardegna non venisse assoggettata alla
stessa sistemazione stradale che vuolsi infrodurre nel conti-
nente, ed invece se ne sancisse une apposito e pill special-
mente appropriato alle condizioni ed ai bisogni di quell’isola.
(Bene ') : .

sSULES. 10 aveva presentato quest’emendamento sospet-
tando che, sia per parte del Ministero, sia per parte della
Commissione si volesse venire a qualeche contesa negli arti-
coli 2, 3, 4 e 5. Ma siccome tanto dalle dichiarazioni del Mi-
nistero che da quelle del relatore della Commissione appa-
risce ehe entrambi intendono di passare all’articolo 6, io non
sono alieno dal ritirare il mio emendamento. (Bene!)

Dal modo con cui il mio emendamento era redatto se ne
poteva trarre un’altra conseguenza, vale a dire che intendeva
far la riserva che queste categorie venissero classificate dalla
legge generale delle strade, ma questa parte non era la prima,
non era la principale, dacché, si dica o non si dica, per ne-
cessitd dovra venire il caso che la legge generale dello Stato
si applichi anche alle strade che si stanno per fare in Sar-
degna. '

Ma dacché vedo cessato il pericolo d’un conflitto, per cosi
dire, tra il Ministero e la Commissione, sul valore e la reda-
zione degli articoli 2, 3, 4 e B, io ritiro il mio emendamento.

PRESIDENTE. Egli rinuncia dunque al suo -emenda-
mento?

sumxs. Si, perché la cosa € gia chiara, e questo deve ve-
nire per necessita.

PRESIDENTE. Se il Ministero rinuncia a tutti quaitro gli
articoli, allora. . . "

PALEOCAPA, ministro dei lavori pubblici. 1l Ministero
vi rinuncia nel senso che ho dette.

PRESIDENTE. Bisogna perd che la Camera si spieghi.

vanERIo . Domando facoltd di parlare.

PRESYDENTE. Ora la parola & al deputato Spanoe.

SPANO &. 8. Ho preso la parola per sostenere assoluta-
mente il progetio del Ministero.

A questo progetto io mi atfenni nel seno della Commis-
sione, e qui pure voglio sostenerlo. In che consiste qui la dif-
ficoltd? La difficoltd € in cid che si sta cioé elaborando da una
Commissione un’organizzazione generale del sistema stradale
dello Stato; ma qui lo stesso ministro ci ha detto, e noi pos-
siamo di cid facilmente convincerci, che il sistema generale
che verra adottato per la terraferma non potrd mai adottarsi
per la Sardegna, attesa la sua posizione geografica, e attesala
differenza che passa tra il continente ed un’isola.

Or dunque, posto che il Ministero ci somministra gli ele-
menti di una legge compiata, perché vi rinuncieremo noi?

Discutiamo partitamente i diversi articoli; se vi saranno
emendamenti da proporre, se vi saranno correzioni da fare
al progetto ministeriale si faranno, wa non rinunciamoe a
definizioni che possono essere esatte, precise, che possono
costituire una legislazione compinta del sistema stradale in
Sardegna.

Quindi insisto perché gli articoli 2, 3 e & del Ministero
sieno posti in discussione, e quindi, se la Camera lo crederi,
sieno approvati, o con qualche modificazione, o come si tro-
vano redatti, ma mi oppongo formalmente alla loro soppres-
sione.

SANTA BOSA TEODORO, relafore. La Commissione od
almeno la maggioranza della medesima persiste nel soste-
nere il suo principio.

Le osservazioni che furono fatte da quelli che sosteagono
la necessita di ammettere questi articoli del progetto mini-
steriale consistone in che loro non sembra giusto di appli-
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care alla Sardegna, che si trova in condizioni cosi diverse
della terraferma, le stesse leggi generali del continente.

A queste osservazioni parmi abbia gid risposto in parte il
signor ministro dei lavori pubblici; mi fard solo ad aggiun-
gere alcane riflessioni. .

Nel continente si classificano fra le reali queile strade che
dal centro vanno all’estero, e quelle che sono riconosciute
giovare agl’interessi generali.

In Sardegna si & forse proceduto dietro fali principii. No,
signori, in Sardegna si riconosce la necessiti di fare un’ecce-
zione al principio di classificazione adottato nel continente;
la Commissione ha preposto ed ha consentito il Ministero che
si dovesse fare una Commissione speciale in Sardegna per de-
terminare i caratteri delle varie categorie delle strade.

Cadono quindi tutti i ragionamenti fatti in senso contrario.

Allosservazione poi addotta che un illustre ingegnere fa
I’autore del progetto ministeriale, e che senti questi prima le
osservazioni di una Commissione di sardi, questo é perfetta-
mente ignorato dalla Commissione. Sono perd il primo a con-
sentire coll’onorevole deputato Valerio che il cavaliere Car-
bonazzi, ispettore del genio civile, é benemerito della Sardegna
per lo zelo e per P’intelligenza con cui diresse ilavori stradali ;
ma qui non entrano le conoscenze speciali di un ingegnere.

Questi quattro articoli non concernono altro che la parte
legisiativa per la quale é meno adalto un ingegnere, che non
un legale, o un amministratore. Questi quattro articoli sta-
biliscono la competenza delle spese, cioé se le spese di queste
strade debbano essere a spese dello Stato, o della divisione,
o delle provincie, o deile comuni, e poi definiscono quali deb-
bano essere queste strade per rapporfo sempre alle spese, se
cioé debbano essere piuttosto poste in una che in un’alira
categoria. Questo non é studio esclusivo d’ingegnere. L’inge-
guere determina le linee per lo schema stradale, non gia se
le spese debbano essere a carico dello Stato o delle provineie.
La Commissione rispettd talmente le linee tracciate dagl’in-
gegneri, che non fece altro se non di dichiarare a carico dello
Stato una linea dichiarata per metd divisionaria e per meta
provinciale. Essa solo ripartl diversamente le spese. Ecco
dove sta la differenza tra I'ingegnere e la Commissione. L’in-
gegnere avra cognizioni pratiche e relative all’arte tecnica,
ma in fatto di cognizioni economiche e legislative la Com-
missione si crede poterne sapere almeno quanto uningegnere,

Premesse queste osservazioni, io credo che Pannullamento
di questi articoli non pregindica né punto né poco il sistema
stradale della Sardegna : non fa altro che rimediare la que-
stione, accennata immatura dallo stesso ministro, a maggiori
studiche il Ministero si riserva di far fare da apposita Commis-
sione dopo aver sentiti i Consigli divisionali. Per conseguenza
nemneno in questo la Commissione si discostd dal progetto mi-
nisteriale, se non che disse: quando determinerete le linee,
allora ne determinerete la definizione. La Commissione cre-
dette cosapoco conveniente e logica ’ammettere la definizione
di linee stradali, quando non si sapeva ancora se queste linee
sarebbero mantenute, o se dovevano appartenere piuttosto
ad una categoria che ad un’altra.

Prima poi di passare alla votazione dell’articolo 6, che eor-
risponde all’articolo 2 del progetio della Commissione, mi
faro a parlare sull’emendamento Josti ed a proporne un aitro
analogo alla dichiarazione fatta.rispefto alla Commissione spe-
ciale. (i voti! aivoti?)

PRESIDENTE. Faccio osservare'che non siamo piu in
numero. Prima poi che la Camera si scielga debbo dirle che
vari deputati della Savoia hanno presentato un progetto di
legge, che sara distribuito negli uvffiei.

surEs. Vorrei far gradire alla Camera il mio desiderio di
continuare demani la discussione della legge che abbiamo co-
minciato. So che fu detto doversi domani riferire le petizioni;
ma osservo che tal ordine del giorno fa provocato da una pe-
tizione che il deputato Michelini provo esser urgentissima, la
quale non intendo io d’impedire. Perd dopo la relazione di
essa desidero che si prosegua nell’esame delia legge. Quindi
pregherei il signor Farina, autore delPordine del giorno di
domani, di voler modificare 1a sua mozione di ieri in questo
modo, che dopo la petizione anzidetta si continuasse la di-
scussione di questa legge.

PRESIDENTE, L2 Camera non essendo in numero non
pué prendere alcuna deliberazione.

La seduta & levata alle ore 5 114.

Ordine del giorno per la tornale di domani:

Relazione di petizioni.




