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TORNATA DEL 23 APRILE 1851

PRESIDENZA DEL PRESIDENTE CAVALIERE PINELLL

SOMMARIO. Afti diversi — Relazione sul progetto di legge per Vaggiunta di due fili al telegrafo elettrico — Discussione
sul progetto di legge pell'esercizio provvisorio dei bilanci attivo e passivo 1851 — Mozione del deputato Avigdor per la
presentazione d'un rendiconto finanziario, e risposte del ministro d Ue finanze — Votazione ed approvazione della legge —
Seguito del’a discussione del bilancio passivo delle strade ferrate — Approvazione delle categorie I, 11, I1l e 1V — Inter-
pellanza del deputato Fagnani sulla categoria V, e risposta del ministro dei lavori pubblici — Approvagione delle cate-
gorie fino alla XVII — Osservazioni, e ordine del giorno del deputato Berruti intorno alla stazione di San Damiano —
Spiegazioni del deputato Bona, e del ministro dei lavori pubblici — Approvazione delle calegorie fino alla XXX — Osser-
vazioni del deputato Lanza sulla categoria XXX, ponte sul Po (argini in difesa di Bozzole, Pomaro e Ritirata) — Schia-
rimenti del ministro dei lavori pubblici — Approvagione delle categorie sino alla XL — Osservazioni del deputato Avigdor

_ intorno alla categoria XLI, tronce da Villafranca a San Paolo — . Agprovarione delle categorie sino alla XLVIL.

La seduta é aperta alle ore 2 pomeridiane.

FARINA PAOLO, Segretario, dd lettura dei verbali delle
due tornate precedenti.

CAVALLING, S°gretario, dd lettura del seguente sunto
delle petizioni ultimamente presentate alla Camera:

B786. Vari Consigli delegati e molti abitanti della Savoia,
inviano una petizione identica a quella portante il numero
3636, per ottenere diminuiti i diritti di dogana.

3787. Puggioni Francesco, di Cagliari, narrando che nella
notte del {2 corrente, mentre si restituiva a casa, fu arre-
stato da una pattuglia di carabinieri e di cavalleggieri, e che
quantunque indossasse la divisa della guardia nazionale, fu
ammanettato e tradotto in un corpo di guardia, da cui non
venne rilasciato che alle ore 11 del giorno successivo, chiede
8’inviti il Governo a far rispettare anche in quella citta 'in-
violabilita personale.

5788. Molti operai fabbri ferrai, nel’addurre che la sola
cagione per cui in questi giorni, mentre il I'icmonte viene
coperto da una rete di strade ferrate, trovansi ridotti alla
inerzia e alla miseria per difetto di lavoro, si'¢ Pegoismo
degl’imprenditori che traggono tutti i materiali dali’estero,
chiedono che il Governo, onde provvedere al benessere
delle classi industriali, prescriva agl’imprenditori nei capi-
toli di appalto che i lavori debbansi eseguire in paese.

ATTI DIVERSK,

PRESIDENTE. La Camera non essendo in numero si fard
Pappello nominale, e i nomi degli assenti saranno iscritti nel
foglio ufficiale.

(Si proce:le all’appello nominale dal quale risultano man-
canli i seguenti deputati:

Angius — Baino — Barbavara — Bella — Bellono —
Benso Gaspare — Benso Giacomo ~— Berghini — Bertolini
Bianchetti —Bun-Compagni — Botlone — Brofferio — Bron-
zini — Cagnone — Carta — Chapperon — Chenal — Chiarle
~- Chié — Correnti — D’Aviernoz — D’Azeglio — Daziani
— -Delivet — Demartinel — Devillette -— Durando — Farina

M. — Ferraris — Fiorito — Fois — Galli — Galvagno —
Garbarini — Gavolti — Ghiglini — Gianoglio — Jacque-
moud — Jacquier — Justin — La Marmora — Mantelli -—
Marongiu — Marco — Mellana — Michelini — Mollard —
Nieddu — Paleocapa — Palluel — Parent — Pernigotti —
Piccon — Pigsard — Polliotti — Ponza di San Martino —
Radice — Riccardi — Ricci Giuseppe — Rocci — Roverizio
— Rusca — Sauli Damiaio — Siotto Pintor — Serpi —
Spuno — Trotti — Tuveri — Viora — Zanini. )

Pongo ai voti il processo verbale.

(E approvato.)

Se vi sono relazioni in pronto, dard la parola al relatore.

RELAZIONE SUL PROGETTO DI LEGGE PER AW-
MENTO DI FILI AL TELEGRAFO ELETTRICO.

TECCHIO, relatore. Ho Vonore di deporre sul banco della
Presidenza la relazione sul progetto di legge per la costru-
zione di nuovi fili al telegrafo elettro-magnetico da Torino a
Genova, (Vedi vol. Dacumenti, pag. 790.)

PRESIDENTE. Questa relazioue sard stampata e distri-
buita.

DISCUSSIONE DEL PROGETTO DI LEGGR PER L'AT-
TORIZZAZIONE DELL ESERCIZIO PROVVISORIO
DEL BI1ILANCIO PEL 1851,

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca la discussione
del progetto di legge inlorno all’esercizio provvisorio dei bi-
lanci del 1851, (Vedi vol. Documenti, pag. 808.)

Dard lettura del progetto del Ministero, e poscia di quello
della Commissione,

Progetto del Ministero:

« Art. unico. Sino a tanlo che i bilanci atlivi e passivi
dello Stato non sono rispettivamente approvati, & fatta fa-
coltd al Goverito di continuare a riscuotere le tasse ed im-
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poste dirette ed indirette, a smaltire i genéri di privativa
demaniale secondo le vigenti tariffe, ed a pagwre le spese
ordinarie e straordinarie dello'Stalo nella conformitd deter-
minata dalla legge del 31 gennaio ultimo scorso. »

Progetto della Commissione :

«_Art, unico. Le facolla relative alla percezione delle ren-

dile, ed al pagamento delle spese a~cordate al Governo colla

legge 24 gennaio sinofulto il mese diaprile del correnteanno,

sono prorogate a tutto il mese di luglio prossimo venturo. »

E aperta la discussione generale.

Aviepor. Je demande la parole peur adresser une in-
terpellation & M. le ministre des finances, s’it veut bien me
- le permettre.

(1L ministro delle finanze fa sagno di assenlire.)

Si je connaissais dans le vocabulaire parlementaire une
expression plus modesie que celie d’interpellation, je m’en
serais servi pour demander 2 la Chambre la permission d’a-
dresser les simples observauons que j'ai & présenter a M. le
mmlslrc des finances.

Lia Guzelte O//‘cwl[e de l’antre jour pous a appris que M. e

comte de Cavour dtait régent du Ministére des finances,

Hier, M.le président du Cunseil nous a infsrmé que ce Mi.
nistére avait été définitivement confic & I'honorable comte
de Cavour.

J’ai une trop haute idée, vne estime trop profonde du ca-
ractére et des moyens de M. le ministre des finances pour
supposer un instanl qu'avant d’aveir accepté Phéritage de
son prédécesseur, il n'ait vouiu jeter un coup d'wil profond
sur notre situation financiére.

Cetle situation, je prierais M. le minisire des finances de
vouloir bien la soumetire 4 la Chambre. Je demande done le
détail des opérations qui ont eu lieu depauis an passé réiati-
vement aux deux emprunis que la Chambre a voiés,

Ces opérations sont encore inconnues par toute la Cham-
bre; personne ne sait 'es conditions auxquelles ces emprunts
ont é1¢ contractés. Souvent on nous a_promis des rapports
et de grands rapports. Nous n'enavons eu ni de grands, ni de
pelits, ni méme un spergn.

. Par la loi du premier février 1830 la Chambre a autorisé
une éuussmu de i milions de rente; par la loi du 12 juillet
1850 elle a encore aulorisé I'émission de 6 milliens, ce qui
fait la somme de 10 millions: il y a de plus une aulre somme
de 3 milliens, ce qui ferait déji 13 millions; enfin il y a 18
millions que Pon a accordés au ministre des ﬁnanccs pour
rembourser la Banque de ses avances.

Mon désir serait done que, dans le plus bref délai pos-
sible, monsieur le ministre des finances vouliit bien présenter
A la Chambre un délail trés-circonstancié des conditions
auxquelles a €té contracté le premier emprant de 4 millions,
ainsi que de celles auxquelles a ¢été contracté le second em-
prunt de 6 millions. Et en demandant les conditions je ne
demande pas un apergin général, jo désiderais seulement que
ces conditions fussent bien délailiées, tout autant pour le
premiér emprant que pour le second: je ¢édsirerais quion y
vit figurer les époques diverses desversements, le différences
de change, enfin tout ce qui a été relalif & Pensemble de
cette opération.

Ainsi je commence par averlir M. le ministre des finances
que, hien qu'il soit un ennemi puissant & combaltre (jo n'en-
tends pas pour autant metire monsiecr le ministre des fi-
nanees all nombre de mes ennemis; ni je ne voudrais quwil
me mit au nombre des siens) jo serai tonjrurs moi-méme
prét i le combattre jusqu’a ce qu’il nous ait présenté un rap-
pors tellement clair, tellement précis que non seulement

messieurs les membres de la Chambre des députés puissent
¥ voir clair, mais encore-que la nation toute entiére puisse

- connaiire d'une maniére précise notre situalion financiére.
1l ne faut pas oublier que c’est un triste systém.e en maliére
de finances que celui de vouloir cacher sa situation lorsque
cette silualion est censée étre mauvaise, parcequ’alors I’o-
pinion publique tend pistét 2 empirer 1'état des choses qu'a
le croire meilleur ; car, dans ce cas, 'apinion publique est
plu'ét pessimiste qu'optimiste, Ainsi, afin que notre silua-
tion soit connue, soit & Pinterieur, soit & I'étranger, et afin
que Pon sache que notre siluation n’est pas aussi désespérée
quon le croit géuéralement et que nos ennemi-peuverit vou-
loir le faire croire, jo prie monsieur le minisire de nous
donner- connaissance de toutes ces opération sans rien
ometire, Cela lui sera d’autant plus facile, qu'il a eu, je pense,
le temps pour reconnziire ’état des choses et qu’il n’aurait
pas accepté Phéritage de son prédéeesseurs sans vérifier Pefat
réel du trésor. Monsieur le minisire cnmpreﬁdra, ja Pes=-
‘pére, quil est enfin temps que Pon sache & quoi s’en’ tenir A
cet égard : 8%l veut bien me prowmettre qutil mous présentera
ces délails sous peu. je ne‘présenteraiadeun ordre du jour ;
mais s’iis me répondaitl par un refus, je preposerai alars ¥or-~
dre du jour suivant:

« La Chambre invitant monsieur le ministre des finances
a'lui soumettre avant Fépoque du 10-mai prochain I'élat dé-
taili¢ et complet des conditions auxquelles ont été contractés
les emprunts autoriﬁés par les lois du 1 féirier et du {2
juillet 1850, passe & I'ordre du jour. » - e

cavoum, ministrodelle finanze, d’agncollura commercto
e maring. L'onorevole deputato Avigdor, prima - che ¢inta-
voli la discussione sulla legge attualinente setloposta all’e-
same del Parlamento, crede necessario d’invitare il Ministero
a far conoscere in modo chiaro e preeiso-lo stato attuale
delle nostre finanze. Egli crede essere questa cosa -tanto pid
facile in quanto che la persona chiamata a reggere il Mini»
stero delle finanze dovrebbe, a suo credere, essere ia certo
modo sin d’ora nel caso di fare alla Camera quella esposi-
zione che egli desidera. L’interpetlanza deilonorevole depy-
tato Avigdor fa sl che io anticipi una dichiarazione che era
gia mio intendimento di fare alla Camera, cioé che nell’assn-
mere il Miristero delle finanze, io non mi ero dissimulata la
gravitd dellé condizioni nelle quali versavano le- nostre fi-
nanze; che perd io aveva, ed ho {ede nelle risorse del paese,
fede nei mezzi che possono adoperarsi per far uscire le fi-
nanze da quesio stato assai grave; fede perd che andreble
assolutamente delusa, se il Ministero non trovasse nel Par-
lamento un concorso attivo ed energico. Prima di assumere
il Ministero delle finanze, lo dichiare francamente, io non ho
proceduto a quell’esame minuto, particolareggiato, a cui fa-
ceva cenno Ponorevole deputato Avigdor, mi ¢ bastato di sa-
pere come per circostanze che ¢ inatile qui ricordare, vera
necessitd che uno fra i membri del Ministero assumesse que-
si’incarico, onde io non esifassi a farlo impediatamente,
senza richiedere dal Re o dai miei colleghi una mora per esa-
minare tatte le difficoltd e risolvere quindi ponderatamente
se fusse il caso di affrontarle. 1o ho consultato mi sia per-
messn il dirlo, pill 1a mia devozione al pzese che non forse
le proprie forze, io ho ascoltato la voce dell’imperiosa ne-
cessitd forse pitt di quella pradenza. Comunque sia, io pon
sono certamente entrato al Ministero delle finanze ignorando
assolutamente la condizione detle cose, wa non la conosceva
in tulli i suoi particolari cost minulamente da esser in grado
di renderne conto dettagliato, esatto e chiaro al Parlamento,

al paese, e direi quasi all'Europa.

i
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Ma al punto che io mi sono determinato ad assumere que-
sf’incarico, io ho formato meco medesimo il proposito di con-
secrare tuito il tempo che avrei disponibile allo studio pre-
ciso della eondizione delle nostre finanze, e tostoché questo
studio sia compiuto, e spero che non si richiederanno che
pochi giorni, di veonire al Parlamento ad esporla in tutla
la sna schiettezza,

To convengo assolutamente col signor Avigder in unacosa,
ed ¢ che Pincertezza che regna atlualmente, non solo nel
Pariamento e nel paese, ma dird pure in tutta ’Europa sulle
stato delle postre finanze ¢i & dannosissima.

Non ho nascosto essere le nostre condizieni gravi, ma
sono, ripeto, e nel paese e all’estero ritenute molto pit gravi
di quello che lo siano effettivamente.

Quindi io eredo col signor Avigdor essere assolutamente
necessario il fare un’esposizione chiara e precisa delle condi-
zioni attuali, non solo rispetto ai prestiti, ma relativamente
ai hilanci in corso, e ai residui dei bilanci passati.

La Camerasa quanto sia complicato ’attuale nostro sistema
di contabilitd, e come sia difficile ’accertare in modo esatto
Pammontare degl’impegni contratti negli esercizi chiusi. La
questione dei residui racchinde in sé un labirinto dal quale
non si pud escire tanto facilmente, ma jo spero se le mie
forze mel permetteranno, di rendermiin capo a pochi giorni
atto a poter trovare il filo di questo labirinlo, per renderne
ragione al Parlamento. In questa medesima circostanza io
verrd esponendo chiaramenie quali siano i mezzi che io
credo opportuni per arrivare ad una soluzione definitiva,
onde assicurare le nostre finanze in un dato tempo, entro il
quale un previdente Parlamento deve assicurare i pubblici
servigi.

lo prego quindi Ponorevole signor Avigdor a volermi con-
cedere soltanto alcuni giorni, sperando di non abbisognare
della mora ch’egli indicava nel suo ordine del giorno esten-
sibile sino ai 10 di maggio prossimo.

To non ho potuto ancora raccogliere ed esaminare tutte le
carte relative alle cose finanziarie e parlamentari, e se io
dovessi sostenere due discussioni al giorne, una nella Ca-
mera e Paltra presso il Senato, mi si richiederchbe per certo
un tempo maggiore per poter studiare regolarmente le con-
dizioni delle cose ; ma se non mi si fard tanta premura,
forse in sette od otto giorni sard in grade di poter corrispon-
dere a quanto richiede il signor Avigdor, e forse di oltrepas.
sare la sua aspettativa, perché sarebbe mia intenzione di ri-
ferire non solo sui prestiti passati, ma anché zullo stato at-
fuale cosi in ordine ai prestiti, come in ordine ai bilanci, e
d’indicare sommariamente alla Camera quali sono le idee del
Ministero nella questione finanziaria,

To spero che il signor Avigdor, dopo queste spiegazioni,
non vorra insistere per Pammessione del proposto ordine del
giorno.

AVEGDOR. J¢ ne voudrais pas lier M. le ministre des fi-
nances comme Prométhée au rocher du Caucase. La Chambre
ne voudrait pas accepter le role de I'aigle dévorant i son
égard. Convaincu de la sincérité de ses promesses dont
toute la Chambre vient d’étre témoin, je retire done Pordre
du jour que j’ai proposé; mais je prends acte de la décla-
ration faite par M. le ministre des finances, que dans quel-
ques jours il espére mettre sous les yeux de la Chambre ce
rapport clair et nef.

Je fais observer 3 M. le ministre que, comme ici il ne s’a-
git que de deux opérations, il doit trouver au Ministére une
correspondance sur ces deux. opérations. Ea dounant i des
employés Je dépouillement. .de ceite corresppndance, et en

établissant, d’aprés les livres auxiliaires, Ja situalion du
Gonvernement vis-3-vis des maisons avec lesquelles il a
contracté, ce qui est (rés-facile, M, le ministre pourra nous
présenter tous les documents r.écessaires; car je ne lui de-
mande pas la situations des finances, mais j¢ lui demande
seulement les délails relatifs aux deux emprunts.

M. Ie ministre en acceptant une situation qw’il ne con-
naissait pas, a fait preave d’un courage presque hércique et
d’une ahnégation qu’nn ne pouvait attendre d’aucun aulre;
c’est pourquoi, ne voulant pas pressurer sa position qui est
d¢ja assez pénible, je me borne a prendre acte de ses pro-
messes, ef je retire 'ordre du jour que j’avais proposé,

cAvoum, ministro delle finanze, d’agricoliura, com-
mercio ¢ della marina. 1o differisco dal signor Avigdor sopra
un punto, e si & che quanto io stimo utile, opportuno e ne-
cessario di fare al Parlamento upnesposizione la piu esatta
possibile sullo stato delie finanze, altrettanto io crederei
inopportune e pericoloso il fare un’esposizione ristretta sol-
tanto alle eperazioni del prestito.

Quando il Ministero & in grado di spiegare tatti i vari ele-
menti di cui si compone la nostra condizione finanziaria, io
spero che il risultato di queste spiegazioni, massimese riesce
a farle talmente chiare ed evidenti ehe nen vi rimanga aleun
dubbio, e che tutti, e Parlamento, e pubblico, ed esteri pos-
sano conoscere lo stato _delle cose, io confido, dico, che il
risultato di questesposizione sard favorevole al nostro cre-
dito, alle nostre finanze. Ma se si venisse solo esponendo il
risultamenti di quesle due operazioni, a cui accennava Pono-
revole signor Avigdor, indipendentemente da qualunque
altra esposizione finanziaria, io credo che queslo riescirebbe:
altrettanto dannoso, quanto sarebbe utile ’esposizione com-
pleta anzi accennata.

Prego quindi la Camera di non trovare straordinario se io
chiedo qualche tempo, giacché se dovessi ssltanto rassegnare
il rendiconto delie eperazioni finanziarie, potrei farlo senza
dilazione, e mi rimarrebbe solo ad esaminare se fosse oppor-
tuno o non il farlo ; ma, come dice lo stesso signor Avigdor,
nulla v’ha di pit faczile che di far fermare il conto di un’ope-
razione finanziaria fatta con una casa di banco, colla quale
si ha un conlo corrente, il quale si pud arrestare qualunque
momento sia opportuno. Ma quello che richiede maggior
tempo e maggiori ricerche si é il raceogliere gli elementi ne-
cessari per istabilire la nostra vera condizione finanziaria
cicé per istabilire quali siano le somme che noi dobbiamo
solamente per ispese gia falle ¢ liquidate nel corrente eser-
cizio, e quali sono i mezzi per sopperire a questi impegni, a
queste spese. .

Ecco quello che, a mio credere, deve coslitnire esposi-
zione da farsi alla Camera. lo dissi che aleuni giorni erano
necessari, ma non oserei indicarne pil uno che un altro,
poiché ¢io dipende e dalle altre occupazioni assai gravi e nu-
merose a cui debbo attendere, e anche dalla difficolta pitl o
meno grave di riunire gli elementi necessari per presentare
questo rendiconto. )

Ad ogni modo, ripeto, spero che non sard costretts di ri-
chiedere una mora cotanto lunga quanto quella che lo stesso
onorevole deputato Avigdor voleva spontaneamente offerire
al Ministero.

PREESIDENTE. Inferrogo 1a Camera se intende di pas-
sare alla discussione degli articoli.

(La Camera delibera affermativamente.)

Rileggo I'articolo unico del progetto ministeriale , po-
scia quello della Commissione ehe lo ha emendato. (Vedi

. §0pra.)
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Domandeo al signor ministro delle inanze se accetta il pro-
gelto della Commissione.

CAVOUR, minisiro delle finanze, di agricollura, com-
mercio e della marina. 11 Ministero lo accella.

PEBESIDENTE. Allora pongo ai voti il progetto della
Commissione.

{La Camera approva.)

Si passa ora allo squailtinio segreto sul complesso della
legge.

Risultamento della votazione:

Votanti.................... 116
Maggioranza................ 59
Voti fiverevoli...... 104
Voti eontrari........ 12
(La Camera approva.)

'

SEGUITO DELLA DISCUSSIONE DEL BILANCIO
PASSIVO DELLE STRADKE FERRATE PEL {851,

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca il segnito della
discussione del bilancio passivo dell’azienda generale delle
strade ferrate. .

In seguito al volo di ieri, la Camera passa alla discussione
delle categorie.

Categoria 1, Persmale dellazienda delle strade ferrate.
Essa € proposta dal Ministzro in lire 67,000, e ridoita dalla
Commissione a lire 63,270.

Metio ai voli questa categoria nella somma proposta dalla
Commissione.

(La Camera approva.)

-Categoria 2, Spese d'uffizio (azienda). Essa & proposta dal
Ministero in lire 25,00{;, ¢ mantenuta neila stessa somma
dalla Commissione,

Metto ai voti questa categoria.

(La Camera approva.)

Categoria 3, Spese di trasporto (aziendo). Essa & portala
dal Ministero in lire 2000, ¢ mantenuta neila stessa somma
dalla Commissione.

La metto ai voti.

(La Camera approva.)

Categoria 4, Personale del genio civile addetlo al sevoizio
di costruzione. Essa & proposta dal Mmistere in lire 176,300,
e ridoita dalla Commissione in lire 168,000.

Metto ai voti questa catlgoria nella somma proposta dalla
Comunissione.

(La Camera approva.)

Categoria 6, Studi e sperimenti, portata dal Governo nella
somma di lire 80,000, ¢ mantenuta nella stessa somma dalla
Commissione,

FaeNaxx. lo desidererei sapere perché in questa cate-
goria non venga particvlarmente segnala alcuna somma re-
lativa agli studi che riguardano Vattivazione della strada che
dal Lago Maggiore deve tendere alla Svizzera. Quanto alla
questione del’importanza della linea di strada tra Genova e
1 Svizzera ¢ omai inutile farne parola. E noto a tulli quanto
sia Pintercsse che ha il Piemonte (e la Svizzera ad un tempo)
di studiare quale possa essere la linea migliore da scegliersi
onde congiungere con la strada ferrata i doe paesi.

Quest’interesse ¢ sommamente grande, sia sotto ilrapporto
commerciale, che sotto il politico; ed & troppo formidabile il
pericolo che, trascurandosi per parte del Piemonte e della

Svizzera di provvedere agli studi, e di por mano alle spese
occorrenti, non venga quella strada a studiarsi, ed anche ad
attivarsi sopra alire linee a noi inconvenienti dalle nazioni
che ci sono limitrofe e rivali.

E troppo grande, voglio dire, il pericolo che, lasciandoci
prevenire dalle altre nazioni, ci tocchi di vedere avviarsi il
commereio da Marsiglia e da Trieste, piuttosto che dalla parte
di Genova.

Per queste ragioni pare a me che molto debba premere al
Piemonte ebe Viniziativa degli studi e delle inielligenze rela-
tive ali’attivazione di questa strada debba essere presa dal
Piemonte,

E vertanto, non vedendo alcun arlicolo nel bilancic che a
cid siriferisea, io vorrei domandare al signor ministro, perché
alcuna spesa non sia stala a questo proposito contemplata, e
se¢ non intenda che alla categoria che ora si discute possa
aver luogo lo stanziamento di una somma che vi abbia op-
purtunameste riguardo.

PALEOCAPA, thinisiro pei lavori pubblici, L’onorevole
precpinante riconoscerd di leggieri guanto sia grande im-
presa quella di congiungere le nostre strade con quelle
della Svizzera. Ad ogni modo, credo che egli sard persuaso
per le discassioni che pii volte ebbero luogo in questa Ca-
mera su tale materia, che il Governo non ha trascurato fi-
nora di fare ogni sfurzo possibile per Pattuazione di cosl in-
teressante progello. Ma qui ron si tratla speciaimente del
merito di quést’impresa, ma sibbene di semplici studi e ri-
lievi che la Camera eslern:d desiderio venissere eseguiti per
constatare quale fosse la traccia di strada migliore.

Questi studi riftettono due punti distinti: il tracciato cioé
della linea che corre sul nostro territorio, ed & la pit facile,
¢ quella che decorre sul territorio della Svizzera, assai piu
difficile.

Quanto alla prima parte, ricorderd Ponorevole preopinante
che, in una discussione che ebbe luoge sulla linea che da
Novara va verso il Lago Maggiore, la Camera ha deliberato
che, desistendo dalla decisione presa antecedentemente dal
Governo, di andare direttamente al Lago Maggiore, si faces-
sero studi anche per far capo al Lago d'O«la, ed uno dei mo-
tivi essenziali di questa determinazione della Camera, e mo-
tivo giustissizio era appunto la probabilitd di poter congitn~
gere {a nostra strada con quella che si sta progettando nella
Svizzera, rimontare, ciog, la valle della Toce per passare in
queila det Rodano, e quindi nsecendo pel passo del Grimsel,
dirigersi alla volta di Lucerna; progello questo che certa-
mente pel nostro paese sarebbe utilissimo. Gli studi adunque
bisogna farli e dividerli in due parti.

Quanto alla prima parie, vale a dire alla linea del Lago di
Orta, non solo gli studi seno avviati, ma, direi quasi, com-
piuti ; a questo riguardo debbo rettificare, che non sole al-
cuni studi primordiali eransi anteriormente fatti, come io
aveva detto, ma sibbene esisteva gid un progetio definilivo
per tale direzione, stato compilato dal signor ingeguere
Bosso, in guisa che gli studi si limitano ora a vedere se que~
sto progetto, che fu abbandonatlo per eccesso della spesa in
confranto di quella ehe imporiava la direzione per Arona,
possa ridursi a maggior oconomia. E ¢id si pud confidare di
ottenere, non gia per emenda del progetlo, ma essenzial-
mente con ridurre la strada ad u-a svla rotaia a vece di due.
Questi studi non solo seno intrapresi, ma assai vicini al loro
compimento, ed io non ho perduta la speranza di poterli
presentare alla Camera anche prima che finisca questa Ses-
sione parlamentare.

Parlando poi della parte piu difficile, che & 1o studio della
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- valle superiore della Toce per entrare petla valle del Rodano
ripassaria al Grimsel, e andare fino a Lucerna, osserverd che
questa linea, per gPinteressi del Piemonte, sarebbe la mi-
gliore, perché noa corre puato sui confini degli Stali vicini,
perché nella parte principale sta dentro il limite del nostro
Stato, e non in terrilorio stramiero, e finalmente perché essa
€ di‘gran lunga pia breve; per quanto riguarda questistudi,
se il Ministero non se ne & direttamente occupato egli slesso
finora, si fu perché due ingegneri inglesi di molta capacita,
il signor M. Clean ed il signor Stileman, erano stati incari-
cali, non saprei dire precisamente da quale societd, ma pare
pid probabile da una societd inglese, di fare questi studi
Essi si sono anche messi in coerrispondenza con me, e 'ono-
revole preopinante pud esser certo che non mancai d’invi-
tarli a studiare il modo di congiungere la linea da ioro pro-
gettata con quella che da noi si va promuovendo a sommo
vantaggio del paese, Ora posso dire che tali studi sono in
massima compiuli, e che questi ingegneri mi hanno presen-
tata una memoria sui loro lavori or sone pochi giorni, nella
quale danno un sunlo di un primo progetto non definitivo,
né propriamente di massima, ma che perd, a dir lorc, pre-
senta una grande prubabilitd di riuscita, fundata essenzial-
mente su questo, che quantunque s’incontrino gravi diffi-
coltd, sopratulto per I'elevatezza dei piani inclinati, ¢id non
pertanto sotto altei rispetti, ed in ispecie per ia brevitd della
linea, nquesto progetio ¢ di grandissimo vantaggio.

Infstti, da Momo a Gravellona vi sarebbero 42 chilometri,
da Gravellona a Lucerna, secoudo Ia linea studiata dagPin-
gegneri inglesi, va ne sarebbero 168, e cosi in tutto vi sa-
rebbero 210 chilometri. Invece, la linea per cui si erano
falti anteriormente diversi progeltli, aveva la seguente Inn-
ghezza: da Momo ad Acona chilomeltri 24, da Arona a Lo-
carno per il Lago Maggiore 4%, da Locarno al Lago di Co-
stanza 240, in tutto chilometri 518. Duauque si vede facil-
mente che la prima linea ha il vantaggio di 108 chilometri
di maggior brevitd, oltreché non vi & il passaggio del lago, e
quindi si evita un doppio scaricamento e caricamento.

Per questo rispetto gl’ingegneri inglesi dimostrarono il
grandissimno utile di questa Jinea, la quale non richiede-
rebbe una cosi forte somwa, e sarebbe inollre assai pit fua-
cile ad eseguirsi.

Le tre gallerie che s’incontrano nella medesima, in com-
plesso sono di una lunghezza maggiore di quelle della linea
del Luckmanier, ma in dettaglio sono molto piu brevi; e vi
sarebbe anche un altro compenso nel minor tempo che si ri-
chiederebbe per costruirle, polendosi intraprendere tatti i
lavori contemporaneamente. -

Questi sono i primi studi e le prime proposizioni che me-
ritano un serio csame, tanto pilt che si tratta di una spesadi
80 a 100 milioni: il Ministero fard esaminare questi progetti
ed avviserd al modo pil conveniente di entrare in trattativa
coi vari Stati della Svizzera. Fraltanto non ometterod di av-
, verlire che la somma stata messa in bilancio & bastevole per
“proseguire gli studi in parte compiuti e che pel rimanente

"devono ultimarsi per andare sino a Gravellona, e per conti- .

‘puare gli occorrenti lavori.
" PRESIDENTE. Pongo ai voli questa categoria quinta
“pella somma di lire 80,000.

(La Camera approva.)

Categoria 6, Casuali, portata in bilancio in lire 50,000 ed
aumentata dalla Commissione di lire 6000 avulo riguardo
alla soppressione dei due arlicoli sopra le calegorie § e 4,
gratificazioni e sovvenzioni, di cui la somma si eleva a lire
12,030,

Pongo ai voti questa categoria cosi aumentata dalla Com-
missione.

(La Camera approva.)

Categoria 7, Assegnamenti s!raordinari, portata dal Mi--
nistero, e consentita dalla Commissione in lire 26,000.

(La Camera approva )

Categoria 8. Da questa fino alla 17 inclusicamente la Com-
missione ha portalo un voto complessivo, adottando in massa
le somme proposte dal Ministero per ciascuna categoria,

Per questa categoria 8, che riguarda il tronco da Genova
a San Pier d’Arena fu portata la somma di lire 200,000.

(La Camera approva.)

Categoria 9, Tronco da Sampierdarena o San Francesco
del Chiappetlo, lire 400,600,

(La Camera approva.)

Categoria 10, Tronco da San Francesco a Ponledecimo,
lire 200,000.

(La Camera approva.)

Categorie 11, 12 (Soppresse).

Categoria 43, Gulleria dei Giovi, in lire 1,800,000.

(La Camera approva.)

Categoria 14, Tronco da Busalla all'abitalo di Pieve, in
lire 100,000.

(La Camera approva.)

Calegoria 18, Tronco da Pieve ad Isola del Cantone, in
lire 200,000.

(La Camera approva.)

Categoria 16, Tronco da Isola del Canlone a Marella,
nella somma di lire 1,200,000.

(La Camera approva.)

Categoria 17, Troncoda Maretta a Rigoroso, lire 1,000,000.

mrmRUT2. Damando fa parola. ,

A pagina 22 del bilancio, solto questa categoria 17 si dice,
che sel bilancio del 1850 é stanziala la somma di lire 20 mila
per la stazione di San Damiano, somma che non vedo ripro-
dolta in alcuna delle categorie che si stanno discutendo.  _

Prima dunque che si ponga ai voli cotesta categoria, se la
Camera mel permette; io le sottoporrd alcune osservazioni
che crederei di qualche rilievo.

Alla pagina decimaterza della relazione della Commissione,
solto il titolo schiarimenti, sono descritle le opere che si do-
vranno costrurre nells diverse stazioni della strada ferrata da
Terino a Genova ; ed accennate quali siano queste opere nelle
stazioni di Torino, Muncalieri, Pessione, Villafranca, Asti, Fe-
lizzano, Alessandria e Novi, si dice che tutle le alire stazioni
non avranno che un ufficio.

Quest’ultima asserzione, la quale sarebbe vera, se voles-
sino atlenerci unicamenle ai documenti ed aibilanci presen-
tati, nel fatto perd non é esatta,perché nelia stazione di San
Damiano nella quale (come dice larelazione) non vi dovrebbe
essere che un solo ufficio, si sla presentementelavorando per
stabilirvi uno scalo di merei.

Ritenga la Camera, che per stazione con scalo di merci io
intendo quella in cui #i ricevono le merci di qualuoque ge-
nere, pesa-e yolume:-e. per stazione con solo uificio quetla
in cui si ricevono unicamente quelle piccele merci, il cui ca-
rico non arrechi una fermata maggiore di quella prescritta

‘dall’orario dei convogli. Giusta la distinzione contenula nel

decreto B febbraio 1850, nel quale & pure stabilito quali siano
le stazioni nelle quali vi debba essere upo scalo di merei,
quelle ciod di Torino, Asti, Alessandria, Novi e Genova,ghe
siavi uno scalo di merei in ciascun capoluogo di previncia.
Ripeto adunque che nella stazione di San Damiano si staia
questo momento costruendo uao scalo di merci, ¢ ¢id contro
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il disposto del citalo decreto § febbraio 1830, e senza che nel
bilancio si trovi stanziata una somma qualungue per questa
costruzione.

Sebbene da molti si creda, e datulli si dica {fanto & palese
la nissupa utilitd di uno scalo in questa stazione), che Pam-
ministrazione delle strade ferrate siasi a cid determinata per
aderire alle istanze e soddisfare alinteresse di aicuni muni-
cipi e di alenne ragguardevoli persone proprietarie di vasti
tenimen!ti poco lontani, io perd voglio credere che 'ammini-
strazione delle strade ferrate siasi determinataastabilire uno
scalo di merci, mossa dalla considerazione che avendo luogo
in quella localita lo shoceo della strada provinciale d’Alba, la
quale ha comunicazione colle provineie di Mondovi e Caneo,
potesse uno scalo di merci in quella siazione essere ulile alle
dette provincie e profittevole alle finanze.

Ma quastunque siano vere queste circostanze di fatto, per
quanto risguarda cio¢ la comunicazione della strada provin-
ciale d’Alba e con Mondovi ¢ Cuneo, io non posso in nessuna
mauniera comprendere come Pamwministrazione delle strade
ferrate abbia potulo credere utile e proficuo uno scalo di
merci nella stazione di San Damiano, qunando non doveva
ignorare che, esistendovi, alla distanza di cinque a sei chilo-
melri circa uno scato di merci nella stazione d’Asti (giusta il
disposto del succitato decreto § febbraio 1850), restava per
necessaria conseguenza non solamente inutile, ma dannoso
lo stabilimento di un altre scalo di merci nella stazione di San
Damiano inutile, perché le merci che provengono dalle pro-
vincie d’Alba, Mondovi e Cuneo troverebbero egualmente co-
modo portare le loro merci alla stazione d’Asli, la quale,
come dissi, & distantle dalla slazione di San Damiano da cin-
que a sei chilometri circa, come ognuno pud scorgere dal
piano generale unito alla relazione,

E poi di aggravio alle finanze, perché dovra 'amministra-
zione delle strade ferrate sottostare alla spesa della costru-
zione dello sealo, tettoie e magawzini; pagare annoalmenle
una somma egregia nello stipendio di un maggior numero di
impiegati, senza che per cid si oltenga un’entrata maggiore,
esigendosi in meno nella stazione d’Asti queltanto che si esi-
gerebbe nella stazione di San Damiano.

La Camera si convincerebbe facilinente della veritd di que-
ste mie asserzioni, se conoscesse, com’iv conosco, le localita
in cui sono poste le stazioni d’Asti e San’Damiano. Ma fortu-
patamente io posso portare per esempioalire stazioni sitvale
in localita identiche, e conosciute da tutta la Camera, e sono
queste le stazioni di Torino e Moncalieri. -

Direste voi, o signori, che Pamuwinistrazione delle strade
ferrate farebbe cosa uiile al paese, profitievele alle finanze,
se volesse nella stazioue di Moncalieri stabilire uno sealo di
merci, sulla considerazione che il finme Po le scorre vicino,
per cui avrebbero sfogo tatti i prodotti dell’alto Piemonte ?
Che la strada reale di Piacenza attraversa il paese? Che le
strade di Pinerolo, Saluzzo, Cuneo Alba e Mondoyi vi passano
a breve distanza? No sicuramente. Perché nella stazione di
Torino, distante pur essa dalla stazione di Moncalieri di selte
chilomelri cirea, trovandosi, giusta il disposto del decreto B
febbraio §850, stabilito uno scalo di merci ; ed il iume Po e
1a strada reale di Piacenza, e le strade di Mondovi, Alba, Sa-
luzzo, Cuneo ¢ Pinerclo metiendo tutte direttamente a Torino,
presentano, se non maggiore, sicuramente eguale facilith a
tutte le suindicate provincie, di trasportare le lore mercialla
stazione di Torino, e ljeslerebbe per conseguenza inutile per
gueste provincie uno scalo di merci nella stazione di Monca-
lieri, ed alle finanze di aggravio, in quanto che, mentre non
si etterrebbe un’entrata maggiore, si dovrebbe sopportare la

spesa dello scalo ed accessori, e dell’annuo stipendio di un
maggior numero d’impiegali, né pii né meno di quello che
che si faceia collo stabilimento di uno scalo di merci nella
stazione di San Dawiano, piti prossima ancora alla stazione
d’Asti, di quanto lo siano tra loro le stazioni di Torino e
Meoncalieri. )

Aggiungasi, che se uno sealo di merci pella stazione diSan
Damiano poleva avere una qualche apparenza di utilita per le
provincie d’Alba, Mondosi e Cunec nell’interesse delle quali
queslo scalo di merci si vorrebbe costrurre, diventerd esso
inutile, appena sard atlivala la strada ferrata di Savigliano,
ed assolutamente inutile poise la strada ferrata sara protratla
sino alla cittd di Bra, come non manchera di esserlo fra breve,
essendo la pratica per la costruzione di questa strada mollo
bene avviata.

Diffatti & evidente che, appena sard attivata la strada fer-
rata di Savigliano, gid in via di esecuzione, le provincie di
Mondoesvi e Cuneo, e i due lerzi della provincia d’Alba si ser-
serviranno preferibilmente delio scalo di merci che sard co-
sirutlo a Savigliano a cui si aggiunagerauno poi i pochi altri
comuni della stessa provincia d’Alba appena la strada ferrata
toccherd la ciltd di Bra, e resterd per conseguenza assoluta-
mente inutile per queste provincie uno scalo di merci nella
stazione di San Damiano, nella stessa guisa che per queste
provincie sarebbe inutile uno scalo di merci nella stazione di
Moncalieri, quando troveranno in Savigliano ed in Bra una
stazione pilt comoda e pil vicina.

Quindi uno scalo di merci nella sfazione di San Damiano
(il quale & impossibile che non giovi poi a qualche cosa) non
gioverebbe ad altri fuorché a cinque o sei comuni posti tra il
limite della provincia d°Asti e la stazione, i quali perd & bene
ogservare come si trovino gid in molio migliore condizione di
quasi tutli gli altri comuni dello Stato, mercé lo stabilimento
di uno scalo di merci esistenie nella stazione d’Asti.

Io non dico sicuramente che, perchié il decreto del § feb-
braio 1850 stabilisce la costruzione di scali di merei nei soli
capoluoghi di provincia, non si debbano stabilire altri scali
intermedii, ma vorrei che, se non si pud aumentare entrata
della strada ferrala, si provvedesse almeno al comodo deile
popolazioni.

1o approverei, per esempio, uno scalo di merci nella sta-
zione di Villanova la quale, essendo situaia al limite delle due
provincie di Torino e di Asti, abbrevierebbe la via a 16 co-
muai appartenenti alle due provincie per trasporlare le loro
merci col mezzo della sirada ferrata.

Approverei uno scalo di merci nella stazione di Felizzano
tra Asli ed Alessandria, perche venti comuni di queste due
provincie si troverebbero pid vicini allo sealo di quanto lo
siano colle sole stazioni di Asti ed Atessandria, ma non posse
assclutamente approvare lo stabilimento di due scali posti
PPuno dall’altro alla sola distanza di cinque chilometri per ab-
breviare in ultima analisi la via a cinque o sei comuni, pei
quali, come dissi, gia sarcbbe provvisto, meglio che per {utti
gli aliri comuai, collo scalo di merei esistente nella starione
d’Asti,

Se la costruzione della strada ferrata di Savigliano, e la
molto probabile costruzione d-1la strada ferrata di Bra, von
rendessero assolutamente inutile uno scalo di werci in quella
stazione, e non vi esistesse lo scalo di werci nella stazione di
Asti, io comprenderei allora il perché si voglia pella stazione
di San Damiano costrurre uno scalo di inerci j ma stabilire
due scali di merci alla sola distanza di cinque o sei chilometri
Puno daiPaltre, non procurare una maggiore comodita alle
popolazioni, spendere una somma ragguardevole nella costru.
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zione dei fabbricati, e non aumentare, ma diminuire anzila
rendita netta della stessa strada ferrata, € cosa questa che io
non posso in nessuna maniera comprendere.

Ed & tanto incomprensibile e strana le costruziene di que-
slo scalo di merci, che volendosi ad ogni modo trovare un
perché questo scalu si costruisce, si suppose perfino da taluno,
che si voglia trasportare 1o scalo di merci datla stazione d’Asti
a queila di San Damiano.

Ma sarebbe questa cosa cotanto assurda,che io non ho mai
potuto credere che uua tale determinazione sia venula in
in mente mai a chi"dirigei lavori della strada ferrata.

Come supporre, infatti, che si voglia privare la stazione
d’Asti di uno scalo di merci gid esistente , toglierldo da una
citld capoluogo di provincia eminentemente commerciante,
ed a cui sboccano le strade provinciali d’Alba, Acqni, Casale,
Montechiaro e la strada reale da Torino a Genova, per lra-
sportarlo nella stazione di San Damiano, sotto prelesto che
meglio si provveda alle provincie d’Alba, Mondovi e Cuneo,
alle quali, comehodimostrato, provvederebbero le stazioni di
Asti, di Savigliano e Bra?

Sarebbe assurdo, né pid né meno di quanto lo sarebbe se
si volesse trasportare lo scalo di merci daila stazione di To-
rino in quella di Moncalieri.

Lo stabilimento di uno scalo di merci nella stazione di San
Damiano mi richiama alla memoria il famoeso parere di un
consigliere comunale, il quale, richiesto a suggerire un mezzo
onde accrescere i redditi del comune, ed avendo inteso chei
diritti del dazio che si esigevano alle Guattro porte che davano
accasso nel paese , profittavano al comune Pannua somma di
lire 100,000, suggeriva di aprire una quinta porta, dicendo
che siavrebbe avato il reddito di lire 123,000,

Come & ben naturale, risero quei consiglieri comuaali della
semplicitd del loro collega, il quale non capiva che lo stabili-
mento di una quinta porta iovece di aumentare avrebbe anzi
diminuailo la rendita netta del dazio inquantoché avrebbe do-
vato il comune spendere per Papertura di una nuova porla,
pagare I'annuo stipendio degli impiegati e preposti al servi-
zio della wedesima, senza che percid si aumentassero i diritti
e le merci soggelte al pagamento dei dazi, essendo evidente
che quel tanto che si sarebbe esatto a questa nuova porta, si
sarebbe esatlo in meno alle porte gia esistenti.

Ma cosl non fece Pamministrazione delie strade ferrate, la
quale collo stabilire un nuovo scalo nella stazione di San Da-
miano avrebbe precisamente messo in pratica il parere di
quel consigliere comunale.

Infalli, spenderd essa una somma egregia ne[la costruzione
dello scalo, pagherd una somma pure considerevole neil’an-
nuo stipendio degli impiegati al servizio dello scalo necessari,
e non aumentera neppur d’un centesimo la sua rendita netta,
perché qnel tanto che esigerd alla stazione di San Damiano,
sara tanto di meno che esigerd alla stazione d’Asti.

Ritenuto adnnque, che uno scalo di merei nella stazione di
San Damiano € assolutamente inutile, perché non si provvede
alle provincie d’Alba, Mondovi e Cuneo, le quali possono pil
"comodamente servirsi delle stazioni deila strada ferrata di
Savigliand e Bra;

Ritenulo che, quand’anche queste strade ferrate non ve-
nissero costratte, non tralascierebbe di essere ugualmente
inatile, in quanto che avrebbero le dette provincie eguale
facilitd da valersi dello scalo di merci esistente nella stazione

“dAsli;

Ritenuto in fine, che'questo scalo di merei, mentre sotto-
pone 'amministrazione della strada ferrala alla grave spesa
della costruzione dei fabbricati ed alPannuo pagamento deilo
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stipendio degli impiegati indispensabili per il suo esercizio,
non giova poi ad avme:stare menomamente la rendita della
strada ferrata, io propongo il seguente ordine del giorno :

« La Camera invita il signor ministro deilavori pubblici ad
ordinare che non siano continuali i lavori gid intrapresi per
la costruzione di uno scalo di merci nella stazione di San Da~
miano d’Asti. »

Io spero che la Camera accetterd di buon grado quest’or-
dine del giorno, il quale (non potendosi impedire che s’intra-
prenda la costruzione di un’vpera inutile) tende unicamente
ad otlesere che si continui a spendere una somma sicura-
mente ragguardevole nella costruzione degli edifizi necessapi
per eseguire un compiuto scalo di merei. q

E spero pure che il signor ministro dei lavori pubblici non
avra difficoltd ad accellarlo, stanteché trovandosi presente
menle costrutto il marciapiedi o parapetto, col quale possond
le merci essere trasportale dalle vetlure del conducente,!sh
quelle detlastrada ferrata, sarebbe p:d che sufficientemente
prevvisto per chiunque volesse servirsi di quella stazioneiper
trasportare le merci col mezzo della strada ferrata. oo

BoNa. Risponderd alie allegazioni dell’onorevole signod
Berruti, che col decreto 5 gennaio ultimo non si & tassativa-
mente determinato gli scali per le merci, anzi in quel debretd
¢ detto che si riservava all’amministrazione di stabilire-gues
gli altri scali per merci che si sarebbero trovati conveniénti
secondo le circostanze. Tra questi avvi precisamente SanDa-
miano, dove pervengono molte provenienze dalia provingia di
Atba, e quando pure sistabilisca la strada di Saviglianoywre-
stano presso quella stazione molli altri paesi cospicuiielm
possono mandare le merci loro alia stazione ; avviipure in
San Dawiano un mercato di bestiame in ogni settimana;fe
sara ulitlssimo lo scalo pel commercio di bestiame. Noa-é:pod
il caso di gravi spese, perché si riducono le medesime a lite
9 mila circa, meno quelle di aumenlo d'impiegati:: Quande
poi venga il concorso di molle merci Poccasione di eostrirre
locali e di aumentare il personale, la cosa sard; gitstificata
dal fatto medesimo. In ogni caso sarebbe ingiusto:ilprotess
dere che i paesi che hanuo comodo di andar alla‘sbazione i
San Damiano, dovessero retrocedere di 6 chiteme&ri sbir'm
per andare alla slazione d’Asti. BT 13T

PALEOCAPA, minisiro det lavori pubblici. Abbendieﬂbe
parole dette dal signor intendenle generale Bonasjono«#uffi-
cienli per giustificare Fimportanza di quello scala=do; voppéi
agginngere alcune osservazioni per far conoscere che guesta
non ¢ questione nuova. Io lo confesso, mi sorprendd vedere
Pinsistenza con cui si vuole assolutameute negaresalcomusie
di San Damiano una stazione. Gid il municipig: d*Asti: riccp-
reva sin dal mese di febbraio domandando clewrmn:ssifacesse
una stazione con scalo perle merci 2 San Damiane . €redendo
in sulie prime che questo municipio temesse che :pew furnire
San Damiano di uno scalo per le merci, se ne volessepriuare
Asti, risposi chie Asti avrebbe avuto una staziowesdb merei
corrispondente al’importanza notevolissima.:della;eilta, mga
che molti interessi concorrevano a consigliare di provyedtrne
pure San Damiano, donnlid is a1a110011

Pusteriormente si presentd alla Camerauna ipetizione,! mi
pare nel mese di luglio di quello siessoiantia: 4830 »rquesta
pelizione era indirizzata da wmolti possidentije:nunsapriei
dire se con intervento anche delle comunia-inleressate ia
corso commerciate di tutta la vaile del Borbure e parjemkeih
valle superiore del Tanaro, cui giova;la:staziong dlr)’aglle.
rano, ossia di San Damiano, per far senlige ,I;.lﬂlpm%ﬁ&uinuﬂl
avere uno scalo di merci in quella logalith, -Questa:dimanda
fu assoggettata al consiglio speciale gellq: slrade; i ferpatasdl

’

'
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quale, visii i risultati dei ragguagii assunti e degli studi fatti,
la trovd ragionevole e di facile atiuazione.

In prova del buon esito di questo stabilimento, io posso as-
sicurare la Camera che la stazione di San Damiano € frale
pit frequentate di tutte le stazioni secondarle ; bastande del
resto per convincersi del movimento del suo commercio di
portare un momento ’altenzione sulla sua posizione geogra-
fica, d’onde si vede come a questa stazione concorrano tutte
de popolazioni della valle del Borbore e della valle superiore
sdel Tanaro,

-5 Del resto io non saprei vedere in che possa pregiadicare al
ieammercio dei vicini paesi o scalo di Vaglierano, e princi-
palmente poi a quello della citth d’Asti; se vi fusse Pulile del
anagazzinagyio delle merci, meno male ; ma qui magazzinsg-
gimnon vi &, quando anche le merci debbano fare 7 chilome-
dnbdi pit (sono 6 chilomelri, e non cinque che dividono Asti
dalla stazione di San Damiano), che ginverd cid alla cittd di
Astit Vedia concorrere alla sua stazione le werci, le quali
eanieate sui vagoni andranno immediatamente allurodestino:
io non veggo dunque per qual ragione si opponga allo stabi-
lisngido dello scalo in discorso.
-sQneato allo spirito di economia di cui parla il signor de-
pubidely io ne riconosco la giustizia deniro certi limiti; ma
ripgtard quelio che hodetto ieri, che loscopo principale per
inbiabéicosirutta la strada ferrata, si fu di procurare alla ge-
oaratigd delle popolazioni, e a tutte lelocalitd, in limitigiasti
i® ragiomevoli, la maggior facilitd possibile di esercitare il foro
-gamurerdjo : io ripeterd a questo proposito quanto disse il mi-
difstioadgi lavori pubblici del Belgio in una questione in cui
i trattpwa appunto disacrificare le piccole localita a vantaggio
alekgramdi:centri di popolazione e di eommercio: « Il ne faut
ipasifmoddies los petites localités. » Egli & d'uope piuttosto lars
gheggmne2nelly stabilire stazioni lungo la strada ferrata, ¢
glegeid(Xrate opportunissimo chea Vaglierano siasi fissato uno
sealaiper fhcilitare, come dissi, la comunicazione della intera
sadddaliBodbore, e della valle superiore dul Tanaro, colla
shradadfdrmata, ed appunto perclié ritengo che lo scopo per cui
Wi sonoscestmitte le strade ferrate, non ¢ di gratta economia,
maidi purarspecuiazione, ma sl di agevolare il commercio ed
avvantaggiare tutligli interessi sociali ne! miglior modo pos-
afibibesaddr o
-ilhiNonsapreicpoi assolutamente vedere qual sorfa di ana-
idagiar possaiesistere fra {operato dell’ amministrazione delle
mieade febrateye Ja proposta accennata dall’onorevole preopi-
anadte, fitba-dmem baggeo di sindaco o consigliere comunale,
adipapeirésuansguéntia porta neila sua patria per aumentare le
-anbiete Qe dariioi( Risa).
osx-mEmBREEE slidoaorevole signor deputato Bonadice, che non
abinlende ablaiskatlone di San Damiano di eseguire altre opere,
saliraduelie gla esisteati ; mi permetterd nondimeno d’osser-
maneoireessndy purd’uopo il costrurre uaz tetloia, un magaz-
isinay elmominarézuwovi impiegali, eche per tutlo questo sard
fper, idXepd!vnasvmma molto maggiore di lire 50 mila,
snBhsconvjakersiitie quesia somma non ¢ sufficiente, basta
wricorrere ai bilanei,
for Imandwiodqi stanciwta la somma dilire 50 mila per la stessa
stampne Ui StmBamiano, 1a quale somma era ceriamente cre-
idujameeassaria’ pelidgvla costruzione deli’ulficio, mentre non
si pnsavaisacéta aileatabilimento di una stazione con scalo
sdismertisg o 9od10l Iy
~oilipikcd movodaa-bowrma maggiore per altre stazioni nelle
iljuatiideweiossirainili?s scalo di werci; non parlo di quelle di
fDevimoie Benehda, Purleboto delle intermed e, e trovo fissate
!pepmnadiadioni liré 800 mila, per un’altra 500 mila, 400

mila per una terza, e la mivor somma che io trovo & quella
di 500 mila.

Non vedo adunque come si possa con questa somma ¢o-
strurre la stazione di cui si tratta, saivo che si vogtia lasciar
i lavori allostato in cai si trovano preseniemente, 1a qual cosa
¢ appunto quanto io domande col mio ordine del giorne.

Rispondo poi all’onorevole sigaor ministro, il quale non sa
vedere come dopo lesue risposte date al municipio d*Asti questi
insista ancora, notando che io non bo nulla che fare col mu-
nicipio d’Asti, e non so quali istanze egli precedentemente
abbia fatte; solo agginngerd, che se avessi ascoltato il mio
interesse particolare, non avrei dovuto far aliro che {acere,
perché tra i pochi comuni che sono interessali in questo af-
fare, tre appartengeno al collegio elettorale del quale sono
deputato.

Disse poi il signor ministro, che si & risoluta Pamministra-
zione delle strade ferrate a stabilire uno scalo di merci in
queila stazione, dietro i richiami del municipio, ed anche
dietro petizioni trasmesse alla Camera.

E vero che in agosto, io creds del 18%49, il comune di San
Damiano ricorreva alla Camera con una pelizione colla quale
chiedeva rcalmente, che nella stazione di San Damiano fosse
stabilito uno scalo di merci a preferenza deila cittd d’Asti; e
sard forse a quell’epoca che il municipio d’Asti ba sporto dei
richiami.

Nell’accennata petizione era detto, che ove non fosse cre-
duto conveniente lo stabilire uno scalo a Vaglierano almeno
fusse assicurata in questa locahtd una stazione.

L’avvocato Fraschini, allora deputato di quel collegio, chie-
devz di tule petizione I’ urgenza, ed iv credo che fosse gia in
pronto fa relazione nelle mani delsignor Chiarle ; ma avendo
40 stesso rappresentatoal signor avvocato Fraschini come sa-
rebbe stato impossibile Poltenere uno scalo di merci a San
Damiano, perchié era gid stato decretato quello d’Asti, capo-
luogo di provincia, e che d’altronde era cosa cerla che una
stazione sarebbe stabilita a Vaglierano, che anzi eransi gil
date in appalio le opere di costruziore, lo stesso deputato
Fraschini fece ritirare quelld petizione,

Intaato Pamministrezione delle strade ferrate, o fosse per
ristrettezza delle finanze, o fosse perché era stata indicala un
altra localith che si diceva migliore, mentre [aceva progredire
i lavori nelle stazioni di Asti e Villafranca, si contentava di
stabilire una stazione provvisoria a San Damiane, servendosi
della casa di un semplice privalo vicine alla stazione per 1a
distribuzione dei biglietti. Si fu allora che il comune di San
Damiano ricorreva alla Camera colla petizione accennata dal
signor ministro. .

Ora, basta leggere la relazione fatta sulla petizione mede-
sima dal deputato Paolo Farina nellatoreatadel 2 marzo 1850,
per convincersi che quel comune chiese bensl una stazione,
ma non pensd mai a domandare uno scalo di merci, il quale
non & punto necessario,

Daro lettura alla Camera della relazione fatfa su questa
pelizione:

« Colia pelizione 1416 molti abitanti di San Damiano di
Asti, di Canale, Govone, Cisierna, Castellinaldo, Priccca, An-
tignano, San Martino, Celle e Vaglierano, e ad essi unitisi
posteriormente molti di Alba, Diano d’Alba, Munticelli, ed
i consigli comunali di Neive, di Corneliano e di Bossolasco,
espongono :

« Avere il comune di San Damiano eon letteradel 14 giugno
1849 annessa alia petizione, avulo dal signor intendente di
Asti Paccertamento della costruzione di una stazione sulla
strada ferrata al cavaleavia di Vaglierano, Inogo al quale mette
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capo la sirada che per la valle del Tanaro tende ad Alba e Mon-
dovi, siccome di cosa accordata dal ministero dei lavori pub-
blici, in seguito al parere favorevole esternato dal consiglio
speciale delle strade ferrate nella seduta del 25 febbr. 1849;

« Che nollameno si era dalo opera a costruire una stazione
a Villafranca ed un’ altra ad Asti, senza menomamente pen-
sare a quella di Vaglierano, vve allacostruzione della stazione
si sostitul una semplice fermata.

« Passando quindi a dimostrare come quel punte per lo
sbocco della vaitata del Tanaro, e delle comunicazioni con
Alba, Mondovt e Cuneo e sna provincia, riesca di maggior im-
portanzacommercialedi Villanova e del Pessione, ove esistono
stazioni, e persino &’Asti conchindono a che venga dal Par-
lamento stabilito che al cavalcavia di Vaglierano, si debba
stabilire una stazione sulla strada ferrata, sebbene non disti
che di tre wiylia circa da quella d’Asti.

« La Commissione, avendo esamiunala la carta topografica
dei regii Stati, ha dovuto convincersi che nel punto indicato
mette effettivamente capo la stradache per la valle del Tanaro

_ tende ad Alba e Mondovi, e conseguentemente & degna di
molta considerazione una petizione che d’altronde, e per il
ragguardevole nuwmero delle firme, specialmente di persone
distinte, che porta, e per varii municipii che vi aderirono, fa
prova di una quantitd di materiali interessi locali, che per la
Commissione della costruzione detla stazione sicredono (e per
quanto pare alla Commissione ¢ffztlivamente sono) lesi,

« La Commissione pertantu, senza pretendere non estante
di portare un definitive giudizio in preposito, vi propone di
trasmetlere questa petizione al signor ministro dei lavori
pubbliei, accid voglia provvedere, conciliando il locale inte-
resse dei ricorrenti coli’opportuna distribuzione delle stazioni
lango le strade ferrate ».

Popo venne alla Camera un’altra petizione riferita dall’o-
norevole deputato Demaria, portante i} numero 2512, cosi
concepita:

« Colla petizione 2512, cinquantanove abitanti di Baldichieri*
e Tigliole osservano come sia consentanes alPopportuna-i-
stribuzione delle stazionidelle vie ferrate, che la stiiuné:in-
termedia tra Asti e Villafranca sia collocai#!iib squediat idep
Calvino. o) Blesip al LAaNZAE

« Essi dicono cheatale stazione si avrebbe il concorsdadéirge
popolazione di Tigliole's® Bhtidhintd sehb shulithe W UDOd »-
nime, non che WSl HIOP® bogneriti dab wurdenta Hetla iengay
valledi Mimdisiediatando s popolasionielle 8 givaandt deilos
stradale d’Alba, nell’interesse delle quali si vorrébbe'ed g
sHiAsINIsesz orpd Ve edsho; s E TarOb B drbrdr sieansd: théminente
attabstaiRo Sd Adi S b dek el ¥ino) dedinie ‘b haibrava dits
rabtastones g natiasd b whla petiviinevarinita dwd brevd:
deliberazione del Consiglio delegato di Tigliole, in cui, ripéilit}
leleshioste shsiadrhaibngy R saseris shiitamentd firefiribile
dariatalgisiivy th begby e GO A qa el di AR Rarany))
pTAINHI S HIRE; e sheurardi irostelire o me U povh mbeh
ottt iaiko- e vipeth ho el quae. Piatrapressse stabniss
pibtiorden & S Duitt e A ducrarli d a Vadliradbh e prraveith o b
un piano dimostrativo della localit¥bi' fetent BuppHeahe 744
Catifirat B cOMOPET e did0 il riiTnisiFol del Fvobp pubb¥icitta
16tetaipina Ay, Perehit 2otk itanty 2l D rineipit ddlIn giudthiy
diftFtHatibap P »istav B shaametoedod seuleh ol geanad o oy

Oaigifd plrinive fob'erho; 1 el b deltghto‘dr Sun BE-
mfdn e, Veititagliarbobizig N #h47 ébposta petizinntil ad gt 6
géttodi phidlivzathd 1o} vaB prdsentd et esbedtaal ot
giont gibevi ditria d U tdpUg i fih vev arie ddtertimato diseettys!
della regione dFVANiERD Wioedd il staniiirb? Triter ine it
trd VillkReaheva Azt et Beereista T Mhsduiotiv detld did-

desima gii vennero intraprese costruzioni relative; che Va-
glierano venne scelto in seguito al rinvio al Minislero di una
pelizione sporfa a tal uopo alla Camera dei comunidiSan Da-
miano, Alba, Canale, ecc., percid il Consiglio delegato di San
Damiano, non riconoscendo plausibile ragione di mutare la
gid stabilita stazione a Vaglierano, convenevolissima sotlo
ogni rapporto, ricorre alla Camera perché ivi la voglia mane
tenere.

« La Commissione, astenendosi dal portare sul merito della
domandaun giadizio di cui non ha né tuttiinecessari elementi,
né la missione, vi propone il rinvio della petizioneal ministro
dei lavori pubbtici, onde provveda come parra giusto, »

Quindi lo stesso Demaria riferiva un’altra petizione dello
stesso comune di S. Damianoin questi termini... (Basta!bastat)

La Camera ha potulo scorgeredileggieri da queste semplici
lettare che, colla prima petizicne si richiedeva una stazione
intermedia tra Asti e Villafranca nelia regione di Vaglierano,
eolla seconda si chiedeva che essa fosse fissata in prossimitd
del cavalcavis del Calvino, e colla terza si insisteva perché
si dessela preferenza alla regione di Vaglierano. Ma non vi
¢ in tutle queste pelizioni una sola parola la quale faceia al-
lusione ad uno scalo di merci da stabilirsi in deito luogo. M
posto anche ehe questi comuni avessero chiesto con amildge
petizione, uno sctlo di merci, e che la Camera avqsbéogeened
tato il rinvio di questa petizione al ministro déi;ldvoriupaby
bliei, si potrebbe con queste petizioni giuslifiear¢ fing adiaui
certo segno lo stabilimentodiuno scalg diupergjuinqadiiatob
calitd, ma non credo che possanagiustificagedaenntindasiona;
dei lavori, quando questo scalod dimesbrate ifnsulfigiente: o3

PALEOCAPA minisineiduddevon glulbdnlicivDind pramiesg
ramente allonorevaierslaputaion Bdgrpstijsehe appandonsk doww
manda una stazidveeslasindqueede; snoingi dseluza iadithegola:
lo scalo pedlermrerbiyangiisi rebbe on'egdizinnevit nombagooss
darlo; nigiifretinveceda-rugoln generdlesiléyalioddva i sbnet
stasualidiqah ) cleli mportdmis come) plzn b bommedoishi, syavd
altresi annesso uno seabo pewletmereilnQuestndilvivispoata)
atdigrprimerango srente reob-qualeeghp sp ke provard che,
quetivpupiuzibei svewdorehiestorund stiioehob sidoveval
166! eeertrapd wnivseatsidiomerdijQredd poi eheveglizigiMial
grave errore quands:siuppleneehe’pen fi rmquesteisthiy ins ipal
stagioneae sevunid rdigatsi ddiibaisnend che. BV DGR NS -
sochéeguale a quella che occorre per uno scalo di unwstazidwey
prievpineri Quxakl o ivhd Swbifito per areliadalvonEdiskiopee0
L# Pel woa sta sion ey st o limted o ap pantorimeglatione wolnss
pleta, in cuiciod &aevmprast!ld seato: dultenherob Nohi & alqupo
pUdsizeherpbe guesfosoitediv sodedleridinbpesai e vel
casordiveni s tvatta abnshidehivionofchoun seloyphdei bmat
Drenitert di Tadily ostrumioveiedurh tdiloiwtal 90 GiHdod
peragedta pive Ui podel mifmen tor: Dirgeastisdcult poi se mep
£t oitke fa staridhe dbSan Danitdid canbheiwingtie a‘iey
pottliés sk & diehiar torneny it v 416 b thiedte  putsiticata b
chid VT $nratsedlo 7 oleri? 6168 SUrieed ek arid iphr oy wreredy
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le merci, fa d’uopo ua wagazzino per ricoverare quelle che
non possono essere trasportate nel giorno dell’arrivo, occorre
Pacquisto di maggior quaniitd di terreno, ci vogliono doppie
rolaie, pesia bilico, e richiedesi maggior numero d'impiegall,
E tutto cid io non credo chesi possa fare con sole 50 mila
lire; ma quando mi si dice che neila stazione di San Damiano
non verranno eseguiti altri lavori, oltre quelli che si trovano
presentemente compiati, io per me non insisto pilt e ritiro
Pordine del giorno che ho proposto.

PRESIDENTE. Pongo ai voti la categoria 17, ridotta alla
somma di un milione.

(La Camera approva.)

Segaono poi le categorie 18, 19, 20, 21, 22, 23 e 24, per
le quali, secondo la relazione, il Ministero domanderebbe la
somma complessiva di lire 600 mila, ma perd nel bilancio &
mantennta la distinzione delle categorie.

Domando al signor relatore se siasi proposta qualche ridu-
zione sopra aleuna di queste categorie, ovvero se intenda la
Commissione di fare di esse una categoria unica per cui sia
richiesta la somma di 600 mila lire,

MENABREA, relatore. Lintention de 1a Commission a été
de proposer complexivement la somme de 600 mille francs,
en laissant au ministére la facullé de la répartir sur les sla-
tions qu'il jugerait le plus & propos eu égard aux progres des
travaux relatifs a Pétablissement du chemin de fer. Si l'on
fixait dés avjourd’hui, d’'une maniére absolue, la somme qui
devrait étre appliquée pendant 1851 & chacune des stations en
particulier, il peurrait en résulter quelques inconvénients, en
ce sens que le Ministére se trouverait obbligé de dépenser
pour une station dont la eenstruction ne serait pas urgente,
une somme qui serait appliquée beaucoup plus utilement a
uneautrestation. Ainsi, par exemple, suivant la rapidité d’exé-
cution des {ravaux, il pourrait se faire qu’il convint de hi-
ter la construction des stations comprises entre Arquata et les
Giovi, tandis que les slations situées au-deld de ce passage
pourraient éire au contraire retardées.

C’est pour cela que la Commission a cru devoir admettre
la somme de 600 mille francs proposée cowplexivement par
le Ministére, en lui laissant le soin d’en faire la répartition
la plus judicieuse sur les diverses stations.

PRESIDENTE. Allora sarebbe meglio formare una cate-
goridnemieau: 1 ...

osmpoNaSi spotrebbe: fare ung sola.categoria divisa in altret-
tanti.articoli. quante sonaq ora le vategorie, per cuisia, por(ata
coppplessivamenie da-somma. di 600 midadire. s i oo ooy
LMENAMBE;, 1rlalbre: Je fais obsenyer queg’ %&;mgn,swun;
leqninistnedui - méme quisa propesé celle somme complexive,
de,609,000 i francs.; La Comumission 1a-fait: par jeonséquent;
qsxe sonservermla proposition du, Ministére;ll.n’est, daitlenrs.,
gndre -possible,ddans Vélak.aetuel:dgs,choges, de. duermme,n
d’pneimaniére hien préeise la: somme, qu'il conviendraiy; de,,
consaerend shaque station.ep particulier; clest pouy.ge motif,
quiomsiesthorné A-demander, unesomme. cqmplexive, poyr
toplas Jes calégories, cowprises.depuis Ja. 18 jusqu'a Ja2hine;
cwyggge{n.,dl serait.done, c(?,nV/emble,df:1 tenip cpmfpl,eigqlgw
"PRepasitian faile panbhonorable mansieyr Bopg, ep
‘aﬂ%ﬂ'&&%iﬁp' yolesur lonias ges-calégories
SALEQEAR & 118150 lei {aw,snmtb;)uq» :

canfenmardi Aranto fisse |’ qnaw\%'?.%ﬂpﬁbt%slmuhsran% \

state domandate somme molto maggioriy, ed §rashala aixiz
buitag sipschedanarsiapionse g porsigng deterwipada 4i

spesd Quando, i Mjvisterg:ha fyUa, Ja, riduzione, ha, creduto;,
di_ doyerla, farg, 6Pl vAMEDtS, . APRYURLD PEFEhe odimi~g
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quali sarebbe poi forse necessario di aumentarla, era conve-
niente lasciare libero il riparto deil’assegno a questa e quella
stazione secondo il bisegno emergente in corso d’opera.

Per queste circostanze stimo indispensabile fissare il fondo
complessivo per guclle determinsle slazieni, ma non asse-
gnare la propria parte a ciascheduna.

lo credo dunque che si dovrebbe fare di tutte queste ca-
tegorie, una sola calegoria, nominando le stazioni cui si ri-
feriscono.

PRESIDENTE. Quesla & una questione di forma; quindi
io propongo alla Camera che riduca tutte queste categorie,
cioé dalla 18 alla 24, in una calegoria umica, coll’asseyna-
mento di lire 600,000.

(La Camera approva.) :

Ora viene la categoria 25 che rimane 19, Rolaie di ferro
per la sezione tra Arquata e Toring, portata in bilancio e
mantenuta dalla Commissione in lire 300,000.

(La Camera approva.)

Categoria 26, ora 20, Macchinismi per la sezione ira Ar-
quata e Genova, portata in bilancio e mantenuta dalla Com-
piissione in lire 200,000,

(La Camera approva.)

Categoria 27, ora 21, Armamento declla sezione tra Ar-
quala e Genova, portata in bilancio e mantenuta dalla Com-
missione in lire £0,000.

(La Camera approva.)

Calegoria 28, ora 22, Tronco da Alessandria alla galleria
di Vulenza, portata in bilancio e mantenuta dalla Commis-
sione in lire 500,000,

(La Camera approva.)

Categoria 29, ora 23, Galleria di Valenza, portata in bi-
lancio e mantenuta dalla Commissione in lire 1,600,000.

(La Camera approva.)

Categoria 30, ora 44, Tronco dalla galleria di Valenza al
ponle sul Po, proposta dal Ministero e mantenuta dalla Com-
wissione in lire 400,000.

(La Cawera approva.)

Categoria 31, ora 28, Ponle sul Po, proposta dal Governo
emantenutadalia Commissione neila sowmmadilire 190,853 24,

LANZA. In questa categoria vedo che all’alinea quarta ¢
seritto:

« lmporto totale della spesa delle opere del ponte e di ar-
ginamento, formazioni dei prismi ed argini a difesa di Boz-
zole, Pomaro e Rilirala secondo le previsioni del bilare
cip, 41850, ecc. »

G nel hilancia-del 1850 era portata una spesa sussidiaria
alllppera.del ponte sul Po.a Valenza.di,lire 251.812 94, de-
stipala per gl arginamenti da farsi.aiBorzoley Pomare, e Ri-
tirata.;i, Tl otgpgsivh otigieacd b ansixgradilsh

- 10;80n0-Nersy9so; che.1a Camera quapdaiavolata guesials
tima. sommag :calle osserxazieni discni. diedi Jeturas, by serers
duto, che questa.spesa.dosesse realmente sexvjre per, Eipanazy
zw,nuall’arslnesgamosgl@manl samwuni.di. l}uﬁwl&nl@wi\mvﬁu
deHa frazione i Bozanle, eiog Ritirata ; ma, pesd 13 £osa, Ron,
procedetie.in, guesta madg, Bib ovifortenmib onsiq n

-Chieanuscen stato: delle; eases pud, Weramente, dire, chey
questa.nota;in bilancio ¢ piutiosta nnliconiache Ynayeritdy £
che la Camera fu delusa interamente nel votare questa spesaqs,

Kacgio-avnvertiza.prima difatlp, ebeoil comune; di; Pomaco
su 5!”}ﬂuF 4en, ha bispgno, dj, essere, nmrato e
argipabure..Jn, quanto poi 4, Bezrola 5 ppd, fiseshals spere,
fagle.da} Govesnparipare, @e&ppntem Yalanza sul. Ln;Jm@mg
pisyosio.escapiteq supdapng.che a suadifepay, .oy gifsb

b, questions, Rearle Jateresy Jima, &9?’%‘5%&9%}!91 &
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pure per sé gravissima, e merita tutta 'atteazione della Ca-
mera.

1o esporrd brevemente lo stato della questione, persuaso
che ¢ di tale evidenza da nan esigere grande discussione per
vedere da qual lato stia la giustizia,

Se la Camera vuole avere la compiacenza di portare gli oc-
chi sulla carla topografica che & unila alla relazione delia
Commissione, dove ¢ tracciata 1a linea della strada ferrata,
vedra che rimpetto ai due paesi che porlano il nome di Po-
maro e Bozzole, il Po si divide in_due rami o canali. Bozzole
e la sua frazione di comune che si chiama la Ritirata, si tro-
vano dalla parle destra del Po, e quindi a destra dei due
canali.

Ora, che cosa fece I’azienda della strada ferrata ? Fece un
argine ortogonale a traverso al canale che si trova opposto al
villaggio di Bozzole e di Ritirata. In questo modo essa ha di-
mostrato intenzione divoler chiudere questo canale, e quindi
gettarne le acque nell’altro canale, il quale lambisce il terri-
torio del villaggio medesimo.

Se cosi é la cosa, come infaiti risulta, non v’ha dobbio al-
cuno, che aunientando la quantita delie acque in questo ca-
nale, che diverrebbe 'unico alveo del Po, ne viene per con-
seguenza, che la corrosione dovra essere maggiore, e diffatti
da due anni e mezzo, dacché @ fat{o questo aryine, essa é cre-

sciuta a tal segno nella sponda destra del fiume, che la bor- |

gata di Ritirata, la quale comprendeva circa cento focolari ed
una popolazione di circa 600 anime, & quasi ridofta in rovina,
e di quando in quando, tanto pitt quando vi sono delle piene
e la corrosione si fa maggiore, le case vanno cadendo P'una
dopo I'altra,

Dunque & evidente, che coll’opera dell’azienda delle sirade
ferrate, coll’aver tentato di chiudere, mediante un argine
ortogonale, uno di questi canali il goale serviva di sfogo alle
acque del Po, che ne scaricava nelle piene una gran quantita
nell’aliro canale che lambisce il territorio di Bozzole e Rili-
rata, & pregiudicato immensamente questo territorio.

Difatti, noi vediamo sul bilancio che ¢ portata una semma,
tanto su guelio del 18350, quanto su quello del 1851, per ri-
parazione di danni arrecali a questo paese; in conseguena il
Goverao, nel compilare gquesti bilanei, pare che abbia rico-
nosciuto il suo obbligo di riparare questi paesi in vista dei
lavori accessori della strada ferrata, e delle opere intraprese
a difesa del ponte di Valenza sul Po. lo vado persuaso che la
Camera nel votare queste spese, doveva riferirsi alle osserva-
zioni annesse alle dilucidazioni che le venivano fornite.

Ora questi paesi furono affatto delusi nella loro aspettativa;
imperocché Pazienda delle strade ferrate inesorabilmente
neygd loro il diritlo di essere, se non riparali, almeno inden~
nizzali da questa corrosione dipendente dall’argine fatto,

. Il comune di Bozzole ha dovuto quindi intraprendere una
lije dinapziak Lonsiglio d’intendenza generale di Vercelli, la
qualgveiiedadueanicinioss wy

-Baulige; ik Gaverne, messe,non: 50.5¢ da.pietd, avyero da
viye desiflesio. di.prestoiiniria, fece lapraposizigngadi:dase,
un, §ussidio B guesti-comuniy ¢ apecialmensed favoredei procn
prietari.di cazemei territogiidi:Ritiratap.diRozzole, naduessiy
polesagha, trasferire Je-proprie case dnign.site:distante dak Ros
ed,in s lalla QOEPASIANe.onp oo «isi s wunitoap 01 Hed

L’aziendajpiendesa dppque diaccordare a-questo comune..
upRA0Ma-A itelo, disussidie, &nen gid 1 litelp diinden-
nita, S:{Tytla proposigione, daglinui,potrd esser.stimala. equas.
ediniupa.dagli aligi, sgoondeil madodi ponsidesar 13 gner
stione. el slmanevracs £s

-Makaziendn, andd.pid ohan-1Bssa; fore, sentisecpsgnesio

comune come dovesse accellare questi sussidi e rinunciare
di continuare la lite impresa, perocché in caso contrario €sso
sarebbe falto risponsabile di tutltii danni emergenti dalla
corrosione, e che potrebbe ancora andare soggetto ad uua
lite lunga e dispendiosa,

Lascio alla Camera di gindicare, se mentre sta pendente
una lite dinanzi un tribunale, sia giusto ed equo quesio modo
di proporre partiti per parte del Governo.

1l comune di Bozzole, per quanto io mi sappia, non si
lascid sgomentare da questo comando, e forte del suo diritto
rispose: dal canto nostro noi non facciamo ostacolo ad en-
trare in {rattative col Governo, né ci rifiutiamo di accetlare
quanto ci si offre onde comincia a metlere a riparo gli averi
di questa povera popolazione dalle corrosioni del Po, ma
galvi perd senmipre i nostri diritti, perocché quando la lite
sard decisa, se essa sard risolta in nostro favore, intendiamo
che debba il Guverno indennizzarci compiutawente di tatlii
danni sofferti.

Questo & lo stato in cui si trova attualmente Ia questione.

Io qui non vogtio in alcun modo farmi interprete del ri-
sultato che avra Ja lite in corso ; di questa sard giudice il tri-
bunale; solo faccio avvertito il Governo e la Camnera che non
si deve in alcun mods fmporre ai comuni di accetlare un sus-
sidio, e di rinunciare ad una lite per porre un termine a
questi richiami. Credo che questo non sia un modo di proce-
dere né legale, né sincero.

Credo poi dover aggiungere a quests proposilo un’altra
osservazione, ed ¢ che azienda delle strade ferrate chiuse,
o tentd di chiudere un canale senza nessuna disposizione le-
gislativa.

Ora, per quanto io mi sappia, la legge sulle acque del
1817 & tultora in vigore.

Non credo che siasi ad essa derogato con altre disposi-
zioni sovrane prima del 1848, e che dopo Pinavgurazione
della costituzione nessuna legge venne a contraddire alla me-
desima.

Le regie patenti del 1817 sulle strade ed acque, al ti-
tolo 20, D-lle riparazioni dei fiumi ¢ torrenti. ’

Ailarticolo 17 diee: « Nessuno pud fare opere nell’alveo
dei fiumi e torrenti, cio¢ nello spazio compreso dalle sponde
fisse dei medesimi, sotto pena di multa, ece., ece. Solto
la stessa pena & vietato di chiudere e variare i canali dei
fiumi, ece., ece. »

Al titolo 3, articolo 78, ¢ scrilto: « Le rettilineazioni e
deviazioni de’ Gumi e torrenti, o chiudimenti dei bracci lovo,
ancorché per riparo, non possono giammai eseguirsi senza la
legale permissione. »

Esistendo dunque tuttora queste sovrane disposizioni, il
Governo ha perci0 fatta un’opera affatto illegale; ma io non
mi arresto golto sopra cid, perché, pur troppo, pel desiderio
di vedere ultimata la strada ferrata, si & gia passato sopra a
molte di queste illegalitd. Solamente prego il ministro dei
lavori pubblici a volersi spiegare a questo riguardo:

-$eysia.sga intenzione di cowinciare a porre riparo al peri-
colp che.qoxnranthad¥intgra.borgata di R:tirata, composta di
cigage.4 00-eas0lani g oen 4i 15000 abitandis, mediante trasporlo
dele-loro cngein: allondumege idasciandoisemprOintitbiiidi-
rillisghe possane. sverequesth ahilanti ad-unavindiesnild:dpds
purg e persistanella quaynpinione sp'd: soau festata. dizady-
bandonasd .queste; Pavesn. presnaghti s il dellal cornasipnn !
del finmeaniass gon ctoanersy atly atasn silaep s olinb od of

-Dico chadil. perigole: & imminanie ) mtlo-stesso signve mios
nistrowil,guale si, e:reqate iswl tuggay dig dbvitosniednsspedds
che; dnicopnpsiondnpricg divgualiadiorgatasgaifissimal ) stusl
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Il paese & situato sopra un terreno di alluvione, e vi ¢ pe-
ricolo che alla prima piena di acque che si faccia ne resti
sommerso. ‘ :

Se mai tale sventura accadesse, e che il ministro non avesse
preso a questo riguardo alcuna deliberazione, allora, io lo
dichiaro fin d’ora, mi troverei costretto a sorgere quisuo
accusatore,

moxa. Ho chiesto 12 parola solamente per rettificare uno
dei fatti aliegati dallonorevole signor Lanza, e dichiaro che
Pazienda nelPinvitare per organo del’intendente di Casale il
comune di Boszole a venir ad un temperamento amichevole,
nen usd veruna delle espressioni severe che vengono dal
signor preopinante asserite.

Il ministro dei lavori pubblici, nella visita della localita,
cui assisteva I'lalendente di Casale, aveva parlato di un’opera
d’arginamento pel ecomune di Bozzole, il di cuisindaco ed
alcuni consiglieri si inostravano propeunsi a tale spediente, e
si ¢ a questo medesimo temperamento che Pazienda richiese
Pintendente di Casale di proporre al comune, mediante, ben
inteso, il di lui concorso nella spesa, ma ripels che non si
pario ia nessun modo da metter tema al comune,

Sul resto delle allegazioni del signor Lanza rispondera,
credo, il signor ministro dei laveri pubblici.

Lanza. Rettificherd tosto, se mi € permesso, un falto ac-
cennato dall’onorevole signor intendente Bona,

Io ho fetto 1a lettera del signor intendente di Casale diretta
al comune di Buzzole; e benché non P’abbia qui presente,
posso attestare sul mio onore, che essa era concepita nei ter-
mini da e accennali nel precedente discorso.

In essa si compulsava il comune ad acceltare il sussidio of-
ferto: nello stesso tempo lo si avvertiva che se non avesse
indotto gli abitanti della frazione di Ritirata ad accetlare
questo sussidio, e se esso non avesse desistito dalla ite intra-
presa contro Pazienda delle strade ferrate innanzi al Consi-
glio d’intendanza di Vercelli sarebbe andato incontro ad una
lite tuega e dispendiosa; e che inolire lo si rendeva ri-
sponsale dei danni che ne deriverebbero alla borgala di Ri-
tirata,

Giacehé ho presa 1a parola per rettificare questo falto e di-
chiarandomi pronto di far tenere al banco della Presidenza
una copia della lettera ora citata, noterd ancors alla Camera,
che questo povero paese é composlo di piceoli proprietari,
che non posseggono per ciascheduno pil di tre o quattro
giornate di lerreno, ma di un terreno d’alluvione fertilis-
simo, il quale si coltiva a ortaggi ed a seminagione, cosicché
rende moltissimo; ma esso, ove sia inondato, si trova in per-
fetta rovina. Tatta la qestione sta nel vedere se veramente
questa corrosione sia anmentata per opera dell’argine orto-
gonale fatto dal Governo nell’intenzione di chiudere uno dei
due canali, e raccogliere le acque in un solog oppure se
quest’arginesia affatto innocuo, e non pregiudichi per nulla al
territorio di cui ko falto cenno.

PALEOCAPA, ministro dei lavori pubblici. 1o sono state:
sul luogo, ho veduto la condizione di quelle loealitd;:lro=pit-
lato con quelliche erano interessatéin questo:affire, e posds nges
sicurare il.signeritanzaséheisdnoStuli dontentissimideld Dispy:»
sizibni date:: Qaustedidposizishi sistanns maturando posdreldnb
che fraipoehi gioroitt’h ite shrl: conulirsor forse queste thatta
tivesaranno ritardate da el tdovrébbeséederd: i fando per
trasporture:] ol calsipuldl eé:Sono -immediata ménty sinligevikte:d
1o ho detto a quella gente che veramente non credevaetie lab
corrosiome fosse prollottarduliaichivstraldeli Mo rdbiwio y poi -
ché questo-canblefb gih chinso, poi riaperld,ie ileadaliprevais
lente ( Lawza fa seyndidi dentiuziohed fw pupwempresdl Giads

volino; mon era impossibile ma di sola presunzione ¢he il
Morabiano prevalesse, .

11 canale Morabiano ¢ un canale vizioso, e quantuaque il
regolamento del 1817 impedisca i privali che non sono pa-
droni dei fiumi di procedere a lore capriccio nella chiusura dei
rami di un ficcone, non resta che nel’interesse generale del
paese gneslte chinsure non si possano fare dallo State,

La chiusura del Morabiano & di assoluta necessita per
inatveare il fiume sotto il ponte, le disposizioni per quest’inal-
veazione sono slate date, e somo tali che, a opinione di uo-
mini d’arte i pia sperimentati, che farono maundati sul luogo
anche recentissimamente, riuscird sicuramente e in breve
tempo,

Né si pud procedere immediatamente all’opere che de-
vono difendere Bozzole, e che difendendo Buzzole difende-
ranno insieuie Ritirata. Quand’anche si procedesse tosto a
questi lavori, non si potrebbe cerfamente sperare un prento
effetto,

La prima e pii assoluta necessild si é quella di inalveare
il Po sotto il ponte. Questa inalveazione gioverd tante agli
abitanti detia destra che della sinistra del fiume. La posi-
zione di Ritirata € infelice per la sua stessa natara, essendo
tutto quel territorio sino a Valenza terreno di recente allu-
vione, ed in tatti i tempi la situazione di Ritirata fu colpita
dalle acque; fo stesso nome di Ritirata proviene appunto dal
successivamente ritirarsi degli abitanti di quelle regioni.

( Lanza fa cenni di adesione.)

I proprietari di quei terreni mi additavane il sito dove
erano fabbricati in un’epoca ben anteriore a quella in cui si
venne alla costruzione del ponte sul Po, ed essendo altual-
mente di nuovo minacciati devono ancor pensare a ritirarsi,
né sarebbe possibile provvedere altrimenti e per tempo ad
inalveare diversamente il fiume. Quslungue questione voglia
suscilarsi a questo proposite, riescirebbe sempre infruttuosa.
11 Governo ha dato disposizioni perché si provveda in questo
senso, e la popolazione se n’é mostrata contenta. Linten-
denza di Casale fu invitata a mandare la pratica all’azienda,
colle sue definitive proposizioni a composizione della vertenza
con questi proprietari.

Quanto a Bozzole, ¢ stata proposta un’opera assai costesa,
clie & quelia appunto portata nel bilancio, la quale salva non
solamente il paese rispetlo alla sua condizione attuale, ma lo
mette in una condizione molto migliore di quella in cui era
antecedentemente.

Si ¢ assogyettato questo progelto al Consiglio speciale, il
quale dccise che, siccome di molto si migliorava la con-
dizione di Bozzole, era convenienle che concorresse nella
spesa. e

Gli ¢ stato comunicato il progetto, ed egli vi s¥i bppbstsils
¢ nen solamente domandd che tuita-Idpewa Foskerfittu o ék-
rico dello Stato, ma pressttd iavitie iy bwo progetiondd an!
costo cosi enorme che era assolulamiesmter enslmmdes¥ibliép
Nefn‘eredee db iedager avendiveride vhey apritilie Sdsiate! fresth--
chisdudnnitionis gre poil 312 akd 1 dilfiehiey 1 destoRiiond der
nowpotévaieertsménterhroveedere: i Bisugh¥ dd mbinetindy
perchid esigeba wiiltémps! fangHissinrel ¥dt pitepezglorasivix
cotidizione d Al Ly 40U 1A > supertoriy icobiethit s e ekl
trati in questione anche con questée’endi dnwhtlecs Wotitd)®
chivgafin dbve'a vreDbBAS oWttty Bsténddrd £ hvopf: o™
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alla conveniente difesa. by
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tualmente di queilo che ¢ di loro utilitd, ed aspetteranno
tranquille che si possano .compiere gli altri lavori sul Po,
si potra facilmente riparare ai danni che fossero stati loro ca-
gionati dal perturbato regime del fiume, ed i loro interessi
saranno salvi. Ma turbare questo procedere & ad un lempo
danno alla pubblica amministrazione ed alle popolazioni
stesse.

LANZA. Mi giova reltificare quanto ha osservato il signor
ministro, che il canale, il quale si vorrebbe chiuso mediante
un argine falto dali’azienda delle strade ferrate, sia gil stato
chiuso altra volta. Mi scusi il signor ministro, ma questo éun
errore; io so che esisteva una bassura in quel luogo, la quale
trovandosi minacciata dal passaggio del Po, il quale si diri-
geva per quelia parte, it proprietario di essa per difendere i
latifondi che possiede cold, ha costrutto arginature: ma que-
ste non servivano a nulla, e nulla fecero. Se ben mi ricordo,
nel 1839 tanta fu la pieva del Po che passd per questa bas-
sura, che divenne il canale principale, e se il signor ministro
prenderd informazioni dagl: abitanti di quel laogo e dalle
autorita le quali soggiornarono lungo tempo in quella pro-
vincia, potra convincersi che vicendevolmente Puno e laltro
di questicanali diventava il ramo principale, secondo le piene
e secondo le cause che delerminavano il passaggio delle ac-
que a dritta piutiosto che a sinistra.

E che questo canale sia, non accessorio, ma un canale che
puo divenire facilmente principale, lo preva la stessa aitime-
tria, ché glingegneri delle strade ferrate han riconosciulo,
che per quel canale ¢’¢ una pendenza assai maggiore che
quetla che non vi sia pel canale principale.

Del reste, stiamo al falto; il fatlo ¢, che quesfo canale €
stato varie volle il canale principale, e dopo il 1849, per po-
chi anni, il canale cosl detto del Giavolino, era per cosl dire,
allasciatto, e Pacqua del Po andava quasi fulta neli’altro.

Dunque ognun vede, che non & ue canale ozioso, perché
puo divenire il canale principale come era una voita. Comun-
que fosse perd, nelle grandi piene, questo canale se non aitre
serve come di scaricatoio all’esuberanza delle acque, dimo-
doché i territori limitrofi al canale destro, ossia dzl Giardino,
sono salvati mediante la riduzione che prendono le acque per
lo sfogo nell’aliro canale del Po.

Ora, venendo chiuso, & intercettato lo sfogo alle acque, ed
il buon censo di chiunque, senza aver fatlo studi idraulici,
bastera per riconoscere, che aumentando 1a massa delle ac-
que neil’altro canale, si aumenterd il pericolo della corro-
sione e dellinondazione, e crescerd la desolazione in quella
popolazione. '

1i signor ministro disse, che esso si & portato a Bozzole, e
che vi ha trovato abitanti disposti ad accedere alla proposta
del Governo. Pud darsi che quando i} ministro & stato sul
posto, questi abitanti molto tementi del Governo, e che, di-
ciamolo francamente, non hanno grande fiducia nella giustizia
del Governo stesso, abbiano dimostrato di aderire: ma io
sono stato sul laogo, e dopo di lui, ed ho sentiti i lagni, ho
veduto le lacrime di quella povera gente, e posso acceriare
che tutto quanto venni esponendo noa é che una pallida im-
magine dei mali ch’essa soffre.

Del resto, quando si ha poca fede, che un tribunale, il
quale in gran parte dipende dal Governo, possa render
queila giustizia che & pure dovuta, non fa stupire che
essi piuttosto che perder tutlo, e vedendosi addirittura sul
punto di essere affogali e di esser tratti a rovina, mostras-
sero assentire alle proposte condizioni, Ma le persone pil in-
telligenti, ed i membri del Censiglio comunale non diedero
indizio di adattarsi a coteste condizioni, perché esse, debbo

pur dirlo sono inique. Diffatti, quando da una mano si offre
un sussidio, e dail’altra parte le persone a cui vien accordato
il sussidio sono obbligate per tal molivo a rinunziar alla lite
che hanno intrapresa, ed alla giustizia che loro debbe venir
resa, mi scusi il signor ministro, io non so se un tal modo
di procedere sia costituzionale, eurepeo, o turco!l! (Movi-
mento)

Quello che chiedono questi abitanti, si & unicamente che
si venga in loro soccorso, giacché la miserabile loro situa-
zione i porrebbe nell’impossibilitd di potersi riparare: essi
bramano pure che si lasci continuare la lite che hauno intra-
preso: finita la hite, si vedrd da qual parte stia la ragione; se
essa stard dalla parte di questi infelici, allora saranno inden-
nizzati dal Governo, giusta cid che sard datl tribunale pre-
scritto: se per contro la sentenza, sventuralamente uscisse
loro contraria, allora si concederd loro un sassidio stante il
miserabile stato dei medesimi.

Questo & un proceder ragionevole ; ma il voler costringere
quegli abitanti ed acceltare un sussidio, e nello slesso tempo
a risunziare ad una lite la quale pué decidere della giustizia
delta loro domanda, io torno a dirlo, ¢ un atto inconveniente
ed iniquo.

PALEOCAPA, minisiro dei lavori pubblici. Ho doman-
data la parola per dire che il deputalo Lanza parfe sempre
dal supposto che si vogliano costringere quegli abitanti a ri-
nunziare ad una lite. .., .

naxza. ({uterrompendo) lo parto dalla lettere dell’inten-
dente.

PALESCAPA, ministro deilavori pubblici. Ed io sostengo
che non possiamo, né, volendo, potremmo costringere quegli
abitanti a rinunziare ad una lite vertente.

Se poi il deputato Lanza bha la trista opinione che il tribu-
pale si lasci influenzare dal Ministero, wancando al pit sacro
dover suo, non ho a rispondere a {ali supposti,

wasza. No! no! lo non he detto questo.

PALXGCAPA, ministro dei lucori pubblici. To non ho
manifestato quest’opinione. 1l tribunale certamente non si la-
scerebbe imporre nemmeno, se noi, da ¢id alienissimi, aves-
simo voluto influenzare.

Si sono proposti questi temperamenti, per poter proseguire
nell’opera dellinalveazione sotto il ponte ; e {utli si sono mo-
strali contenti: Vintendente slesso, lo ripeto, ne fu conten-
tissimo, e disse,come appzna terminale le pratiche ne avrebbe
spedito il risultato al Ministero: aggiungo a questo che quei
popolani sursero a tumulto, male consigliati, e s’accinsero ad
aprire un canale.

Quella povera gente, 1a quale si vedea minacciata, intra-
prendeva una cosa che non avrebbe potuto cerlamente con-
durre a termine,

Comunque sia, nello stato attuale delle cose, altro non
resta che provvedere a cid che piu minaccia in via d’ur-
genza.

Del giudizio del tribunale intorno a questa lite gid dissi che
I'azienda punto non se ne immischia che per difendere 'am-
ministrazione contro esorbitanti pretese. Ed il Governo
poria piena fiducia sul giudizio che verrd da detto tribunale
pronunciato.

PRESIDENTE. Pongo ai voti questa calegoria 31 nella
somma proposta datla Commissione,

(La Camera approva.)

Categoria 32, ora 26, Tronco dal Po a Sarlirana, portata
da! Governo in lire 600,000, e mantenuta nella stessa somma
dalla Commissione.

(E approvata.)
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Categoria 33, ora 27, Tronco da Sarlirana a Morlara.
(Suppressa.)

Calegyria 54, ora 28, Tronco da Mortara a Vespolale, por-
tata dal Governo in lire 600,000, e mantenuta nella slessa
somma dalla Commissione.

(€ approvata))

Calegoria 33, ora 29, Tronco da Vespolate a Novara, por-
tata dal Goveruo e mantencta dalla Commissione in lire 600
mila.

(£ approvata.)

Categorie 56 e 57, ora 50 e 51. Tronco da Moro a Revia
slate, e du Bevislate al lugo Muggiore, portate dal Governo
la priwa in lire 200,000, ¢ la secunda in lire 600,000.

PALEGCAP A, minisiro dei luvori pubblici. 1i Ministero
accella la soppressione, e ¢ido per il motivo che la Camera
avendo manifestato il desiderio che si studi nuovamente se
convenga o procedere direttamente colla strada ferrata fino
al lago 4°0Orta, od andare soltanto ad Arona, non si potrebbe
applicare questa somma definilivamente a pessuna delle due
linee. Bisogna dunque, che prima si presenti un risultamento
alla Camera, che essa decida (uale delle due linee preferisca,
ed allora, se sard d’uopo ed opportano il momento per intra-
presdere anche i lavori, si chiederanno con appusxta legge i
fundi necessari.

PrEsEDENTE. Essendo acconsentila 1a soppressione an-
che dal signor winistro, nou pongo ai voli questa categoria.

Categoria 58, ora 52, Muleriale fisso, traversine, portata
dal Guverno e mantenu.a dalla Commissione nella somwma di
lire 37,500,

(La Camera approva.)

Cateyoria 39, ora 33, Materiale fisso rotaie ed accessori,
portata dai Governo e manienuta dalla Commissione nella
summa di lire 400,000,

(La Camera approva.)

Calegoria 40, ora3h, Maleriale fisso, macchinismi, portata
dal Governo e mantenute dalla Commlsswne neila somma di
lire 24,000. .

(La Cawmera approva.) _

Categoria Iit, ora 33, Tronco da Villafranca a San Paolo,
portata dal Governo ed accetlala dalla Commissioue in lire
800,000,

AVEsDO®. Le tronc de Villefranche & St-Paul a déja cotité
au trésor des sommes considérables, toul au moins ae 5 3 &
milions ; je ne crois pas m’écarter de la vérité en wmettat ce
chiffre & 3 millions 800 wille franes. Cette depense a éié a-
peud-prés perdoe, puisqae encore aujourd’hui les convois ne
peuvent traverser cet espsce et quon a di 'y éablir une voie
provisoire avec un plan d’inclinaison, desservie par des che-
vaux

Est-ce un ehslacle inaltendu qui a arrélé les travaux, ou
qui a rendn inutiles ceux commencés 2, .. Non! DPepuis bien
lonytemps des personnes expérimentées et connaissant la pro-
vince avaient déelaré qu'il existait dans ce parcours des ter-
rains mouvants ou des marécages qui s’affarssaient continuel-
lement sous la moindre pression, et quil serait difficile,
presque impossible d"établir une voie ferrée solide sur cester-
rains, sans aller & Pencontre d’énormes dépenses. Ces obser-
‘vations élaiepl-faites non seulement par des personoes de
Part, par des hommes pratiques et des ingénieurs; mais en-
core des personnes qui avaient expérimenté ce terrain, ava-
jeng:dit qulil était impossible de pouveir jemais le consulider,

Malgré toules ces observations, on s’est toutefois obstiné &
‘passer la ligne sur ce tracé et 4 ne pas en admetlre d’autre.

Ce n’est pas mon opinion persennelle seuleg:ent queje cite

ici, mais celle d’hommes qui ont eu Poccasion d’expérimenter

la partie de la province dont je viens de faire mention. Je
veux parler d’un bomme distingué du pays, d’un homme 11és-
espérimen'é et dont je déplore encore aujourd’hui la perte, M.
le comte Petitli, qui avait été intendant de la dite province.

M. le comte Petilli, qui avait la bonté de me traiter avec
bienveillance, me disait, en me parlaut de ce trongon du
chewin de fer de Villefranche a St-Paul, qu'il avait decon-
seillé ce parcours, qu’il connaissait les obstacles, que les
éhoulements seraient fréquents, que le terrain céderait
toijours. A P'appui de son avis il mie racontait qu'étant
intendant général de la province, pour entretenir la route
reyale, il avait lui-méme envoyé sur celte pelite distance
toutes les provisions de pierres faites pour Pentiére province,
afin de consolider le terrain, et qu'il n’avait pu parvenir,
wmalgré ces propres effurts et sa surveillance aclive, a alfermir
cette route d’one maniére méme satisfaisante.

11 était donc incontestable qu’il y avait 1A des bas-fonds, un
terrain mouvant, des sables, des marécages, qu’il y avait
enfin des cbstacles naturels invincibles. Je demande par
conséquent & M. le ministre des travaux publics, pourquoi,
lorsque P’expérience réunie aux études avait prouvé que
c’était entreprendre un travail dont I'execution est si dis-
pendieuse et presque impossible, que c¢'était enlreprendre
de remplir le tonnean des Dansides que de vouloir faire
passer le chiemin de fer sur ce tracé, pourquoi, dis-je, on a
persisté, pourquoi on s’est cbstiné i ne pas devier en
essayant un autre tracé? Et pourquoi, aprés méme qu'on a
é1¢é obligé d’abandonner les travaux qui éraient déja faits et
qu’on a du établir un tronce provisoire quon fait desservir
par les chevaux, pourquoi on persiste a continuer les tra-
vaux sur ces lerrains, espérant tovjours, mais sans avoir des
donndes fixes qui donnent non une certitude, mais use demi-
assurance qu’on réussira i consolider la voie sur ce terrain
si malencontreusement choisi!

MENABREA,relalore. L’honorable député Avigdora attiré
Pattention de la Chawnbre sur le tronc compris entre St-Paul
et Dasino, ot 1'on a a snrmoater une des plus grandes diffi-
cuités qui se soient rencontrées sur toute la ligne,

M. Avigdor faisait observer comme guoi des sommes
énormes avaient déja éié dépensdes pour les terrassements
entrepris dans cette localité, sans qu’on ¢t emcore obtenu
aucun résultat satisfaisant, C'est pourquoi il reprochait i
Padministration de n’avoir pas adoep!é un lronc gui aurait
évilé les inconvénients que présente la direction actuclle.

Ayani dit moi-méme étudier cette question, comme rap-
porteur de la Comwission, il m’est résulté que des difficultés
analogues se seraient présentées sur toutes les autres di-
rcetions-que 'on aurait pu choisir pour franchir 'espace qui
sépare le bassin du P de celui du Tanaro entre Astiet
Montcalier. Ces difficultés tiennent & la nature méme du sol
qui est partout ou -peu-prés le méme, et qui esl incapable
de pouvoir supporter les pressions qui proviennent des hauts
remblais que nécessite le passage da bassin du Po A celui da
Tanaro.

Du reste, je ferai observer que Jdes faits analogues se sont
préseniés sur un grand nombre J’autres chemins, et i ce
propos je citerai un pays trés-conou i I'honorable Avugdor,
je veux dire ’Angleterre, ol cette question a excité vive-
ment Pattention de tous les ingéniears.

Je tiers ici entre les mains un méwmoire Lraduit de I'anglais
qui est le résultat d’une espéce d’enquéle qui a été ouverte
parmi les ingénieurs les plus distingués de ’Angleterre, afin
de réunir les notions propres & fixer les iddes sur les moyens
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les plus propres & surmonter les obsiacles que présentent les
terrains de la nature de ceux qui se trouvent sur le tronc de
Saint-Paul 4 Dasino.

Les procédés proposés pour vaincre ces difficultés sont
en général incertains, etl’on a reconnu qu’il fallait Paction
du temps afin de donner aux remblais la stabilité néces-
saire.

Dans ces circonstances on peut aider la nature, mais
souvent il est impossible de la vaincre au gré de 'impatience
du public; elle est rebelle 3 I’art des ingénieurs comme aux
votes des Parlements.

Jespére néanmoins que les nouvelles mesures qui ont été
prises pour vaincre ces obstacles, permettront, dans deux
ans, de livrer i la circulation le {ronc de St-Paul et d’affran-
chir le chemin de fer de Pinconvénient que présente le plan
incliné actuel de Dusino.

Du reste, les faits que j’avance ont é{é reconpus non
seulement par les ingénieurs, mais encore par les géologues
les plus distingués de notre pays qui ayant examiné et étudié
attentivement le terrain dans les différentes directions qu’on
avait pu proposer pour le chemin de fer, ont rencontré par-
font les mémes difficuliés.

C’est donc la nature du sol plutét que nos ingéniears qu’il
faut accuser des inconvénients signalés par M. Avigdor.

AvieDoRr. Je fais observer 4 ’honorable rapperteur que
je n’ai point porté d’accusation sur personne, et que si mon
intention elit été d’accuser quelqu’un, ingénieur, ou autre,
je 'eusse fait clairement. L’houorable monsieur Menabrea
me cite un ouvrage de monsieur CGregory ingénieur anglais,
traitant des terrains mouvants et des difficultés que ces
terrains offrent. Ceci prouve qu’en Angleterre il y a aussi
des sols marécageux, il y a aussi des terrains monvants, mais
qu'a coté de la difficulté on cherche le reméde, et ce reméde
on Papplique et on finit par vaincre les obstacles.

En Angleterre on a construit des tunnels sous I’eau, comme
nous le disail hier monsieur le ministre des travaux publies,
En signalant & Pattention de 1a Chambre cette catégorie, je
n’ai point voulu blimer senlement la dépense qu’on se pro-
pose de faire, mais celles déja faites; j’ai voulu appeler
Pattention de la Chambre sur cette circonstance qu’il aurait
été facile avant, et non aprés, de nous éloigner de ce gouffre
qui parait devoir engloutir beaucoup de millions; j’ai voulu
savoir 8’il n’aurait pas été possible d’indiquer un autre tracé
que celui qu’on a adopté,

L’honorable monsieur Menabrea nousparle comme siailleurs
il n’y avait pas des terrains de ce genre. Je prends la liberté
de lui faire observer qu’il y en a tout aussi bien en France
qu’ailleurs. En effet, on se souvient que lors de Pouverture
du chemin de fer du nord (en France), une partie du convoi
s’est presqu’engloutie sous I’affaissement du terrain. Est-ce
que dans moins d’un an, daus moins de guelques jours, I’on
n’a pas consolidé ce terrain? Par conséquent ce que l’on
peut réussir 4 faire en France, en Belgique, je ne sais
pourquoi on ne pourrait pas le faire ici. Si dams ces denx
pays on a trouvé le moyen de vaincre cet obstacle, on peat
aussi y parvenir chez nous. Nous avons un avantage sur eux,
c’est expérience qu’ils ont faite poer nous instruire,

Fajouterai & cela que si nous attendons, comme I’a dit
Phonerable M. Menabrea, que le temps, consolide ce terrain,
nous ne pourrons pas mesurer celte époque, vu que cette
consolidation est en dehors des prévisions ordinaires, elle
dépend d’un effet naturel. Les géologues nous diront peut-
étre le temps qu’il faut pour qu’vme couche de terrain se
superpose sur P’avtre. Ea observant le terrain, quand on
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creuse terre, on peut reconnaitre les différentes couches de
la terre. Un géologue peut apprécier le temps d-peu-prés
qu’il faut & une couche de terre pour s’asseoir sur I'autre.
Mais il ne peut pas nous préciser que ce phénoméme aura
lieu plus tot ou plus tard, dans 10 ans ou dans 20 ans ; et si
le terrain a_été marécageux pendant un espace de temps
illimité, si sa nature est telle, si malgré les travanx qu’on y
a exécutés, on n’est pas parvenu i consolider ce terrain, je
demande la garantie qu’on nous offre pour nous assurer que
Ie terrain se consolidera par les simples effets de la nature.
Mais, dans combien de temps s’accomplira ce miracle, car,
4 moins d’un miracle, la chose me parait fort difficile? Si
nous devons attendre Pinconnu, pourquoi ne resterons-
nous pas aussi dans Pinconnu en refusant le crédit de-
mandé?

Pour mon compte, je ne refuse pas la somme de 800,000
francs ; mais jeappelle attention de M, le ministre des travaux
publics, spécialement sur ce trongon du chemin de fer. Jele
fais parce que je crois accomplir un devoir, je le fais parce
que je crois quw'une fois une détermination prise, nousaurons
une grande économie : je le fais enfin parce qu’aux yeux des
étrangers c’est assez ridicule de voir un train s’arréter au
milieu de son trajet, la locomotive détachée, et des chevaux
venant la remplacer,

MENARREA, relalore. Je regrette que M. Avigdor ait peu
compris le sens de mes paroles lorsqu’il prétend que je fais
appel & un miracle pour consolider le trenc de route de
St.-Paul. Je crois avoir dit que P’art était peut-étre impuissant
pour hater la consolidation du chemin dans cetle localité, et
qu’il fallait attendre Peffet du temps. Cela est d’autant plas
vrai, que les terres qui forment les remblais, s’imbibent fa-
cilement d’eau, et que dans cet état elles ne sont plus propres
a se soutenir; cela posé, il est nécessaires qu’elles aient subi’
Pinfluence de Patmosphére qui peut en modifier les pro-
priéiés. Ce n’est donc pas le cas d’accuser les ingénieurs de
p’avoir pas de prime abord vaincu les difficuliés.

Ce quwon peut dire, c’est que dés le principe on a faif les
remblais avec des talus trop rapides comme 8l s’élait agi
de terres ordinaires.

Maintenant ’'on reconnait que le moyen le plus propre a
consolider les chaussées est de leur donner des talus trés-
larges; et en cela on peut dire qu’on a méme procédé avec
une certaine prudence.

En effet, si an début de cette enfreprise, les ingénieurs
avaient proposé de faire des falus avec cing ou six de base
pour un de hauleur au lieu de les faire de 1 112 4 2 de base
comme cela se pralique usuellement, on n’auraif pas
manqué de se récrier, contre I’inutilité de tels mouvements
de terre, et peuf-étre ’honorable Avigdor aurait-il été un
des premiers 4 en faire le reproche.

Maintenant ce qui existe n’est nullement perdu; on fait
successivement ce que, peut- étre, on aurait du faire tout dés
le commencement; mais, je le répéte encore, dans de telles
opérations il est impossible de tout prévoir, et lorsqu’on voit
les plus habiles ingénieurs, fant Francais, qu’Anglais et
Américains, se trouver embarassés devant de telles difficuliés
on ne peut reprocher aux notres qui en étaient a leur premier
essai de n’avoir pas été plus préyoyants et plus habiles que
ceux des autres pays qui avaient pour eux la pratique et
P’expérience.

Je m’en rapporte d’ailleurs sur cette question au livre que
j’ai cité ou Pen pourra se convaincre des difficultés que
présente cette question, difficultés que, si je ne me trompe,
se sont présentées également sur le chemin de fer de Paris &
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Rouen. Je le répéte également, les géologues sont aussi
d’accord pour reconnaitre que le terrain aurait présenté des
difficultés de méme nature sur les autres directions que V’on
aurait pu prendre, car le terrain est le méme sur toute la
ligne do Tanaro depuis Alba jusqu’d Asti. Ainsi devant de
tels obstacles inhérents 4la nature méme du sol sur lequel est
construit le chemin, on ne devrait pas étre plus exigeant &
I’égard des ingénieurs piémontais qu’on ne I'est 2 'égard des
ingénieurs des antres pays, qui eux-mémes se trouvent trés-
embarassés lorsque de pareilles circonstances se présentent.

Du reste, je le dis, on nourrit 'espoir qu’il ne s’écoulera
pas un temps bien long avant qu’on puisse livrer i la circuta-
tion le tronc de St-Paul.

PALEOCAPA, ministro dei lavori pubblici. Io intendodi
aggiungere alcune spiegazioni che potranno franquillare la
Camera su quell’argomento.

Cid che ha detto a tal proposito il deputato Menabrea, &
giustissimo; non v’é altro sistema per rimediare agli incon-
venienti a cui si fe’ cenno, se non quello di allargare la
scarpa.

Quando si sone deferminate quelle opere, se in vece di
avvisare ad un profilo determinato, si fosse laseiato che la
natura stessa accennasse qual era il profilo da tenere secondo
ifenomeni che succedevano a misura che si alzava il corpo
stradale, avremmo gia posto riparo a simili inconvenienti. Ma
siccome con la prima base di scarpa succedevano notevoli
scoscendimenti (ai quali forse si dava un’importanza pia grande
'di quelia che avevano realmente) cosi, in vece di adottare il
partito semplicissimo di ampliare la scarpa, si pensd a molti
provvedimenti, e si formd una quantith di progetti. In tal
guisa non si procedette innanzi aei lavori e non si ottenne il
risultamento che si bramava.

La necessita di procedere con questo semplicissimo metodo
di allargare la scarpa ¢ stata da ultimo riconosciuta e conve-
nuta da tutti; e con questo sistema or si procede.

Debbo avvertire, che i lavori sono stati sospesi da lungo
tempo, e che dall’epoca in cuni farono sospesi fino adesso,
pochi, anzi pochissimi inconvenienti si manifestarono. Si
parla di tutta la linea di San Paolo; ma la linea di San Paolo
& lunga 10 chilometri e gl’inconvenienti cui si accenna si
manifestarono solo in tratti che sommano a tre chilometri e
mezzo circa, nei quali si sono comprese le traversate delle
vallette di Jemto e quella di Dusino. Ebbene, si sono am-
pliate quivi le scarpe, e non successero altri sconcerti.

Osserverd ancora che si parla delle gravi spese falte, ma
non ¢ sul totale delle spese fatte per tutta la linea che si
potevano muovere censure come sprecate. La piti gran parte
dei lavori sonosi ben conservati. Le opere principali d’arte
sono saldissime; e tutto il tronco dalla Migliarina a Villa-
franca non solo sta fermo, compreso il grande viadotto dello
Stenevasso e gh altissimi argini che vi danno accesso, ma
questo tronco € in esercizio, venendosi su esso dopo aver di-
sceso il piano inclinato di Dusino.

Aliri tronchi vi sono ben stabiliti, ma non compiuti, ed io
ho ferma fiducia, confortata anche dal parere d’un uomo che
¢ cerlamente giudice competentissimo in questa materia, del

signor Stephenson, che procedendo col metodo pit semplice,
ampliando le scarpe, avremo una stabilitd sicura, e non
molto lontana.

Dico poi che quanto ai fenomeni d’altre strade, di cui ha
parlato onorevole Avigdor, perché quelle strade non ave-
vano quell’enorme altezza a cui ammontano i nestri rilevati,
hanno dovuto pit lentamente acquistare la richiesta stabilita.
La cosa ¢ evidente; per arrivare a tanta altezza di rilevati
conviene gravare il suolo di una tale enorme pressione, che
la stabilith noa pud mancare. lo credo adunque che le diffi-
coltd che avremo incontrate per giungere a quella grande
altezza, saranno state gravi si, ma pervenulivi una volta,
avremo consegaita una stabilitd maggiore e piu permanente,
che se i rilevati avessero una altezza minore.

Foci. Ai votil ai voti!

PRESIDENTE. Pongo ai voti la categoria 41, ora 35,
proposta dal Governo e mantenuta dalia Commissione in
lire 800 mila.

(La Camera approva.)

Categoria 42, ora 36, Armamenlo del secondo binario
della sezione della strada ferrate tra Torino ed Arquala,
proposta dal Governo e mantenuta dalla Commissione nella
somma di lire 200 mila.

(La Camera approva.)

Calegoria 43, ora 37, Macchinismi per la della sezione,
proposta dal Governo e mantenuta dalla Commissione nella
somma di lire 100 mila.

(La Camera approva.)

Categoria 44, ora 38. Ulensili di officina, proposta dal Go-
verno ¢ mantenuta dalla Commissione nella somma di lire
150 mila.

(La Camera approva.)

Categoria 45, ora 39, Locomotive, proposta dal Governo e
dalla Commissione nella somma di 550,000 lire.

(La Cumera approva. )

Categoria 46, ora 40, Velture e vagoni, portata dal Go-
verno, e mantenuta dalla Gommissione in lire 500 mila.

(La Camera approva.) .

Catlegoria U7, ora Ui, Spese eventuali,portata dal Governo,
ed accettata dalla Commissione in lire 500 mila.

(La Camera approva.) ,

Ora verrebbe la parte II del bilancio delle spese di manu-
tenzione, ¢ di esercizio delle strade ferrate.

Voci. A domani! a domani!

La seduta & sciolta alle ore 5 e f]4.

Ordine del giorno per la tornata di domani:

-

Seguito della discussione del bilancio passive dell’azienda
delle strade ferrate;

Seguito della discussione sul progetto di legge perla tassa
di navigazione e d’ancoraggio;

Discussione del progetto di legge sulla corrispondenza
postale colla Sardegna.




