TORNATA DEL 26 MARZO 1855

PRESIDENZA DEL PRESIDENTE CAVALIERE BON-COMPAGNI
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La sedafa é aperta aile ore { 1|2 pomeridiane.

FARINA PAOL®, segrelario, di lettura delprocesso ver-
bale dell’uitima seduta e del seguente santo di petizioni :

5878. 511 abitanti della cittd di Novara esercenti profes-
sioni e commerci, rappresentata ’impossibilita in cui sj tro-
vano di soddisfare alle ingenti imposte alle quali forono as-
soggeltati, propongono alcune modificazioni alle leggi concer-
nenti irnposta persopale- mobiliare e quella sulV’industiria
¢ commercio,

8879, 51 abitanti di Villagerel, 93 di Naves ¢ 140 di Bel-
tentre inviano petizioni in appoggio del progetto di legge
presentato dal Governo per la classificazione delle strade
reali.

5880. Sclaverani Michele Vincenzo, regio notaio, segrefario
delle comunitd di Grugliasco e Rosta rassegna alcune consi-
derazioni per dimostrare la convenienza d’accordare ai sin-
daci 1a franchigia postale per la corrispondenza tra di loro
sotto fascia, per quanto rifletie il servizio militare, ed invita
la Camera a provvedervi,

5881, Lo stesso propone una modificazione alla fegge elet-
torale per rettamente constatara i divitli di eiascuno ad essere
inscritlo nelle liste elettorali.

ATTI DIVERSE.

PRESIDENTE. La Camera non essendo ancora in numero,
si procedera all’appello nominale.

(Risultano assenti i seguenti depulati) :

Agnés — Arcais — Arconati — Arnulfe — Arrigo — Avig-
dor — Balbi — Beldl — Bianchelti — Blanc — Bo — Bol-
mida — Borella — Botta — Boyl — Brofferio — Bronzini-
Zapelioni — Bronati — Buraggi — Butlini — Cabella —
Caderna R. — Cambieri — Campana — Cantara — Carfa —
Casareilo — Cavalli — Cavour C. — Chapperop — Colli —
Correnti — Costa di Beapregard — Cossato — Decastro —
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Delfino — Delitala — Della Motta — Demartinel — Falqui-
Pes — Fara — Farina M. — Ferracciu — Gallisai — Gallo
— Galvagno — Garibaldi — Gastinelli — Gianoglio — Gired
— Graffigna — Grixoni — Guglianelti — Jacquier — La-
Marmora -~ Malan — Mantelli — Marassi — Martelli —
Mathieu — Mazza A. — Mellana — Mezzena — Moia — Mon-
gellaz — Musso — Notia — Pareto — Pateri — Petitti —
Polleri — Pugioni — Ratlazzi — Ricci — Robeechi — Roux-
Vollon — Sanguinelti — Sanpa-Sanna — Saracco — Sauli
— Scano — Scapini — Sineo — Solaroli — Spinola D. —
Sulis — Tecchio — Tola A. — Tola P. — Tuveri — Vicari
— Vitelli — Zirio.

La Camera essendo ora in numero, metto ai voti Iappro-
vazione del processo verbale.

(E approvato.)

Secondo le intelligenze tenute ieri I'aliro, ove pulia osti,
si melteranno all’ordine del giorno di domani i due seguenti
pregeili di legge:

1° Disposizioni intorno ai medici e farmacisti che saranno
ammessi al corpo di spedizione d’Oriente;

2° Modificazioni alla legge suli’avanzamento dell’esercito ;

3° Seguito della discussione sal progetto per le sirade.

RELAZIONE SUL TRATTATO DI LIBERO CABOTAG-
- GIO TRA LA SABDEGNA X LA SVEZIA B NOR-
VEGIA.

FARINA PAOLO, relalore. Ho Vonore di presentare alla
Camera la relazione sul progetto di legge relativo alla con-
venzione colla Svezia e Norvegia per il libero esercizio di ca-
botaggio e per la facoltd al Ministero di conchiudere simili
slipulazioni anche con alire nazioni a condizione di recipro-
citd. (Vedi vol. Documenti, pag. 1931.)

PRESIDENTE. Questa relazione sard stappata e distris
baita,
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PROFOSTA PER 1A NOMINA DI UNA COMMESSIONE
PER I'ESAVE DEL PROGRTTO PILEGGE SUL PRO-
CURATORK,

PRESIDENTE. Ha la parola il deputato Pescatore,

PESCATORE. Il 28 dicembre dell’anno scorse, il Mini-
stero presentava alia Camera e comunicava ad un tempo il
progetto di legge sul riordinamento dei procuratori, e nello
stesso giorno le presentava un altro progeito di legge concer-
nente la soppressione e la liquidazione delle piazze.

Questo secondo progetto lo presentava allora, ma non ebbe
a comunicarlo che pochi giorni or sono.

Io chiedo che quest’ ultimo progetto’in conformita del re-
golamento sia mandato agli nffici, e che per fogliere ogni
dubbio si dichiari che gli uvffici abbiano ad eleggere allri
sette commissari . auforizzande le Commissioni delle due
leggt a rinnirsi cd a deliberare anche in comune per quei
concerti che i punti di contatto tra le due leggi rendessero
necessari.

PRESIDENTR. Osservo che si é deliberato che queste due
jeggi fossero esaminate da una stessa Commissione, onde,
checché sia per decidere la Camera intorno alla proposizione
del deputato Pescatore, converrebbe pur sempre aver pre-
sente quella prima deliberazione, perché la Commissione,
quaiunque sia, faccia Pesame delle due leggi.

pRacATORE. La Camera, quando presentavansi i due
progeiti, e se ne comunicava uno, ha effetlivamente delibe-
rato, sulla proposta del ministro Cavour, che i dae progetti
fosserc mandati 2d una sola Commissione, ma ailora essa
supponeva che entrambi sarebbero stati distribuiti ad un
tempo agli uffizi.

Ora avvenue il contrario. La Camera non aveva ancora
imparato la distinzione che corre tra la semplice presenia-
zione e la comunicazione effeffiva, Avvenne adunque che
gli uffizi non ebbero sott’occhio che un solo di questi progetti.
Ora il progetto sul riordinamento contiene questioni specia-
lissime, come quelle sugli uffici dei procuratori, salle condi-
zioni di idoneitd dei medesimi e sulla disciplina, ed i com-
missari furono eletti in vista di queste specialita.

Per demandare a quei sette commissari anche 'esame del
secondo progetio , converrebbe primieramente raccogliere
questi commissari dispersi nei diversi uffici, aggregarli tem-
porariamente ad altri uffici, e cosl violare il regolamento;
converrebbe supporre quetlo che non &, che essi farono eletli
in vista anche di una legge che gli uffici non avevans sotto i
‘loro occhi, e che presenta questioni ben diverse da quelle
specialitd che hanno potuto determinare la scelta dei primi
commissari.

Aggiungete che questi commissari potsebbero non avere le
convinzioni che sono per manifestare gli uffici sul secondo
progetio. :

Ora gli uffici cerfamente non potranno aver fiducia nei com-
missari che non partecipano alle proprie convinzioni, mentre
si usa, come ¢ noto, di eleggere a commissari quelli che me-
glio manifestano e sviluppano i convincimenti della maggio-
ranza dell’ufficio.

Adunqgue io persisto a credere che sia pilt conveniente di
eleggere aitri sette commissari, a costo anche di formare una
Commissione di 14 membri, giacché questo numero non.é so-
verchio, avute riguardo alla natara delle questioni di che si
tratia nel secondo progetto. In esso non hannosi solamente a
considerare questioni di inferesse, ma di giustizia e di pro-

prietd; principii a eui sono dovute le massime garaniie, prin-
cipalmente da un corpo legislativo.

Notisi poi che interno alie accennate questioni, gravissime
difficolta si eccitarono nel seno stesso d=l Ministero, e queste
difficolth non sono neanche dissimulate dai motivi del secondo
progetto. E notisi infine che 1a legge sul riscatto e sulla sop-
pressione delle piazze dei procuratori colpisce direttamente
il pit vivo interesse di persone determinale e conosciute; e
nelle questioni di tal natura, la prima goarentigia a cui si
deve ricorrere si & il maggior numero di quelii che devono
concorrere alla decisione.

Determini la Camera che i 14 membri formeranne wna
Commissione sola, oppure due da riunirsi unicamente per le
questioni di massima, nulla rileva quanto a me questa delep-
minazione; io insisto soltanto affinché gii uffici eleggano altri
sette commissari.

PRESIDENTE. Metlo ai voti la proposta de) deputato Pe-
scatore perché gli uffici nominine aliri sefte commissari per
esaminare il progetio di legge sul riscaito delle piazze dei
procuaratori.

(La Camera approva.)

SEGUIT® DRELLA DISCUSSIONE DEN: PROGETT® DE
LEGGE PER LA NUOVA CLASSIFITAZYONE DELLE
STRADE IN TERHEAFERMA.

PRESIDENTE. L’ ordine del giorno porta il seguito della
discussione sul progetio di legge porfante modificazioni delia
classificazione delle strade. La discussione si era fermata al-
Particolo 411 del Ministero.

Ne do nuovamente lettura:

« Le opere di nuova apertura di détie strade dichiarate na-
zionali colla presente legge, non meno che quelle deiloro
tronchi non ancora sistemali, saranno eseguite, meli a ca-
rice dello Stato, metd a carico delle divisioni o provincie
interessate, unite in consorzio speciale per questo fine.

« La circoscrizione dei conscvzi di provincie, e le quote
proporzionali di cui ciascheduna provincia verra caricata,
saranno determinate per decrete reale, sentiti i Consigli pro-
vinciali, il congresso permanente di acque e sirade, ed il
Consiglio di Stato. »

T1 deputalo Biancheri aveva proposte la cancellazione delle
parole non meno che quelle dei loro tronchi non encora si-
stemati, quindi agveva modificato Ja sua propasizione nel senso
che le disposizioni deli’articolo 11 non fossero applicabili alia
sirada della Cornice.

BIANCRERI. lo rinuncio’all’ emendamento che ho pro-
posto, senza pregiudizio della facolts di presentare inseguite
quelie modificazioni che anche su tal proposito mi venisse in
acconcio di fare.

PRESIDENTE. Verrebbe allora Ia proposizione del depu-
talo Barbier di cui dard lettura a suo tempo,

La Commissione intanto mi pare che abbia dichiarato che
non proporrebbe pilt emendamenti su questo articolo 11,

(Segni affermativi del relatore.)

Dunque non rimane che a mettere a partito Particolo 14
quale venne proposto da! Ministero,

(E approvato.)

Viene ora Particolo 10 relativo alla manutenzione: pare

‘che fosse inlenzione della Camera di votare prima tatte cid

che concerne i principii generali.
« Art. 10. La manutenzicne delle strade dichiarate reali
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colia presente legge non sara assunta a carico dello Stato se
non dal principio deil’apno successivo a quello in cui esse
siano state compiute in tutta la lore lunghezza, mediante I'e-
secuzione di progetli approvati dal! Governo, sia che si tratti
della loro primitiva costruzione, sia che si traiti della rego-
lazione dei tronchi che non fossero ancora sistemati: »

Ora il signor ministro lo avrebbe combinato cusl :

« La manutenzione delle strade dichiarate pazionali colla
presente legge, sara col principio dell’anno 1857 assunta a
carico delio Stato per futii i tronchi che si troveranno a
quell’epoca carreggiabili ; gli altri tronchi saranno assunti a
carico dello Stato nell’anne suceessivo a quello in cui essi
siano siati compiuti in tutta la loro lunghezza.

« Saranno applicabili allo Stato, quanto alle sirade men-
ziouate in questo articolo e nel precedente, le disposizioni
degli articoli 3 e . »

Qui verrebbe anche Pemendamento che era proposio dal
depntato Barbier allarticolo 41 cosi redatto : « La loro ma-
nutenzione sard a carico dello Stato dal giorno della loro
apertura. »

PALEBOCAPA, ministro dei lavori pubblici. Dopo le con-
siderazioni fatte dalla Commissione nella tornata dell’altro
ieri per sostenere la disposizione che essa credeva piu op-
poriuna per la manuienzione delle strade in discorso, io mi
sono indotfo a portare un’altra modificazione in questo arti-
colo la quale consisterebbe nel sopprimere la parola perfat-
tamente e stabilire che la manutenzione delle strade dichia-
rate reali colia presente legge sara « col principio dell’anno

1857 assanta a carico dello Stato per tutti i tronchi che si

trovino a queil’epoca carreggiabili, e quella degli altri tronchi
sard egualmente assunta a carico dello Stato neil’anno suc-
cessivo a quello in cui essi siano stati compiti in tuttala loro
lupghezza. »

o ho cancellato, dietro Ie osservazioni fatte dalla Commis-
sione, e che mi parvero giusie, la parola perfellamente per
per I'incertesza che essa lascia e piu ancora per la conside-
razione che, quando le sirade sono perfettamente carreggia-
bili, soddisfano allo scopo principale per cui il Governo crede
utile, nell'interesse generale, di assumerne a suo carico Ia
manutenzione ; non si adempirebbe invece a questo scopo
quando si volesse esiendere questa disposizione anche a quelle
sirade che non sono carreggiabili. Mi limite percio a proporre
che lo Stato assuma a suo carico la manutenzione di quelle

che al principio delt’auno 1887 saranno carreggiabili.

" Ripeto poi che credo molto convenieute, sia nel rispeito
eccnemico, per aggravare il meno possibile il bilaucio del
1836, sia anche per indarre le provincie a fare sacrifizi pei
favori che si eseguiranpo nello stesso anno, lo stabilire che
queste strade non saranno assunte a carico dello Stato che
pel 1857 ; perché cost il Governo, prima di presentare al
Parlamento il bilancio del 1887, avrd agio di compilarlo in
modo conforme alle deliberazioni che saranno prese su questo
riguardo dal Parlamenio.

Al guale proposifo debbo far osservare alla Commissione
che non si pud dire che il Mipistere abbia tempo per prepa-
rare questo nuovo sistema di manutenzione, perché il tempo
utile & limitato non al principio deil’anno, ma all’epoca in
cul dovrd presentarsi alla Camera il bilancio del 1857, Percid
insisto pelia redazione dell’articolo nei termini che ho accen-
nati. )

PRESIDENTE, La Commissione accetfa ?

DEFORESTA, relatore. Giacché il signor ministro ba ac-
consentilo che si sopprimesse la paroia perfettamenie, che la
Comuissione credeva poter dare luogo ad incerlezze e la-

sciare nella legge un vago che conviene evitare, essa & di-
sposta ad accetlare la redazione di questo articolo come Ia
propone il signor ministroe.

Se non che crede che Ja manutenzione a carico dello Stato
debba principiare dal 1856 invece di principiare dal 1857.
II signor ministro chiede questa maggiore dilazione, dicendo
che ne ha bisogne per poter proporre il nuovo piano pel
maggiore servizio-a cui dard lnogo questa manutenziene. Perd
prego il signor ministro di considerare che questo servizio
non porterd una maggiore complicazione, perche sono gli
stessi ingegneri pelle provincie che provveggono e soprin-
tendono alla manutenzione tanto delle sirade reali, quanto
delle provinciali. Quando essi ne abbiano Pordine dal Mini~
stero, non avranno altro a fare che a cambiare Pintitolazione
degli stati che hanno era per la manutenziene delle strade
provineiali ; comprenderanno nei medesimi stati tuttii lavori
da farsi tanlo nelle une che nelle altre. E facendosi gli ap-
palti, si faranno per quelle e per queste, ¢ Ja spesa a cai po-
tra dar luogo quesia manutenzione a carico del Governe non
8ard nemmeno uba cesa sconoscinta al signer ministre dei
lavori pubblici, giascheé egli ha sott’occhi i bilanci delle divi-
sioni. Quindi ic non vedo che vi sia inconveniente di sorta :
per altra parte, nel differire fino al 1857 la dispesizione di
quest’articolo, si farebbe una grandissima ingiustizia alle pro-
vincie interessate, poiché la legge dice che la manutenzione
delle strade reali € a carico del Governo; e se cid & cosi,
perché, mentre le detie sirade si dichiarano fin d’ora reali,
il Governo aspetterd quasi due anni per incaricarsi della loro
manitenzione, come la legge gliene impone ebbligo 2

Del resto, rifletta la Camera che, se le provincie non ven-
gone fin d’ora esonerate dalle spese di manuienzione, non
avranno i mezzi per far fronte alla loro partecipazione per le
spese di costruzione e di sistemaszione. ,

Di pit, se il Governo aspetta fino al 1857 ad assumere il
carico della manutenzione di queste strade, cosa ne avverrd ?
Ne avverra che nel 1855 le provincie spenderanno il mene
possibile per quella manutenzione, e che nel 1857 egli le
trovera totalmente degradate, ed avra da spendere assai pid
che non ispenderebbe prendendo la manulenzione a suo ca-
rico fino dal 1856.

1a fine, la Commissione, nella seduta di ieri, ha desistito
dalla proposta che la totalitd delle spese di costruzione e di
sistemazione, in via di conciliazione, fosse a carico del Go-
verno ; seguendo la stessa via, il signor minisire dovrebbe
dal suo canto consentire a modificare la sua per riguardo
alla manutenzione con aderire a che il Governo 'assuma fino
dal 1856. In ogni caso la Commissione insisie su quesia do-
manda.

PALEOCAPA, 1inislro det lavori pubbiici. Quanto alla
faeilitd che il signor relatore crede siavi di slabilire un piano
regolare di manutenzione a carico dello State per queste
strade che ora sono a peso delle provincie, gli osserverd che
le ragioni da lui addoite non bastano a persuadermene, per-
che, sebbene, come egli dice, gl'ingeguneri siano gli siessi che
sopravvegliano e dirigono quesie opere di manuleuzione, essi
perd ora le dirigono a norma delie deliberazioni dei Consigli
provinciali e divisionali, ed appunte I’esperienza che ho in
questa materia mi dimosira che in alcune provincie si al-
larga, in aitre si restringe lroppo la mane nella spesa.

Ora, quando il Governo assume la responsabilita di queste
strade, ¢ giusto che faccia una migliore ripartizione, regoli
le cose con maggiore uniformitd di principii, ¢ che conosea
le somme che effettivamente ora si spendono e gueile che
sara d’'uope impiegare per ciascuna linea.
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L’onorevole relatore dice : voi conoscete gid questa spesa;
¢i0 & vero per una parte, ma non interamente. Mi é nofa Ia
spesa della manutenzione di totti quei ironchi pei quali &i
trovano in vigore contratli regolarmente stipulali. E nem-
meno questi posso concscere perfeltamente, perché Vonore-
vole relatore sa che una parte delle spese rifleilenti quesio

~servizio si_porla nei bilanci divisionali cumulativamente : tali
sono quelle relative alle trasferte degli ufficiali del Genio ci-
vile ed al salario dei cantonieri, pelle quali & stanziata vna
somma complessiva, olire ai fondi assegnati separatamente
per ciascuna strada provinciale.

Ora converrd pure che il Governo stabilisca un sistema
col quale venga distinta Ja parle di queste spese che dovra
andare a carice dello Stato, da quella che continuerad ad es-
sere a carico delle provincie ; e questa separazione natural-
menfe deve farsi d’accordo coi Consigli provinciali e divi-
sionali.

Rispondendo finalmente alla fatfa allegazione che, se si ri-
tarderad Pimposizione di questo carico allo Stato sino all’eser-
cizio del 1837, le provincie, sapendo gid che le strade in
questione passeranno a carico dell’erario, pefranno intanto
trascurarne la conservazione, fard presente.che ¢id non pud
succedere, perché le spesedi questa natura essendo perlegge
faite obbligatorie pelle rispettive divisioni, o vi sono con-
tratti, e questi dovranno essere regolarmente mantenuli ed
eseguiti, o non esistono contratti, ed in tal caso, se le pro-
vincie non impiegheranno nella manutenzione delle strade
quella somma che & necessaria per conservarle in buono
stato (somma questa che si desumerd d1lle spese fatte ante-
cedentemente), il Governo userd della facoltd d’imporla nel
loro bilancio.

Per queste considerazioni, non meno che per quella della
necessitd di evilare un soverchio aggravio al bilancio dello
Stato pel 1836, io debbo insistere perché il peso di queste
manutenzioni non sia posto a carico dell’erario se non a par-
tire da! 1857.

wiaNcHeRrE. lo reputo che non debba ammettersi Ia
proposta del Ministero, cella quale si chiede che la manuten-
zione delle strade dichiarate nszionali colla presente legge
sia soltanto nel principio dell’annc 1887 assunta a carico
dello Stato. Se queste strade servono agli usi a cui seno de-
stinate, non avvi alcuna ragione per adottare il principio
dianzi accennato, il quale pecca evidentemente di inginstizia,

Lonorevole ministro, rispondendo al relatore della Com-
missione, mise innanzi alcune difficolta.

Primamente egli disse che si allargd generalmeate la mano
per le spese nel mantenere le strade provinciali, che percid
egli & bene che il Governo possa accertarsi se veramente non
vi sia qualche cosa a fare...

PALEOCAPA, minisiro dei laveri pubblici. Si pud di«
sporre meglio...

BraNCHERI. Mi permelta il signor ministro che gli os-
servi che la manutenzione delle strade provinciali & regolata
da leggi le quali stabiliscono appunie’ che esse debbono es-
sere wantenute con certe nmorme di economia particolare,
onde io credo che sia quasi impossibile che si verifichi il
case a cui ba accennato.

Se esistesse qualche altra difficoltd, Vonorevole signer mi-
nistro non avra certamente molto a fare per ripararvi e dare
un pronto e regolare.andamento alla manutenzione di quelle
strade ; egli potra avvertirvi immediatamente ; cosicché, per
me, non posseno assolutamente esistere le difficoltd da lui
affacciate.

Egli disse in secondo luogo che si debbono separare le

spese di manutenzione di guclle strade che sono dichiarate
regie da quelle cke rimarranno a carico delle provincie
stesse...

PALEOCAPA, ministro det lavori pubblici. No, ne; do-
mando scusa. o ho detto che vi sono nei bilanci divisionali
alcune partite tassativamente applicale a questa od a quelia
sirada, ed alcune partite che sono assegnale nei bilanci in
cuwulo, e che bisogna mettere d’accordo le provincie e le
divisioni per fare la separazione di queste spese, altribuendo
la sua parfe a ciascuna strada.

BIANCHERL. Ancorché la cosa sia in questi termini, io
non faccio questa difficoltd, perché non credo poi che sia
eccessivamente difficile di fare questa separazione delle spese.
To penso che a tale oggetlo sia agevole di concertarsi eolla
provincia e vedere quali siano ie spese che debbono es-
sere a suc carico e quali quelle di cui abbia a caricarsi
Perario.

Riguardo poi all’aitra difficoltd a cui ba acecnnato il signor
miristro, quelia cioé di non aggravare troppo il bilancio del
1856, certamente la Camera non deve arrestarsi a questa
obbiezione, quando vede che, per fare questa economia, si
viola un principio di giustizia. Le strade sone fatte e servono
all’aso pubblico ; esse adempiono perfetiamente a tutti quei
requisiti che dalla legge sono richiesti perche esse siano
a carico del Governo ; dunque io domando : perché esse do-
vranno ancora, per il 1856, pesave infieramente sulle pro-
vincie ¢ ~

Le ragioni di economia, per me, prevalgono sine al punto
in cui non si venga a2 commettere una flagrante ingiustizia.

Per questi motivi, io non potrei assolulamente convenire
nell’idea che si rimandi sino al 1887 il carico della manuten-
zione di queste sirade a carico del Governo, e insisto per-
ché la manutenzione sia a carico del Governo dal principio
del 1856.

PRESIDENTE. Domanderd al deputato Barbier se insiste
nel suo emendamento ; osserve perd che, se sard ammesso
quello della Commissione, non pud aver pitt luogo quello del
deputaio Barbier. ,

BARBEER. Mon amendement élant plus ample, il doit
étre le premier mis aux voix. Quelque juste que soit Pawer-
dement de monsiear le ministre, do moment qu’une route cst
achevée, il est enfendu que sa manuiention doit étre 4 la
charge de I’Etat.

Je ne vois pas qu’on puisse répondre queique cheose de va-
lide & ce principe. Néanmoins, comme il y a la proposilion
de la Comwmission pour gue cet entretien soit & la charge de
PEtat 4 partir de 1856, et qu’il n’y a qu’une petite différence
avec ce que j’ai eu ’honneur de proposer, je déclare que je

-me joins & Pamendement de 1a Commission.

PRESIDENTE. Mello dunque ai voti la proposta della
Commissione che: « Lz manutenzione a carico del Governo
cominci dal 1856 invece del 1857. »

{Dopo doppia prova e controprova & rigettata.)

Metto ai voli Parlicolo del Ministero, come venne ultima-
mente proposio.

(E approvato.)

Ora viene Particolo 9:

« Le strade che, secondo le disposizioni degii articoli 4 e 8
della presente legge, verranno collocate nella classe delle reali
in aggiunta a quelle dichiarate tali dalle regie patenti 29
maggio 1817, ne costiluiranno una seconda categoria, e sa-
ranno costrulte, sistemate e mantenute seconds quelle norme
e condizioni di maggiore economia che sono prescritte per le
strade provinciali, »
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Lo pongo ai voti.

(15 approvalo.)

Secondo le deliberazioni della Camera, viene adesso in di-
scussione Varticolo 7: )

¢ Ogoi citta capoluogo di provincia, che non si trovi colko-
cala sopra una delle strade dichiarale reali dalle regie pa-
tenii del 29 maggio 1817 o dall’articolo & della presente legge,
né si trovi in contatto di upa stozione di strada ferrala gid
eseguita, o di cui siz accordata Ia concessione, dovrd essere
provveduta di un braccio di strada reale che la metta in co-
municazione colla rete generale delle strade ordinarie reali,
o con quella delle strade ferrate gid compiute, o che stanno
per costruirsi ¢ per concedersi. »

La parola spetta al deputato Spinela Tommaso.
&UILLET. Je demande la parole sur Perdre de la discus-
sion, :

Il me parait cenvenable, avant tout, de donner connais-
sance des pétitions qui ont été envoyées par plusiears com-
munes de la Savoie et notamment par la ville d’Annecy.

La lecture de ces pétitions jetlerait quelque lumiére sur la
question, et nons dispenserait peut-éire d’entrer dans de
longs détails.

PRESIDENTE. Cerlamente, se quelle pelizioni si riferi-
scono a questariicolo, sarebbe questo il luogo per riferirle.

DEFORESTA, relatore. To credo che sarebbe stato il caso
di riferirle all’ articolo &, giacché propriamente concernono
questo articolo; tuttavia non ho alecuna difficoltd, se la Ca-
mera lo desidera, di riferirle ora.

Nel corso della discussione generale sono state trasmesse
alla Commissione non poche altre petizioni, oltre le gid rife-
rife, le quali hanno iratlo specialmente ali’articolo 4, di cui
si va iniraprendere ora la discussione.

Una é firmata da un ragguardevolissimo numero di maggiori
contribuenti e guardie nazionali deila ciiid d’Annecy.

Altre ventinove scno di vari altri comuni della Saveiae
principalmente della provincia di Tarantasia, firmate ugual-
mente da ua cospicuo numere di contribuenti e guardie na-
zionali, come € attestato nelle relative legalizzazioni dei sin-
daci, delle quali seno munite.

Tanto in queste come in quelle si continua a chiedere 'ap-
provazione delle proposizioni falte dzl Governo in quel pro-
getto di legge, massime nel concernente la sirada del Piccols
San Berpardo per congiungere la detta provincia al Piemonte
per ia Valle d’Aosta.

Ii comune di Morra con petizione n° B867 ricorre alla Ca-
mera per opporsi a qualanque variazione nell’ altuale corso
della cosi detta strada della Riviera, la quale tende da Bra a
Savona, rappresentando che la variazione di un troaco di
detfa strada, per profitfare del ponte sospeso presso Pollenzo,
sarebbe nociva e di noteveole pregiudizio tanfo alla cilia di
Cherasco ed al comune di Narzole quanio principalmente al
comune ricorrente, e che nou sarebbe neppure di grande van-
taggio all’interesse generale del commercio ¢ della locomo-
zione per quella strada, perché si dilungherebbe nolevol-
mente la via; che, del resto, tale variazione farebbe perdere
intieramente a quei tre comuni di Cherasco, Narzole € Morra
il poco commercio, che con molli sforzi si sono rispettiva-
mente procacciato.

J1 comune di Dogliani invece con petizione n® 5868 con-
ferma quelle gid precedentemente presentate; e con arge-
menti tratti dalla maggiore brevild e dalla piu sicura e pin
felice situazione delie localitd che dovrebbe percorrere, in-
tende dimostrare che la strada reale per Savona debba par-
tire dalla cittd di Bra a preferenza di Mondovl; dice che, pro-

fillando del ponte sospeso presso Poilenzo, alla gqual cosa 12
lista civile, cui apparticne fale ponte, sarebbe disposta di
consentire, si otterrebbe notevole risparmio e si eviterebbe
una salita; che passando anche per Cherasco e Narzole la spesa
che dovrebbe farsi per la defigitiva . sistemazione di quella
strada sarebbe sempre minore di quella necessaria pel tronco
di Lesegno qualora si faccia partire dalia cittd i Mondovi,

A confronto di queste affermazioni ed a maggior dimosira-
zione delle stesse presenia un tipo dimosirativo sottescritio

‘dal geemetra Scheliino, accompagnalo da una relaziene dello

stesso perito.

I tipo ¢ qui al banco della Commissivne, ed i signori de-
pulati possono prenderne visione, se lo desiderano.

La Commissione crcde che sia opportuno che la Camera
abbia cognizione della esatta relazicne, e mi riservo percid
di darne letiura quando saremo all’articolo 4.

Giacché ho la parola, rettificherd un errore occorso pel ri-
ferire Ia prima petizione.

O per equivoco del relatore o per errore di stampa, sié
detto che la cittd di Cherasco nella sua petizione aveva detto
che, facendo passare la strada della Riviera alla destra del
fiume Tanaro, ¢i correrebbe rischio di avere un aliro pozze
di San Paolo perlaregia finrnza ; menire si & invece ilcomune
di Narzole che ha fatto questo riflesso nella sua petizione,
(llaritd) :

PRESIDENTE La parola speita al deputaio Tommaso
Spinola sull’articolo settimo.

SPINOLA TOMMARD. Io aveva chiesio la parela dopoché
la Commissione aveva proposta la seppressicae di quesio ar-
ficolo. Non so se la Commissione persisia a chiedere questa
soppressione, ed, ove cid fosse, mi riserve di parlare, ma
quando essa su cié non persistesse, i} mio parlare diventerebbe
assolutamente inutile. '

PERNATE. La Commissione ha gid osservato alla Camera
per quali ragioni essa opinasse non gia per Passolato rigetto
di questa propesta del Ministero, ma bensi per }2 sua sospen-
sione. Essenzialmiente ¢ssa diceva che non veniva con ¢id dalo
un grande aiuto alle provincie.

SPINOLA ToumMAaso. lo non hs rinuncialo alla parola,
domandava solamente se la Commissione persisie nel pro~
porre la soppressione.

PERNATE. o spiegherd appunto i motivi per cui essa non
insisie,

In secondo luogo osservava chie yuesto aiule a favore delle
provincie si poteva foraire altrimenti, secondo I2 leggi vi-
genti, con una retta disiribuzione cioé del fondo dei sussidi
stanzialo nel bilancio pelle medesime.

Tattavia vi ebbe i} depulato Valerio che osservd che era
meglic dar poco cha nienle, ¢ siccome in quesio senso pare
che siansi anclic pronunciati diversi altei deputail, cosila
Commissicne non persiste nella sua proposia di sospenziene.
Siccome poi onorevole ministro, rispeadendo a me che svi-
luppai le ragioni del volo della Commissicne, disse alcunc
cose circa i sussidi, chie mi paiono meno esaite, cost mi per-
metia la Camera che io appoggi nuovamente Ia proposla della
Commissione, quella cioé che dei sussidi descritti nel bilancie
per ¢ provincie non si possa fare distratto a favore di opere
comutali ¢ consortili, ma debbano tutte lc lire 400 mila, o
200 mila, o quelle altre somme che saranno assegnate nei bi-
lanci a quest’oggetlo, essere distribuite fra le provincie dello
Stato e che questa distribuzione di sussidi si faccia negli an-
puali bilanci stessi.

“Diceva Ponorevole ministro, sostenendo che questa distri-
buzione possa aver luogo a favore anche dei comuni e dei con-
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sorzi, che la Camera ne aveva falto una facita autorizzazione,
avende solo dispoesto che il Ministero fosse vincolato a chie-
dere a quest’uopo Pavviso dei Consigli provinciali e divisio-
nali. B qui dove io credo che il signor ministro abbia preso
un equivoco, ¢ mi preme di reftificare la cosa onde ristabi-
lire 1a questione nei suol precisi fermini.

In primo luogo osserverd cbe, quand’anche vi fosse un {a-
cito assenso della Camera, non potrebbe percio if Ministere
essere dispensato dall’osservanza della legge. Ora egli € evi-
dente che questi sussidi sono basati sopra due dislinte dispo-
sizioni di legge, cicé in primo luogo sugli ariicoli 15 e 19
del regolamento 1° annasso alle patenti del 1817, i quali vo-
gliono che, quando ie provincie costruiscono strade {articolo
18) e ponti (articole 19) i quali per la loro importanza inte-
ressano non solo le provincie stesse, ma wna parte maggiore
dellé Stato, debba il pubblico erario venire in loro ainto, In
secondo luego Particolo & delle patenti del 31 dicembre 1842
dispone in modo preciso che « una compelente somma sard
annualmente stanziata nel bilancio dell’azienda economica
dell’interno pev essere distribuita in sussidi alle provincie
maggiormente gravate di spese straordinarie, a cui in difette
non potrebbero sopperire. »

Ora, dico io, se queste disposizioni cosl precise esistono,
non vedo come un tacito assenso della Camera avrebbe po-
talo autorizzare 'onorevele ministro a derogarvi.

Egli dice che la Camera...

PRESIDENTE. Scosi: mi pare che questadiscussione viene
ali’articolo 13.

rrrNATE. Domando perdono: dopo questo articolo non
si parla pitl di sussidi. De! resto non ho pill che poche parole
a dire; si tratta dellinterpretazione di una legyge pella quale
- dissentiamo dall’onorevole ministro.

PRESIDENYE. Mi sembra inutile discutere su di un arti-
¢olo su cui non si fa opposizione.

wemNATE. La Commissione aveva propesto di escludere
per ora questi brani provinciaii, perché credeva che si po-
tesse supplire con dei sussidi. L’onorevole ministro impugna
le teorie della Commissione ; dunque io devo difenderle. E
lo devo tanio pitt perché egli é caduto, come accennai, in un
equivoco. Il ministro credeva chie la Camera avesse asseatito
al sistema di distribuzione di quei sussidi a favore anche di
comuni ¢ di consorzi, purche avesse la proposta dei Consigli
provinciali e divisionali per la concessione dei medesimi, e
questo non & punto esatio ; e lo provo.

Ritenga la Camera che vi sono due categorie per sussidi
pel bilancio dello Stato. Una di queste & intitolata Con-
corsi e sussidi per opere stradali ed idrauliche. Tale cate-
goria, che nel 1850 era di 527,688 lire, scese a 33 mila lire
nel 1851, a 28 mila nel 1852, a 28 wila nel 1855, sall nue-
vawmente nel 1854 a 106 mila, e passd dalla parte siraordi-
naria alP’ordinaria del bilancie dei lavori pubblici.

Avvi poi un’alira categoria che era prima di 400 mila lire,

¢ che nel 1853 fu ridotla a lire 200 mila, la quale ¢ intestata:
Sussidi alle provircie ed alle divisioni per incoraggiarie ed
abilitarle @ lavori di maggiore enlila, Dungue ben si scorge
che questa inlestazicne di due distinte calegorie basierebbe
a provare da se sola quale sia la vera intenzione delia Camera
nells distribuzione di tali somme, ciod di wantenere la legge,
perché conformemente a quesia siffaita intestazione ebbe
luogo nei bilasci.

Né si riferisce punto a questa seconda categoria di sussidi
Posservazione fatta dalla Camera nel bilancio dei 18514, che &
dal Ministero invocata, ma si riferisce ulla prima, quella cicé
dei sussidi e concorst per lavori stradali ed idrau lici.

a

Ecco le parole testusli della deliberazione della Camera
relativa a quella categoria:

« Abslitala spesa sianziata all’articolo 2, Sussidi al comune
di Cavallermaggiore, per la costruzione di un nuove ponte
suila Macra, sulla considerazione che quel comune si trova in
grado di poterlo eostruire senza il eoncorso del Governo e
collavvertenza che non debbansi ammettere simili sussidi ai
comuni, e non previo il vots dei Consigli provineiali. »

Dunque si vede che il sigror winistro versa in ua equivoco,
¢ che non v’é stata alcuna deliberazione delia Cawmera che lo
autorizzi a distribuire a comuni e consorzi il fondo destinato
per sussidi alle provincie, menire v’ha per essi un’altra cate-
goria. Tants piu la Commissicne stima pecessario d’insistere
a questo riguardo, in quanto che d’ora innanzi le provincie si
troveranno in una condizione finanziaria pit ristrelta, giac-
ché avranno Vonere della manulenzione delle sirade che
cessano d’essere reali, e Pobbligo di concorrere nella meta
delle spese occorrenti per aprire le noove strade classificate
ora come nazionali di seconda categoria, onere il quale nou
esisieva prima; giaccheé, sebbene si sia e dall’onorevele mi-
nistro e dall’onorevole Depretis, se non erro, accennato che
quesie sirade erano provinciali, e che dovevano percid ese-
guirsi a totfe spese delie provincie sul cui territorio scorre-
vano, ¢ perd vero che nella legge del 7 ottobre 1848 relativa
alle spese obbligatorie delle provincie non si parla che della
wmanutenzione e della sistemazione delle strade, ¢ non della
loro apertura. Ora dunque, traitandosi di aprire nuove
strade, vengono le provincie ad avere anche da questo lato
un onere che non avevano prima,

Mi pare dungue necessario che Papplicazione del fondo dei
sussidi stanziati pelle provincie sia fatta secondo la leyge, e
che Ponorevole ministre non cada pia nedl’equivoco in cui &
cadute, credendo che la Camera avesse deliberaio in ordine
a questi sussidi che vi dovesse essere la proposta dei Consi-
gli provinciali, giacché questapprovazione & stata richiesta
daliz Camera saicamente per distribuire i fondi deil’alirs ca-
tegoria intitolata: Concorsi e sussidé per opere siradali ed
idrauliche.

Io dunque pregherei ta Camera a voler emeltere a questo
riguardo un voto, e pregherei il Minislero a voler fare, se-
condo la proposta della Commissione, la disiribuzione di que-
sti sussidi alle provincie... (Rumorid)

i una questione di molta importanza...

PRESTDESTE. Che cosa propone ia Commissione?

wERNATE Essa propone appunto, relativamente a gue-
st’articolo, che la disiribuzione dei sussidi fosse conformata
alle legyi vigenti,

PRESIDENTE. Qui non si parla di sossidi, si parla di
concessione di strade alle ciitd capoluoghi, che non si tro-
vano collecate sopra una delle strade gid dichiarate reaii.

PERNATE lo non abuserd di pia della pazienza della Ca-
mera, e conchinderd dicendo che la Commissiene si rimette
alla sua saviezza, e che non ha difficoltd di aceetfare quesio
articolo del Ministero. Solamente wi riservo, ove il Ministero
mon lo facciz, di proporre qualche allro di quesii bracci
provinciali appunto in senso deila proposta ministeriale; e
postoché la discussione € caduta sui sussidi, credo che la
Camera debba ritenere le spiegazioni che ho dale come
esalte, in reflificazione alle osservazioni fatte dall’onorevele
ministro.

PALEOCAPA, minislro dei lavori pubblici. Qui la que-
stione sta nell’accetfare o no DParticolo, e 1a domanda che ha
fatta Povorevole Spinola é di sapere quali possano essere le
intenzioni della Commissione in proposito. '
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La digressione tesi¢ fatia sui sussidi & del tutlo faori di
lgogo. Quando nel bilancio che si presenterd sia proposta
una somma per sussidi, allora 1a Camera deciderd se voglia
imporre al Ministero Vobblige di non accordarii che alle
strade provinciali, e allora dimoestrerd che sarebbe questo un
parlifo assal poee convepiente, perché impedirehbe la co-
struzione di una grande quantith 4i sirade importaniissime.

Ora aggiungo solamente due parole riguarde ai’appunto
che Ponorevole preopinante mi fece, di avere mancato alla
legge. Dird anzitutio che, se egli esamina le distribuzioni dei
sussidi segnite anche prima che io entrassi a reggere il Mi-
nisiero dei lavori pubblici, vedra che negli uttimi anni, es-
sendoesi bifanciata Ia somma di #00,000 lire, vénnero sempre
con essa accordati sussidi ai comuni ed 2i consorzi, e che il
precelto {assativo di destinare guesti sussidi alle sirade pro-
vinciali non poteva riferirsi che al regio biglictto del 8 gen-
naio 1832, nel quale era aceordata solamente la somma di
120,000 lire, applicabile alle strade provineisii. Ma, quando il
Parlamento aumentd guesta soouna fine a 400,000 lire, al-
lora non ho mai sentito che in seno del medesimo sieno in-
sorte questioni o siasi disapprovalo quello che ha falto il
Ministero chiamando a parteciparne i comuni ed i conserzi.

Ad ogni modo, lo ripeto, questa questione si tratterd di
nropesite quands venga in discussione il hilaneio del 1856,
in guale circostanza egli potrd proporre i vincoli cui vanle
assoggetiare il Governo, Presentemente non si tratta che di
approvare o non approvare Particolo 7,

PRESIDENTE. I deputato Spinola intende parlare sul-
Particolo 72

spymonA T. Dal momento che la Commissione dichiara
di rinunziare alla proposta di soppressione che aveva faita,
non ho pia che dire.

PRESIDENTE. Allora, se nessuno domanda la parola,
metio ai voti Particolo 7.

cavanwing, Domando di parlare,

To non oppugno né il principio contenufo in quest’articolo
7, né Papplicazione che se ne fa all’articelo 8, anzi dichiaro
che appoggio col mio volo e Pano e Paliro; se nen che mi
pare che 1a dispesizione dell’articolo 7 vada piu oltre del bi-
sogno, forse dell’intendimento anche del Ministero che I’ ha
proposio.

Lo scopo di quella disposizione & quello di aitribuire alle
provincie, che non abbianc né strade ferrate né strade na-
zionali, un tronco €i strada nazionale, per mezzo del guale
il capolntogo delie provincie stesse venga congiunio o con una
sirada nazionale o con una strada ferrafa, o costruita o da
costrorsi. .

Ma nel modo in cai Farticolo 7 é redatfo, mi pare che noi
spplichiamo queste benefizie non solo alle provineie che
noi poscia specificamente contempliamo, ma anche ad altre
che forse non ne sono bisognose ; che anzi pud accadere il
caso in cui una provincia, alla quale non sia applicabile il
disposto dellarticolo 7 si trovi per indiretto avvantaggiata di
pilt di quanto lo sienc le provincie per le quali si ¢ proposto
Yarticolo 7.

E qui addurrd un esempio, cifande una delle sfrade de-
scritte al¥articolo 8.

Non si pud contestare che, secondo la disposizione dellar-
ticolo 7, ii capoluogo della provincia di Valle Sesia, ciot Va-
rallo, avrebbe diritlo di essere congiunto o colla strada fer-
rata dello Stato, la quale tende da Novars ad Arona, o colla
ferrovia di Novara. ‘

L'onorevole signor ministro dei laveri pubblici ben sa che
Ja provincia di Valle Sesia, dopo il eospicuo luoge di Borgsa-

sesia, termina ben presto dal Iate di mezzogiorno, congiun-
gendosi con quella di Novara, nel territorio del comune di
Grignasco.

La strada guindi che parfe da Varallo, giunta a Grignasco,
per arrivare sino ad Arocna, deve percorrere sul territorio
novarese una tratta forse pia lunga di quelia da Grignasco a
Varallo nella provincia di Valle Sesia, alla quale ssla noi
vogliztno, parmi, e dobbiame recare sollievo. Benefiche-
remmo quindi Ia Valle Sesia e Novara contemporaneamente,
e forse piit quesia che guella, che & pure misera e povera
assai ed ha urgenie bisogno di molte alire strade perché
possa svilupparsi. Meglio sarebbe limitare la classe delle na-
zionali alla strada che percorre la fralta da Varallo a Gri-
gnasco, ed zecordare alla Valle Sesia un altro tronco di
sirada nazionale, quellz, per esempio, da Valduggia ad Orla,
restringendo cosi tutto il vantaggio a quella poverissima
provincia.

Cid che ko detlo della Valle Sesia rispetto a Novara, si po-
trebbe dire anche di Bobbis rispeito a Voghera.

Per amore pertanto di giustizia, e sebbene io appartenga
alla divisione di Novara, la quale evidentemente approfitie-
rebbe vieppil colla proposta ministeriale, io eredo che Parti-
colo 7 dovrebbe essere madificato in mado che non ne nasca
Uinconvenienie che ho accannaio; eppercid, senza fare per
ora aggiunta di altre strade, mi limito a proporre che alla
fine deiVarticolo 7 si aggiungano queste parole: « sia direfta-
mente, sia per mezzo di strade provinciali discorrenti nelle
provincie finitime, »

Cosi ne avverrebbe, per esempio, che Ia sirada della Valle
Sesia, giunta a Grignasco, si unirebbe colla strada provin-
ciale che da Grignasce mette direttamente a Novara; la Valle
Sesia avrebbe tuito il vantaggio, che perd & ben poco, che
la disposizione di questo articolo 7 le apporterebbe, ¢ lo
stesso vantaggio non verrebhe senza ragione aleuns esteso
alle provincie finitime.

Quello che dico della provincia di Valle Sesia, si dica anche
delle altre provineie che vogliamo beneficare e delle altre
loro vicine, applicando sempre lo stesso principio.

PRESYDENTE. Domando se & appoggiata la preposia del
deputato Cavallini.

(& appoggiata.)

woLmnAa, Domando la parela per oppugnare la propo-
sta del’onorevole deputato Cavallini. Secondo ii principio
che verrebbe infrodotto neil’articolo 7, na verrebbe la con-
seguenza che lo scopo, che cerca il Ministero di raggivngere
con questo articolo, riuscirebbe sempre quanto meno di dif-
ficile applicazione.

Che cosa cerca il Ministero? Di procurare a quelle provin-
cie, le quali non hanno strade reali, un tronco di strads che
le metta in comunicazione eolle arterie principali, siano esse
strade ferrate, siano esse strade reali; se si ammettesse que-
sta distinzione che, ove da un capoluogo di provincia per
raggiungere una strada reale si dovesse percerrere un tratto
di strada che non fosse piu nella provincia stessa, dovesse
soprassedersi dalPapplicazione di qguesto principio, io credo
che le provincie, Ie quali ne hanno maggiormente bisogno,
verrebbero pregiudicate ; credo che questo potrebbe stare in
un regolamenio, ma in una legge, dove i principii debbeno
cssere ben chiari, sarebbe difficile assai stabilire tutte queste
distinzioni. A me pare che Ponorevole deputato Cavallini
non faccia 1a sua proposta per escludere il principio di do-
tave le provincie che non hanno strade reali, ma per evitare
che quelle Ie quali ne hanno gid a devizia non vengano an-
cora ad avere un benefizio maggiore, Ma ripeio che per
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altro, adotiando la sua proposizione, il principio sarebbe
pregindicato.

Sembrami dunque che, fal quale &
potrebbe dalla Camera adoftare.

Mi riservo perd, ove 1a Camera non approvi Particolo tal
quale & redaito, di proporre qualche modificazione od una
aggiunta all’articolo 8.

PRESIDENTE. L2 parola spetfa al deputato Sineo.

SYNE®. Jo aveva domandata la parola prima delle spiega-
zioni date dall’enorevole preopinante, i1 quale sembrava in
principio volesse oppugnare la soslanza del’emendamento
proposto dall’onorevole deputato Cavallini, ma termind il
suo discorso collappalesare come le sue osservazioni colpi-
seano soltanto la forma di queil’emendamento.

L’onorevole preopinante riconosce anch’egli chie il Goverao
non si deve incaricare in questa legge del mantenimento
delle strade provineiali di queila provincia che & gid dotata
di un’alira sirada reale.

Non facciamo qui una legge Ia quale parta da prineipii
fermi e possa essere sempre conseguente a quesii principii.
Trattasi di una legge tranmsitoria e di {ransazione. Si fa
quanto si pud per contentare molii; se non si contentano
fuiti, si contenteranno almeno in quaiche modo talie le pro-
vincie. 11 Governo ha proposto questo disimpegno di dare un

- tronco qualunque di sirada reale. Ora gugsta ragione tende
unicamente a sgravare il bilaneio provinciale della manuten-
zione delle strade, non ha aliro scopo, questa & una fiche de
consolation che si di, per cosi dire, alle provincie; saranne
poche cenfinaia di lire da spendere in manutenzione di strade
reali a scarico dclle provimcie che le wmantenevano prima
come provinciali. Ecco fuilo ie scopo dellariicolo che si di-
scutc ; questo scopo si raggiungerebbe e si procederebbe giu-
stamente facendo quesfe favore alle provincie cui aceenrava
T'onorevole Cavallini, perché non ha strade reali. In quanto
al {ronco che percorre la provineia di Novara non vi sarebbe
pitt metivo di favoririo in questo momento,

CAVALLINE L'onorevole deputato di Varallo, o non ha
ben compreso la poriatz del mio emendamento, oppure io
non mi sono bene spiegato, perché in caso diverso certa-
mente egli non mi avrebbe dato 1a risposta che mi ha fatta,
L’onorcvoie deputato mi eppose in sostanza che, quando si
adottasse il mio emendamento, si potrebbe difficilmente ofte-
nere lo scepo che si prapone Paufore dellarticolo 7. Inoltre
wi ha soggiunto che si polrebbe forse oltenere per mezzo di
regolamento Pinlente che io mi proponge.

Comincio anzitullo ad osservargli che un regolaments non”

potrebbe mai derogare ad una legge ¢ che dal momento in
coi fosse votata la disposizione dell’articolo 7, tale quale
venne proposto dal Ministero, I'emendaments mio non po-
trebbe pilt mai essere in nessun caso applicato. Aggiungo
quindi, riguardo alla prima e principale eccezione da lui
mossami, che col mio emendaments non si pregiudica per
nulia alia Val Sesia, che io anzi verrei per parte mia pit effi-
cacemente sostenuta e dal Governo e dal Parlamento, mas-
sime dopo 1a cessazione de’ susi antichi privilegi.

L’onorevole deputaio sa che le strade previnciali, che si
tratta di fare passare nella classe delle nazionali, non can-
giano di dimensione, di lunghezza, wma rimangono nells
stalo in cui si trovano, ed il Governo non assume alire
ebbligo fuori quello di provvedere slia Joro manuienzione ay-
venire,

Non cangiandosi adenque la dimensione delic strade pro-
vinciali che nei siamo per dichiarare nazionali, nulla pué im-
portare per le provincie, alle quali 8’intende di apportare un

redatto, Varticolo 7 si

beneficio, che il corrispondenie tronco di congiunzione, scor-
rente nella vicina provincia (esclusa dal deltobeneficio) e ne-
cessario per unire quelie strade provinciali divenute nazie-
nali ad una ferrovia ¢ dello Stato o d’una societd, appartenga
piuttosto alie nazionali che alle provinciali. Quello che ¢ im-
portante si & di dichiarare nazionali le strade che dal capo-
luogo seorronc sino al confine della provincia; ma questo si
ottiene pur anco eol mio emendamento, il quale per con~
seguenza & solo diretto a diniegare il caratiere di nazionalitd
alla rimanente ftralia, necessaria benst a percorrersi per
giungere ad una ferrovia, ma che perd scorre in provincia
ben diversa.

Il mio emendamentfo insomma si limita, secondo il vero
spirito dello stesso progetio ministeriale, alla sola provincia
che & e deve essere sola contemplata.

Pud avvenire che ua capoluogo di provincia, per avere una
comunicazione diretta con una strada ferrata, abbia bisogno
della costruzione di una strada nazionale nella propria pro-
vincia, ed anche di una strada nazionale neila provincia fini-
tima, per la quale debbasi pure {ramsitare per giungere alla
detta ferrovia, ed in questo caso sta benissime che 1o quella
provincia e nell’altra finitima futta quanta la tratts di etrada
sia dichiarala nazionsle, se ne sopporti cioé Ia manutenzione
dallo Stato; ma pud anche accadere che nella finitima pro-
vineiz gid si trovi costrutia una strada provinciale che da un
capo metia alla ferrovia, ¢ dallaltro sicongianga coll’altra
strada scorrente nella provincia alla quale soccorre il pre-
getto di legge.

In questo seconda caso io non posso proprio vedere la ne-
cessitd di dichiarare nazionale anche la strada provinciale
della provincia finitima, aggravando Perario pubbhco senza
plzusibile ragione.

Non veggo come possa essere impedifa Papplicazione del
disposto dell’articolo 7, come ne possano essere pregiudicale
le provincie indicate nel successive articolo oftave, per cid
solo che il foro capoluogo, invece di essere direttamente unito
con una ferrevia per mezzo d’una strada nazionale, le sia in-
vece unito con un tronco di strada nazionale per talta ‘la
tratla scorrente nella provincia stessa, e con una strada pro-
vinciale per la rimanente tratta tra la detta strada nazionale
e la strada ferrata.

Se si puo abbondare si abbondi colle provincie che si cre-
dono ceritevoli di riguardo, ma non si abbondi alla cieca a
favore di chi forse non ne abbisegna. L'srticolo 7 contiene
un principio, io Paccetto, ma acceliandolo, per essere legico
debbo volere sia applicato al caso al quale si riferisce, e non
sia pid oltre esteso. Ecco il vero scopo ‘del mio emendamento,
scopo che & evidentemente consentaneo allo spirito che in-
forma il progetto.

PALEGCAPA, ninislro der lavori. pubblzcz. Io esporrd
alla Camera i motivi per cai credo che it principio stabilite
dall’arlicolo 7 sia da conservarsi nei termini nei quali fu
proposto.

H Ministero con questo principio intende di assicurare in
modo assolute a tutli i capolnoghi delle provincie una comu-
nicazione o colla rete delle sirade reali o con quella delle
vie ferrale, comunicazione che non possa loro maneare ¢ che
sia eostantemente ben mantenuta, chiamandole cosl a godere
di quei diritti che debbono avere, dacché concorrono anche
esse alla manntenzione di tutte e strade reali. Si dice: ma
favorite contemporaneammente allre provincie, perché sard
per siffatta disposizione messa pure a carico dello State Ia
manuienzione di quei tronchi di strade provinciali che pro-
seguiranno nel terrvitorio della provincia finitima 3 quella del
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capelnego cui infendete di beneficare, ¢ chesi dovranno per-
correre per giungere alla sirada reale o ferrafa alla quale si
vuol dare I'accesse.

Cid avverrd benissimo, ma ¢ una conseguenza del prinei-
pio stabilitc di assicarare una boona e direlfa comunicazione
a quesii capolooghi; ora & gid state asseniilo ncila diseus-
sione anteriore che ron si pud imporre aile provincie P'ob-
hligo di conservare tutte le strade provinciali, ma che biso-
gna lasciare loro libertd e larghezza nel fare ed estendere le
ioro strade provinciali, ed anche nel sopprimerle, qaando le
condizioni del movimento, mufate egsenzislmente per Pin-
froduzione delle sirade ferrate, le cousigliasserc ad abban-
donarne alcune.

Che avverrebbe quindi di quel capoluogo di provincia a eni
fosse 2ssictirato un troneo solo di strada, qualora questo ve-
nisse ad incontrarsi in alirg tronee di strada provinciale, che
1a divisione a cui appariiens avesse riconosciute conveniente
di abbandonare ?

Converrd che esso lo assuma a suo earico, s¢ vas} avere
}2 necessaria comunicazione con ana strada reale o ferrata,
Ecco Pobbiezione che io voglio evitare : stabilisco per prinei-
pie che i capoluoghi delle provincie debbano avere quesie
comunicazieni con un braccio di strada reale, e che percio le
spese dejla loro manutenzione abbizno a cadere 5 prso dello
Stato; ma chi mi assicura, per esempio, che, faifs la strada
ferrata da Torino a Nowara direttamente, e da Novara al
lago Maggiore, non venga il momento in cui la strada pro-
vincizle da Biella ad Arena non sia abbandsnata, e non cessi
per conseguenza la comunicazione data a Varallo, percheé le
provigeie interessate avranno rinunciato a mantenere e
strade provineiali che vi fanno seguite?

To vorrei pertanto che questi capoluoghi di provineia fos-
serp assicurati di averla in modo che non mancasse mai, ¢
quindi che fosse manfenuta a spese delio 8fato. Eeco il mo-
tivo per cui noa eredo doversi alterare il principin, intro-
ducendovene un altro che complicherebbe gli inferessi delle
provincie, e farebbe forse fallire lo scopo che si vudle of-
ienere, ,

BOLMEDA. Dird due sole parole, perché il signor miai-
stro ha gia espresso in massima parie quanie io infendeva di
opperre alia proposta dell’onorevole Cavallini. Ben vede Ia
Camera che, ammettendo guesta proposta, verrebbe a man-
care Io scopo che ci propeniamo di olienere con questo arti-
eolo. Se una provincia ba bisogno 4i una sirada reale per
giungere alla rete generale delle strade ferrate o nazionali
ordinarie, ove queila abbia ad unirsi con una strada provin-
ciale anguosta o caltiva, verrebbe a mancare lo scopo che ci
propobizmo, cied di dotare quella provincia di un mrerzo
sicuro di comunicasione. '

Nel caso appunto cilale della provincia di Varallo, se Ia
strada reale da costrursi frovasse al confine di quella pro-
vineia una strada provinciale non abbastanza buona, la pro-
vincia di Varallo ne avrebbe a soffrire.

Ie eredo dunque che si debba sancive questo principio quale
& stato proposto; e se qualehe provincia e sara troppo bene-
ficata, non vedo che quesio sia poi un gran male a confronto
di quello maggiore che ne verrebbe dalPemendamento Ca-
valiini.

PRESIDENTE. L2 parola speita al deputato Cavallini.

eavaLLENE. Non dird che poche parole, perché & Ja
terza volta che mi & concessa.

L’onorevole Bolmida parte dalVipotesi che le strade pro-
vineiali possanc essere mantenuie male ; questa supposizione
io non la posso ammetters asselutamente,
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Io credo invece che i Consighi provinciali e divisicnali, da
monienio che hanno deliberato di aprire una strada provin-
ciale, debbans porre tutfo il loro impegno, perché essa serva
ail’aso a cui fu destinata. ‘

Del resto, e postoché il signor ministro dei lavori pubblici
si & fimitato a rispondermi che egli non pud appunto essere
assicurafo che il troneo di strada provinciale, che sarebbe
pure necessario per conginngere la sirada che si tratfa di
dichiarare nazionale colla via ferrata, sia sempre manicnuta
come provinciale, e tanto meno lo possa essere dopo ie pre-
cedenti deliberazioni della Camera, colle qualisi & voluto
lasciare ai Consigli provineiali e divisienali la facoltd di
disclassificare le strade provineiali, dal che teme potesse oc-
correre il caso in cui o Stafo debba incaricarsi della manu-
tenzione dei tronco che io vorrei fosse a carico dells provin-
ciz finitima, osserverd che con tale rispusta non si é per nulia
distrutta Ia difficolty e Pinconveniente che io ho accennato.
Infatti non é forse vero che egli col rigetiare il mio emenda-
mento assoggetta sin d’ora, ed irreparabilmente, lo Stato a
sottostare alle spese di manufenzione anche deila strada pro-
vinciale scorrente niella provincia vicina, quando anche que-
sta strada provinciale sia praticabile, buona ed in ofiimo
stato ? B se assoggella Ja nazione in modo assoluio a questo -
pesn non giustificato e giusiificahile, guale difficoltd potra
mai egli avere che lo Staio venga sottoposto a tale carico non
in modo assoluto, ma nel solo caso ipotetico in cui la strada
proviuciale sia soppressa?

E dunque pid giusto e pit logico il mio emendamento di
quelle lo sia la sus proposta. Io contemplo il caso in cui non
vi sia sirada provinciale nella vicina provincia che congiunga
direttamente le strade nazionali delle quali si tratta con una
ferrovia, ed in quesio caso non vorrei estendere a questa
vicina provincia il beneficio della legge, apportando cosi un
guaiche sollievo alle pubbliche finanze; il signor ministro
all’opposto, per tema di sovraccaricare I'erario pubblico nel
caso in cui la strada provinciale nella vicina provincia fosse
disclassificata od abbandonals, comincia ad aggravare lo
Stato anche nel caso in cui la strada provinciale esisfa e sia
ottima. Per verith che io non so capacitarmi di questo ragio-
namento,

sazza . Alle ragioni gid recate dal signor ministre dei
lavori pubblici e dall’onarevole preopinante che combalterono
Pemendamento Cavallini, aggiungerd ancora quesi’alira, ed &
che, qualora guellemesdamente fosse approvato, verrebbe
per indireito a rendersi molto meno efficace, molto meno sa-
lutare alle provincie povere il principio cbe ccn Particolp 7
si proponz alla sanzione della Camera.

Infalti codesie provincie che si tratta di soccorrere hanno
grandissimo bisogna di stabilire nel lore seno delle nuove
comunicazicni. 3¢ sul bilancio divisionale verrd a pésare
un’alira somma magyiore pel manienimento di quel tropco
di strada che, approvandosi la proposta Cavallini, nen piu
diverrebbe reale, ma coniinuerebbe ad essere provinciale, &
evidenie che da quesio lalo sarebhe resa assai peggicre la
condizione delle provincie che banno necessitd del soccorso
divisionale per le nuove comnnicazieni di coi abbisograne.
Quanto pil Ia divisione sard gravala, tanlo meno ne potrapno
essere aiutaie le provincie pitt misere. Questo & chiaro, Ora,
per la propesta Cavallini, la d.visione di Alessandria, a cui la
provincia di Bobbio appartiéne, verrebbe appunic a subire
un maggior gravame per tufio quel tratto che corre dai con-
fini della provincia hobbiese a Voghera.

E qui mi siza lecito di osservare, nellinteresse della mia
provincia, che Ia strada di cui si tratta é onica che essa abe
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bia, e che d’altronde ha tanto maggior bisogno di comunica-
zioni, in guaato che, popolata da poverissimi abiiapti il pil
de’ quali emigrano huona parie dell’annc per sussisiere; in-
colta, si pub dire, i tre quinti del {erritorio, con pochissima
industria e molto scarso commercio, ritrarrebbe dallo stabi-
limento di nuove strade un gran vantaggic, massime per un
prodoiic prezioso, quello del legname, il quale vi soprab-
borda, e di cui difettane per contro altre parti del paese.
Nuove comunicazioni renderebbers pit agevoli i mezzi di
trasportarle dall’una parte ail’altra con evidente e notevolis-
simo prefitte di ciascuna.

Per tal modo rimanende ben chiarito che, qualora si appro-
vssse la proposta del mio onorevole amico Cavailini, il van-
taggio che con quest’articolo si propoene alle provincie povere
sarebbe di gran longa menomato, io spero che, respingendo
Pemenaamento in questione, 1a Camcra manterrd lal quale
@ scritto Particols ministegiale.

szNE0. Non & per insistere sblla proposta -dell’onorevole
Cavallini; Ia Camera fard come crede; ma la prego soltanto
di ben vedere quali siano le conseguenze del suo vote. Se
poi avessimo facoltd illimitata, se potessimo allargarla, fa-
cendo strade reali anche a favore di quelle provincie che non
haneo molivo speciale per chiederle, e che con quesio po-
iessiroo poi favorire anche quelle altre localitd che hanne
maggior bisogno, allora le osservazieni dell’onorevole Mazza
quadrerebbero pienamente; ma domanders all’onorevole
Mazza, come appartenente alla provincia di Bobbio, se non
gioverebbe maggiormente 2 quasta provincia che si adotiasse
Pemendamento formolsto dall’enorevole Temmase Spincla,
affinche essa fosse atiraversala da waa strada che, partendo
da Genova per la vallata della Trebbia tendesse poi al Pia-
centino, fo credo che Bobbie preferirebbe di avere quesia
strada, anziche vedere dichiarato provinciale quel iratte che
al di la delia sua provineia la deve poi rienire da un alfro
lato ad una strada reale.

Rifletta oncrevele Mazza che, ss noi carichiamo senza ne-
cessitd i bilanci a favore di gnelie provincie che veramente
‘nen baano circosianze speciali per dimandarci questi sussidi,
noi dovremo pol rifiutarli ad altre localith che avrebbere
nmiaggiore dirit*s, quale & Bobbis. La Camera consideri la
cosa soito gqnesto doppio aspetio. )

mMICHaLINE. Domando la parola,

nrerETs, Io farei una sola esservarione,

La proposta dellonorevole Cavallini é ispirata da wn saon-
timento di ginstizia ; e se 1a legge tulta fosse fondata sopra
basi di giustizia disiributivg, se si fossero valataie le con-
dizioni economiche e finanziarie in cui st trovano le diverse

provincie dello Slato per ssonerarie od sggravarle o se-
conda dei casi, certamenta la shia proposia sarebbe giustis-

2}

sima. Ma pol sbbiamo viiate alcuni arlicoli delia legge che
posano Sopra alire basi, e nei la2 stiamo diseutendo, e la dob-
biamo pensare attuaiz, ieenire sussistono le divisioni; nod
pon possize quindi prescindere da queste circostanze di
fatto, Ora vediamo, se adoftandesi Pemendamento deil'onare-
vele Cavaliini, st otierrebhe guella ginsiizia che sicuramente
eyli aveva in mira, »

Abbizmo due casi: quello della divisione di Novara eifals
dalPonerevule Cavallini, e quello della divisione di Alessan-
dria, alla quale appartiene Ia provincia di Bobbio, della quale
pariava Peporevole Mazza,

Neil’un easo ia divisione di Novara ba in quesia legge com-
pensi sufficientemente larghi, ¢ percid la divisione potrebbe

ancora mantenere il tronce di sirada proviocialz tendeaie |

alla Valie Sesia, c¢be scorre sul territorio dellz provincia di

Novara sino alla sirada di Varalle, senza che il suo assello
finanziario ne venisse a soffvive. Nel caso addotio dall’onore-
vole Mazza aceade lo stesso? No, la divisione di Alessandria,
avendo una lunga linea di sirada reale, che ora diviene pro-
viuciale, da mantenere, trovasi aggravalissima di spese, e di
spese ehe sono indeclinabili ; cosicehé Pemendamento Caval-
lini oiterrebbe un effetio contrario a quells cheegli si propo-
neva, verrebbe cicd ad agyravare una delle divisicni che da
guesta legge sone maggiormente pregiudicate...

Non dubiti il signor ministro delle finanze, sard cosl.

cavour, presidente del Consiglio, minisiro degli affart
esteri e reggente il Ministero delle finanze. Sono del suo
avviso.

pEPRETES. Tanlo weglio. Lonorevole Sineo diceva: non
sarebbe pity utile slla nrovincia di Bobbin Pavere una strada
che la percorresse tutfa inlera neliz Valle deila Trebbia, e
andasse a raggiungere Genova ?E verissimo. Ma bisogaa o8-
servare che, se si adotia Pemendamento Cavallini, la provin-
cia di Bobbio non avrebbe percid Ja suz strada. Infatti, co-
strotta la strada sul territerio della provineia di Bebbie, ri-
wane il fronco nella provincia ¢i Genova. Questa sarebbe
opera provineiale, e quindi la provineia di Bobbie non
avrebbe aperta la strada che essa desidera.

Per queste consideraziond, io non eredo i
Pemendamentio del’onorevele Cavallini.

cavoun, presidente del Consiglio, ministro degli offurd
esteri ¢ veggente ¢l Mlinistero delle finanze. Misia locito ag-
giungere due parole in appoggic dell’articolo 7, quale viene
proposto dai Ministero.

Senza risalire ai principii, mi varrd 4i una semplice consi-
derazicne di fatto. In virtd del sislema adotlato e gid sancito
dalla Camers, ne risulierd che tatti i cepolucghi di previncia
dello Stalo saranno conginnti colla capitale o con sirade fer-
rate o con strade mazionali, ad eccezione di cinque capoiuo-
ghi. Questa eccezione avrebbe evidentemente in sé gualche
cosa di edioso, massime quacdo si consideri chie guosie cin-
que eccezioni cadons sopra le cinque provineis le quali 8560
forse le pitt povere dello Stato.

I veritd, guand’anche non voglizst approvare guesie arti-
eolo, si pud dire che 1z regola & che tutti i capoluoghi di pro-
vincia abbiano ad essere uniti fra essi e colia capitaie per
mezzo o di una strada ferraia o di una sirada reale,

Ma conviene allargare pinttosto che restringere guesto
principio. Ed infatti abbiamo deeiso di rinnire alla capitale i
capoluoghi delle provincie; e ¢id si & fatto par Absta, perché
fa sirada del Gran San Bernardo va allestero ; per i capo-
luoghi delle provinele del Mediterranco, perché si trovano
suliz strada che da Nizza va in Francia; per Moutiers, perché
v*¢ il Piccolo San Bermardo. Ora dumgque, parché lasciare
esclusi Bobbio, Varailo, Thonon ed Albertvilie, che sono si-
curamente le piu povere provincie? Vi sarebbe in guesta
esclusione, & senso mio, non dird vw’ingiustizia, perché qui
non si tratta di diritti, ma nna crodeli!

Pereid prego vivamente la Camera a voler approvare gue-
sio articolo 7, che non impone nn grave carico allo Siate, e
42 una legiltima soddisfazione alle provincie meno fortunale
dello Stato, e che tende nel femps slesso a far cesssre Pa-
nomalia che risulta dal fatto che tuite ie pil ricche provinsie
siano riunile al eapoluogo con belie e buone strade reali
e ferraie, cel mentre che provincie povere, monigose ed
isolale vengono ebbligale a seliostare al carico (fuori d’ogni
proporzione colle preprie furze) di costrarsi le strade da esse
stesse,

rPRESIDENTR, Melio af voti Vaggiunia dei depnlais Ca-

possa acesitare
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vailini alParticolo 7. La rileggo’s « sia direttamenie, sia per
mezne di strade provinciali disecorrenti nelle provincie fi-
pitime. »

(Non & approvata.)

Metto ai voti Varticole 7 del Ministero,

(E approvate.)

Ora si.passerd gllarticole # emendato dalla Commissione :

« Art. 8. Sono dichiarate strade reall, salva sempre la di-
gposizione dell’articolo terso :

« 1° La sirada da Chivasso al confine svizzero per Ivrea ed
Aostay

« 2° La strada proyinciale, la quale diramandosi da quella
del Sempione, va per Pallanza ed Infra sino 3l condine sardo~
syizzero presso Brissago sul lago Maggiore ; _

« 3° La strada provineiale da Nizza lungo il literale di Po-
nenie sino a Genova ;

¢ Ii° Lz strada provinciale da Savona per Ceva e Mondovi
a Fossano ;

« B° La strada provinciale da Cuneo al confine di Francia
pelia valle della Stura ;

« 6° L2 strada provinciale da Susa per Oulx e Cesana al
cocfine francese sul Monginevro;

« 7° La strada provinciale che, dalla stazione di Torre Ber-

retii della ferrovia di Alessandria al lago Maguiore, va per’

San Nazzario e Cava a Pavia. »

La Cameéra vede che non si pud procedere altrimenti che
per divisiene. Quindi io comincierd dalle singole proposi-
zioni fatte dalia Commissione, e poi a ciascena agginngerd
guelle che forono presentate come emendamenti.

Voci. Si discuta Particolo proposte dal Minisiero.

PALEOTAPA, minisiro dei lavori pubblici, Domando la
parola.

rrEsEDESTE. Ha la parola.

PALECCAPA, minisiro dei lavori pubblici. Procurerd
di metiere d’accordo 1a Camera scl modo di procedere in
questa intricata discussione, ‘

La Commissicene, modificando Varticelo & del Ministero, vi
ha introdotie cinque variawioni, La prima é che la strada da
dichiararsi reale nelia valle d’Aosta, la quale, secondo il pro-
getto del Ministero, incominciava da lvrea, parie invece da
Chivasso. Per questa variazione io mi accesto alla Commis-
sione, e ne dird i motivi, '

Quando ic escludeva il fronco dalla citld d’lvrea sino a
Chivasso, si era perché aveva la ferma fiducia cke in bre-
vissimo tempo sarebbesi pousto mane alla costruziene di una

strada fervata parallela. Diffatii gid se ne era redatto il pro- -

gette, e si era costitnita una societd all’oggello di assumerne
Pimpresa; anzi, vi erano persino proposte d’intraprenditori
per eseguire la strada al prezze della perizia, meitendo a
profitio Yobbligo della societa delia ferrovia da Torinoe a No-
vara di sopportarne Ia spesa per un tratto di nove chilome-
tri, carico questo statole imposic nells legge slessa di con-
eessione ; e niuno cerlamente vorrd negare il vantaggio gran-
dissimo che recherebbe al movimento della strada ferrata da
Torino a Novara un tronce di via ferrata chie da Ivrea venisse
a raggiungeria & Chivasso. U progelio era anche stato esami-
pato ed approvato daf Consiglio speciale; due erano le frac-
¢le in esso contemplale, e molte erano le ragioni che milita-
vano & per Puna e per Palira, ma nessun argomento era
eost predominante da indurre il Governo ad imporre alla
societd d’Ivrea Vadozione piunttosto di una che dell’abtra di-
rezione. )

Quindi il Governo si vivolse alla sociefd slessa e le dichiard
essere disposto ad approvare enirambe le linee, lasciando ad

essa di adoltare definitivamente goeila che gli interessisocial
¢ locali le avessero fxtio riconoscere pilt opporiuna.

Cosi stando 1¢ cose, ie aveva ragione d’attendermi che al-
menc lz societd avrebbe preso una definiliva determinazione
in massima sul progetio onde potere poi meifere wano all’o-
pera quanto pid presto fosse stato possibile,

Ma, cen wia grave sorpresa, & avvenuto talte il confrario:
la societd, se non ha risunciato assolulamente a quesia fep-
roviz, ha perd preso fesid la decisioae diaggiornare Pimpresa
a teinpo indeterminato, senza avere neznco conchiuso quale
dei due tracciali essa sarebbe per preferire.

Se quanto meno essa avesse predisposto le cose in modo
che, migliorando le condizioni del credito pubblico, il Go-
verno si trovasse in grado di promuovere senza ulteriori in-
dugi la concessione dal Parlamenio, si pstrebbe ancora caleo-
lare soll’esecuzione di questo ironce di ferrovia.

Ma la socield non avendo preso alcena deliberazione sulla
linea che le piaccia di preferire, né essendo entraia in slcun
definitivo concerio colla societd della etrada ferrata da Torine
a Novara per esercizio del di lei tronco, le cose versano ia
unoe stato tale d’incertezza, che non so a quale epoca po-
tranno realizzarsi le concepiie speranze.

Io riconosco pereid essere necessario per ora di estendere
la dichiarasione di strada reale fino al tronco a Chivassog

.verrd tewpo, 1o non ng dulito, che la strada fercata si fard,

ed allora, secondo il principio gia stabilito nel presente pro-
getto di legge, sard soltratto dalle sirade resli quel tronce
che corre da Tvrea a Chivasso, e posto a carico delle provia-
cie. Quesio ¢ quanto alla prima mutazione proposia dalla
Comumissione.

La seconda variazione consiste in che 1a strada provineiale
lacuale, che diramandosi da quella del Sempione va per Pal-
lanza ed Intra sino al confine sardo-svizzers presso Brissago,
era siata tenuta in sospeso dal Ministero, il quale vi aveva
invece provveduato coll’articolo 3, dichiarando che, quando il
Canton Ticino abbia intrapreso la costrazione d&i una strada
dal confine sardo-sviziero presso Brissage, sarebbe la nostea
stata dichiaraia reale.

Avendo ora il Ministerc preso informazioni sullo stato delle
cose relativamenie alla strada syizzera dal confine di Brissago
fine a Locarno, ed essendogli pervenuti documenti posilivi e
raggnagli desunti sul luogo da’ nostri ingegnerd, egli & assicu-
rato che quelia strada procede verss il eno termine, che vi si
lavora in aleuni tratti, e che di aliri stanno per farsi gli ap-
palii; in guisa che essa sard compinta cerfamente assai pil
presto di quello che nol possiamo sperare di vedere uliimata
Iz nostra sirada.

Per conseguenza auche in cio mi accesto alla Commissione,
e credo che la strada che, diramandosi da quella del Sem-
pione va per Pallanza sino ai confine svizzero presso Brissago,
abbia sin d’ora 4 dichiararsi reale.

La terza variazione consiste wel rifiuto della Commissione
di ammeliere la dichiarazione di strada reale per quella che
dalla valle d’Aosta va nelia Taraztasia pel Piceslo San Bep-
nardo, Su gussto panto io won posso dividere Uavvise defla
Commissione, ¢ innanzituilo fard osservare che quesia é
una sirada eminentemente sirategies, coire fale, raceomans
data specialmente dal ministro della guerra, il quale, se non
si trova ora presente per appoggiaria, si & perché letroppe
care dalle quali & sopraifaite glielo impediscono asseinta-
mente. Ma gii argomenti che provane Passunte mi sembraro
di per sé evidenti, come Ponorevole deputate Depretis le ri-
conobbe, dicendo non esservi bisognu di entrare in molti
deltagli di sirategia per appreizare imporfenza mililare di
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questa strada. Lo stesso dissi altre volte anch’io, ma a questo
proposito debbo reltificare un’asserzione che mi @ stata ia-
ginstainente altribuita dal relatore deila Commissione. Egli
sltezd che, escludende fo gli argomenti addolii in con-
irario dallonorevele Pernati, e facende osservare che son
si tratiava di coprire e d1 facilitare una ritirata, ma vera-
meute di procurare uw’opportunita d’attacco, io avessi ac-
cennato alla idea di andare a far la guerra ed allaecare la
Fraucia.

Quesl’asserzicne, che sarebbe siata una bravata inconve-
niente in ogni tempo ed in bocca a chiungue, non poleva
certo sfuggive, soprattutto nei momenti atinali, dalia bocea di
un winistrs. Io non ho mai certamente enunciato tale ides,
e basta leggere il readiconto di quanto dissi nelle scorse se-
dute, per vedere come io, accennando invece al supposto di
pna invasione francese, ed al caso in cui Pesercito nemico
fentasse mareiare sulla capitale per la sirada della Moriana,
osservai essere necessaria una strada coperfa dagh atlacchi
del nemico, e mediante la quale, scendendo dali’alta valle del-
PIsero, poterlo atlaccare di fianco, tenerlo inrispetto e &’im-
pedirgli di discendere sulla citid di Torino. Da tulfo cid non
pud certo dedarsi che io pensassi menomamente ad atlaccare
1a Francia. N

L’onorevole Pernati ha detfo ancora: a qual pro pensare a
siffatia eventualita ? Noi siamo non solo in pace e in oltime
relazient colla Francia, ma persino in istretta alleanza colia
medesima. Questo & vero; ma chi accerlerd che possa essere
eterna quesia come qualsiasi allra alleanza? Ogai nazione ha
incontestabile diritto di cessare dalle alleanze, e di convertire
Ia pace in guerra, secondo che i suoi interessi il richiedeso.
Per conseguenza non dobbiawo regolare le disposizioni stra-
tegicha dal nostro Stato sulle condizioni politiche del mo-
wreto, ma dobbiamo darei pensiero di tutie le eventnaiitd
deli’avvenire, L

L’onorevole Pernali soggiunse anecora: « mwa almeno si
aspetti. » €id starebbe bene se la costrazione della strada del
Piccolo San Bernardo fosse opera di poco momento, se aves-
simo la verga di Mosé che, facendo ritirare il mar Rosso, apriva
i comodo e sicuro passaggio agli Ebrei. (Zlarita generale)
Ma questo aci non possiamo farlo; si tratla di un’opera che
richicde un tempo assai Jungo, e, s¢ non vi si pon mane sol-
Jecitamente, non la si avrd compiuta ail’evenienza di una
condizione politica diversa dall’attuale. Io lo ripeto: nessuno
pud stsre garante che la nostra alieanza colla Francia abbia
ad essere olerna, frammezzo a fanti politici sovvertimenti
che vediamo tuttodl avvicendarsi,

Tuiti i riguardi strategici dunque consigliano non solo a
fare quelia strada, ma anche ad intraprenderla al pit presto,
non perché possiamo prevedere vicino il bisoguo di valercene
per fazioni militari, ma perché Popera é di lunga mole.

Questo dico pel rispelio strategice, ma altri motivi ancora
inducone il Ministero a preporvi la costrozione di quesia
strada, fra cul Vessenziale € queilo i metlere in facile e di-
vetia relazione la Savoia co! aosiro pacse, Vedete Vimwmenso
sviluppo delia catena delle Alpi. Abbiame di 14 delle mede-
sime due fra le pitt belle, pitt vaste ed interessanti provincie
dello Stato, cioé quelle di Ciamberi e di Annccy, con una po-
polazione che a gnesto womente non molto si scosta da sei-
centomila abitanti, e sinera non abbiamo che una sela via di
comunicazione con quel vasto paese. Come non vorremo pro-
curarne un’altra all’estremitd? Perché obbligheremo la Ta-
rantasia a percorrere 170 o 180 chilomeiri per giungere in
Piemonte, quando ba cosi vicina la valie d’Aosta? Perché esi-
geremo che quella provincia faccia il giro di tutta la Savoia

per raggiungere a Susa il Piemonte? Non sarebbe questo un

vero assurdo?

Finalmenie, o sigr.rm‘i,lper essere consentanei a quanto di-
chiarsste coll’adozicane deilarticolo 7, di volere cioé che tatti
i capoluoghi di provincia abbiano una linea di strada reaie
che li conginnga o colle allre strade reali o colle ferrovie,
bisogna pure che aecordiate questa comunicazione anche a
Moutiers. )

Ed in qual modo potrete darla, fuorché passando il Piccolo
San Bernardo? Velete che Moutiers faccia un giro ozicso di
160 chilometri invece di soli 70 od 80? Mi parrebbe, lo ri-
peto, sssclutamente assurdo.

Per tutti questi motivi, ai gusli sgpivngerd Pavmento di
prosperitd che ne verrebbe tanto al Piewionie cowe alle pro-
vincie al di 14 delle Alpi, che nen tarderebbero a porsiin
comunicazione con questa strada, iv nom posso, su questa
questione, eonvenire colla Commissione, e chiedo anai for-
walmeote alla Camera che le piaccia di comprendere questa
fra le prime strade dichiarate reali.

Un aitro punto di dissenso tra il Ministere e la Commis-
sionc ¢ relativo al ponte sui Po 2 Chivasso, eminentemente
strategico aneh’esse sollecitalo, pure istantemente dal wi-
nistro della guerra, e clie mi pare assai facile dimosirare
quants opporiuno vieseir possa nelle fazioni mititari.

La linea del Po é certamente una delle pit belle linee di-
feasive dell’ltalia settentirionale.

Ora, se noa ho sffaito dimenticato 1 prineipii appresi nei
primordii della miz carriera, credo essere ormai riconosciuto
da tutti i maesiri deli’arte militare, che wna delle condizioni
essenzizli di una buona linea difensiva é quella che essa pre-
senti il destro di preadere al caso Poffensiva. Senza quesio, o
signori, st & condannati ad una difesa 2ffatte passiva, che ¢
una troppo infetice difesa; sarebbe i muraglione d:lla China
chiuso, senza comuaicazione, che & certamente, fra fotti i
sistemi di linee difensive, il peggiore.

Quello stesso principio che fa che unz grande piazza di
guerra non possa adewmpiere al suo ufficio cempintamente, se
le sue opere inierne ed esterne non sieno coordinate in modo
da poles procurare tulia la facilitd alle sortite e ad un’azione
vigorasa coutro il nemieo dssediante, per quello stesso prin-
cipio, dico, nessana linea di difesa adempie al suo scopo, se
esss non presenia Popporfunitd di peler uscirne per atlac
care il newico. E nel caso nosire, evidentemente, se il ne-
mice, iwpadronitosi della sinistra del Po, marciasse sopra
Torino, sarebbe grandemente tenute in rispetto dalia oppor-
tuniti che avremmo nol, sostenendoci sulla destra ds] fiume,
di poley passare quesic per atlaccarlo in fiance od alle spalle.

L'opporiuaitd poi i qussto ponie savd riconoseiuta mag-
giore quando si consideri che esso mette in comunicazione la
sinistra del Po eolla destrs, dove vi é upa strada che va a
Cassle e ad Alessandria, per mezzo della quale si pud trarre
da quelie guarnigioni, e dai corpi d’esercito che saranno de-
stinaii a soslenere quelle fortezze, la forza per atiaceare il
neinico con pit vigore, )

E se ho domagpdato che questo penie sia dichiarato opera
nazionszle e venga a far parte della sirada reale, che, scen-
dendo pelia valle d’Aesta, viene a Chivasso, 'ho fatlo anche
perché ko Pintime convincimenio che, per quanto grandi
sieno gl sforzi falti principalmente dalla citth di Chivasso per
assegnare fondi alla sua cosiruzione, non si potrd arrivare a
compierlo senza il cencorso delio Stato.

Gli sforei fatli sono grandi, ma non sono veramente giunti
al limite di quello che si pud aspettare, né bastano a com-
piere quell’opera.
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Per gquesto, io raccomando instantemente anche it ponte
sul Po a Chivasso, e tanto pld lo raceomando inquantoché &
pure estesissima la sua ufiiitd nel rispetio commerciale. Os-
servate infalii, o signori, come esso procuri una BuOvVa Co-
municazione fra le sponde del Po, che ne wancano da Torino
sino a Casale, e la procuri in un site il pid opporiuns che
mai possa desiderarsi, cioé a Chivasso, che ¢ uno dei princi-
pali mercati dello Stale, e duve, merce il ponte siesso, si
congiungeranno sulla sinistra la strada ferrata da Torino a
Novara, ¢ ja sirada ordinaria dalla Svizzera per Aesta ad
Ivrea, e sulla destra le strade da Torino e da Casale a Chi-
vasso, e la strada che a Chivasso stesso viene da Asti; strada
quest’ullima per Ja quale la divisione di Alessandria ba soste-
nuio e sostiene spese ingenti, avendone gid costrutti ed aperti
due tronchi, ed un lerzo {ronce essendo appaliato, e gid in
molto zvanzata costruzione; i quali tre tromchi importano
insieme la gosima di lire 680,000 cirea,

Finalmente un altro pusto in eui la Comuissione si & di-
scostata dal Ministero, si & stato nellintrodurre la strada da
Torre Berretti a Pavia, che vorrebbe dichiarare reale. 1o noa
nego che questa strada non abbia una certa importanza com-
mereiale. Ma o faceio prima di tuito osservare che pon si
pud supporre che diventi mai usa linea principale di cors-
mereio, perché, quando da Genova siete arrivati a Torre Ber-
retti, dovrete fare lo scarico ed il carico delle merci in un
laogo dove vi & una piceola stazione, in un luogo dove, per
fare una grande stazione di commercio, si richiederebbero
spese irgenti. E poi a che pro? Il commercio verso la Lom-
bardia si avvierd piuttesto verso Mortara e dz Mortara a Vi-
gevano, anche nelio stato attuale delle cose, perché troverd
a Vigevano una cittd che offre tutte le condizioni opportane
per en centro di commercio, troverd una siazione assai zm-
pia, ben fornita d' fabbricati, avrd wodo infins di fare depo-
siti e di mutare veicoli onde procedere verso la Lombardia:
Pesperienza mostra la veritd di questo asserto.

In questo mese il movimento commerciale della strada da
Mortara a Vigevano & crescinlo in un modo veramente non
ordinariv, appunto per le provenienze da Genova. E quando
pure non fosse questa la strada che il commercio di Genova
preferisse per andare a Pavia, non sard mai neppure quella
di Torre Berrelti, ma sard la sirada verso Gasteggio e da Ca-
steggio al Po, quella ehe il commercio teneva prima, e che
adesso ba diminuite di frequenza appunto perché una parte
del movimento si fa sulla strada ferrata sino a Vigevauo.

Quando la Camera ha approvato ii capitolato di concessione
della ferrovia da Alessandria a Stradella e al confine piacen-
tino con diramazione da Tortona a Nevi, ha talmente ricono-
sciuta Popporinnitd della detta strada da Casteggio al Po,
che ha anticipatamente affidata la medesima societd di con-
cederle anche il tronce di strada ferrata iz quella direzione.

Per tutti questi motivi, io confesso, non so vedere per-
ché si debba dichiarare reale la strada da Torre Berretti a
Pavia!

E questo certo non pud riguardarsi come un favore che si
voglia accordare al commercio, giacché Ia strads da Torre
Berretti a Pavia resta qual ¢, ma a carico deila provincia;
dunque il dichiararla reale non sarebbe un vantaggio pel
commercio, ma soltanto un vantaggio per 1a provincia,

Premesse queste considerazioni, io faccio presente alla
Camera che sarebbe opportuno discatere prima. fntti quei
numeri dell’articoio di legge, nei quali il Governo & d’aceordo
colla-Commissione, e riservare per ultimo quelli in cui non
vi & paritd di opinione.

PRESIRDENTE. La parola spetta al deputato De Viry.

pEsPINE, J'ai demandé la parole sur Pordre de la dis-
cussien.

PRrRESIDENTE. Ha la parola il deputato Despine suil’er-
dine della discassione.

pEsPINE J'ai demandé la parole pour répondre a Pob-
servation que vient de faire monsieur le ministre des. travaux
publics, qui consiste 4 discuter d’abord les proposilions sur

lesquelles il est d’accord avec la Commission et puis cnsuite

A mos is qu'i : s senlement
les autres. Quant a mo;, 1o €F0is qu il pe faut pa : '
+ nroposées, soit

établir la discussion sur les lignes qui souv y- o .
par le Ministére, soit par la Commission, mais encore su
toutes les autres ligaes qui ont été proposées,

Car il nous a été disiribué un assez grand nombre d*amen-
dements, qui présentent plusieurs lignes nomvelles, qui ne
sont comprises nidans le projel du Ministére ni dans celai de
lIa Commission,

Il est trés-possible que, lorsqa’on aurait voté um assez
grand nombre de lignes, on vint & ne pas prendre er eonsi-
dération celles qui sont nouvellement proposées, par la rai-
son qu’elles viendraient trop tard.

H me parait quil serait mienx d’établir une discussion gé-
nérale dans laquelle chacen des orateurs commencerait par
faire valoir les raisons qui peuvent militer en faveur des rou-
tes par lui proposées. Quant & moi, je serais disposé & les ac-
cepter toutes; ainsije ne suis pas ici pour dlever des diffi-
culids ; mais, comme tel ne sera pas Pavis de la Chambre, il
me parait que chaque député devrait avant tout développer
les motifs pour lesquels il demande felle ou telle route.

Voild 1a proposition que j’ai Phonneur de soumettre ala
Chambre, : v

cavoum, presidente del Consiglio, ministro degli affari
esteri e reggente il Ministero delle finunze. Mi pare che non
si possa acceltare la proposta del deputato Despine. Qui gly
emendamenti non modificano la sostanza della proposta minj.
steriale.

Le proposte, a cui faceva allusione P'onorevole deputato
Despine, non sono in veritd che aggiunte alla propesta mini-
steriale. Ora, quando vi & un’aggiunta, Pordine logico ¢ di
disculere la propesla principale, e poi le accessorie. D’altronde
io credo che nessuno conlesti, forse nemmeno onorevole de-
pulato Despine, che in ordine d’imporianza le proposte dei
Ministero ¢ quelle della Commissione ne abbiane una assai
maggiore di quelle falle negli emendamenti; almeno eredo
che questa opinione sia divisa dalla Camera. Nen contesto per
ora il valore delle preposte presentale, ma, a cagion d’esem-
pio, se la strada del San Bernardo pud essere considerata di
un’utilitd come {0, per la strada proposta da Bobbio a Ge-
nova Putilith sard calcolata come 4. Quindi 'ordine logic
vuole che si passi dalle questioni pill importanti a quelle che
lo sono meno. .

Quando la Camera avra esaurito la discussione delle propo-
ste ministeriali, allora passerd alle aggiunte proposte dai sin-
goli membri della Camera, e sara tanto piu razionale che potra
in allora gid apprezzave il sacrifizio imposto alle Stato dalle
proposte ministeriali. Se si vedra che questo sacrifizio lascia
ancora un margine, forse la Camera sard pid disposta ad ac-
cogliere le proposte degli cnorevoli membri; se invece si vede
che il sacrifizio & gid grave, si rimanderd ad altra epoca il
deliberare sopra le aggiunte.

Quindi insisto perché si mantenga Pordine della discussione
come venne dal Ministero propesto.

DESFINE. Je demande la parole.

PRESYDENTE. La parola spetta al depulato Valerio.

varEr¥e, Ho inteso che Uonorevole deputato Desping



— 3466 -

CAMER A DEI D

Pha chiesta, forse vorrd veplicare i sig
parlerd dono.

wEseuNE. (et préeisément ez que vieat de dire M. le
ministre qui fait que j'insiste 2ur ma prepesition. Car ce qu’a
dit M. le président du Consei! prouve gu'il considére les lignes
proposées pur le Ministére et 12 Commission comine beaucoup
plus importantes que les autres, et 3! a ¢itd comme exemple
de comparaiser

g (-i'mg m--

or mwiaisire, ed io

la provortien 46315 5 4.
colbe opinfon nest pas parizgée par tous les
imembres de la Chawbre, (Harild) D'silicurs il y 2 une auire
Guesiion, Per doive discuter
sur les smendemenis avant de discuter sur la proposision prin-
cipale; ¢’¢sf la ivarche Jogique qui a toujours &ié adonide.
Maintenant M. le président du Conseil a dit que ces amen-
dements n’éfaient gue des aggiztnie Cela est vral, je com-
prends que oe sont des additions, meis eneore fant-i! gue la
Chambre, avaal de 55 pragencer, décide, avant tout, comme
ie disail fort bien M. le président du Conseld, si elle doit ren-
voyer & un temps meilleur les anires propesitions, yu gue le
Trésor serail déja seffisamment sbhéré, Povr ces molifs ia
erels devoir insister sur ma proposition.
wALERY®. Avevo domendal arola per chiedere che si
desse la preferenza all’articolo del Ministers. Io credo che la
. discussione ¢l abbia dimostralo che le lines, o quali sone
proposte dal Ministero, hasno vevamente un caraftere di no-
cessild ¢ siano quindi meritevoli di preferenua sugueliestire,
le quali ferono proposte dalia Commissione, Amico perd qual
sono di larga discussione, now wi opporrel alla proposizicne
delPonorevole Despine. Desiders le discussioni larghe od 2m-
¢ quindi accelterd sempre tutte le proposie, le quali con-
duc cno ad us pieng eonvincimenio Paniwo det volanti, Quando
perd 1 proposta dell’onsrevels Despine non venisse adotiata,
Proporret che si metlesse prima al voli Perticslo ministeriale,
Tost qus s{i1 chio g:r%egg:ézm pel membri della Commiscione
voleranno contro le proposie ministeriall o presenieranno
delle modificazioni. Se, come & sfato deils, si dovesse prima
perre in dibattimento gli ariieoli della Commissione, 12 que-
ene, 2 maig avyiso, verrebbe ad intraleiarsi con grave pre-
giudizio delly cosa. Penss quindi che sarebbe mollo meglis di
¢ominciare a porre ai voil i numero 1 delVarticolu 4, poi il
seconde, poi il erzo ¢ via dicendo. Cosl quelli che non i ap-
provano veleranno eoniro & proposranneg delle modificazioni.
Quesio perd, ripelo, nel caso in cui pon si aceelli la proposta
deilonorevole Despine,
PRESYDENTE. Faceio osservare e
e ci & tracciato.dal v Q. Qu
serive che g..h 4 5i &x:ca!aau gli griicoti cogli €
e quindi e sggiunte proposte, Non vi pud dung
ficcith o qaesw proposife. Dalia dichiaraxione te gt
signor ministro risuila chs non vi souo che due punti in eui
ifM-’ni&’mra dissenia dallz Commissione. Quasts chizde dap-
prima la soppressione di un alinea propusis dai Higistero; il
Minisiero pol non aceelfs una proposia duim Comuissione,
Cuanto alle proposizicni fatte dzi vignori deputati, lamaggl
pirie seno agan}’é?{f aiPParticelo progpusis . Lal Minisiero e
dalia Commissione, e gueste o i l‘ﬁfé’,‘ﬂ&‘ﬂﬁmu, deb-
Louno essere valale dopo.
Leggerd adungue “d?ilcuio @, .
i Ministero lo pr opene nella cu"»farml a %egu sqte s
¢ Art. k. Sono invece dichiarate
« 1¢ La strada delia Val &’ Aosta f To due cittd d'fyrex e
G'Aoslag
« 9o La stiada
gex e Bourg Si-Manrive a Motibiers;

’est (’!u it est de 7“‘?!3(,17H, que

alayp

F1) i;»
Pivs

stione

‘andamentic detia di-
30 pre-

gCusson

8¢

del Piceolo San Bernarde da Aosta per Mor-

e
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a 3° La strada provinciale da Nizza lupgo il literale di po-
nente sino a Savona ;

« It° L3 sirada yrovmc:a!e da Savona per Ceva e Mondc»vx
Fossane;

« B9 ¥y af
della Stuea ;

« 6% La strada provinciale da Susa per Oulx e Cesana al
coxfine francese sul Monginevro;

« 7° H ponte da costruirsi su) Po rimpetie alla cittd di Chi-
ve830 per congiungere in quel punio le linee stradali della
desira con quelle della sinistra del fiume, »

La Commissiene invece lo formola cosi:

« Art. 8. Sonc dichiarate strade reali, salva sempre la di-
sposizione deli’articolo 32

« 17 Lu sirada da Chivasso al confine svizeers pey Ivrea ed
Aostay

« 9° La strada provineiale, la quale, diramandosi da quelia
dei Sempione, va per Pallanza ed Intra sine al confine sardo-
svinzero presso Briasage sui lago Maggiore;

« 3° La strada proviceiale di Nizza lungo il litorale di po-
nente sino a Genova;

« &° La strada provinciale da Savona per Ceva e Mondovi a
Fossano;

% 5" La =irada provinciale da Coneo al confine di Francia
pella valle della Stura;

« 6° La strada provinciale da Susa per Ouix e Cesana al
confine francese sul Monginevro;

« 7° Lz strada provinciale che dalia stazione di Torre Ber-
relii della ferrovia di Alessandria al lage Maggiore va per
San Nazzario e Cava a Pavia. »

Quanto al numero 1 il Ministero aderisce alla proposia délla
Ceanuissione. Qui poi verrebbe un soticemendamento presen-
tato dai deputati Quaglia, Baino e Crosz, che ienderebbe a
dichiarare nazionale la strada da Astial confine svizzero per
Montechiaro, non che la costrazione de! ponte sul Po a Chi-
Vasso.

WICHEEINE & 8. Domando di parlare sulla posizione
della questione,

Mi pare che realmenie questa & un’aggiunta. I proponenti
sono d’accordo col Ministero e colla Commissione quante ad
ura parte della strada, vale a dire da Chivasso al confine sviz-
zero, Il resto pud consideraysi come un’aggiunfa, e quindi
potra venir dops.

presipEsTE. Metio sdangue ai voti il pumero '{ del-
Particolo &, riservando sempre le aggiunte che possano essere
proposte ad esse,

pErerTis. Resta bea inteso che, anche volaio quest’ar-
ticolo, sia lecito fare delle aggiunte.

PRESIDENTE. Quesio & inteso.

Metto ai voll it numero 1 deil’articolo & de! Ministers,

(La Cawiera approva.)

« Numero 2. La strada del Piccolo San Bernardo da Aosta
per Morgex e Bourg Si-Maurice a Moatiers. »

Lz parola speita al depetato Pernali.

pruNATE L’onorevole minisiro nel suo uliimo discorso ha.
manifesiats il timore che le sne espressioni non fossero reita-
menle intess, che si creda cioé voler egliiastrada del Piceolo
8an Bernzrdo per attaccare la Francia; sia pure come egli
viinle, menire egli ha detto che voleva avere quella sirada
« per atluecsre il nemico di fianco, per tenerio in rispetio e
impedirgli ¢ marciare per la Moriana sopra Torine. »

Lo stesso molivo mi spinge & rettificare una espressione od
almenc un’idea che mi fu in qualche mode dal signor mini-
stro atiribuita. Egli infalti, rispondendo alle osservazioni da

veda da Cuneo al confine df Francia pella Valle
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me fatte soll lmpormma della sirada del Pieeolo San Bernardo,
soggiungeva subilo dopo quelle parole che ho sopra citalz:
« Non si tratta di scappare, ma ¢i avere libertd di offensivi
movimenti. » Io prego Ponorevole winisire di ritenera che,
se egli & molto geloso che si possa eredere che voglia ailse-
care la Francia, io lo sono moltissimo ed a buon dritto perche
non si creda che io pensassi allo scappare.

Nulla dissi di cid, perché so berissimo che lo scappare avanti
al nemico non € paroia del dizionarie piemontese,

Quanto poi all’epportunitd delle classificazione, 1a Commis-
sione aveva accennato che si dovesse sospendere. H Ministero
invece crede dover insisiere perché =i faccia fin d’orz, e Ia
Commissione non fa difficolia. Accetta anche la proposta del-
Vonorevole ministro, sebbene non possiame lusingavel che
questa sua premura di veder classificare quells strade per in-
traprendere immediatamente i lavori, possa copdurre ad un
grande risullamento, trattandosi di una spesa assai vistosa e
superiore di molto alle forze di quelie provincie che ne deb-
bono pagare la mela.

VARLEBE0. Non solc io voto in favere di ques!a H nea, ma
faceio viva istanza perché il Ministero ia metia solle mer‘i@
ad esecuzione.

Sefto il rzpporio strategico e commereizle assai rileva che
siano poste in contatio due imporianii previncie del posiro
Stato. Io lo dico schiettamente: se ho vedulo con piscere pro-
porsi questa linea dal Ministero, con delore 1a scorsi eliminata
dalla Commissione. Non ¢ la prima volta che apa Commissione
della Camera, invece di migliorare una legge in senso liberale
Thia peggiorata. Io quindi, torno a dirle, sono leto che il Mi-
nistero abbia fatla quesia proposizione che lo onora, e volo
francamente per la medesima.

PRESIDENTR. Meilo ai voli il numero 2 di quest’ariicols.

(& approvato.) :

1l numero 5 € cosl espresso:

« La strada provinciale da Nizza lungo il lilorale di ponenie
5in¢ a Savena, »

La Commissione propme questo numero pei seguenti ter-
mini:

« La s{rada proviuciale da Nizza Jungo ii litorale di ponente
sino a Genova. » '

PALROCAPA, thinislro dei layori pubblici, To be limi-
tata la mia proposizione a far dichiarare reale ia sirada da
Nizza 5 Savona, e ho falto perché questa strada aveva molia
imporianza pell’interesse del paese; allualmente, dﬂpoche fu
approvato Particelo 7, non credo nemmeno possa vivocarsiin
dubbio che dehba quella strada sino a Sovmxa essers dichia-
raia reale, perché, se v’& mai linea che congiunga un buon
sumero di eapoiuoghi di provincia, esss ¢ questa, Dopa Nizza
trovate immediatamente San Reme, successivamentie Ourglia,
poi Atbenga, quindi Savona. E ds S8avona, so vi piace oppro-
- varla, partird la strada che viene a Tor;.,o per Mondovi, ed
unisce alla refe generale anche guest’ultima ciltd.

Io noa ho prolungata questa linea oitre a Savona, perche
non trovava che Paliro tronco sino a Genova avesse mt esie
cosl rileyante, e perché d’aitropde in quesle tronco se ne
comprende un tratlo da Voltri a Genova, il gusle ad ogni
modo non pud essere dichiarato come strada reale, perché vi
osta Parficolo 1 della legge, il quale dice che le sirade che
corrono paraliele alle vie ferrale non possonc essere conser-
vale come sirade reali.

Ora la sirada ferrata da Voliri a Genova sard in breve
compiuta, ed il sno esercizio sard aperfo in quest’anuo.

Ecco i motivi pei guali he ereduto conveniente di arrestare-
questa sirada a Savona.

. nova & non solo

pREsipEyTE. 1 relal 2 la pagoia.

BEFORESTA, velolore L«g C(x missi@ne propeneva che
quesia sirada della Cornice fosse dichisrala reale non solo da
Nizzz a Savons, ma eziandio fine a Genova, : perché uno dei
prineipali raotivi che givstificano guesta declaraloria si é che
¢ incontestabile che questa serve al iransito del viaggiateri
dal mezzogiorno delia Francia all'Italia meridionale, non che
alle truppe nei cambl delle guarnigioni.

Ora quests scono andrebbe fallite se si lasciasse una in-
tzrrusione, benche breve, nel corso di essa sirada; e cid
tanto pit chis la provincia d1 Savens trevasi in fali condizioni
finanziarie che, se si lascia 2 suo carico la definitiva siste-
maziene &i guesto troneo &1 sirada, difficilmente potrd ric-
scire a sistemarlo, ¢ potrebbe laseiarie in shbandono,

Ma, diceva Ponorevole ministro dei Isvori pubblici, stard
qaesto riflesso pet tronco da Savona.a Volirl, ma da Veliri a
Genova sarebbe inutile di dichiarare rezle Paliuale strada
provinsiaie, dappoiché sappizmno che vi ¢ in costrozione la
sirada ferrata.

I eunfesso che il signor minisiro ha quivi perfettamente

ragione ora che I3 Commissione ba riilrato Particolo 8. Ri-
tenga ta Camera che con questo arlicolo 8i voleva che ailato
a‘ielie sirade ferrate continuassero sempre ad esservi come
strade provinciali ebbligalorie quelle che erano prima reali,
onde servissero ¢i sussidio alle ferrovie in caso di interru-
zione od alivo; in conscguenza is Commissione aveva pro-
posta che st dichiarasse reale guesia sirada sino a Genova,
galva Papplicazione dellarticelo 2, affinche, cessando di es-
sere reale quande sarebbe costriaita Ia forrovia da Voltri a
Genova, rimanesse in goella parte sirada provineiale obbli-
gaioria, e dovesse sempre essere manienula.

Ma, dappoiché pel ritiro deli’articsio B & rimasio in facolia
delle provipeie di abbandonare, se 1o vegliono, le sirade
resli che passano alla elasse delle provinciali, riconosce la
Commissione che non vi sarebbe pin motive sufficiente per
insisiere chie si gichiari reale il tronco di strada da Voliri a
Genove, e guindi propovrebbe 2l signoer ministre un wezzo di
eonciliszicae.

Limiterd la Commissione la sua proposta pel fratto da Ge-
nova a Yolird, ed egli Pacceiierd cosi emendata,

PALESCAR S, minisire dei luveri pubblici. S quel ironco
veramentic nop esisie Vobbiezione principale, appoggiata as-
sclutamente slla legge.

Bunque o pop faccic oppesizioni, e mi rimetio alla Ca-
mera.

ermesipESTE. 1 depolato Ghiglini ks facolth di pariare.

emisLINE, le sperg nessuno vorrd contestare che Genova
sia il prineipalissimo ceniro 41 commercio dello Stato, e che
fa prosperitd del cun commercio sia di interesse-generale.

Ora la strada della riviora di ponente al commercio di Ge-
ulile ma necessaria, Né mi si opponga che
lango di essa pon si vedono moite carrate,di merei alla fila,
che Genova b aperia dinanzi la via del mare, e che segoa-
tamente 1 battelit a vapore hanno reso guasi inutile la strada
delia riviera di Ponente,

A chi ragionasse cosi io saref costreiio di rispondere che
non € bene informato, {mporocche Putilitd, anzi la necessita
della sirada @i cul parle sta in questo, che su di essa viag-
glano i eorrieri, i guali operano lo scambio deile corrispon-
depre epistolari ra Genova, Is Francia meridionale, la Spa-
gns, Gibilierrs...

CAVRUR, presidente del Consiyiia, ministro degli affari
esteri ¢ reggente il BMinistere delle fname. Ma siame tuili
d’accorde !
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emzeLANE. Il Ministero aderisce che si dichiari nazionale
la strada da Voltri a Nizza?

Voci. Ma si ! si!

&MIGLINE, Allora non ho altro da aggiungere, e sono
ben contento di risparmiare alla Caniera la noia delle mie
parole.

PRESIDENTE. Metio ai voli questo alinea:

« 3° La strada provinciale da Nizza lungo il litorale di po-
nente icsine a Voltri. »

(& approvato.)

miaNCHERS. Domando la parola per properre un’ag-
giunta.

To debbo persistere neila mia prima credenza, della giusti-
zia cioé che questa strada debba essere dichiarafa sirada
reale e di prima categoria, dappoiché colla votazione deiVar-
ticolo 11 si viene a sanzionare la manutenzione di quesia
strada a carico delle proviocie sino a tutlo il 1857,

To certamente non ripeterd alla Camera tutte quelle ra-
gioni che gia ebbi "onore di svolgere nell'ultima tornata eon
tuili i mezzi che ho potuto, a malgrado la debslerza delle
mie forze, per provare che questa strada & rivestita di tatti
quanti i caratieri necessari per avere ogni diritfo di essere
aunoverata tra le strade reali di prima calegoria, a termini
della legge organica del 1817; ma dird sclo che, guvando si
fossc portata la questione dinanzi ai tribunali per far deci-
dere se i caratteri richiesti dalia legge 'ineonirine si o no in
questa strada, per essere dichiarata reale, nessuno dei nostri
tribunali avrebbe esitato a dichiarare che il lasciare questa
strada nella categoria delle strade provinciali era up’aperta
vielazione delia legge.

Dunque € una vera riparazione di questa antiea ingiustizia,
che ha darato per auni ed anni, che mi faccio a chiedere
alla Camera.

Diffatti, o signori, la strada della riviera di Levante fu di-
chiarata reale da tanti e tanti anni. Ora i domando alla Ca-
mera se veramente vi pud essere qualche differenza essen-
ziale tra la strada che wette da Genova al confine di Teseana
e quella che mette al confine della Francia, Altri potrd ve-
derne i motivi che io non conosco, ed allora io desidererei
nie li facessero palesi per poterli ribattere.

L’ana ha tutti i caratteri dellaltra, e, se quella fu dichia-
rata reale, altrettanto doveva farsi di questa. D’altronde io
eredo che vi entri anche un po’ di giustizia distributiva nel
fare qualche cosa a benefizio di quelle provincie, le quali con
ingentissimi sacrifizi ban condotto a termine quella strada.
Quando si mettano a raffronto le spese incontrate da esse con
quelle che incontrerd il Governo per le strade affatte nuove,
si vedrd che non vi é veramente ginstizia distribuliva nel vo-
lerle ora sotiometiere tutle indistintamente alla slessa stre-
gua. Diffatti, se per le strade che si debbono costrurre, nel
loro complesso pud dirsi giusto che le provincie siano chia-
mate a concorrervi per la metd della spesa, deve ritenersi
aitrettanto ingiusto che quelle altre provincie che banno gid
falto i trentanove quarantesimi della loro strada abbiano c¢io
nuliameno a coneorrere per la siessa proporzicne in gnella
mini:na parte che ancora rimane a sistemare di quelle strade,

Se io insisto perché ja Camera voglia, o per sentimen{o di
giustizia o per sentimento &i generositd, approvare la mia
proposta, non ¢& gia perché io intenda di sgravare quelie pro-
vincie da quel tanto dispesa cui dovrebbero sepportare in
quel concorso ; non & gid che io mi prefigga che dalla borsa
dei contribuenti venga ad uscire meno denaro, non €& certo
questa la mia infenzione, ma si & unicamente perchd quelle
provincie si trovano nella dolerosa posizione di non avere

ancora alcuna strada che dia comunicazions coiVinterno di
esse; se dungue le si vogliono asirelie a concorrere nella
spesa di sistemazione di quella sirada, verranno poste cosi
nelVassolata impossibilit di avere mezzi per dare opera a
quelle comunicazioni interne.

To dissi gid alla Camera che la provincia di San Remo noa
ha altra sirada carreggiabile in fuori di quelia delia Cornice;
vi sono tre o quattro vollate entro cuni abitano i tre quarti
della popolazione, i quali non posseno giovarsi, o si approfit-
tanc ben poco di quella strada. Ora, se noi verremo a sgra-
vare questa provincia di quel tanto che doved sostenere di
spesa per mandare a lermine la sirada di cui € questione,
non vi ha dubbio che essa verrd cost posta in grado di-potere
aliogare dei fondi affinché si eseguiscano altre strade nel suo
interno. E, per provare che le provincie povere cowe quelle
di Albengs e San Remo non poirinno reggere alle spese di
sistemazione cai voglionsi ebbligare, ed alle alire richieste
da altre opere gid in corso, oppure da doversi costrurre, no-
terd alla Camera che, volendosi fare un porto in San Reme,
se ia provincia dovrd concorrervi, non dovrd sborsare meno
di 300,000 lire; sta ora retiificando la salita di Ventimiglia
che ascenderd a pit di 200,000 lire; per poter mandare a
termine il ponte sulla Nervia, ba dovuto incontrare un de-
bite enlla Cassa dei depositidi 100,000 lire; se dovra ancora
concorrere per la metd nelle spese di sistemazicne, queste

. aseenderanuo probabilmentie per la sus parie ad alire lire

£00,000.

Ora qaclia provincis paga unmaximum Piwposta provin-
cizle di 53,000 lire, cosicehe, per altimarae queste varie opere
per far fronte a fuite quelle spese, vi vorrehbe un2 somma
egunale a quasi venli volle il maximum della sua imposta.

Dopo queste, vi domando jo se una provincia che si trova
in fale stalo possa reggere a fanti sacrifizi, e se per di piu
pessa ancora pensare a dotarsi di comunicazioni interne.

Da ¢id risnita che essa verrd condotta ali’esirema raina
per sopperire alle spese di cui si tralta, e dovrd inolire ri-
nuneiare e dismettere oegni pensiero di vedere mai nel sno
interao delle sirade che ne agevoliso il contatto. -

Dunque, signori, una delle due : o la Camera avra com-
miserazione di quelle provineie pill povere e le sgraverd da
quel concorse, oppure il Governo assegnerhd alle stesse dei
larghi sassidi con che pessane stabilire un qualcbe mezuo di
vizhilitd pel loro interno. In difette di questo, in lo dieo al-
tamente, si verrebbe a provare che il Governo le tiene in
nessun conto, né vuol darsi alcuna cura di esse, che poco gli
cale siano desse incivilite, oppure condannate a rimanere ip
ung stato di semibarbarie.

To prego pereid {a Camera a volere, se nen per riparazione
d’ingiustizia, almeno per generosita e henevolenza, aceogliere
la proposta da me falta, che la strada da Genova a Vel
venga ad essere iscrilia nelie strade reali di prima categoria.

sEINB®. Domando la parola.

PRESIDRNTE. Su quesio emendamento?

SEINER©O. Appunto. ,

Io non voglio gid conirastare le mire deil’onorevole Bian-
cheri, ma credo che il suo emendamenio dovrebbe essers for-
mulato in termini diversi. Egli ba svilappato ampiamente il
pensiero che le proviacie inieressate pessano difficiimente
sopportare le spese di costruzione che sono necessarie, onde
recare la strada della Coraice alla condizieone di strada na-
zionale. Egii é unicamente sopra quesia considerazione che
ha formulato il suo emendamento.

Le strade di prima categoria nella situazione alluale...

BIANOHERE. Domande ia parola. (Rumori)
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®§¥EE... hanno uns larghezza non minore di nove o dieci
metri; io aderisco volentieri alle comsiderazioni sviluppate
dall’onorevole Biancheri, di sollevare quelie provincie dalla
spesa a cai devono sottostare, ma da un altre lato non dob-
bizmo aggravare severchiamente erario nazionale, e questo
sarahbe soverchiamente aggravato quando venissimo a dare
a questa sirada una larghezza di nove metri. La Camera ri-
tiene che limporianza di questa sirada non sta gid nel tras-
porto delle merei che non potra sssere considerevole, perché
vi cone i vapori i quali trasporteranno sempre gli oggetti di
maggior peso, ed il carreggio che si fa su quelia strada non
pud essere che per un copsumo interno, il quale eziandio &
alimentatc in gran parie daila pavigazione.

LYimportanza @ per i viaggiatori, perché, come si € gid ot-
timamente osservaio. i viaggiatori non amano tutti di arri-
schiarsi at viaggi maritiimi. Ceriamente, in cerfe stagioni in
cui avvi maggior concorso 2 Nizza ed altre parti del littorale,
una strada desiinaia specialmente al passaggio dei viaggia-
tori non ha il bisogno di avere la stessa larghezza che si deve
atiribuire alle sirade reali qusndo sono destinate ad un cae-
reggio immenso col passaggio di corpi veluminosi, come sa-
rebbero § carri cosi delti morbrucchi, che sone tirati da 10
o 19 cavalli; onde evitareP’ingombro é necessariauna grande
larghezaa.

Questo molivo perd non esiste nella strada della Cornice.
Facciamo futte Je spese mecessarie neil'interesse geoerale
deilo Stato e speciale di quelle provincie, ma non andiamo
pitt in 1.

Invitersi pertanto Vonorevole Biancheri a formulare iisuo
emendamento ia modo da evitare il rilevato inconveniente,

BIASCHERE Veramenie, se si avesse volule infendere
¢o} mio emendamento che la sirada della Riviera dovesse ot-
tenere, in tutte il suo corso, tutta quella. ampiezza che la
legge nrganica prescrive per quelle reali di prima categoria,
avrei immediatamente dichiarato alla Camera che tale non
era la wia intenzione, perché conosce che vi sono dei luoghi
in cui queila strada corre frammezzo a dirupi e passi cosi
alpestri che sarebbe impossibile darie maggior ampiezza.

Io eonvengo percid coll’enorevole Sineo che, ove faccia
d'uopo si debba dichiarare cbe per quelia strada nop verrd
richiesta quella larghezza che d’erdinario & prescritta per le
reali di prima categoria.

Fard apcora osservare che, se io pure desidero che P'era~
ric non venga ad essere eccessivamente aggravato, pure,
quando si tratta di far giustizia, quaiche lieve sacrifizio non
deve sembrar cost graveso. E qui appuote si tratta di far un
atte di giustizia.

Con questa legge, 1a provincia di Savona non avrd pid che

tre o guatiro chitometri di strada a suo carico, ed bauna ma-
gnifiea rete stradale compiuta, e la provincia di San Remo,
che trovasi esausta dalle tante spese che ha dovute soppor-
tare, avrebbe, & vero, 4B chilometri di strada dichiarata
reale, ma le rimarrebbe ancora uttv da fare, perché, in fuori
di questa, essa non ¢ solcala da ua sol metro di strada car-
reggiabile, mentre il massimo della sua imposta provinciale
non basterd a pagare gli interessi delle somme che dovrd
spendere per mandar ad effetfo le opere intraprese e quelle
2 cui la vuoolsi far concorrere.

Conchiudo col ripetere che mi pare veramente il caso di
fare nn’eccezione a fronte di uea condizione cosl wisera da
una parte, cosi florida dali’altra.

PaEsipesTE, Favorisca di formolare il sno emenda-
mente.

riccsmpi ©. Domando ia paroia.
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PRESEDENTE. Ha facoltd di parlare,

KICCARDE €. lo ho chiesta 1a parola sull’emendamento
del deputato Biancheri, perché, se dapprima io applandiva
agli sforai, direi quasi ercalei, da esso falti per ottenere che
la Camera ammettesse va’eccezione a favore della strada da
Nizza a Savona, sarebbe veramente sconvenevole se io ta-
cessi ora che egli invoca un’eccezione alquanto odiosa...

BIANCHERE. Domando la parola.

RICCARDNX C... a favore di due sole provincie. Ricono-
scendo io che 1a strada della Corpice prima d’ora noa fu di-
chiarata nazionale per motivi meramente politici, e che Ia
medesima, la quaie era strada imperiale da Francia a Napoli,
e per conseguenza assal langa, fu intrapresa e quasi condotia
a termine a spese delle provincie su cni scorre, benché non
apparienessi alle medesime, avrei bramalo che si provve-
desse con quaiche larghezza a loro riguardo. Per tali ragioni
io sono dispesto a votare a favore ditutta la linea, ¢ non
delle due sole provincie accennate dai depufato Biancheri.

BraNCHERE. Fard osservare ali’onorevole Riccardi che il
mio emendamento & ristrelto a due sole \provincie, perche,
vedendo che i rappresentanti delle altre non facevano veran
riclamo, credevo che non ne riconoscessero la necessita che
io ho indicata. Del rimanente non fu per nulla mio intendi-
mento che fossere soltanto favorite le due previncie che ho
accennafe.

PRESIDRNTE. L’aggiunta del deputato Biancheri al nu-
mero 3 & cosi concepita:

« ... la quale verra descritfa tra le strade di prima cate-
goria ; la sistemazione perd di questa strada si fard a seconda
delle regoie che governano le strade previneiali. »

La metto ai voti.

(La Camera rigetfa.)

« Numero 4, La strada proviociale da Savona per Ceva e
Mondovi a Fossano. » ’

Qui venne proposio un emendsmento dai deputati Gustave
di Cavoar, Moffa Di Lisio, Francesco  Pallavicine, Giovanni
Battista Cassinis e Riccardo Siaeo, cost scrittos ‘

« Numero k. La strada provinciale da Oneglia a Fossano
per Ceva e Mondovi, la strada provinciale da Savona a Mon-
tezemolo e la strada consortile da Montezemslo a Bra.

DERFORESTA, relatore. Qui cadrebbe la riserva che ha
fatto la Commissione, di dar lettura della relazione che &
upita al tipo presentaio dal comune di Dogliani.

La relazione € concepita in questi termini;

« Il sottoscritto geometra e perito del comune di Dogliani,
dincarico dell’amministrazione municipale di delte Juogo,
avendo fatti le opportune verificazioni ed i relativi caleoli
per Is conversione ig istrada regia deila strada consortile tra
Montezemolo e Bra, riferisce quanto segue:

« Per adempiere alla datagli commissione, il sotfoscriito,
colla scorta della carta generale deilo Stato in corso di pub-
blicazione dello stato maggiore generale, e dietro le speciali
cognizioni e misure prese sui luoghi, ha distess i Lipi che uni=
sce in data d’oggi, unc sulla scaladi 4 a 250,000, Paliro
sulla scala di { a 50,000, nei guali si trova descritte tutto il
corso di detla strada, contenendosi inoltre nel prima di essi
anche il corpo della strada provinciale da Fossano a Monteze«
maio, per Poggetto degli opportuni confronti,

« Trovansi inoltre descritte in detti tipile variazioni di
cui pud essere suscettibile la strada da Muntezemolo a Bra,
onde renderia pill comoda ed otlenerge eon minor costo il
perfezionamento,

« Nel primo fra i detii tipi si & indicato eziandio in mase
sima il fracciamento delia strada consoriile cbe sta per aprirsi
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tra Alba e Murazzano, passando per Diano e Bossolasco, per
mezzo della quale la cittd e provincia d°Alba verrd a profit-
tare doppiamente della sirada reale da Savona a Torino, qua-
lora venga adottata la linea anzidetta da Braa Montezemolo.

« La strada consortile da Montezewole a Bra & della lar-
ghezza media di metri 7, @ non mai minore di metri6 65.

« Essa & della lunghezza di chilomelri 47, syiluppaii col
mezzo di tna comoda e quasi continua inclinazione da Monte -
zemolo sino al Tanaro dirimpetto a Narzole, ¢ cost per la
" sfuga di chilometri 56 circa,

« Alla sinistra del Tanaro, salito il piano di Narzole, si
giunge con una dolce inclinazione a Cherasco, donde si di-
scende pella valle di Stura, per portarsi con una breve salita
al piano di Bra.

« Per rendere sicura e costante 1a comunicazione lungo la
linea poe anti indicata, occorrerebbe la costruzione di due
ponli, Pano sul Tanaro dirimpetlo a Narzole, V'altro sulla
Stara sotto Cherasco. .

« Per evitare queste due opere d’arte si potrebbe praticare
un nuevo trouco, per mezzo del guale si poirebbe seguire la
sponda destra del Tanaro sul territorio di Narzole e successi-
vamente sopra quelli di Cherasco e Morra, per portarsi al
pornte sespeso in Pollenzo.

« Si potrebbe anche trovare un grande risparmio sunila
spesa di costruziene del ponte sul Tanaro, collocandolo sotto
Cheraseo nel sito ove esiste il porto detfe di San Martino,
donde si potrebbe giungere per mezzo di uns strada perfet-
tamente piana al ponte che si vorrebbe costrarre snlia Stura
tra Cherasco ¢ Bra.

« Queste dae varianti presenterebbero l'ana e Vaitra il
vanlaygio di evitare gnalungue salita per portarsi da Dogliani
sine alle falde della collina di Bra.

« It passaggio per Polienzo non allungherebbe la sfrada, e-
vitandesi con quisto mezzo gli svolgimenti necessari per le
due salite di Narzole e di Cherasco.

s La linea che traverserebbe il Taparo al porto di San
Martino e pascerebbe sotto Cherasco, sarebbe evideniemente
ia pif breve,

« $i unisce alla presente relazione un calecolo di massima
della spesa che poirebbe occorrere per riadattamento della
sirada di cui si tralta, onde pareggiarla in toiio alla condi-
zione delle altre strade.

« Risulta da questi caleoli che, volendosi portare la strada
alla largh#zza di metri nove, costrurre i due ponti presso
Narzole e soite Cheragco, migliorare tulte le pendenze meno
cowode e fare tniti i perfezionamenti pill opporiuni, si a-
vrebbe una spesa totale di lire 613,500,

« Se, perfezionandosi in oguoi altra parte la sirada, si pre-
scinde dall’allargamento, conservandosi Pattuale larghezza
wmedia di metri 7, basterebbe una somma di lire 543,000,

« Collocandosi al porto di San Martine il ponte sul Tanare,
si avrebbe ua risparinio di circa lire 40 mila per ia cosiru-
zione del ponte, ch2 verrebbe a compensare alPincirca la
spesa di un nuovo tronco di strada pel relaiivo accesso.

« Se poi si adoltasse il passaggio per Pollemzo, si evile-
rehbe a costruzione dei due ponti, e, poriandosi lalarghezza
delia sirada a metri 9, basterebbe la spesa totale di lire
53%,h00.

« Se poi, passandosi per Pollenzo, si lascizsse alla strada
1a anzidetia larghezza di metri 7, basterebbe la spesa di lire
263,000.

« In quanto atla manutenzione della strada, essa sarebbe
poco costosa, vista.la solidi'd del suole e la facilita di procu-
rarsi ja ghiaia.
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« La strada da Montezemolo a Bra, sia che continui a pra-
ticarsi la linea attraversante I'altopiano tra Narzele ¢ Chera-
sce, sia che si seguiti ia valle del Tanaro da Monchiaro a Pol-
lenzo, offre tra i suoi due esiremi una distanza wvguale a
quella percorsa dalia strada provinciale tra Fossano e Mon-
tezemolo, ’

« Ma il transito tra Bra & Montezemolo & in ogni ipolesi
molto pia breve di quelio tra Fossano ¢ Monfezemolo pas-
sando per Mondovi, per ragione delle grandi contropendenze
che sono da superarsi in quest’ultima linea, per atiraversare
le valli di Stara, ¢i Pesia, di Ellers, di Ermeno, di Corsaglia
e del Tanaro. Quest’ultima linea & inolire di pitt costosa ma-
nutenzione per la nalura del suoie, specialmente neile adia-
cengze di Ermeno.

« Dogliani, 3 marzo 1855.

« G, G. SceLLINO, »

PRESIDERTE. Il depuiato Sineo ha facoltd di pariare.

SANEO. Mentre concorro col Ministers nel desiderio di ve-
dere attvata senza dilazione una strada nazionale da Torinoa
Savona, desidero del pari che una sirada nazionale conginnga
Torino ad Oneglia,

It quanto alla linea di S8avona, chieggo che sia scelta quella
che maggiormente corrisponde aj principii fondamensali che
reggono la classificazione delle strade.

Si & posto sotto gli occhi di ciascuno di vei, o signori, un
esemplare stampato del tipo unito alla reiazione del perits
Schellino, di cui vi fu dato por’anzi letiura dalPonorevole re-
latore.

Se vi compiacereie di segnirmi portando gli occhi su que-
sto tipo, io potrd con poche parole farvi cenoscere il merito
delia questione che & soitoposta alla vostra decisione.

Nella parte superiore, a sinisira del tipo, & il Juogs di Ca-
vallermaggiore, d'onde devono dipartirsi due linee di ferro-
via, Puna chie viene a Fossane, P’alira a Bra. Da Fossano co-
mincia una strada provinciale che fa angoio a Mondovi, quindi
si volge e viene quasi direttamente a Savona, passando per
Ceva: questa strada da Fossanc a Savena & quelia che il Mi-
nistero propone di dichiarare reale, non provvedendo ad
Oneglia. Invece ic bramerei che questa !inea da Fossano per
Mondovi sino a Ceva fosse bensi dichiarata nazionale, ma
quale tronce della strada npazionale da Torino ad Oneglia,
cui si gienge diparfendosi da Ceva e risalendo per la valle di
Tanaro.

In quanto a quello di Savona, ie credo che noen dovrebbe
partire da Fossape, ma da Bre, passando ail’incirca secondo
le traccie della strada consortile che unisce Bra a Dogliani,
quindi da Dogliani a Murazzano e Montezemslo, il quale ¢ il
punto cubminante ove si congiungono le strade, quella che
viene da Fossano ¢ guella che viene da Bra.

Parlerd in primo juogo delia convenienza di dichiarare na-
zionale una sirada da Torine ad Oneglia, poi della linea che
credo doversi preferire per quest’oggetto.

Parlerd in secondo luego delia convenienza di far capo da
Bra per ia sirada nazionale da Terino a Savena.

Oneglia € uno del centri di commercio che forniscono og-
getti di somma importanza pel consumo interno del regno,
specialmente Polio ; se non esciusivamente, in gran parte il
commercio oleario si fa dalla valle d’Oneglia: é dunque d’in~
teresse generale che siaagevolata la comunicazione con questo
emporio di produzione. Oneglia ¢ inolire centro della riviera
di Ponente, & un punto importante sotto il rapporio non sole
commerciale ma anche strategico, onde dal’interne del regno
si possa andare verso il mare. Con Oneglia sono interessate
le vicine provineie di Albenga e di San Remo, ed aoche



— 3471 —

TORNATA DEL 26 MARzO 1855

quella di Nizza, la quale ha diretla comunicazione col centro
del regu, per mezzo della strada nazienale di Cuneo.

Ma questa strada nazienale & spesse volte interrotta dalle
intemperie; €id che nonpotrebbe accadere ad una buona strada
nazionale che venisse per la valle d'Oneglia, guindi per quella
del Tanaro per venire in Piemonte, Si {rova precisamente
quellalineald dove terminano le Alpi e comincizno gli Appen-
nini, e si trovainterrotto in qualche modo quel maro naturale
¢hie separa il Piemounte dal littorale,

La strada da Oneglia al Piemonte era sempre stata conside-
rata come di somma importanza; la natura stessa ’aveva trac-
ciata, '

"Dal cenfro della riviera di Ponente si raggiungeva la valle
di Tanaro sopra Ormes, quindi si seguiva il corse del Tanaro
scendendo con uia comoda inclinazione a Garessio ed a Ceva.
Da Ceva nei tempi i pit remoti si andava verso il centro del
Piemonie, seguendo sempre !a valle del Tanaro, passando sotio
Carrit ¢ Cherasco sino verso Bra, d’onde da un lalo si saliva a
Bra per veaire a Torino, ¢ dalP’aliro lalo si andava ad Alba,

doade 51 proseguiva verso Asti, € portavansi quindi i prodotti.

della Liguria occidentale al Monferrato, alla Lowbardia, alla
Svizzera. Ma sorse in quei diotorni e sall a considerevole im-
portanza ia cittd di Mondovi; questa cittd & oggi ancora una
delle pit ragguardevoli del Piemonte, distinta per la beilezza e
ia salubrita del sito, per la maguificenia dei fabbricati, e dird
anche per I'ingegno ¢ per la generositd d’animo de’ suoi abi-
tanii. lo lacredo destinata ad un florido avvenire che potrebbe
essere non senza influenza sulla prosperitd generale dello
Siato.

Mondovi fu sede per qualche tempo dell’Universitd del Pie-
monte, ¢ le scienze non ebbero a lagnarsene.

Salita Mondovi a gaesto grado che !a rendeva una'delle pin
importanii citta del Piemonte, si dovette naturalmente agevo-
lare ia comaanicazione tra Monduvi e Ceva, onde portarsi verso
Oneglia e 8avona, come ira Mondovi e Fessano per inolirarsi

- yerso Torino.

Questa & Ia strada che é oggi ancora comunemente pra-
ticata per andare ad Oneglia.

Trallzndesi ora di dichiarare nazionale una strada da Torino
ad Oneglia, si deve esaminare qual sia la traccia ia pil paty-
raie. Tre sono le linee che si potrebbero tenere per andare ad
Ouneglia; io ne ho gia indicate dae: una & quella per Fossanoe
Mondovi a Ceva, Palira guelia per Brs, passando sempre per
Ia valle del Tanaro, e venendo verss Carrdl e Bastia, quindia
Ceva. Questa seconda linea presenterebbe il vantaggio di evi-
tare le ineguaglianze grandissime di terreno.

Visarebbe pei una linea di mezzo che partirebbe da Fossano,
verrebbe direttamente a Carrit, da Carrnl discenderebbe nella
Valle del Tanaro, e poi andrebbe direttamente a Ceva risalendo
il Tagaro.

Questa linea avrebbe ancora il vantaggio di maggior brevit
e di evitareuna gran parte delle contropendenze in confronto
della linea di Mondovi. 1o eredo che, se si dovesse decidere a
priori, ianto la linea di Bra quanto quella 4i Carrl partendo
da Fessano dovrebbero essere preferite, perché sono brevie
$’incontrane su esse minori contropendenze ; wa vi sono i
mez10 parecchie gravi considerazioni per cui credo si debba
preferire la linea di Mondovi. La prima di queste si & che at-
tuajmente avvi una buona strada provinciale da Fossano a
Ceva, avvi zuche una strada non provinciale, ma comunale da
Fossano » Carrl; mna manca assolutamente la strada da Carrdl
a Ceva. Bizognerebbe costrurla affatto di nnovo. Bisognerebbe
del pari costrurre di nuovo in parte la strada ira Bra e Ceva,
quindi, per evitare una cestrazione affat{o nnova, che non po-

trebbe a meno che produrre un gran carico ail’erario nazio-
nale, jo credo che sia di maggior convenienza il seguire la
linea che si & tenuto finora. Essa ba inoltre il vantagyio anche
di conservare a Mondovi il passaggio che conviene a quesia
importante localitd,

Non vi é dunque motive sufficiente per discostarsi da que-
sta linea, ed in questo modo resta sufficientemente giustfi-
cata la proposta che jo ho formolata d’accordo con parecchi
dei nostri onorevoli colleghi, onde appagare i1 desiderio che
sia dichiarata reale la strada provinciale da Fossano ad One-
glia per Mondovi e Ceva. Resta ora a tracciarsi la sirada per
andare a Savona,

Ho detto come Pinelinazione naturale del terrens aveebbe
potuto portare di preferire 14 linea del Tanaro anche per
Oneglia, ma Popportunith di preferire questa linea si mostra
molio pil stringente guando si tratta di Savena. Bra & quasi
in linea retta da Torino a Savona; guando sitratla di tracciare
una strada nazionale, bisogna seguire !a linea pit comoda e
nello stesso tempo pill breve. Ora la linea per Bra & ceris-
wente la pit comoda e la pid breve. Che sia pitt breve eia«
scun fe vede, non & pecessaria una dimestrazione; la distanza
da Montezemolo, punto culminante fiao a Bra, é precisamente
la stessa che da Montezemolo a Foussano, ma la distanza da
Bra a Cavallermaggiore, dove si congiungono le due strade
ferrate, & minore che da Fossano a Cavaliermaggisre. bunque
la ragione della distanza milita a favore della linea di Bra.

Quanto alla agevolezza, & facile a dimostrare che quelia di
Bra deve avere la preferenza. .

Da Fossano a Ceva si {raversano sei valli, di- cui alcune di
considerevole profonditd : quella della Stura, solio Fossano;
tra la Trinitd e Mondovi, la valle del Pesio ; quella deil'Etlero,
sotto Mondovi; poi quella dell'Ermeno; quindi ue rivo pro-
fondo, di cui non ricordo pill il nome, sotto Leseguo; e final-
mente la valle del Tanaro.

Le contropendenze in alcune di queste valli sonoe veramente
straordinarie : pe ho preso nota nelle memorie che si riten-
gono presse lo siato maggiore genersle e ne esporrd alcune
alla Camera.

La valle di Pesio nel punto in cui & traversata dalla strada
da Fosszno a Mondovl & 254 metri sul livello del mare; invece
Paltopiano che & fra la Trinitd e Magliano ne ha 382 ; dunque
vi sono pilt di 128 metri da discendere per venire dall’alto-
piano vicine alla Trinitd nella valle di Pcsio, donde si risale
ad un altro altepiano press'a poco della stessa altezza che
separa il Pesio dall’Ellero.

E minore la diffefenza di livello tra Fossano e la Stars , ma
é tuttavia ancora assai considerevole.

Fossano ¢ dell’altezza di 369 metri al di sopra del livello
del mare, bisogna discendere 69 metri per portarsi al ponte

* di Stora; quindi, come diceva, dal ponte Ji Stura bisogna sa

lire 82 metri per poriarsi ali‘altopiano fra laTrinitd e Pesio,
e poi discendere 128 metri per venire al ponte di Pesio;
poi bisogna disceadere con una differenza di livello nos molte
minore per {rovare il ponte sull’Etlero ; poi discendere verse
I’Ermeno, poisotic Lesegno, ove avvi la disastrosa salita per
la sistemnazione deila quale il Ministero propone una spesa ec-
cedente Je lire 600 mila; poi discendere auncora ad una non
minore profonditd per trovare il ponte sul Tanaro a Ceva,
Tatte queste contropendenze si evitano passando per Bra,
Da questa cittd avvi ora una strada consortile che & staia
cosirutta a spese di vari comuni, la quale passa da Bra,
viene a Cherasco, sale a Narzole, discende in val di Tasaro,
e di qui sale con una comeda inclinazione sino a Monteze~
molo; non vi sono che due contropendenze, ciod queila tra
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Bra e Cherasco, e guella tra Narzole e Dogliani; e cosi non
vi scno che due valli invece di ¢ingue o sei che slincontrano
dailaltra parte.

Unz di quelle due contropendenze, seconde an disegno pre-
sentato dal comune di Dogliani si potrebbe evilare passando
a Pollenzo. L’occhioindicherebbe qualche allungamento della
strada; malallungamento non éreale, perché,dovendosisalire
al piano di Narzole, & necessario praticare risvoiti che allun-
gano il cammino assai piu di guel che possa apparire da una
semplice caria planimetrica.

Ma non ¢ questa una questione di cai debba la Camera oc-
cuparsi. Spetlerd al Governc io esaminare quali siano le va-
riazioni che possono praticarsi onde rendere pi comoda e di
minor costo la sistemazione della nuova strada nazionale.

To desidero che possa riconoscersi di maggior convenienza
14 linea che attraversa ilceniro degli abitati di Cherasce e di
Narzole, conciliandosi cosl P'interesse generale col maggior
utile di queste due ragguardevoli popolazioni.

Cherssco speciaimente & una di quelle cittd alle guali eon-
verrebbe dar vitanon solo per Pinteresse locale ma anche pel
bene generale dello Stato.,

Cherasco € posta in un {erritorio fertilissimo, e non trala-
scia certamenie di trarne conveniente partito. Ma essa pos-
siede inoltre due sorgentidi ricchezze che divenneroinoperose
per le mancate comunicazioni,

Cherasco ha corsi d’acqua ragguardevoli, i quali, dopo aver
servito all’agricoltura,pofrebbero giovare grandemente all’in.
dustria. La grande differenza i iive!lo che s’incontra tra il
piano di Cherasco e le sottoposte valli dei Tanaro e dellaStura
da a quelle acque un valore intrinseco incalcolabile.

Cherasco & inoltre una delle cilta del Piemonie che possiede
pilt vasti e pitt belli fabbricati.

Ora i fabbricati sono vuooti, i corsi d’acqua si perdono in
salti inoperosi. Sarebbero altrettante ricchezze ragguardevo-
lissime che si purrebbero in commercio e che ora giacciono
sepolte.

Anche solto questo aspetto & commendevole e da prefe-
rirsi la linea ds Bra a Montezemolo.

Vede dunque la Camera che Cherasco & una delle citth che
furono abbandonate con qualche ingiustizia e con grave pre-
giudizio della prosperitd generale dello Stato, Visarebbe evi-
dentemente un zumento di riccezza nazionale qualora Che-
rasco si avvicinasse il pit pussibile ad una strada nazionale, la
quale, assicurando ed agevelando le eomanicazioni, torne-
rebbe a mettere in attivitd tatti quegli elementi di produzione
industriale che Cherasco racchinde in cosi gran eopia.

La proposta che abbiamo faita, lascia poi al Governo nel-
Pesecuzione a determinare il modo con cuei debba sciegliersi
questo problema. Naturalmente, trattandosi di strade pazie-
rati, non si pud avere esclusivo riguardo né a guesta né 3
guellaltra localitd: & Pinteresse generale che deve determi-
nare il tracciamento delle sirade nagzionali. In quanto al ri-
guardo che si possa avere ad una lacalitd, conciliando il suo
interesse colt’interesse generale, di questo si pud special-
mente tener conto dal Governo nell’esecuzione pit facil-
mente che non possa stabilirsi nella legge. Quindi 'emenda-
miento non parla speciaimente né di questa né di quellaitra
variante a cui pussa andare soggetta la linez da Montezemolo
a Bra ; solo si propone che sia questa la linea dichiarata na-
sionale per congildngere Savona a Torino.

Ho pariato sin qui d’interesse generale, ed hs dichisralo
come io credeva che P’inleresse generale si debba principa-
lissimamente aver di wmira nel {racciare le strade nazionali:
non ¢ tutiavia fuori di luogo che io avverta come, mentre si

viene a favorire I'interesse generale, seguitando questo irac-
ciawento nel dichiarare nazicnale la strada tra Savona ¢ To-
rino, si fa neile stesso tempo un atfo di giustizia verso molte
altre terre, le guali al pari di Cherasco sopportarcho sin qui
forse con qualche sproporzione i pesi dello Stato senza rice-
vere direttamentie alcun vaniaggio.

Io parlo dei tredici mandamenti che somo posti in mezzo
ad Alba e Mondovi. Questi tredici msndamenti sono in mag-
gior parte viticoli, e furono tassati in ragione di quei van-
taggi dei quali godevano nel tempo in cni fo fatta Pultima
operazione catastale.

Si sa a quante peripezie siane andali inconiro questi man.
damenti. Non parle delle loro circestanze atinali. Da cinque
anni essi devono pagare le contribuzioni senza percevere
forse neanco ii valere del lors ammontare, e si {rovano in
upa miseria veramente compassionevole,

Vi sono dei capoluoghi cbe erano floridi uea volla, i quali
attualmente si trovano pelle pill dure stretiezze, dove non vi
¢ pit nessuno che non versi in qualche angustia. Questi man-
damenti riceverebbero un qualche eompenso pei pabblici pesi
che sostennere per Paddietre, quando fossere favoriti con
uba strada pazionale. .

Si dividerebbe poi il favore della strada reale irale do
provincie di Mondovl e di Alba. Alba stessa non & estranea
al favore che la sua provincia riceverebbe con questa strada
di Savona, Se si tratlerd di venire a Pollenzo, la strada che
Ia congiunge con Pollenzo & gid in grandissima parie siste-
mata e pel resto io corso di perfeita sistemazione, e se¢ deo-
vesse cosiruirsi eoa sirada da Pollenzo pil sotio Narzole per
congiungersi con quella di Savona, questa spesa, che non
sarebbe ragguardevole, non oltrepassando le lire 120 mila
giusta le falle perisie, potrebbe presentere larghi compensi,
giacché sarebbe questa 1a strada pitt breve e pid comoda per
portarsi da Alba a Mcndovi ed a Caneo.

Di pitt lacittd d’Alba e Ja psrte meridionzle della sua pro-
vineia hanno adottals la costruzione di una strada consoriile,
per la quale eredo si debba moita lode a coloro che Phanso
promossa ; la citth d’Alba, come riselta anche dal pizne
Schellino che avete solto gli ocehi, ha adottate una strada di
accordo col consorzio dei comuni che debbono essere da essy
attraversaii, per la quale si sale a Diano, che & coilscata so-
pra Alba e pot si viene sempre sulla schiena dei colli sino a
Murazaano. Questa sarebbe la strada la pilt breve per andare
da Oneglia sd Asti, e per andare al Monferrato si andrebbe
quasi direttarcente da Garessio, che & sopra Ceva ; ad [isti,
perché da Ceva v’@ una sirada consortile che viepe a Muraze
zand. Da Marazzano vi sarebbe la strada che va ad Alba
quindi questa strada sarebbe di gran favore al commercio di
molte provincie imopertanti dello Stats, e pud essere conside-
rata anche di non poca importanza soito il rapporte strate-
gico.

La guerra del fine dello scorso secolo ha dimostraio di
guanta importanza sia Pavere facile comunicazione sullal-
tezza dei colli delle Langhe, e molte disgrazie forse pel no-
siro paese si sarebbero evilate se vi fosse staia vna siradain
questa direzione. In questo modo Alba potrebbe trovare la
strada nazionale a Murazzano, se si volesse applicare con
qualche larghezzs i} principio che & slato poc’anzi adottato
dallz Cawmera, che ciod tutti i capoluogbi di provincia siano
congiunti alla rete delle strade nazionali o ferrate con una
strada reale; sicuramente la linea pili conveniente per Aiba,
sarebbe quella di poriarsi, appunto per quella sirada con-
sortile che ¢ in prossima costruszione, sine & Murazzano, per
ivi trovare la strada nazionale,
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Per ora io mi limiterd a quesio cenne, riservandomi nel
casn che vi fossero opposizioni eonire Pemendamento che &

'
|
I
i

stato proposio e meditato con parecchi eolleghi, di combat-
tere quelle obbiezioni che polessero per avventora presen-

tare qualche apparenza di difficoltd.

Quello di cui posse sin d’ora assicurare la Camera, si & che |

coll’emendamento complessivo che si propone, si fa nello
stesso tempo atto di giustizia, esi trova il modo di conten-
tare un gran nuero di popolazioni che da lungo tempo pa=
gano e nou godono.

Se si & riconosciuta ta necessitd di fare qualche cosa a pro
degli abitanti deile Alpi, debbiamo anche ricordarsi degli a-
bitanti di quegli alli colli. E vero che gli abitanti deile Alpi
non avevano favori e pagavano, ma pagavano poea cosa,
mentre gli abitanti di queste terre pagavano moito e gode-
vano niente affatto; & dunque giusto che adesso godano di
qualehs cosa.

Adottandesi Pemendamento, si otterrd il doppio scope di
favorire 'ulile generale e di rendere giustizia ad una gran
parte delle nostre popolazioni.

PRESIDENTE. Domando se quest’emendamento & ap.

| poggiato.

i
|

(E appoggiato.)
Voci. A domani !
La sedata & levata alle ore § 2.

Ordine del giorno per la tornala di domani.
1° Disposizioni intorno ai medici e farmacisti che saranno
ammessi al corpo di spedizione d’Oriente ;
2° Modificazioni alla legge sull’avanzamento dell’esercito ;
3° Seguito della discussione sul progetto di legge per le
strade di terraferma.

TORNATA DEL 27 MARZO 1855

PRESIDENZA DEL PRESIDENTE CAVALIERE BON-COMPAGNL

SOMMARIO. Atti diversi — Discussione del progetto di legge per disposiziont concernenti il corpo sanitario militare della
spedizione d’Oriente — Obbieziowi dei deputati Polto ¢ Lanza — Risposte dei deputati Petitti, Moia relatore, e Demaria,
e del ministro della guerra — Approvesione degli articoli 1 e 2 - Emendaments dei deputati Bertinie Lanza oll'articolo
3 — Opposizioni dei deputati Moia relatore, ¢ Pebilti — Approvazione degli articoli 3 ¢ 4 — Votazione ed approvaziore
dell’intiero progetto — Votazione ed approvazione del progetio per modificazione alla legge sull' avanzamento nell’eser-
cito — Approvazione dellarticolo unico — Seguito della discussione del progetto di legge per una wuova classificazione
delle strade di terraferma — Parole dei deputati Cassinis, Airenti, Cavour Gustavo ¢ Sineo in difesa dell'emendamento
presentato da parecchi deputadi allalinea 4 dell'articolo & ministeriale — Opposizioni ad esso dei deputati Peyrone e

Brunati, e del ministro dei lavori pubblici.

La seduta € aperta alle ore ! 1]k pomeridiare,

FARINA PAOLO, Segrelario, di lettara del processo
verbale della tornatarecedente,

CAVALKLENE, scgrefario, espone il seguente sunto delle
petizioni ullimamente presentate alla Camera:

8882, 62 abitanti di Sainte-Foy ; 38 di Val de Tigpes; 27
di Faverges ; 201 di Peisey e 97 di Macot, provincia di Ta.
rantasia, presentano considerazioni in appvggio del pregelio
di legge presentato dal Governo per la classificazione delle
strade reali.

5883, 76 uperai dimoranti in Savigiiano, addimoatraia I'im-
possibilitd in cui versano di poter pagare laftuale imposta
alla quale furono assoggettati per Pesercizio delle loso pro-
fessioni, si rivolgono alla Camera perché voglia provvedere
che la medesima sia modificata e ress proporzionaia alla fri-
ste condizione in cui si trovano.

PRESIDENTE, La Camera essendo in numero, metlo ai
~ voti Papprovazione del processo verbale,

(E approvato.)

ATTI DIVERSE.

PEYBRONE. Ho Ponore di dgporre sul banco della Presi-
denza la petizione del municipio di Mondovi, in cui esso
chiede che nella classificazione deile strade siadotti, per quanto
rignarda la proviancia di Mondovl, la proposta del Ministero,

amconara. 290 ciifadini di Vigevano chiedouo che sia
modificata la legge sopra la tassa di indusiria e commercio.
Questi sono poveri abitanti quasi tutti calzolai o sarti. che
sono quasi ridotfi alla miseria e che meritano percid tatta la
considerazions della Camera e del Governo. Per conseguenza
io spero che la Gamera vorrd dichiarare d’urgenza questa pe-
tizione.

(£ dichiarata di urgenza.)

PRESSDENTE. || ministro delle finanze offre alla Camera
{0 esemplari degli alti parlamentari & discussioni seguite aila
Camera dei depolaii riguardanti il pregetto di legge per la
formarione del calasto stabile. :

Queste copie saranno deposte alia biblioteca.
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