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TORNATA DEL 30 MARZO 1855

PRESIDENZA DEL PRESIDENTE CAVALIERE BON-COMPAGNL

*

SOMMARIO. Approvazione dell’articolo unico del progetto di legge per una convenzione di libero cabottaggio colla Svezia e
Norvegia — Discussione del progetio di legge per Uesercizio del cabotaggio colle navi estere offerenti reciprocita — Ob-
biezioni costituzionali del deputato Brunet e risposte del presidente del Consiglio e del relatore Farina P. — Approva-
zione dell’articolo unico — Votagione ed approvazione dei due progetti — Seguito della discussione del progefto di legge
per la nuova classificazione delle strade di terraferma — FEmendamento dei deputati Baino, Quaglia e Crosa ol numero 1
dellarticolo 8 della Commissione — Opposizioni del ministro delle finanze — Parole in appoggio dei deputati Depretis,
Berruti e Menabrea — Rigelto dell’ emendamento — Emendamento al numero 7 dell articolo 4 del Ministero, presentato
da trentun deputati, e svolto dal deputato Lanza — Opposiziont del ministro delle finanze, e parole in difesa dei deputati
Mellana e Cavalli — Osservazioni e modificazioni del deputato Pernati — Temperamento proposto dal deputato Lanza —
Relazione sul progetto di legge per facoltd alla divisione di Ciamberi di contrarre un prestito — Presentazione di un pro-
getto di legge del ministro dell’interno per facolte alla provincia del Genevese di contrarve un mutio.

La seduta & aperta alle ore 1 1/2 pomeridiane.
CAVALLINK, segrelario, legge il processo verbale della
precedente tornata, che viene approvato. :

. APPROVAZIONE DRLLA CONVENZIONE PEN LIBERO
ECABDTAGGEO COLLA AVEZIA E NORVEGIA.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno porta Ia discussione
del progetto di legge concernente 1a convenzione colla Sveria
e Norvegia pel libero esercizio del cabotaggio. (Vedi vol. Do-
cumenti, pag. 1930.) :

Dard lettura del progetto di legge:

« drlicole unico. Piena ed inliera esecuzione sard dataalla
dichiarazione per la reciproca concessione del cabotaggio
scambiata tra il nostro Governe e quello di Sua Maestd il re
dei Regni Uniti di Svezia e di Norvegia il 47 febbraio e 2
warzo 1835. »

Vogliono che si legga la dichiarazione 2

Voci. No t no!

PRESIDENTE. La discussione génerale ¢ aperta.

(Nessuno chiedendo di parlare, Particolo & postoe ai voti ed
approvato.}

%

IISCUSSIONE E APPROVAZIONE HENL PROGETTO DI
LEGGE PER LA LIBERTA DEL CAROTAGGIO COLLE
NAZEONE OFFERENTY RECIPBROCITA.

PRESIDENTE. Credo che, prima di procedere atlo squitii-
nio segreto, si polrebbe passare alla discussione dell’aliro
progetto di legge, relalivo alia concessione dell’esercizio del
cabotaggio a lulte le navi estere a condizione di reciprocita,
(Si ! st 1) (Vedi vol. Documenti, pag. 1931.)

Ne do letturas

« drlicolo unico. 1l Governo del Re & autorizzale ad am-
mettere all’esercizio del cabolaggio sulle coste dei regi Stati
le navi de’ paesi esleri, a condizione di perfetta reciprocita, »

Se niuno domanda la parola, inlerrogo 1a Camera se voglia
passare alla discussione dellarticolo.

(La Camerd delibera affermativamente.)

1i deputato Brunet ha facsltd di parlare.

BRUNET. La legge testé votata relativa all’approvazione
della convenzione di cabotaggio segnita col Goverpo di Sve-
zia, fu presentata unita a quest’articolo, del quale trattasi in
ora, formando cos) una legge sola. Il primo articolo della
legge relativa alla Svezia accennava cioé I'approvazione di un
tratiato. Ora poi questo secondo articolo forma da per séuna
legge, nella quale si stahilisce un principio generale, la fa-
coltd nel Governo di addivenire a convenzioni particolari di
cabolaggio con queile nazioni che crederd opportune, senza
che pit siano tali trattali né notificati né approvati dal Par-
lamento.

Trattandosi di una disposizione legisialiva, 1a quale, come
si ¢ accennato, tende a stabilire come principio 13 facolta nel
potere esecutivo di assumere una obbligazione, sembra op-
portuno il vedere dapprima quale sia stata finora a tale ri-
guardo la nosira legge e Ia nostra giurispradenza.

Le convenzioni di cabotaggio rientrano nella categoria di
quei trattafi eommerciali e di navigazione di cui & cenno nel-
Particolo quinto dello Statato. In quests articolo & stabilito
il principio che il Governo del Re pud dichiarare la guerrs,
fare trattali d’alleanza, di commercio ¢ di pavigazione, a
condizigne perd che le convenzioni ¢ trattati, i quali non rie-
scono ad aggravic delle finanze, siano semplicemente notifi-
cati al Parlamento, e, traltandosi invece di convenzioni che
portino onere allo Stato, debbano essere dal Parlamento ap-
provaie.

11 principio stabilito in quesio articolo dello Statuto & un
principio stafo confermato dalla giurisprudenza costitnzionaie
di tatti i paesi, e se ne vede cenno in tutte le principali Co-
stitozioni d’Enropa.
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Ora, siccome le osservazioni che io crede di esporre ri-
guardo a quesia legge dipendono essenzialmente dalla opi-
nione che si pud avere sopra la classificazione di questo trat-
tato fra quelli indicali dall’articolo 3 dello Statuto, io pre-
gherei if zignor ministro delie finapze a volermi dire a quale
delle due categorie crede egli che appartenga un frattaio di
navigazione ; se appartenga cioé alla categoria di quei trat-
tati i quali debbono essere semplicemente presentati al Par-
‘Tamento, oppure se debba appartenere alla categoria di quei
trattati pei quali & richiesta una legge.

Nel pregare il ministro della sna opinione, non posso a
meno perd di osservare conie, a mio avviso, colla legge testé
volata pellapprovazione del cabotaggio colla Svezia, non possa
pift moversi grave dubbio a tale riguardo e possa aversi come
stabilito il principio che le convenzioni di cabotaggio, le con-
verzioni di navigazione siano da annoverarsi fra quelle che
Varticolo quinto dello Statulo prescrive dover essére appro-
vale dal Parlamento.

FARINA PAOQLO, relatore. Domando la parola.

BRUNET. Queste convenzioni includendo necessariamente
un onere alle finanze, & necessario percio che, secondo il pre-
scritto dalio Stalnio, quest’approvazione si faccia direttamente
dal Parlamento, atto per atto. Ora la legge che vi viene pro-
posta allontanandosi da questa disposizione, e stabilendo un
principio diverso da quanto preserive lo Statuto, cioé ahdi-
cando con npa legge al potere esecutivo I’esercizio di un
dritio di tutela e di vigilanza, che lo Statute gli ha affidate,
affinché Io esercitasse direttamente per ciascun trattato che
fosse presentalo alla sua sanzione, ne deriva per conseguenza
che, colla legge ora preposta, sarebbe apertamente violato un
principie di diritto costituzionale fra i pit importanti, e che
tnecano pitl da vicino le attribuzioni del Parlamento.

Non si tratéa qui seltante di una questione di semplice ca-
botaggio. )

il cabotaggio forma I’oggetlo, ma cid che sopra ogni cosa
sembra dover chiamare a sé I’attenzione della Camera, ¢& la
guestione sul principio di attribuzione di potere, che neces-
sariamente con questa legge viene posto in discussione,

Se realmente un trattato di navigaziene & compreso fra
guelli che debbonoe essere approvati diretlamente dal Parla-
mento, come lo fu testé quello colla Svezia, io credo che la
legge ora in diseussione non potrebbe considerarsi come con-
sentanea né alle nostre Ieggi politiche né anche ai generali
principii del diritto costituzionale.

Premesse queste considerazioni rignardo alla nen costitu-
zionalitd del progetto di legge, osserverd pure come, esami-
nando i risuléati ai quali si vaole ginngere, lalelegge potrebbe
dirsi inutile. Desidero che le convenzioni, che egli intende
fare nellinteresse del paese in favore della navigazione, sieno
approvate e sancife.

Ora il Ministero ebbe una prova evidente che il Parlamento
non frappone difficoltd nell’approvare queste convenzioni.
11 Parlamento approvera pure quelle altre, le. quali, risul-
tando realmente utili all’interesse dello Stato, gli saranne
presentate dal Ministero.

Dara loro PPapprovazione che meritano, come fu data, son
pochi istanti, al trattato colla Svezia. I Ministero avrebbe
cosi raggiunto il suo scopo in modo consentanco alle leggi
fondawentali del regno, senza iniaccare queste leggi con
altre disposizioni legislative, le quali con Particolo ora in
discussione sarebbero, quanto alla sostanza, evidentemente
inutili.

CAVOUR, presidente del Consiglio, ministro degli affar:
esteri e reggente il Ministero delle finanze. L’onorevole de-

puataio Brunet mi interpella per sapere se sia mia opinione
che un frattate di cabotaggio possa venir cenchiuso dal potere
esecutivo semplicemente, oppure se per c¢id si richiegga il
concorse del Parlamento. Ma, per verild, questa domanda mi
sembra superflua, mentre gid gli bo risposto col fatlo, chie-
dendo al Parlamento Vapprovazione del tratfato conchiuso
colla Svezia. Questo solo fatto prova che il Ministero non giu-
dica di avere diritto di conchiudere da sé questo trattato;
colla qual cosa il Ministero implicitamente dichiara che un
trattato di cabotaggio, concepito come lo & il presente, é uno
di quei tali trattali in cui, in forza deli’articolo dello Statulo
citato dall’onorevole deputato Brunet, occorre la sanzione del
Parlamento; ma qui non istd il punto in discussione.

X d’nopo sapere se il Parlamento, non il Ministero sole, ma
il Ministero concordemente colle Camere possano stabilire
una massima assoluta di reciprocitd, la cui applicazione & Ia-
sciala al potere esecutivo; se il Parlamento possa dire al Go-
verno: ogniqualvelta una nazione vi concede paritd di trat-
tamento, voi poirete accordare a questa nazione la-liberta di
cabotaggio. Questa & un’approvazione implicita data a priori
a tutti i traftati.

Ora io debbo avverlire che il Parlamenio ha gid deciso in
questo senso in una circostanza perfettamente identica, ed &
nel 1880 quando si trattava di regolare i diritti di naviga-
zione.

L'onorevole Brunet sa che mell’anlica nostra legislazione,
non ancora interamente in questo abrogata, i bastimenti pro-
venienli da paesi coi quali non abhiamo alcun tratiate spe-
cifico sono soltoposti a diritti differenziali di navigazione, e
menire il diritto di tonnellaggio pei nazionali non era che di
0 30, per le navi estere era di 1 20. Nel 4850 il Parlam‘ento,
volendo modificare questa legge, ha stabilito altre norme,
ed ha aulorizzalo il Governo a concedere il tratlamento
nazionale a tutle le potenze che gli accorderanno la recipro-
cita.

Questo principio di auferizzare il Governo ad accordare il
trattamento nazionale a chi si obbliga alla reciprocita, ¢ stato
sanzionato dalla legge 6 luglio 1830, la quale al’arlicolo 1
contiene quanto segue:

« Tatti idiritti differenziali, tanto di dogana che di naviga-
zione, sottc* qualunque titolo e deneminazione siano riscossi,
tanto a profillo del Governo quanto di municipi o corpora-
zioni o individui qualangue, sono abeliti a favore di quelle
nazioni che accorderanno alla nosira bandiera Io sfesso trat-
tawento. » ’

Dunqueil Governo é autorizzato ad accordare il trattamento
naziopale a tulti gli Stati che lo consentoro a noi. Si spedisce,
a cagion d’esempio, tra pochi giorni un individuo al ‘Messico,
a fine di fare un tratlato di commercio con quella nazione, e
gli si conferird antorizzazione (meltende 1a clausola della
reciprocitd pei diritti di navigazione) di impegnarsi, senza
attendere che vi sia I'approvazione del Parlamento, perché
questo autorizzd il Governo ad accordare il trattamento na-
zionale soito la condizione testé mentovata.

Lo slesso si pud dire del cabolaggio.

1l Parlamento intende che il potere esecutivo ne possa ac-
cordare il libero esercizio alla condiziene che si ¢ stabilita. Se
una nazione qualunque ci facesse una maggiore concessione,
se la Francia, 2 mo’ d’esempio, assentisse a togliere il diritte
sugli olii (locchd sarebbe una concessione, almeno sotto il
rapporto finanziaric assai maggiore), il Governo non potrebbe
accordarle Pesercizio lihero del cabolaggio, perché manche-
rebbe la clausola indispensabile della reciproeitd di tratta-
mento. Si tratta di una delegazione del Parlamento, che trova
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un precedente in una questione assaf pil grave, vo’ dire in
quella dei diritti differenziali di navigazione.

Cid posto, io reputo che, ben lungi di ledere il principio
costituzionale, anzi gli si renda omaggio venendosi a chiedere
al Parlamento una facolld, che il medesimo delega al potere
eseculivo solamente sotto determinate condizioni.

FARINA P., relalore. L'onorevole deputato Brunet ha
fatto nella Camera obbiezioni che aveva gid mosse nel seno
della Commissione, ed alle quali si & gid risposto nella breve
relazione su questo progetto di legge.

Benché io parta da dati dissimili da quelli da cui parti il
Ministero, vengo ugualmente a conchiudere che questo pro-
getlo di legge debba essere dalla Camera approvato. Diffalti si
{raiia qui non di imporre un onere alle finanze, ma bensi di
rendere comune agli esteri il privilegio di fare il commercio
di cabotaggio, che era esclusivamente riservato ai nazionali;

_ ma non si varia in niente e per niente la percezione dei di-
ritti che dipendenfemente da questa navigazione sono perce-
piti dallo Stato. Non vi &-quindi orwbra d’onere per le finanze.
Conseguentemente non ¢ il caso di applicare I'articolo dello
Statato, il quale si riferisce ai trattati che portano onere alle
finanze.

Se nen che il deputato Brunet dice: ma aliora autorizza-~
zione del Parlamento & completamente inutile: il Governo
pud concedere agli esteri la navigazione di cabotaggio senza
ricorrere alle Camere per esserne auforizzate. Ma qui egli
confonde due cose diverse, poiché sta bene che, secondo il
sistema costituzionale, per fare un trattato, non si debba ri-
correre alle Camere, se non nel case che questo trattato
porti un onere alle finanze, il che qui non si verifica, mentre
si tralta semplicemente di atiribuire un diritto nell’interno
dello Stato agli stranieri, il quale diritto era precedentemente
per legge riservalo ai nostri nazionali. Ma ora, volendosi e-
stendere questo diritto a tutti gli stranieri che ci offriranno
la reciprocitd, siccome il precedente sistema era basalo su
dispesizioni di legge, & evidente che, per distruggere la pre-
esistente legge, vi vuole una legge nuova, eppercid & neces-
sario il concorso del potere legislativo, perché sarebbe contro
le massime del diritto costifuzionale che un semplice decreto
reale avesse il potere di distruggere una legge precedente.

Ecco perché il Governo ricorre al Parlamente per essere
autorizzalo a conchiudere queste convenzioni cogli esteri; ma
non per il molivo che queste convenzioni poriino onere alle
finanze.

Una volta poi che la Camera abbia fatto una legge generale
colla quale abbia delegato questo potere al Ministero coll’o-
nere di reciprocitd per parte delle nazioni che contrattano
con noi, & evidente che il Ministero ha il potere sufficiente,
perché ha avuto Pautorizzazione di cio fare dal polere legis-

-lativo. Conseguentemente riesce evidenle che questo non

inchinde alcuna violazione né dello Staiulo né del regime
costituzionale, e che anzi & in perfetta armonia coll’uno e
coll’altro.

wRUNET. Colle sue osservazioni, il signor ministro delle
finanze ha definito, in modo preciso, i termini della que-
stione, ed ¢ appunto coll’altenermi ad esse cheio credo di ma-
nifestare la mia opinione. Egli osservava che realmente un
trattato di navigazione inchiude un onere pelle finanze, e che
appunte per questo motivo chiedeva una disposizione legis-

- lativa generica, per essere auforizzato a stipulare simili con-
venzioni, secondo il prescritio dello Statuto. Citava inolire
a questo riguardo la nestra giurisprudenza, secondo la guale
vi sarebbe gid un precedente relativamente ai diritti diffe~
renziali di navigazione.

Queste considerazioni, a creder mio, sembra che non cam-
biano la poesizione della questione, Ia quale consiste nel ve-
dere se, a termini dellarticolo B delio Statuto, incombe al
Parlamento di dare la sua approvazione agli alti relalivi a
questi trattati,

It signor ministro non contesta come diffatti, secondo il
disposto dello Statuto, sia necessaria ’approvazione del Par-
lamento, ma crede che i! Parlamento pud, con una legge
preventiva, approvare un trattato che lo Statuto gli prescrive '
di approvare dopo formolato. Adottando questo sistema, ne
verrebbe per censeguenza che il Minisiero, da per se stesso,
darebbe al trattate quell’approvazione che originariamente
dallo Statuto non gli compete.

Agirebbe in cid come delegato del potere legislativo.

E cosi nascerebbe da cid evidentemente una questione con-
sistente in vedere se possa il Parlamento delegare in cerio
modo al Ministero Vesercizio di un diritto e di an dovere
quale & quello della sanzione di queste convenzioni. Io noa
credo in alcun modo ammessibile che, quando lo Statuto sla-
bilisee e definisce i diritti dei vari poteri governativi, alcuno
di questi possa da sé limitare i suoi diritti o darne Veser-
cizio ad uno degli altri poteri.

I diritti politici, che Particolo 5 dells Statuto ha prescritto
che si dovessero diretiamente esercitare dal Parlamento pella
approvazione di un fraitato, devono esercilarsi in tal modo
e non altrimenti. L’adoziene deilarticolo di legge in discus-
sione porterebbe la rinuncia del Parlamento e ad un diritto
ead un dovere che gli compete di esaminare i frattati, diap-
provarli o di rigettarli. . '

Come esperira il Parlamento di questo diritte di rigetto,
quando un tratlate non fosse consentaneo agli interessi della
nazione, tutteché si presenti sotto 'aspetto di un trattato di
cabotaggio ?

La rinuncia che farebbe con yuesta legge il Parlamento al
dirifto di poter rigettare ua trattato, quando nen sia conve-
niente, la quale rinuncia si farebbe colla legge in discussione,
io non credo sia cosa consentanea alle leggi fondamentali
dello Stato.

11 Parlamento pud fare le leggi che fendono a compiere, a
facilitare I’esecuzione dello Statuto, ma non pud scemare né
mutare al suo stesso principio costitutivo, che & lo Statuto

-medesimo,

Rispondendo ora all’onorevole deputato Farina, osserverd
come egli manifesti una opinione affaito contraria a quella
del signor winistro. Il ministre diceva che classificava i trat-
tati di cabotaggio fra quelli che, a termini dell’articolo B,
debbono essere approvati dal Parlamenfo come atti onerosi
allo Stato, e in prova ne adduceva la legge testé votata per
approvare il trattato colla Svezia. [l depufato Farina dice, al
contrario, cbe questi tratiati non inchindono onere allo Stato.

Se 'onorevele Farina, il quale conchiuse pell’approvazione
del trattato di cabotaggio colla Svezia, fosse partito dal prin-
cipio che ua trattato di cabofaggio non reca onere allo Stato,
pare che, stando al disposto delirarticolo B dello Statuto, tale
trattalo non doveva essere approvato dal Pariamento.

1o non intendo di traftenere la Camera per dimostrare che
un traltato di navigazione debba classificarsi fra quelli che,
secondo lo Statuto, portano onere allo Stato. Mi limiterd ad
accennare come lo scopo cui tender deve un Governo nel
firmare un trattato di commercio e di navigazione é senza
dabbio V’utile del paese, perché altrimenti non dovrebbe fare
un traftato che non abbia questo scopo.

La nostra giurisprudenza stabilendo vari generi di con-
tratti, sotto nome di contralti onerosi pon ba compresi cer-
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'y

tamente quelli che gravitano soltanto su di una parte contra-
ente, ma bensi quelli in cui una parte contribuisce per una
cosa, un’altra per un’altra.

I trattati di pavigazione sono basati su tale principio, ep-
percio le nazioni contraenti stipulano vicendevoli vantaggi e
in conseguenza vicendevoli oneri, cosi che questi trattati di
commercio, se si volesse trovar loro up’analogia coi con-
tratti ordinari, si potrebbero considerare come contratti a
titolo oneroso.

Del resto poi, sia I’ assenso del signor ministro a tale ri-
guardo, sia 'articolo B dello Statuto, sia poi il falto contem-
poraneo dell’approvazione del tratiato di cabotaggio colla
Svezia, appunto perché riconosciuto portare onere alle fi-
nanze, tulte quesle considerazioni bastano per considerare
come abbastanza acceriata la cosa.

Frz le considerazioni, che dimosirano la convenienza che
ciascun frattato sia approvato con legge, si é appunto perché
anche questi trattati debbono in pii circostanze, in caso di
contestazione, regolare i vicendevoli diritti delle parti con-
tendenti. La giurisprudenza francese ce ne diede 'esempio,
¢ vi hanno parecchie decizioni delia Corte di cassazione, le
quali si riferiscono a consimili traitati approvati dal Parla-
mento, come si riferiscono ad un’altra legge quaiunque. Que-
sti tratfati, approvati dal Parlamento, hanno forza di legge,
come appunto & quello testé approvatlo riguardo alla Svezia.

Il diritto di cabotaggio essendo un diritto esclusivo ai na-
zionali, come puo estendersi questo diritto agli esteri se non
col mczzo di una legge? Come si potrebbero definire le con-
testazioni che fra i nazionali ed esteri pofessero insorgere, se
non esiste una legge ? Come potra il potere giudiziario rico-
noscere in un estero un diritto, quando una legge non esiste
per comprovarlo ?

To nou infendo di tratlenere maggiormente la Camera in
discussioni relative al diritto costituzionale, e mi limiterd
soltanfo a dare una risposta circa all’ullima osservazione
dell’onorevole relatore Farina Paolo.

L’onorevole relatore dice che, essende da una legge riser-
vato al Parlamento di approvare questi trattali di naviga-
zione, volendosi sopprimere questa approvazione del Parla-
mento, ¢ necessaria un’altra legge.

E tale legge derogatoria sarebbe quella appunto ora in di-
scussione.

lo comincierd dall’osservare essere cosa opportuna il fare
una distinzione fra le leggi politiche costilutive di uno Stato,
le quali emanano da un potere costituito, qualungque siasi,
dalle leggi ordinarie, le quali sono una emanazione del po-
tere legislativo ; il potere legislativo non ha una esisienza
propria, ma ha Vesisienza che gli vien data dalle leggi poli-
tiche del regno, dalle leggi fondamentali dello Stato, a se-
conda delle diverse forme di Governo.

Ora il principio accennato dall’onorevole Farina, consi-
stente in che con una legge si pud derogare ad un’altra, non
sarebbe applicabile al caso, mentre I'approvazione da farsi
dal Parlamento é prescritta da una legge superiore, dalla
legge fondamentale dello State, alla quale il Parlamento non
puad derogare. Leleggi che facesse un Parlamento colle quali
fossero cambiali i limiti precisi dei vari poteri cke compon-
gono il Governo, sarebbero leggi conirarie ai principii gene-
- pali che reggono i corpi legislalivi, sarebbero leggi apparte-
nenti allo ufficie di un corpo politico costituente, non di un
corpo legislativo gid da una legge politica costituito.

Mi basta 'accennare queste circostanze per essere persuaso
come la Camera sa ben comprenderne sia P'importanza, sia
e conseguenze.

Attenendomi ai ben noti principii generali di diritto costi-
tuzionale che regolano la materia dei trattati, osserverd che i
trattati pubblici non possono essere validamente conchinsi se
non in una maniera couforme alle leggi non ordinarie, ma
costituzionali, e che si & pelle leggi fondamentali di ogni Stato
che bisogna vedere quale sia il potere capace di contrattare
validamente ed in modo definitivo a nome dello State,

Parmi percid non essere senza fondamento l1a mia opinione:

1° Che il progetto di iegge ora presentato non sia consen-
taneo al prescritto abbastanza chiaro dell’articolo b dello
Statuto ; ,

2° Che sia contrario alla giurisprudenza nostra- costituzio-
nale, come si scorge dall’avere il Parlamento riconosciuto

| testd doversi approvare per legge il trattato colla Svezia,

mentre ora colla nuova legge questa approvazione sarebbe
soppressa ;

5° Che, senza accennare ad aleun danno che potrebbe na-
scere dalla rinuncia del Parlamento ad approvare per sé i
trattati di cabotaggie o qualificali come tali, pare si possa
asserire che questa legge ¢ quanto meno perfettamente inu-
tile.

PRESIDENTE. La parola spelta al signor relatore.

FARINA P, relatore. 1o credo che, se invece di basare
sopra una supposizione il suo ragionamento, I’ onorevole
preopinante avesse stadiati i fatti, egli non avrebbe fatta
tutta quelia lunga difesa in sostegno di una tesi che non ha
fondamento.

L’articolo 3 dello Slatuto richiede I’ approvasione per
parte del potere legislativo dei traitati, quando portano onere
alle finanze. To sfido P’onorevole preopinante a mostrarmi
che nei trattati coi quali si rende comune la navigazione di
cahotaggio agli esteri, vi sia onere per Ie finanze; pagheranno
i bastimenti esleri come pagano i nazionali, ai quali il cabo~-
taggio ¢ riservato attualmente, né un centesimo di pidl né un
centesimio di meno. Non vi & dunque onere per le finanze ;
cosicché tulto il suo ragionamento basa sopra ‘una supposi-
zione che & destituita di fondamento. Se fosse vero che i trat-
tati relativi al cabofaggio portassero onerealle finanze, allora
si potrebbe entrare nella discussione del secondo punto, che
egli ha posto innanzi, cioé se questa facoltd del Parlamento
possa essere o no delegata al potere esecutivo; ma, siccome
& erroneo che questi frattati portino onere alle finanze, ¢
quindi una supposiziene aerea, una chimera, tutto il ragio-
namento che egli ha basato sopra un fatto insussistente. Io
lo ripeto ¢ i diritti che si percepiscono per la navigazione di
cabotaggio non sono da questi trattati menomamente cam-
biati; la variazione ehe succede & questa: il cabotaggio per
le leggi antiche di tulti gli Stati era riservato semplicemente
ai nazionali: ora mediante quesia convenzione, questo diritto,
che era esclasivamente riservato ai nazionali, viene concesso
alla condizione di reciprocitd anche agli esteri; ma i dirifti,
che sono percepiti per quaesta navigazione, non sono meno-
mamente cambiali, nen vi ¢ quindi ombra d’onere per le fi-
nanze dello Stato, né quindi si richiede quell’ approvazione
che il depntato Brunet reputa necessaria. 1l preopinanie ha
incltre creduto di citare la Francia, ma qui certamente ha
confuso la mavigazione di cabofaggio con qualche altra navi-
gazione, mentre tuiti sanno che in Francia la navigazione di
cabotaggio & tutiora riservata ai soli Francesi, i quali non sono
ancora entrati nella via del libero scambio, e quindi non
hanno ancora ammessa ¢uesta corseguenza derivante dal
principio del libero scambio medesimo. Pare quindi indubi-
tato che egli abbia preso un abbaglio e confusa la naviga-
zione del cabotaggio con qualche altra navigazione, e cosi da
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un errore di fatto dedusse erronee conseguenze. 1l motivo
poi per cui il Governo ¢ venuto a chiedere autorizzazione al
Parlamento di ¢onchiudere questi trattati si &, ripeto, che,
quando si tratta di derogare ad una legge preesistente, qual
¢ quella che regola la navigazione del cabotaggio fra noi, non
vi si pud-derogare con un decreto reale, mentre qualunque
forma si volesse dare all’approvazione del tratfato per parte
del sole potere eseculivo avrebbe sempre Vefficacia di de-
creto semplicemente, e cosi ne conseguirebbe che il decreto
derogherebbe alla legge, il che & assurdo wnel sistema cosii-
tuzionale, e, per non commettere gquest’assurdo, il Governo
ha dovats fare intervenire il potere legisiativo.

Questo ¢ il senso della relazicne mia, ed & quelilo che ho
testé ripetuto; mwa io non ho mai delto che visia una legge
speciale 1a quale ricervi espressamente ’approvazione di que-
¢ta sorta di trattati al Parlamento, legge che non é meno im-
maginaria di quello lo sia la prefesa variazione dei diritti di
navigazione che si percepiranno per questo motivo. La neces-
sith quindi di derogare per leggi a leggi preesistenti ¢ il solo
motivo per cui il potere esecutivo ha sotfoposto alla Camera
Papprovazione di quest’articolo, e non quello desunto dall’ar-
ticolo B dello Statuto, il quale, non essendovi in questo caso
aggravio alle finanze, non ha menomamente a che fare colla
presente questione.

PrRESYDENTE. Se non si domanda pi la parola, pongo
ai voti Particolo unico del progetlo.

(E approvato.)

Si passera allo squittinio segreto sul primo progetto di legge
relativo alla convenzione colla Svezia e Norvegia pel libero
escreizio del cabotaggio.

Risaultamento delia votazione:

Preseptievotanti . . . . .. ... ... 112
Maggioranza. . . . . .« « . . . ... 57
Voti favorevoli . . . . . . .. 104
Voticontrari . . . . ... .. 8

(La Camera approva.)

Si passa ora allo squiltinio segreio sul progetio di legge
concernente 12 concessione dell’esercizio del cabotaggio a tutte
le navi estere a condizione di reciprocita.

Risultamento della votazione :

Presentievotanti . . . . . . . . . . 103
Maggioranza . . . . . . . . . . .. B2
Voti favorevoli . . . . . . . 903
Voti coptrari . . . . . . . . 10

(La Camera approva.)

SEGQUITO DEIJ;A DISCUSSIONE SUL PROGETYTO DI
LEGGE PEI‘ LA NUOVA CLASSIFICAZIONE DELLE
STRADE IN TERRANFERMA.

PRESIDENTR. [’ordine del giorno porta il seguiic della
discussione del progetto di legge per una nuova classificazione
delle strade di terraferma.

La Camera finiva jeri la discussiose sulle proposizioni del
Ministero ¢ della Commissione all’articolo 4 : seguono ora le
varie proposizioni fatte dai deputali.

Viene per la prima quella. dei deputati Quaglia, Baino e
Crosa la quale sarebbe un’aggiunta al n° 4 di questo articolo,
ed & cosi concepita ;

« La strada da Asti al conﬁne svizzero per Monlechiaro,
Chivasso, Ivrea ed Aosta, colla costruzione del ponte sul Po a
Chivasso. »

Sulla seconda e sulla terza parte di questo emendamientio,
essendosi gia deliberato dalla Camera, la discussione debbe
ora aggirarsi sulla prima parie del medesimo, che sarebbe
cosi concepita :

« La strada da Asti al coufine svizzero per Montechiaro e
Chivasso. »

1i deputato Baino ha la parola per isvelgere il suo emen-
damento.

maaN®. Non mi dissimulo che questa proposta, contesiata
qual & dal Ministero, che avrei dovute credere assenziente,
debba sortire un esito assai incerto, anche perché possa a
primo aspetio comparire dettata da inferesse municipale.

Posso pero assicurare la Camera di non essere stato indotio
a presentarla per sole considerazioni di inferesse pariicolare,
ma sibbene di interesse generale dello Siato.

Ed in questo senso parlando dird sin d’ora che la strada,
che da Asti tende ad Ivrea per Chivasso, nel sistema stesso
del Ministero, non potesse altramente andare rignardata come
strada reale, perché strada militare e coordinata colla difesa
dello Stato.

Cio é si vero: che il Ministero medesimo ha proposte come
da costrursi e mantenersi a spese dello Stato il ponte sul
fiume Po presso Chivasso, che ha delto nella swa relazione,
che ha sostenuto nel seno della Commissione, non meno che
in questa Camera, presentare un interesse strategico.

E qual fosse un tale inleresse siralegico non cccorreva
nemmeno dubitarne, quando siritenga che detfo ponte, giunto
alla strada tendente ad Asli, costitaisce il solo mezzo con cu
porre in diretia comunicazione la parle del territorio al di
qua del Po tra Torino ed Alessandria coll’altra oltre Po e colle
due fortezze di Bard e di Casale, e quando si ritengano le os-
servazioni svoltesi dall’onorevole signor ministro nella {or-
nata del 26 correntfe, che non avro che a riferire:

« Se il nemico, disse, impadronitosi della sinistra del Po
marciasse sopra Torino, sarebbe grasdemente tenuto in ri-
spetto dall’opportunitd che avremmo, sostenendoci sulla de-
stra del fiume, di passare per questo per atfaccarlo di fianco. »

Come ben vede Ia Camera, Ponorevole signer ministro de-
duceva Pinteresse strategico di quel ponife in correlazione
colla strada di cui ho testé fatio parola; ed in difetto di- que-
sta nemmeno mai poirebbe lo Stato giovarsi del vantaggio che
il signor ministro si ripromette dal ponie che venne volato
nella tornata di jeri.

Stando anzi anche al solo regolamenio annesso alle regie
patenti 20 maggio 1817, avrebbe dovulo bastare, perché fosse
dichiarato reale, che giovasse alle relazioni militari (e ¢io lo
ammette sia la Commissione, sia il Ministero) e se vi si ag-
giunge un interesse sirategico, sard una doppia ragione per
coi ed il ponte e la strada dovessero essere dichiarati reali.

Queste considerazioni perd avrebbere dovuto suggerire al
signor ministro una proposta assai piit completa di quelia che
la sua non sia: avreébbero dovuio suggerirgli di proporre
quali reali e I’uno e alira; perciceché & evideate che il ponte
senza la strada per quella catena di monti e valli rioscire do-
vesse pressoché di nissuna utilitd al Governo.

Fu quindi per una parte non senza ragione che la Commis-
sione sopprimeva il ponte, perché nen fosse attinente ad una
qaalche strada reale: ma la ragione, piuitosto che intrinseca,
derivava, a mio avviso, dal difetto della stessa proposta wi-
nisteriale non abbastanza completa.

La Comwmissione in sostanza non disconoesceva Pinieresse
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strategico che potesse avere il ponte, allora quando neila sua
relazione dichiarava di non avere riconosciuti i requisiti ri-
chiesti dalla legge suddetta per dichiararlo reale, salyo che
I'interesse strategico dichiarafogli dal signor minisire; miari-
conosceva invece implicitamente che potesse essere posto nel
novero dei ponti reali, almeno per rispetto alle relazioni mi-
litari ; e non poteva essere altramente, stando alle stesse sue
dichiarazioni, giosta le quali essa « avrebbe posfo ogni suo
studio perché le sue disposizioni fosseroin armonia col ridetto
regolamento. »

Ma, terno a ripeferlo, la Commissione sopprimeva detto
ponte perché nen atiinente ad una strada reale e perché cosi
in tal parte la proposia ministeriale fosse incompleta : ed in
questo senso per I'appunto, se male non mi appongo, I'one-
revole Pernati esclamava : almeno il Ministero avesse propo-
sta reale la strada ed a destra ed a sinistra del pontfe!

Ma che resa quella proposta ministeriale completa col pro-
porre ad un tempo da qualificarsi fra le reali ed il ponte e la
suddetta strada d’Ivrea, dovesse sommamente inieressare il
Governo, la Commissione non avrebbe mai potuto discono-
scerlo, dopoché venne adottato il sistema delle fortificazioni
a Casale e dopo i precedenti di quesia Camera, la quale nella
passata Sessione approvava senza discussione ia legge cheau-
torizzava la divisione di Alessandria a contrarre il prestito di
lire 300 mila, appunto per far fronte alle spese di costrusione
deila strada anzideita, nella quele oceasione dicevasi, per av-
viso unanime della Commissione, che la strada medesima, se
giovava alla provincia d’Asti, era non meno utile al Governo
per fornirgli un mezzo strategico di difesa delle Stato. Ecco
il tenore della relazione dell’{1 giugno 1883 : « La strada da
Asti ad Ivrea, pella sua posizione, formando il punto di con-
giunzione tra Ja sirada militare tendente alla fortezza di Ca-
sale, con quella tendente ad Alessandria, essa tiene una im-
porianza veramente sirategica ed un interesse nazionale. »

Che se poi la Commissione ha pure ritenuto che non fosse
ancora detta strada uolfimata, questa dovrebbe pure essere
mai sempre una ragione di pit perché intanto debba essere
dichiarata quale sard al suo complemento ; perché, ¢ d’uopo
che lo dica, coi soli mezzi che ritiene la provineia d’Asti, non
potrd compierla mai, dopoché agli antichi carichi le veane
aggiunto quello della manutenzione delia strada di Piacenza
" che traversa tutty il territorio. E non vi avrebbe forse nem-
meno pia 'interesse: essa, col tronco di strada che riusci a
costrurre o soltanto a concedere in appalto, soddisfa ai suoi
bisogni di porre in comunicazione i comuni col capoluogo:
it commercio lo esercita per ben altre strade, cioé per la
strada per Torino e Genova : e per fale motivo Ja lascierebbe
incompleta : d’onde Ia conseguenza che lo Stalo non potrebbe
giovarsene mai per passare quel ponte per ogui operazione
militare.

E per aeste considerazioni, reputando defia proposta nen
solo eonsentanea alla giustizia, ma ben anco di utilitd gene-
rale delio Stato, perché coordinata alla difesa del medesimo,
spero che verrd daila Camera adefiata.

PRESIDENTE, Il deputato Quaglia ha facolld di parlare.

gpuaerLEA. Dopo quanto venne detfo dai preopinanti, io
mi restringo a poche parole militari per ginstificare il mio as-
senso dato alle proposte fatle di dichiarare nazionali le strade
da Asti al ponte sul Po a Chivasso. -

Io quindi mi limito a ricordare quale possa essere il piano
di operazioni militari in caso di guerra difensiva, ossia com-
battuta su! nostro suolo.

I principali sistemi non affatio discordanti fra loro sono
dne : Pono vuole Alessandria considerata come punto centrale,
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ridoita a grande piazza forte od almeno a campo trincierato,
con opere permanenti, entro cui o attorno cui si trattenga o
si muova P’esercito nostro rinnito, grosso, atlo a piombare,
con forze ragguardevoli e mercéd facili e moltiplicate comuni-
cazioni siradali carreggiabili, ovunque il nemico si presenta;
avente per rifugio, in caso di rovescio, Gemova. Queslo si-
stema nen vorrebbe Torino fortificata, ma teste di ponte a
Casale, a Monte, ove passa sul Po la strada ferrata, ecc., e
vorrebbe strade, qual & quella di cui ora si tratta, per domi-
pare la destra e la sinistra sponda del Po, mercé cui difen-
derebbe Torino contro il nemieo che vi si dirigesse da Novara.

L’altro sistema, che venue propmgnaio e suggerifo da una
speciale Commissione governativa del 1830, vuole Torino for-
tificata, lasciando Alessandria (aumentata di gqualche opera),
quale &, cioé una citladella, con teste di ponte a Casale, a
Monte ed altre, come nell’altro sistema. In questo, come nel
primo sistema, vuolsi un’armata campale concentrata, atiiva,
mobile, capace e pronta a sorprendere il nemico a ogni ten-
tative di passo sul Pe, e a manovrare negli stessi luoghi, com-
presa la massa centrale delle colline, considerate come un
ampic ridotto interno, e lo spazio fra esse ed il fiume come
il suo campo di battaglia, e colla facolta di agire sulla sinistra
del Po a difesa di Torino, con vie adaltate, avendo Asti quale
luogo di deposite di ambulanze e di riserve.

Le strade ferrate ed ordinarie da Alessandria a Valenza, a
Casale, ad Asti, da Casale ad Asti, da Asti- a Chivasso, quelle
izngo la strada del Po sone considerafe come mexzi necessari
per una tale maniera di difesa, sia nel caso che Torino sia li-
bera, sia che sia investita dal nemico, sia che questo venga
da Lombardia, sia che scenda dalie Alpi.

Io non stard qui a discutere quale sia il migiiore dei due
metodi : io mi riferisco a quanto ne dissi al’occasione che ci
venne proposta la legge per erigere Casale in fortezza: os-
servo solo che sl J'uno che Valtro dimandane queste vie mi-
litari facili, sicure, ciod carreggiabili, e questi passaggi sul
fiume, onde, senza frazionare Parmata, poter sorvegliare il
terreno che si stende sulla sponda sinistra del Po e restare,
per dir cosi, padroni dell’una e dellalira. ‘

Ma & noto a fuiti quanio siano pocs praticabili quei colli,
come sian difficili dopo qualche pioggia, anche coi buoi, i
trasporti, perché la natura marnosa o cretacea o arenaria del
suolo, f- che le acque distemprane le ferre in fango profondo.
¥ dunque indispensabile farvi strade governatedalla pubblica
amministrazione,

. Osservo altresi che la mancanza di breve e faciie strada per
’armata sia essa in Alessandria o ne’colli monferrini fra Casale
¢ Torino, paralizzerebbe il gran sistema strategico sovrae-
cennato. Infatli mel 1849 non dipese che dalla diplomazia
che Torino fosse invasa dal tedesco, fosse solo per breve
tempo, . :

LaCamera, approvando il progeito del Ministero, adotio Ve-
piniene della necessitd militare del ponte sul Po a Chivasso:
ma, se si vuole il ponte, & neccssitd voler ¢id che lo rende
di seryizio ; le truppe per passarvi debbono potere giungervi;
dehbono cicé aver la sirada comoda, atia alla cavalleria, alle
vetture e la pit breve possibile, non soggetta al nemico; tali
sono quetla dicui nel’emendamento, e gid in gran parte fatla
da Asti, attraverso i colli monferrini, e ’zlira che dicesi da
Torine a Piacenza per Gassino, Verrua e Casale, indicata nel-
Palire emendamento dell’onorevole Lanza e altri deputaii.

Credendo io inconveniente, inammessibile il piano nei guale
¢ compresa la fortificazione di Torino, come aitres il concen-
frare in essa, citth aperta, manifattare militari con depositi
ragguardevoli e permanenti, con magazzini di materiali cospi-
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cui, stabilimenti di gran valore, e credendo io si possa mo-
dificarlo, adattando in ogni caso il sistema difensivo-atlivo,
mercé un’armats grossa, campale, disponibile, Ia guale posss
essere pronta e forte e mobilissima, in grazia di numerose e
facili comunicazioni, avendo essa armala per convegno il qua-
drilatero esistente fra il Tanaro e il Po, frai colli monferrini
e VAppennino, con centro in Alessandria, io vengo ad appog-
giare la proposta delle strade miljtari di Asti e della sponda
destra del Po, che credo indispenéabi\i, strategicamente, ep-
percid politicamente considerate. ,

1o spero che per il motivo stesso, per cni adotlasie ia elas-
sificazione tra le nazionali di quella anche importantissima
militarmenie, ma pil costosa, quella del Piceolo San Bernardo
il cui passo aito'di 2271 metri, equivale a quelio del Mouce
nisio e del Sempione, vorrele adotfare la stessa misura per
quesia destinata a coprire la capitale inerme ed a difendere
Pintegrifa dello Stato, classificasdo le dette stradé fra le mi-
litari, con riserva di compierle a proporzione che lo permet-
teranno le circostanze ed i merzi delle finanze.

CAVOUR, presidente del Consiglio, ministro degli affari
esteri e reggente il Ministero delle finanze. Mi duole chel’ob-
bligo di difendere questa legge rimanga affidato per que-
stoggi alle deboli mie forze, il mio collega il ministro dei la-
vori pubblici essendo chiamato in Senato da una gravissima
questione che cold si ventila.

Gli onorevoli preopinanti Baino e Quaglia hanuo propugsata
la classificazione della strada da Asti al ponte sol Po o, per dir
meglio, da Asti a Chivasso, fra le nazionali, fondandosi e ben
a proposito, unicamente sopra militari considerazioni, perché
veramente non avrebbero potuto, sotfo nessun altro rispetto,
difendere la causa di questa strada.

Infstti, o signori, vi prego di avverlire che la strada in di-
scerso non ha, salvo la questione militare, dalla guale faccio
per ora astrazione, nessuno dei caratteri che valgano a farla
classificare fra le nazionali.

Essa non pud servire, salvo sempre sotto il rispetto mili-
Jdare, che alle relazieni locali, che alle transazioni della pro-
vincia od, al pid, delle due provineie finitime,

Evidentemente, o signori, rello stato attonale deile cose,
esistendo una strada ferrata che metfe da Novara a Chivasse,
e fra pochi mesi, se cosi piacerd slla direzione di quella fer-
rovia, da Torino a Chivasso...

T RRNATE Fra pocbi giorni.

KANZA. Sono sei mesi che sidice {ra pochi giorni.

cavour, presidente del Consiglio, ministro degli affuri
esteri e reggente il Minislero delle finanze. Accetto Pangu-
rio... evidentemenie dico, tutti coloro che da Asti vorranan
recarsi a Ghivasso verranno colla strada ferrata a Torino, e
di qui a Chivasso coll’altra strada ferralz, e non percorre
ranno quella carrettiera da Asti a Chivasse. Io dubito assai
che, quand’anche questa vltima fosse terminata e mantenuta
con tutta la cura colla quale debbono essere alimeniale le
strade nazionali, dobito azsai che venga a stabilirsi un servi-
zio regolare e periodice di veiture fra Asti e Chivasso.

Ma, quand’anche questo servizio ginngesse a sfabilirsi su
questo stradale Gi quaraataquatiro chilometri, supponendo
nn servizio che faccia oito o neve chilometri all’ora (cid che
di ordinario i nostri velociferi, che son poco veloci, non
fanno), richiederebbe ecinque ore almenc per andare da Asti
a Chivasso, percorrendo la sirada in discorso, quando invece
colla strada ferratas non si richiederd che un’ora e mezzo da
Asti a Torino, e mezz’ora, se volete, per andare dall’uno al-
Paltro scaio, e tre guarii d’ora per recarsi da Torino a Chi-
vasso ; quindi in tutto due ore e tre quarii, la meld di quello

che bisogna impiegare per andare da Asti a Chivasso colla
strada nuova.

Quello che dico pei viaggiatori si verificherd pel trasporto
delle mercanzie : quella strada non pud servire assclutamenie
che al trasporic delle persone o delle mercanzie dei naumerosi
abitatori dei colli che la costeggiano.

Certo, non intendo dire con cid che essa'sia poce impor-
tante, giacché quella parte della provincia dell’Astigiana e
quella parte della proviscia Casalese sono molto fertili, molio
ben coltivate, hanno nn commercio, massimamente di vini,
aitivissimo. Ond’¢ che colgo qui Poccasione di lodare alia-
mente 1a provincia d’Asti di avere intrapreso questa strada,
e spero che, quaado ’abbia portata al confine della sua pro-
vincia, 1a provincia di Torino non manchera al debite suo di
fare quel tronco che deve condurre quests linea fino a rag-
giungere Ia strada di Casale.

Dunque, o signori, voi lo vedele, dal lato economico questa
strada non ha nessunc dei caratteri delle strade nazionali;
senza esagerare, io reputo che esistano nello Stato moltissime
altre sitrade, le quali hanno un carattere assai pit deciso di
interesse generale di quella in discorso; e senza voler fare fa
corte all’onorevole deputato Valvassori (Si ride), dird che la
strada da Torre Berreili a Pavia rivestiva un caratlere di uti-
lit geaerale superiore di gran lunga a quello che ha la strada
da Asti a Chivssso, eppure Ia Camera ’ha inesorabilmeantie
respinta.

Veniamo ora alla questione militare, e qui sono sopra un
ferreno moltoe difficile, poiché mi trovo a fronte di vn cno-
revole generale, il quale ci ha asseverato che quella strada,
per considerazioni sirategiche, interessa allamente la difesa
delio Stato. v

To cominecio per dire che tutte le strade in caso di guerra
hanno uno scopo strategico e servono alle manavre degii
eserciti, e quindi, egniqualvolta si apre una nuova comuni-
cazione, se ne giova sino ad wuo certo punto alla difesa dello
Stato. Ma d’altronde bisogna pur vedere se questa strada
abbia questo caraltere d’otilitd milifare in cosi alte grado
che, quantunque siz spoglia dir tutti gli altri caratteri richie--
sti, che ciné non serva agli interessi generali dello Stato, ma
puraisenie agli interessi loeali e strettamente locali, possa
giustificare nna eccezione alla regola generale.

L’onorevole deputato Quaglia ci ba esj{fisto come in caso
di guerra difensiva noi dovremo manovrare in quel quadri-
latere, di cui un lato & formaio dalla Bormida, un altro dal
Po e gli altri un poco indefiniti dalle coliine, se si vuole, de!
Monferrato e delPAstigiano, e che il centro delle nostre ape-
razioni debba essere la cittd d’Asti. .

QuaeriAa. Ho detto Alessandria,

Voci. Asti & un deposito!

CAVOUR, presidente del Consiglio, ministro degli offari
esteri e veggente il Mindstero delle finanze, Sia pure vn depo-
sito. Mi pare che ha detlo Asti; ma, comungue, io qui non
voglio enirare in una discussione strategica e confesserd sen-
z’altro esservi un gran fondamento di verifd in quanto ha
detlo il generale Quaglia; ammettiamo dunque Asti come Ia
nosira cittd di deposito dalla quale poszono spedirsi con fa-
cilith e truppe e materiali sui punti ove si dovra portare Pat-
tacco.

L’onorevole depuizio Quaglia soggienge che importa som-
mamente stabilire una comunicazione pronta, spedita, tra
Asti ed il ponte sul Po, e che, per oltenere questa comunica-
zione pronta e spedita, & ginocoforza che vi sia fra queste dae
citth una strada nazionale; epperd, quanivnque questa strada
commercialmente non serva all’iateresse generale, quantun-
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que essa serva solianio alla localitd, nullameno sia mestieri
dichiararla nazionale in vista di questa grave considerazione
della difesa dello Stato.

Non wmi pare di avere dissimulato nessupa parte degli argo-
menti degli onoreveli preopinasnti; ammetto advnque I'ipotesi
del generale Quaglia, che naturalmente suppone che Toriuo
pon sia occupata dal nemico, perché veramente, se Torino
fosse gid occupata” dal nemico, un movimento sul ponte di
Chivasso da Asti sarebbe melio avventaralo ; supponge aduan-
que che il newico sia ancora 2l di 1a della Dora e si {ratti di
portarsi rapidamente a Chivasso; ora io domando se voi cre-
dete che un generale che abbia truppe in Asti nello stato at-
taale delle cose, loro fard fare i 45 chilometri che dividono
quelle due cittd per mezzo della nuova strada. No, o signori,
le fard salire nei vagoni della ferrovia, le manderd a Torino,
e poi loro fara fare i 33 o 24 chilometri che dividono Torino
dal ponte sul Po a Chivasso salla desira di questo fiume, an-

che ammellendo che per ua moetivo qualongue non volesse |

seryirsi della ferrovia di Novara.

A questo nen credo che il deputato Quaglia possa adequa-
tautente rispondere, e reputo che se fosse presente il ministro
della guerra direbbe che, dovendo mandar truppe da Asti a
Chivasso, ei si varrebbe pur sempre della ferrovia; forse una
parte della soldatesca e i grossi carri potrebbe farli passare
per la strada ora proposta, di cui nom voglio negare assolu-
tamenle Putilitd, ma ripeto che essa non ha quei caratteri
eminenti pei quali convenga sacrificare la regola generale di
non classificare fra le nazionali se non le strade di vanlaggio
generale,

Invero, o signori, se si applicasse siretfamente la teoria
degli onorevoli preopinanti, se copsiderassimo il quadrilatere
formato dal Po, dalla Bormida, dalle colline delPAstigiana e
da quelle de! Monferrato come il gran campo trincierais nel
quale si hanno da muovere le nostre truppe, in allora sa-
rebbe molto pit logico di dichiarare nazionale la strada che
da Asti conduce a Casale, poiché evidenlemente, se Asti é il
deposito e Casale il punto estremo della linea, in caso di una
gaerra combatinta secondo il sisiema del generale Quaglia,
le waggiorl comunicazioni si effettuerebbere da Astia Ca-
sale, il centro, lnogo di deposito, al puato estremo; eppure
nemmeno il deputate di Casale vi ha chiesia questa sirada.
Qnuindi voi vedele che, volendo provare troppo, nen si prova
pulla.

Pereio, lo ripeto, non nego che quesia strada serva alle o-
perszioni di una guerra difensiva, wa non & di una necessitd
assoluta; ripeto che, quand’anche questa strada venisse fatta,
non s-rvirebbe che ad usa parte minima dei trasporti militari
tra i due punti estremi.

Da ullimo fard osservare che alire strade posie in simile
condizione hanno un caratlere di alilitd wilitare assai pin
rilevante di quella su cui ora si discorre, e¢ debbo percid
conchiudere col dichiarare che non posso assolutamente ac-
cettare la proposta degli onorevoli deputati Baino, Qaaglia e
Crosa.

DEFORKSTA, relalore. Le osservazioni fatie dail'onore-
vole presidente del Consiglic escladono pienamente, a seuso
della Commissione, P'interesse economico della sirada propo-
sta dagli onorevoli Baino, Quaglia ¢ Crosa, o per 10 meno
mettono in dubbia Pinteresse strategico.

Quindi la Commissione si limita a dichiarare che si oppone
a questo emendamento.

PRESIDENTE, 1l depuiato Depretis ha facolla di parlare.

pEPRETIS. [o dird brevi parole perché vedo e sento che
la Camera non & molto inclinaia ad approvare nuove projposte,

ma tultavia credo vi sarebbero gravi ragioni perché fosse in--
dulgente in fatto di questa strada.

Fra gli argomenti addotlti dalenorevole signor minisire,
quello che mi ha pit colpito é questo . se questa strada, egli
disse, ha ur: carailere sirategico, voi dovele ammetlere che
lo slesso carattere lo ha pure la strada da Asti a Casale che
mette in comunicazione un punto strategico di deposito con
una piazza ferie. L’argomente ha certamente un’apparenza di
ragionevolezza, ma varrebbe ad estendere la classificazione,
non ad escludere questa strada.

Ma poi, diciamolo francamente, queste nuove propostesono
dettate da un interesse non solo militare,.ma anche finanzia-
rio; esse mirano cioé a ripartire equamente i pesi ed i van-
taggi fra le diverse provincie. In questa discussione abbiamo

sentito pia volte riclamarsi giustizia, ed é anche in tal senso

che viene falia la proposta della strada da Asti a Chivasso.

Io non discaterd la questione strategica ; ma faro una sola
osservazione che mi ¢ suggerita dal senso comune su cid che
ha detto Penorevole ministro.

Egli supponeva fazioni militari per cui, dovendosi operare
su Chivasse, si pefesse procedere sulla via ferrata, e diceva
che converrd molto pit che la spedizione, sia degli uomini
che del materiale, si faccia col mezzo della ferrovia. Questo ¢
verissimo, ma io eredo che nell’interesse militare, quaando vi
¢ un ponte sopra un fiume, bisogna pensare a valersene.

Bisogna cioé prevedere il caso in cui la sponda del fiume
sia occupata dal nemico, bisogna credere che le vicinanze del
ponte siane munite da opere anche solamente campali, ma
che assicurino lo shocco, oude operare suil’altra sponda. In
questo caso vede il signor ministro che la strada ferrata da
Chivasso a Torino non servirebbe, perché potrebb’essere oc-
cupala dal nemico; quindi, nel caso concreto, per isboccare
sulla sponda sinisira del Po, bisogna avere una strada nor-
male al fiume che segnerebbe la linea d&i operazioni. Infatti
perché si & falta la testa di pente a Casale? Per aver un piede
saldo sulla riva sinistra, e per poler tenere in rispetto il ne-
mico, il quale sia padrone dell’altra sponda o pensasse a pro-
cedere oltre. M{ pare dunque che quest’osservazione del si-
gnor ministro aoh regga. B

E verissimo che, avendo noi una strada ferrata, la quale,
guantunque descriva un largo arco di circolo, di cui guesta
strada sarebbe la corda, siccome sunlla strada ferrata, fanto i
viaggiatori come le merci, percorrono piu presto e con mi-
nore dispendio il {ragitlo, questa strada ordinaria avrebbe
un’importanza limitata ed anche, se si vuole, soltanto focale:
ma tuttavia se questo interesse militare esisle, se per questo
interesse militare avele classificate fra le npazionali altre
strade, perché non farete lo stesss di questa? Se conservate
il carattere di strada nazionale a quella per Fenestrelle, alla
quale ieri il signor ministre non ha voluto riconoscere ai-
cona importania commerciale, ma per parita di tratfamento,
io dice, potete anche riconoscere lo stesso caratierea questa,

La considerazione principale perd, io lo dieo schiettamente,
¢ una considerazione finanziaria. La provincia d’Asti, quan-
tuaque io la creda una delle pitl ricche provincie dello Stalo,
tutlavia, presa colle sue rendiie legali, se dovess’essere rico-
stituita nella sua autonomia, ativalmente non sarebbs corto
in condizione molto prospera. Una volia che abbia assunto a
suo carico la strada reale che viene dichiarata provinciale ;
una volta che il tronco di strada da Asti verso Ivrea sia tutto
in manunienzione, le spese stradali di quella provincia aumep-
teranno a 105,000 lire circa: cioé 64,500 lire circa, cosfa
l1a manatenzione delle sue sirade atisali (prendo le cifre dal
progetto di bilancio del 1854) ; le spese maggiori della ma-
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" putenzione di questa strada da Asti a Cocconato, pitt quelle
della manutenzione della strada reale, si possono calcolare a
circa quaraniaguatire mila lire. -

Credo che non si pud calcolare meno, e ¢id & per una cir-
costanza che debbo notare, cioé che, in fatto di manutenzione
stradale, le spese nella provincia di Asti sono assai pit gravi
che aitrove, ¢ nel territorio dove si frova un tronco di ferro-
via che passera negli annali delle pubbliche costruzioni con
un nome famoso, il Pozzo di San Paolo, sono terreni franosi
che costringono ad una manulenzione costosissima. Calco-
iando dunque la maggiore spesa di manutenzione per la
strada d’Ivrea ; calcolande quella delle strade reali, ora fatte
provineiali ; ritentto che cestino anche soltante la meta di
quello che costano ora allo Stato, le sole spese d’ordinaria
manutepzione delle sue strade farebbero gid un carico alla
provincia di Asti di 100 e pi0 mila lire.

Aggiungete a queste le spese che sono inscritte nel primo
titolo del bilancio divisionale ; le spese d’amministraziorie, le
spese pei pazzarelli e per gli esposti, le spese di sicurezza
pubblica, le spese forestali (vi sono ancora queste benedetie
spese forestali nei bilanci divisionali, quantanque interamente
inntili), le quali spese ascendono a circa 40,000 lire; colle
spese stradali ordinarie avrete 143,000 lire. La provincia di
Asti poi ha fatfo costrurre un ponte, e ne rimborsa la spesa
mediante annnalitd ; questa spesa durerd ancora un certo
ntmero di anni; sono undicimila lire che si pagane all’im-
presario signor Pila. Inoltre, per costrurre questa strada
verso Ivrea, la provincia di Asti ha contratic un prestito colla

Cassa dei depositi di 300,000 lire, pagabile in rate di lire

trenfamila.

Prendiamo esercizio del 1856 ; calcoliamo, olfre questi
rimborsi di prestiti, le sole spese obbligatorie d’istruzione
pubbiica, scritte nel titolo secondo del bilancio, avremo una
somma di lire 51,600,

Ci avviciniamo dunqae alla cifra di 200,000 lire di spese
ordinarie, indeclinabili, senza nessuna spesa straordinaria.

Voi vedele, o signori, una provincia che ha un’imposta
provinciale pinttosto considerevole, non dico che sia in rap-
porto alla rendita e ricchezza del suclo...

CAVOUR, presidente del Consiglio, minisiro degli offari

estert e reggente il Ministero delle finanze. Paga caro...
. oEPRETES, Tanto peggio se paga caro... una provincia
dunque cie ba un’imposta massima di 167,000 lire, a cui
aggiungendo alcune rendite patrimoniali, si ha un totale di
170,000 lire circa di rendita, e che in forza di qaesta legge
rimane costituita in istato permaunente di deficit per una
somma di 20 o 28,000 lire ; se la provincia di Asti fosse co-
stituita nella sua antonemia, dovrebbe, immediatamente vo-
taia questa legge, presentare al Ministero, e questo dovrebbe
preseniare ai Parlamento, un progetto di legga che autoriz-
zasse quella provincia ad anwentare del 20 per cento la sua
imposta provinciale.

Questa considerazione merita anche di essere pesaia nella
deiliberazione che la Camera sta per prendere.

Fard ancora un‘altra osservazione. Gli uomini che sono pra-
. tici delle cose militari sapranno valutare importanza d’aver
pilt 0 meno prontamente eseguito quesio tronco di strada che
deve congiungere Asti col ponte di Chivasso.

La provincia di Asti, duri o si sciolga il consorzio divisio-
nale, dificilmente potrd costrurre il resto detla strada senza
il sussidio dello Stato. Dird anche che non ha molto interesse
a compiere questa strada, poiché il troneco eseguito soddisfa a
tutti quei bisogni locali a cui accennava il signor ministro;
adunque, se cop questa legge si vuole avere rigrardo alla

condizione finanziaria delle provincie, se si vuole soddisfare
aglinteressi militari ¢ finire questa strada, della quale si &
compinta una si gran parte, € d’uopo classificarla fra le na-
zionali. E il modo.di soddisfare ad un interesse naziouale ol
concorso delle provincie che sono da questo progetto caricate
della met della spesa di costruzione.

Egli & per queste considerazioni che io prego la Camera di
voler approvare P’emendamento degli onorevoli Baino e Qua-
glia.

BEERRUTL. O bisogna non ammettere I’importanza sirate-
gicadiquesta strada, od, ammessa la sua importfanza, bisogna
di necessita classificarla fra le reali, come unico mezzo per
averla una volta definitivamente compiuta,

Ora, che essa abbia un’importanza strategica, lo ha dimo-
strato Ponorevole generale Quaglia, e tutlti gli uomini tecnici
lo ammettono ; e hasta portare lo sguardo sulla carta topo-
grafica unita a questo progetto di legge, perché sia palese
Pimportanza di una strada Ia quale scorre in mezzo a quelle
colline del’Astigiana che si vedono a sinistra di chi da Torino
va verso Genova, in mezzo a colline lontane dalle valli del
Po e del Tanaro, e mercé cui, in caso d’invasione nemica, si
possono sempre aver aperte e sicure le comunicazioni e per-
tare soccersi di nomini e di munizioni, sicari da ogni eolps
di mano, a Torine, Casale ed Alessandria.

Come si potrd non ammettere 'importanza di questa strada
nell'interesse militare, se il Governo, la Camera, il signor mi-
nistro della guerra, 16 stesso magnanimo Re Carlo Alberto
I'’hanno sempre considerata tale, e tutti si mostrarono som-
mamente solleciti nel promuoverne la definitiva sistema-
zione ?

Infatti quel sussidio che il Governo suole accordare per’
opere stradali fa serepre per la provincia di Asti accordato
per la sistemazione di questa strada,

Questo sussidio ascendeva ordinariamente da lire 10,000
alle 13,000. Non ricordo bene se ne! 1851 oppure nel 1852
questo sussidio fo aecordato in lire 25,000. Si seppe poi che
la provincia di Asti andava debitrice di questo maggior sus-
sidio ai buoni uffizi del signor winistro della guerra.

LaCamera stessa, quando neil’alira Legislatura diede facolti
alla provincia di Asti di fare un prestito di lire 300,000 che
essa domandava per Ia sistemazione di siffaita strada, aceor-
dando il prestito senza discussione, non ha forse dimostrato
con cid di essere persuasa della veritd delle considerazioni
che erano svolte nella relazione della Commissione? E Ia
sostanza di queste considerazioni era che questa strada, oltre
all’aprire una via pel transito e pel commercic ad una gran
parte dei comuni dell’Astigiana che ne erano tattora privi,
dovesse ancora ritenersi come sirada eminentemente neces-
earia per la difesa dello Stato, ora tanto piu (diceva quella
relazione) che si sono incominciate le fortificazioni di Casale.

Io mi ricordo che, quando in questa Camera era in discus-
sione Pautorizzazione del prestito ora detic, PPonorevole
signor ministro delle finanze, il deputato di Cavour, entrato
nella Camera al momento che si doveva incominciare la vo-
tazione, venne al banco della Commissione, e chiese al rela-
tore di che cosa si trattasse, e quando seppe che si trattava di
autorizzare un prestito di lire 300,000 per la strada d’lvrea,
oh! si, si, accordiamolo, egli disse, accordiamolo, questa
¢ una strada che sta wolto a cuore al signor ministro della
guaerra. -

Io stesso posso assicurare che la definitiva sistemazione di
questa stfada sta veramente molto a cuore al signor ministro
della guerra.

In sei anni, dacché ho I’onore di sedere in questa Camera,
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mi & oceorso parecchie volte di aver collogui col signor mi-
nistro della guerra, e sempre, non una volta esclusa, egli mi
ha chiesto notizie dell'andamento di codesta strada.

.Una volia fra le altre egli mi domandd se lango quella via
si trovassero per avveulora salite o discese con pendenze
fali che rendessero difficile il transito delle artiglierie; alla
quale domanda non essendo io in posizione di dare sul mo-
mento adeguata risposta, wi riservai di assumere in propo-
sifo sicure informazioni.

Diffatti, recatemi doe giorni dopo in patria, wi rivelsi di-
rettamente all’ingegunere specialmente incaricato dell’esecu-
zione di questa strada ed ebbi la soddisfazione di sapere da
luichein tuttele salite e discese, le quali sono molto frequenti
lango quella via, non upa ve ne ha che abbia ura pendenza
maggiore del sei per cento.

Ma in quell’occasione venni anche a sapere questa eirco-
stanza di faito, circostanza che prego Ia Camera a ben consi-
derare,

Egli mi disse che nel primitivo progetto essendesi cercato
di avvicinare la strada, il pilt che si potesse, all’abitato dei
comuni, 3i quali la sfrada deveva servire, furono ammesse

pendenze dell’8, del 10 e perfino del 12 per 100; ma che-

poi, dielro istruzioni venute da Torino, o trasportando il
traceiamento della strada pitt al basso verso la valle o, dove
¢i0 nen era possibile, dando alla strada umo sviluppo pit
ampio, si era la medesima ridotta al punto da non avere
in nessuna salita o discesa una pendenza maggiore del 6
per 100. )

Perché, domando io, tanta premura nel volere che questa
strada conservasse in tatta la sua lunghezza un andamento
quasi piano, menfre in alcune strade reali ed in quasi tutte
le sirade provinciali sons ammesse ed esistono pendenze
anche del 12 per cenfo ? Perché si voleva che questa strada,
come militare, potesse servire al comodo passaggio delle ar-
tiglierie.

Lo stesso magnanimo re Carlo Alberto considerava questa
sirada come imporiantissima per la difesa deilo Stato. In quel

giorno stesso in cui partiva da Torino per enirare nella Lom- -

bardia, fermatosi in Asti pel cambio dei cavalli, io, capo al-
lora di quel mnunicipio, mi presentai allo sportelle della sna
vettura per complimentarlo. E senlite, o signori, la domanda
che egli mi fece.

Dopo avermi chiesto se fossero da Asti partiti molti volon-
tari per la Lombardia, mi domandd come progredissero i la-
vori della strada d'lvrea: Maesta, risposi, molto lentamente,
"~ e temo possaso difficilmente compiersi se non viene in loro
soceorss il Governo di Vostra Maestd. — Ebbene, domandate,
domandate dei sussidi e troverete il mio Governo disposto ad
accordarveli: € questa una strada che interessa di aprire
prontamente. ' )

Non vi pare, o signori, che dalla domanda fattami da quel
magnanimo Re risulti chiaramente che nei Cousigli che si do-
vettero necessariamente fenere in quei giorni intorno alle
cose della guerra siasi riconosciata I'importanza strategica di
questa strada e riconosciuta quindi necessaria la saa pronta
e definitiva sistemazione?

Ora, essendo le cose in questi termini, chi non si sarebbe
aspetfato di vedere questa strada classificata fra le strade reali
dal Ministero stesso?

Mz quel che non ha fatte il Ministero, io voglio sperare.

che lo fard la Camera, e lo fard tanto pit velontieri quando
sappia che Vunico mezzo che resti per avere questa sirada
compiuta si ¢ quello di classificarla fra le reali. Perché le due
provioeie di Torino e d’Asti, alle quali spetterebbe il com-

pierla, non la compiranno mai pid, perchd non hanno inte-
resse di farlo.

Questa strada, di cui una gran parte nella provincia d’Asti
¢ definitivamente compiuta ed un’altra prossima ad esserio,
per Pestensione di 50 chilomelri circa, per congiungersi al
ponte sui Po presso Chivasso deve atiraversare una parte del
terriforio della provincia di Torino. Chi potra credere che la
provincia di Torino voglia assumersi il carico di questo tronco
di strada, anche richiesta dalla provincia d’Asti, anche, se
volete, soliecitata dal Governe? Essa risponderd sempre, e
con ragione, che questa strada non le & in nessunissima ma-
niera necessaria per comunicare direttamente colls provincia
& Asti,

E se per Paddietro poteva forse sperarsi che avesse accon-
sentito all’apertura di questo fronco di strada, il crederlo ora
sarebbe follia, ora che in forza di questo stesso progetto di
legge cade a suo carico la manutenzione di quatiro puove
strade, quella cioé da Torino per Asti, da Torino per Cuneo,
da Torino a Susa, da Torino a Novara.

Che cosa far2 la provineia d’Asti ?

Alla provincia d’Asti, per compiere la sua sirada sino al
confine della provincia di Torino, resta ancora da aprire un
terzo tronco di strada, oltreai cinquanta chilometri gis aperti
al transito, o prossimi ad esserlo, per cui & calcolata 1a spesa
di altre 300,000 lire circa.

Quando questa provincia sappia che non potrd pit con-
giungersi al ponte sul Po presso Chivasso (scopo che si ebbe
in mira quando si & decretata Papertura di questa strada),
perché sa di trovare chiuso il passaggic nella provincia di
Torino, si guarderad bene dall'incominciare i lavori intorno a
questo terze (ronco di strada, e si asterrd tanto pit volen-
tieri, in quanto che, oltre al risparmio che farebbe delle lire
300,000, avrebbe ancora colla strada condofta ed ultimata al
punto in cui si trova presentemente, in vicinanza cioé di
Cocconato, ultimo capoluogo di mandamento della provincia
venendo verso Torino, provvisto al transito ed al commercio
di tutti i suoi comuni, i quali banno bisogno di servirsi di
questa strada per comunicare col capsiuogo della provincia.

Abbiamo adunque la certezza che dalle due provincie di
Asti e di Torino non si porterd mai piti a compimento questa
strada. Quindi quella strada per la quale si vuole costrurre
il ponte sul Po a Chivasso, per 1a quale si sono spese oramai
700 e pit mila lire (e non 400 mila, come disse ieri Paltro il
signor ministro dei lavori pubblici), per la gualela provincia
d’Asti contrasse un debito di 300,000 lire, che fe sussidiata
dal Governo, come quella che doveva lenere aperte le comu-
nicazioni tra la capitale ed Alessandria, questa strada, dico,
finird per essere una semplice strada mandamentale, se non
verra classificata fra le strade reali.

PRESIPENTE. [l deputato Menabrea ha la parola.

MENABEEA. Je ne veux pas entrer dans la discussion
stratégique qui a été sculevée 4 PPoccasion de ’'amendement
proposé par MH. les députés Quaglia, Baino et Crosa. Mais je
crois que Vexéeution de la route dont il s’agit est une consé-
quence nécessaire du pont de Chivasso que nous avons voté
hier ; car & ce pont il fant un’ aboutissant, et cet aboutissant
c’est la route en question,

D’un autre coté, jetez les yeux sur la carte du Piémont, et
vous verrez que de Chieri 3 Moncalvo il o’y a aucune route
caressable qui traverse Ia chaine de collines.

Or, il est trés-important, non-senlement sous le rapport
militaire, mais encore sous le rapport économique, qu’il y ait
sne communicalion accessible aux voitures qui donnent la
vie & ces localités.
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Sous le point de vue militzire, je crois également que cetle
roufe a un grand intérét.

En effet, comme l¢ disait lui-méme M. le ministre, Asti est
considéré comme un grand dépot en temps de guerre, surtout
si Pennemi vient du c6té Ju Tésin. Or cette route serait la
plus rapide communication entre ce centre, le pont de Chi-
vasso et la ligne de défense formée par la Dora Baitea.

Cette considération dait faire sentir la néeessité, sous le
rapport militaire, d’une route directe, carossable, qui unisse
Asti et Chivasso & travers la ligne de collines.

Or, la province d’Asti est-elle i méme d’exécuter cette
route? Je ne le crois pas, & cause des difficultés que présente
le terrain.

Je pense par conséquent qu’il conviendrait que le Gouver-
nement vint en aide de cette province, afin que la route pit
étre exécutée. Une fois qu’elle serait construite, 'entrelien
serait A la charge de la province.

Mais il me semble qu’on fait des objections a cclte idée:
cela me prouve une chose, c’est que la loi que nous discutons
est incompléte, quelle ne pourveit pasa tous les cas et qu'elie
doit étre considérée comme provisoire.

En effef, il y a des routes qui, sous le rapporl de leur
usage habituel, n’ont d’importance que pour une province;
mais il est essentiel de les avoir ouvertes, pour des éventua-
lités éloignées, telles que celle d’une guerre, et qui dans ces
circonstances sont indispensables. Or si les provinces n’ont
pas des ressources suffisantes pour ouvrir de telles routes,
PEtat doit en prendre la construction en tout ou en partie a
sa charge.

Je crois que notre systéme actuel de législation sur les
routes nc donne pas au Gouvernement des moyens assez larges
de pourvoir 4 ces éventualités. Qu les routes sont royales, et
dans ce cas elle doivent étre entiércment a la charge du Gou-
vernement, soit pour leur construction, soit pour leur enlre-
tien; ou elles sont provinciales, et alors elles sont entiére-
ment i la charge des provinces, sauf cependant quelques rares
subsides souvent insuffisants lorsque les construections sont
dispendieuses.

Je crois donc qu’il serait nécessaire de faire quelque chose
pour la route dont il ’agit, et en faveur de laquelle il ya des
motifs exceptionnels. -

Je ne puis en ce moment formuler aacune proposition
spéciale & cet égard ; il faudrait y penser ua peu, vu quelle
devrait étre coordonnée avec les autres parties de la loi. Mais
je crois qu’il est nécessaire que le Gouvernement encourage
Ia construction de catte route; une fois qu’elle sera exécutée,
Ventretien devrait étre & la charge de la province.

Par conséquent j’appuierai toute nouvelle proposition qui
serait faite dans le sens de ce gue je viens de dire; et dans le
cas ol il ne serait rien proposé de nouveau, je volerai avee
les honorables députés qui demandent que 'on comprenne
dans le nombre des routes nationales la route directe d’ Asti
au pont de Chivasso.

cavoum, presidents del Consiglio, mm:stro degli af-
fari esteri e reggente il Ministero delle finanze. L'onorevole
Deprelis ¢ venato in appoggio aila propesta Baino e Quaglia,
facendovi un quadro della condizione poco florida del bilan-
cio provinciale di Asti. Yo non nego che in quella provincia
Pimposta prediale sia alquanto elevata, ma essa ¢ altresi una
delle pi floride dello Stato, del che abbiamo evidente prova
in cid che & una di quelle nelle quali le tasse si pagano me-
glio e la tesoreria ¢ pidt copiosamente fornita.

Infatti, se si tien conto del prezzo dei terreni e del movi-
mento economico, si deve dire con ragione essere quelia pro-

vinciain emolto florida condizione. Anche sotlo il rispetto delle
sirade provinciali essa é pure in condizioni buonissime; mentre
si trova congiunta alla provincia d’Acqui, mediante la strada di
Costigliole, a quella d’Alba mercé 'ottima strada di . Damiano,
alla provinvia di Casale mercé due ottime strade, non so se
entrambe provinciali, ma una certameate provinciale, l'altra
consortile e in condizione tale da poter gareggiare colle mi-
gliori provinciali. Finalmente a compiere tutto un sistema
stradale perfetto, non mancano piu che pochi chilometri fra
Monale e Cocconato.

Vi pare adunque che meriti di eccitare tanta sollecitudine e
compassione una provincia, la quale possiede un sistema stra-
dale a cui non mancano per essere perfetto che 18 ¢ 16 chi-
lomelri? Ma, se tale & lo stato della provincia d’Asti, che cosa
direwmo di quella di San Remo, la quale, come taluno faceva os-
servare, se si eccetfua la via della Cornice, non ha un paimo
di strada provinciale? Che cosa diremo della pruvincia di
Bobbio, la quale non ha nessun tratto di strada carreggiabile?

Invece, lo ripeto, la provincia di Asti & quella che, dopo
Casale, ha il sistema sfradale piu perfetto; ma sia pure che
il bilancio della provincia d’Asti, a cagione delle opere che
vennero dalla medesima compiute con commendevole zelo, sia
un po’aggravato; nulladimeno chi ne conosce alquanto la con~
dizione non rivechera in dubbio che essa pud benissimo per
ispese locali stanziare una somma di lire 170,000.

Io non contendo che quelia strada meriti di essere favorita
¢ soccorsa dal Governo, il quale ha prevato col fatto che divi-
deva questa opinione, accordando alla medesima, in propor-
zione, una maggior copia di sussidio. Or bene, ¢io che accadde
per 'addietre avverrd ancora pel futuro, imperocché io penso
che il ministro dei lavori pubblici, eccitato da! mio collega il
ministro della guerra, continuerd nell’ accordare larghi sus-
sidi alla strada di cui sidiscorre, mercé i quali potrd portarsi
a compimento.

Né mi muove il timore che questa non sia condotta a fine,
perché stimo che la provincia d’Asti sia abbastanza animata
dal principio di giuslizia per non negare a Cocconafo ed ai
paesi vicini, i quali haonno contribuito a tutte le spese provin-
ciali, il proseguimento di na {ronco che torna loro disigrande
vantsggic.

Né certamente fa provincia di Torino si rifinterd, almeno
non lo eredo, a compiere quest’opera: la provincia di Torino,
se fosse eonsiderata in modo isolato, ha fatto tutte le sue
strade provinciali. Salvo che voglia andare nella valle di Lanzo
o di Vid, io non so quale nuova strada provinciale pessa in-
traprendere. Tatta la sua rete & compiuta, salvo quel piccolo
tronco che riunirebbe Poltre Po settenmonale colla provm-
cia d’Asti.

Non posso credere che la provincia di Torino, la quale ha
portato a ccmpimento tatte le sue opere, vorrd negare a ‘
quella parte della provincia una givsta soddisfazione, fanto
pilt quando sard certa di poter fare assegno sui sussidi del
Governo.

Per tutti questi motivi, o signori, sono di parere che non
si debba accettare la proposta degh onorevoli deputati Baino,
Quaglia e Crosa.

PRESIDENTE. Metto ai votila proposta dei deputati Qua-
glia, Baino e Crosa, cosi concepita:

« 1° Lo strada da Asti al confine svizzero per Montechiaro e
Chivasso. » ‘

(Dopo prova e controprova, la Camera rngetta )

Ora viene 'emendamento proposte dai deputati Farina P.,
Correnti, Pietro Mazza, Bersczio, Cavalli, Brignone, Bol-
mida, Valvassori, Berti, Martelli, Saracco, Berruti, Da-
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ziani, Baino, Niccelini, Casanova, Cornero, Melegari, Moia,
Genina, Bezzi:Di Revel, Mellana, Lanza, Minoglio, Bollone,
Crosa, Quaglia, Borella, Canfara, Pallavicini Giorgio,

« N° 7° La strada militare che, partendo da Torino, discor-
rendo alla destra del Po e passando per Valenza, {ende al con-
fine Piacentino, »

11 deputato Lanza ha facolth di parlare per lo svolgimento
di quesfa proposta,

nANZA. Il numero stesso dei deputati che si sono sponta-
neamente sottoscritti a questa proposta mi pare che sia suffi-
ciente indizio per dimostrare che essa non ¢ unicamente sug-
gerita da un interesse locale, ma che invece si sono riceno-
sciuti dei vantaggi che influiscono sullo Stato. Il rapporte poi,
sotto il quale questa strada deve essere considerata partico-
larmente, & appunto pei caratieri strategici che essa man-
tiene. Se quesli caratteri foszero dubbi, io non mi assamerei
certo, esiraneo qual sono a questa scienza difficilissima, di
volerli provare, ma siccome possono comparire facilmente
alla mente di tulti, credo non sara difficile il mic agserto.

Questa strada & conosciuta da tutti sotto il nome di strada
militare, perché, quando venne ordinato questo progetto, fu
appunto dichiaraia tale, e ne fu il progetto appunto conce-
pito per Pinteresse suo militare. Credo che questa strada sia
stata decretata ancora dal Governo francese prima del 1800.

Se ne sono cominciati i lavori, e¢ poi vennero interrotti
dalle circostanze straordinarie di quei tempi, e pei cambia-
menti di Governo succeduti. La provincia di Casale, la quale
parficolarmenle concorse per uitimare questa strada, ne fu
come costretta onde avere una comunicazione sicura colla ca-
pitale, stanteché sulla sua strada, posta a sinistra del Po, di
quando in quando il passaggio veniva interrotto pei molli
corsi di fiumi e torrenti chie vi sono, e parficolarmente per-
ché non tutti questi torrenti avevano e non bhanno futiora un
ponte stabile. Varie sono le provincie le quali concorrono
alla manuotenzione di questa strada; la provinecia di Torino,
quella d’Asti, quella di Casale, e, qualora questa strada fosse
spinta sino a Stradella, dovrebbero anche concorrere le pro-
vincie di Alessandria e di Voghera. ‘

Signori, basta gittar gli occhi sulla carta geografica per ri-
conascere I'imporianza militare di quesia strada. Essa per-
corre la desira del Po, allonfanandosi ben poco dalla spiaggia
del fiume, ed essendo quasi su tulla la sua lunghezza coperta
da quella catepa di colline, le quali sovrastano immediala-
mente al Po; essa apre vn varco facile frammezzn a queste
colline, sia dirimpetto a Chivasso, sia a Pontestura, cia 2
Casale, sia a Valenza, per cui, menire un esercito si trove-
rebbe riparato dietro a questi colli, potrebbe con facilith e
con masse compatte shoccare sulla sinistra del Po medesimo,
ed altaccare improvvisamentle il nemico che occupasse la
sponda sinistra, o che minacciasse d’inolirarsi verso la ca-
pitale dello Stato.

Inoltre, siccome questa strada percorre parallelamente
gllo stesso fiume, riceve come alirettanti confluenti le strade
che percorrono le valli dell’Astigiana e del Monferrato che
sono perpendicolari al Po, ¢ quindi a quella strada per cui
shoccano sopra la medesima, denowminata militare, la strada
che da Asti per Moncalvo si dirige a Casale, la strada
che da Asti per Montemagno volge egualmente a Casale, e
verrébbe pure su di essa a finire Ia strada di cui si tenne festé
discorso, cioé quella la quale, pariendo pure da Asti e pas-
sando per Cocconato, verrebbe a sboecare dirimpetto a Chi-
vasso.

Dunque ben si vede che la strada militare di cui sitratla é
Parteria principale, l1a quale deve raccogliere tanto i viaggia-

tori che le truppe, le quali da Torino, oppure da Asti per la
destra del Po discendessers verso Casale e Valenza.

Se per conseguenza fu riconosciuto un tal quale caratlere
strategico alla strada da Asti a Cocconato di cui sié ragionato
testé, io credo che si deve riconoscere per motivi assai pid
evidenti a questa di cui ora ragiono. Voi sapete che furono
costrutte delle fortificazioni di qualche importanza a Casale:
ora qual ¢ la strada la quale si diriga in modo pit pronto
su Casale? B questa, la quale non solo riceve le truppe che
percorrono tufta intera questa strada, ma raccoglie quelle
che provenissero dalle varie strade di Asti, come anche per
quelle di Alessandria; ed inoltre, avanzandosi verso Valenza,
melle in relazione immediata i due punti militari di Casale e
di Valenza; conduce a poca distanza da Bassignana, dov’¢ il
confluente del Tansro col Po, posizione riconosciula da tutti
gli womini eminenti nelParte militare eminentemente strate -
gica nella difesa del nostro paese, posizione forlissima per
difendere 1o Stato.

Giunti a guesto punto, se noi la consideriamo dirimpetto
alla frootiera, vediamo che si trova a pochissima distanza
tanto da Pavia, per mezzo deila strada di Torre Berretti,
quanto da Piacenza per mezzo della strada di Voghera e Stra-
della, e dico anche da Vigevano perla via di Mortara, e no-
tino bene che per le truppe, che volessero dirigersi verso
quelle frontiere, la strada piu sicura e pid breve sarebbe
certamente questa,

To non aggiungerd ulteriori considerazioni per provare i
suoi caratteri militari: io domando solo a tutii i distinti mi-
Jitari che seggono in questa Camera se un solo di lore pud
contestare che questa strada non abbia tutti i caratteri mili-
tari che io venni testé accennando. Tosono persuaso che tatti
sono del mio avviso, e se avessero a prendere la parola, po-
trebbero agevolmente provare colle toro tecniche cognizioni
che veramente non vi & strada nel centro dello Stato 1a quale
abbia maggiore importanza militare per la difesa della nostra
frontiera del levante, giacché & naturale che, dovendosi il
nostro Stato difendere da un’aggressione, 'unica linea difen-
siva che abbia verso I'est é quella del Po e del Tanaro.

Se dunque questa sirada ba is modo evidente i caratteri di
strada militare, non demsando altro alla Camera, se non che
voglia dichiarare applicato il regolamento del 1817 sui ponti
e strade, il quale a questo riguardo parla cosi chiaramente
che non pud dar lnogoe ad equivoco.

L’articolo primo di esso, ché tanto dal signor ministro dei
lavori pubblici quanto dalla Commissione si dichiard che il
regolamento organico-del 1817 deve assere rispettato, che la
legge attuale non pud essere altro che uno sviluppo del me-
desimo, che non si deroga punto a nessuna disposizione fon-
damentale di essa. Ebbene, quel regolameanto, al paragrafo
terzo dell’arlicolo primo, statuisce che fra le strade reali si
devono considerare quelie le quali interessano lo Stato ri-
spetto alle reluziont mililari. E per me dichiaro che il po-
tere esecutivo poteva con un semplice decrefo classificare
questa strada fra le reali, e che certamente non poteva sor-
gere alcuna confestazione da parte del potere legislativo per
incolpare il Ministero di avere arbitrariamente invaso il campo
legislativo : tanto la cosa échiara! E questa interpretazione fu
data parecchie volte dal Consiglio provinciale di Casale, come
dal Consiglio divisionale di Vercelli, a cui appartiene quella
provinecia ; ¢ da tutti i ministri che si sono succeduti si é sem-
pre detto che si atiendeva ad una riforma organica della ca-
tegoria delle strade reali per polervela contedmplare.

Ora io domando se, presentalasi quest’occasione, si possa
in modo legittimo la medesima escludere.
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Per an altro riguardo ancora io difendo questa strada, ¢
sostengo che deve essere collocata fra le reali. Lo seopo della
legge che vi é presentata tende particolarmente ad ottenere
due risultati : il primo di ampliare la categoria dalle strade
reali, cercando di raccogliere quelle ie quali vengono dimen-
ticate nel regolamento de! 1817, oppure che lo sviluppo di
nuovi interessi commerciali, di nuove relazioni coli’estero di-
mosirarono utili. A questo riguardo, sotto i rapporti militari,
ia strada, di cui io ora prendo la difesa, dovrebbe gii essere
evidenlemente contemplata. Ma un altro fine che si propone
la legge é quello di procurare a tutte leprovineie un ta} quale
compenso per i sacrifizi che hanno fatio a prodialtre provin-
cie, cioé un compenso per Paperiura delle strade ferrate a
eonto del Governo, ed anche per quelle di strade reali. Ora
la provineia di Casale si trova precisamenie nel caso i non
aver nemmeno un cenlimetro di strada reale; tutte le strade
di primo ordine sono provinciali, cosicché il suo bilancio &
enormemente oberato da guesie spese,

Mostrerd alla Camera che le spese ordinarie di manuten-
zione delle sirade provinciali aggiunte alle spese di ammini-
strazione sorpassano i due quinti del’impesta principale, cioé
superano il maximum d’imposta provinciale ; ognuno sa che
le provincie possono per le spese divisionaliimporsi al mazi-
mum pei due quinti del’imposta principale. Or bene risulta
che il maximum dellimposta provinciale di Casale ascende a
148,0001ire, e Pammontare delle spese annuali, che deve sop-
portare di amministrazione ¢ di manutenzione delle strade,
supera d’assai quella somma : ed in vero le spese di ammini-
strazione provinciale richiedono lire 45,999 ;e spese stradali
ordinarie sono di 92,000, quindi occorrono circa 30,000 lire
di spese annue per la riparaziene degli argini sul Po, le cui
fiumane, come tuttisanno, recano infiniti danai ai mandawmenti
che si trovano lungo le sue infide sponde. E qui di passaggio
dird che una parte di questi mandamenti soffrono una eorro-
sione continua per opere costruti{e a difesa del ponte di Va-
lenza dallo stesso Governo, dimodoché anche sotto questo ri-
guardo il Governo non deve conlestare alla provineia di Ca-
sale lo sgravio che si chiede, il che d’alironde le é dovute in
Jinea di giustizia e di equita.

Dunque riassumendo taite le spese ordinarie per manuten-
zioni siradali, per manulenzioni di argini € per ispese am-
ministrative, salgono a 168,000 lire, menire attivo dell’im-
posta provinciale non & cbe di 148,000 lire, quindi questa
provincia si trova anoualmente allo scoperto per 20,000 lire,
e non risparmia mai un cenlesimo per poter imprendere
puovi laveri stradali. Diffatti che cosa ha dovuto fare per ul-
timare la strada di Valenza, che costa circa 200,0001ire? Ha
dovuto fare un imprestito alla Cassa dei depositi; cosicché, se
pon pud venire esonerala dalla manulenzione di una porzione
delle sue strade provinciali, & obbligala di chiedere un au-
mento considerevole della sua imposta ordinaria, del resto

“ i troverd sempre sul falso, dovrd coptinuamente contrarre
degli imprestiti per saldare le sue spese ordinarie.

Queste cifre sono folle dalloltimo bilancio del 1855, di-
modoché si possono considerare come assolnlamente uffi-
ciali.

Daitronde mi sia permesso ancora di fare un’altra consi-
derazione, 1a quale maggiormente conferma il debifo che ba
il Governo di esonerare la provincia di Casale di una parte
della sua spesa, ed é che, mentre la provincia di Casale non
ha mai avato né pel passato né pel presente un obclo dal Go-
verno ; mentrt pon si conta nella provincia di Casale un solo
edifizio che valga 5000 lire, costratio dal Governo, & concorsa
inyece per quaiche cosa a giovare al Governo medesimo,

particolarmente colla costruzione che si sta ora praticando
della sirada ferrata. -

E immancabile che, se uon si costruisse una strada ferrata
che meltesse in comunicazione Valenza con Alessapdria, o
tosto o tardi il Governo la dovrebbe fare a sue proprie spese.
Inolire si costruisce un pontesul Po, vicino alle fortificazioni
di Casale, poiché bisogna che la Camera sappia che a Casale si
¢ fatta una tesia di ponte, ma cbe non vi & il ponte; come a
Valenza vi é il ponte, ma non la tesfa di ponie; dunque ¢ in-
dispensabile questo ponte per mettere in correlazione leopere
di difesa del Po alla sinistra con quelle della destra ; questo
ponie & costrutto per opera deila societd della strada ferrafa
da Vercelli 2 Valenza per Casale eol concorso della provincia
e del municipio di Casale. E nonsi dica che vi sia futto il suo
interesse, poiché conviene por mente che la societd non & li-
bera nelP’eseguire le opere a norma del sistema econowico
che pitt converrebbe alia societd medesima, inquantoché &
sempre presente il Genio militare, il quale, per le esigenze del
Ministero della guerra, impone di tracciare la ferrovia con
giri e rigiri sugli spalti dei forti, di fabbricare il ponie.ad una_
determinata aitezza da potere essere dominato dalle batierie
e di munirlo di quelle arginature che crede necessarie per le
esigenze delle fortificazioni; dimodoché la sela costruziene
del ponte sul Po, onde aderire alle esigenze del Ministero
della guerra, verrd poco presso a costare almeno 200,000 lire
di piu alla sccieta. :

Ora domando io se dal complesso di gueste eircosianze
non si deve alla provincia di Casale concedere quegli stessi
compensi che sono accordali alie altre provincie. Riepiio-
gando, diro avantitutto che la strada la quale da Terino
tende a Casale sulla destra del Po, avendo caratteri militari
importantissimi, questi bastano per farla dichiarare reale in
forza di ana legge esistente ed a seconda di quella stessa che
ora discutiamo ; ma non devonsi neppure perdere di vista le
circostanze particolari in cui si trova la provincia di Casale
rimpetto al Governo.

Qui pure, ende prevenire un’cbbiezione, dird che, quan-
tunque emendamento sia presentato in modo da far capire
che questa strada si dovrebbe estendere sino al confine Pia-
centino, perd questa non & I'intenzione dei primi proponenti :
la loro intenzione & di farla dichiarare reale unicamenfe da
Torino a Casale. E perché? Per uniformarsi appunio al di-
sposto della legge presentatla, sfante che da Casale a Vaienza
si cominciano gia le opere di costruzione di una strada fer-
rata, quindi questo tronco di sirada, percorrendo paralleia-
mente alla strada ferrata, non sarebbe il caso di dichiarario
reaie; I'unico tronco che si vorrebhe dichiarato reale é quello
da Torino a Casale, che & della lunghezza di 70 chilometri
circa, di cui 25 0 30 percorrono il territorio della provincia
di Torino, 7 od 8 quella d’Asti, ed il rimanents la provincia
di Casale.

Mi pare perianto che, se non si viole commetitere un’as-
solata ingiustizia, non si possa negare alla provincia di Ca-
sale di dichiarare reale questa strada.

CAVOUR, presidente del Consiglio, ministro degli affari
esteri e reggente il Ministero delle finanze. Non mi dissimulo
che, sorgende a combatiere una proposta presertata da cosl
gran numero di depufati, e sostenuta da membri influenti
della Camera che appariengono a diversi lali, corro molto pe-
ricolo di essere pienamente scenfitto. Tuftavoila sono cosi
convinto del poco fondamento della preposta in questione,
che risolutamente affronto il pericolo, e scéndo nella lizza.

Quando, peco fa, mi opponeva agli onorevoli deputali della
provincia d’Asti, diceva che Ja strada da essi propugnaia non
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aveva quei caratteri di utilitd generale che essi sostenevano;
ma, siccome si trattava di una strada ancora da farsi, non
poteva appoggiarmi che sopra ipotesi. Qui invece, o signori,
I'assunto mic & molto pil facile. Per dimosirarvi che questa
sirada noa ha nessun caraltere di utilitd generale mi basterd
accennare ai fafti che ora si verificano.

Questi faiti dimosirano che la sirada da Toriuo a Casale
ncn solo non serve alle localith che non traversa, ma neppure
ai punti estremi della linea, ed anzi pemmeno alle comuni-
cazioni intermedie.

Ora che nop ¢ ancora aperfa la ferrovia di Novara, la
guale, secondo la promessa dell’onorevole Pernati, sard aperta
fra pochi giorni (Ilaritd), quando ’onorevole preopinante,
e i suoi colleghi da Casale vengono a Torino o viceversa, cre-

dete voi che si valgano di questastrada che ora vogliono far |

dichiarare nazionale? No, vanno a fare il giro per Alessandria,
o per Felizzane...

KANZA. Perdeni, questa non & la questione. Nessuno ha
parlato di importanza commerciale, perché da guesto lato
non si pud difendere. Ma & sotto il rapporto militare che si
propone la classificazione di questa strada fra le reali. 11 si-
gnor ministro porti la questione su questo terreno, e allora
si discuterd. :

CcAvVOTSR, presidente del Consiglio, ministro degli affari
esteri e reggente il Ministero delle finanze. Aspetti, fard della
strategia fra un momento.

Debbo cominciare a chiarire che questa strada, economica-
mente parlando, ha un interesse di lieve momento. Osservai

poc’anzi che ora serve nemmeno alla comunicaziene dei punti-

estremi, ma solo ristretiamente a quella dei punti inter-
medi.

Certamente ora colero che vengono da Pontestura a Torino
si valgono di questa strada, ma tosio che verra sperta la fer-
rovia di Novara, la massima par{e di queila popolazione non
si servird pid di quella strada su cui sergerd ’erba. Quando
sard posta in esercizio la ferrovia di Novara, Poncrevole de-
putato Bezzi, il quaie ha una villeggiatura vicino a quella
strada, invece di passare per questa, transiterd il Po, ed
andrd a Crescentino, perché vi si recherd in un’ora, e da
guesto paese a Saluggia in tre quarti d’ora, ed in eguale in-
tervailo di tempo da Saluggia a Toriso, laddove impieghe~
rebbe sei ore, valendosi deil’altra strada.

Notisi poei che Ia medesima, sine ad un certs punto & pa-
rallela alla ferrovia da Torino a Novara. Da Torino a Chivasse
vi & parallelismo assoluto ; Ie due linee sono divise dal finme
Po, ma scno parallele da Chivasso sine a Saluggia da un lato,
e dall’altro sinoc a Verrua; l'angolo che esse fanno & molto
acato, e quindi si avvicina assai al parallelismo. Questo cessa,
¢ vero, da Saluggia a Vercelli da un laio, e da Verrua a Ca-
‘sale dall’aliro, ma per quasi i due lerzi della sirada vi & pa-
rallelismo assofuto. )

Dunque anche da questo lato siffatta strada non potrebbe
essere dichiarata reale, senza andare contro il principio sta-
bilitc dalla presente legge, poiché sarebbe un dichiarare
reale una strada parallela ad una strada ferrata.

Ma l'onorevole depufate Lanza ammette tutle queste cose.
Forse non ammetterd che 1’erba dovrd crescecre su questa
strhda; ma confessa che, aperta la ferrovia di Novara, il tran-
sito su di essa si ridurrd a pochissima cosa, e si restringeaile
considerazioni militari.

To accetto a questo riguardo la teoria del generale Quaglia,
che non & stata contestata. Ammeltto il quadrilatero, ed Asti
per centro di esso e per piazza di deposito. Ora, dietro que-
sta teoria, quali sono le comunicazioni cui importa provve-
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dere? Sono specialmente le comunicazioni della piazza di de-
posito colle estrer.its.

Dal lato strategico le strade che vanno dal centro alla pe-
riferia sono molto pilt imporianti di quelle che corrono lungo
1a periferia.

Quindi, io ripete (lasciams stare la parola, perché, quando
questa strada fu chiamata militare, non si era ancora fortifi-
cato Casale, e veniamo ai fafti), hanno un caratfere molto
pit strategico le strade che dalla piazza di deposito vanno
alla periferia, clie non quelle che corrono lungo la periferia.
Eppercid & mollo pil strategica la strada da Caszle ad Asti
che non quella da Casale a Chivasso; e se si volesse (io non
sono di quell’avviso) assolutamente sacrificare qualche cosa
alia scienza della strategia, si dichiari nazionale la strada di
Moncalvo per Asti, ma non queila che corre alla periferia del
quadrilaters di difesa.

Eliminata cosi la questione militare, mi rimane l'ultima
questione della giustizia.

Si dice che la provincia di Casale nor ha partecipato al be-
nefizio né delle strade reali né delle ferrovie.

Ma allora, signori, se bisogna che tutte le provincie parte-

' cipino in propoerzione del concorso che prestano nelle spese

che fa lo State, si entrerebbe jn una via dalla quale non ¥i
sarebbe mezzo di uscire, senza rovinare assolutamente la
pubblica finanza.

ANz, Domande Ia parela.

CAVYOUR, presidente del Consiglio, ministro degli affar:
estert e reggente il Minislero delle finanze. Lo Stato, se non
ha speso a Casale per fare strade, ha speso perd per fare delle
fortificazioni; ha speso in questi altin:i anni parecchi milioni
che hanno giovato non poco a spandere capitali in quella pro-
vincia. D’aitronde, questa essendo unita alla divisione di
Vercelli, ha goduto del benefizio delle spese che lo Stato ha
fatte per procurare aila provincia vercellese, prima una strada
reale, ed ora una strada ferrata.

E qui ripeterd quanto dissi rispetto alla provincia di Asti,
La provincia di Casale é una delle provincie che si trovano
neile migliori condizioni, sia perché il suo suslo & moiio pro-
duttivo, come perché la sua popolazione & molto laboriosa ed
attiva, ché, per renderle giusiizia, vi sono pochi agricoltori
pit dediti al lavoro degli abitanti della provincia di Casale, e
finalmente perché & stala meno infclice delle altre, ed ha
avito relativamente meno caltivi raccolti tanto in cereali
quanto in vino.

Per tuiti questi motivi, non credo che la provincia gi Ca-
sale sia in catlive condizioni. Rispetto poi al sistema stradale
(sia detlo ad onore della provincia di Casale), io credo che
essa sia la prima dello Stato, che non ve ne sia alira che
possa vantare un cosi compiute sistema di rete provinciale;
e colgo con piacere gquesta occasione per fributare i miei
complimenti agli onorevoli rappresentanti di questa previneia,

Io credo che, se avessimo fondi, dovremmo riservarli piu
per promuovere cosg da farsi, che non per premiare le fatte,
Se si trattasse di dare an premio aila provincia che ha pro-
mosso pitl alacrewente il compimento della rete stradale pro-

- vinciale, io volentieri Io deferirei alla provincia di Casale,

Diamo per ora a questa provincia una medaglia; col tempe
le daremo anche dei sussidi.

Signori, voi avete negato di venire in soccorso alla povera
provincia d’Alba, la quale sicaramente rispetto a quella di
Casale, si trova in condizioni dolerosissime, ed io stesse sono
stato condannato a dover combaitere una sirada che stava
molfo a caore a quella provincia di cui conosceva la iriste
condizione; ma vorrete voi accordare al ricco Monferrato
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quanto avete negato alla povera Alba? Io credo che questa
sarebbe una vera ingiusiizia, e guindi confido che mon vor-
rete accogliere la proposta che viene fatta da alcuni vostri
-colleghi.

MELLANA. Prima di entrare nelPargomentfo, mi permetta
la Camera che, come deputato qui inviato dalla cittd di Ca-
sale, faccia una breve risposta al’onorevole presidente del
Counsiglio.

1l signor conte di Cavour & cosi geloso della sna fama di
ecopomista ¢ statista, che crede dia 2 quella pit importanza
che a quella d’uomo di Stato. Quindi sul labbro di un econo-
mista non pud sucttare che guale un’irrisione od un sarcasmo
contro Ja mia terra natale la strana sua osservazione, do-
versi cioé considerare quale un benefizio 0 mezzo di ricchezza
il nobile patriottico sacrifizic che essa sopporta nel vedersi
cinta, in pro della salute dello Stato, di fortificazioni. Un e-
conomista che nen teme di dire in pieno Parlamento che le
spese per fortificazioni sono opere produtlive, e che devonsi
negare ad una provincia opere altamente produttive, quali
sono le strade, per ci¢ solo che in quella proviucia si é con-
dannato il capoluogo ai danni, agli incomodi e forse ai di-
sastri di citth murata, a me pare cosa talmente sirana, per
cui sono autorizzalo a dedurne quesia conseguenza che il
presidente del Consiglio o intende disdire a tutti i suoi ante-
cedenti di chiare economista, od ha voluto scientemente get-
tare un amare sarcasmo contro una benemerita cittd. (Movi-
menti)

In veritd, io sono di cid altamente stupito, massime se

penso che & egli stesso che ha presentato la legge per quelle

fortificazioni alla sanzione del Parlamenfo: e la presentava
certo non come un benefizio per Casale, ma pel supremo bi-
sogno della salute dello Stato.

Esso ha presentato quelia legge quale un sacrifizio di quella
citta richiesto dalla difesa dello State, e specialmente della
capifale, da un colpo di mano; se la avesse proposta per un
aitro principio, avrebbe fallito allamente alla sua missione,
avrebbe meritato di essere posto in accusa!

Fatta questa digressione, entro nell’argomento e principierd
dal fare la storia di questa strada; storia che credo la ignori
il signor ministro. Questa strada fu iniziata prima della
grande rivoluzione francese, quando i dominatori del Pie-
monie, non temendo ancora il soffiv di libertd che quelia
aveva scatenato, seguivano una buona politica, una politica
nazionale, ed, avendo Pocchio rivolto contro Paustriaca domi-
nazione, ritenevano che quelia strada che scorre alla destra
del Po, doveva considerarsi allamente militare. Veane la do-
minazione francese, la quale, non riteneado che come pro-
vineia di frontiera il Piemonte, aveva tutt’ailro peusiero, e
dimenticava quesla strada.

Ritornati nel 1814 i reali di Savoia, posti sotio 'arrogante
pretensione austriaca, dovettero erigere baluardi contro Ia
. Franeia, e dimenticarono pure quesia strada, forse per mon

metfersi in collisione colla politica austriaca, ma cid nulla-
meno, tanto era Pinteresse militare che siravvisava in questa
strada, che si procurd che la compiessero le provincie; in tal
"modo non si comprometieva il Governo, ma inlantola strada
si compieva. Ora che, inalberato il tricolore vessiilo, la no-
stra politica & dichiarata apertamente italiana al cospetto di
tutta Europa, come potremo noi disconoscere i caratteri stra-
tegici di questa strada?

Fatto questo cenno storico, mi permetia Ponorevole signor
winistro di dirgli che io desidererei che, in questa questione,
si mettesse un momento d’ accordo col suo onorevole col-
lega...

cAvOUR, presidente del Consiglio dei ministri, ministro
degli affari esteri e reggente il Ministero delle finanze. Quale ?

MELELANA...Paleocapa. In quanio al ministro detla guerra,
se fard d’uopo, io chiederd il suo inlervento, e non dubito
del di lui appoggio in una questione cosi vitale nell’interesse
della difesa dello Stato.

Né creda il signor conte di Cavour che io sia mosso da pen-
siero di lucro provinciale nell'appoggiare questa proposia;
ma vi sono particolarmente spinto da quel seniimento che mi
ha fatto sacrificare la mia terra natale, votando le fortifica-
zioni di Casale. To credo che si sia travisata la vera ragione
per cui questa strada é militare, quando si parld di quadrila-
teri, di periferie e cose simili, di trasporto di trappe e di
munizioni. Altra ¢ la ragione per cui questa strada ha il ca-
rattere di stralegica.

Avvi alcuno in questa Camera che pessa negare che il Po
non sia la prima e principale linea di difesa, ove innanzi ad
un nemico vincitore, si dovesse abbandenare la valle del Po?
Quelli che negano questo non dovevano votare ieri il ponte di
Chivasso, non votarele fortificazioni di Casale, non voteranno
quelle di Valenza, quando saranno richieste dal signor mini-
stro della guerra, come gia lo enunciava atla Camera.

cavarki. Domando la parola,

MELLANA. Ma, io dico, come potrete difendere un fiume,
quando Palira parte opposta & occupata dal nemico, se non
avele, vicino alla riva stessa che difendete, una strada sulla
quale poter manovrare comodamente? Qui non & il caso di

" trasporti di truppe o di wunizioni in tempo di pace; soits a

questo titolo distrade cne servono ai trasporti da fortezza a
fortezza, la provincia di Casale potrebbe reclamare, quali
strade militari, le due strade da Asti a Casale, quella da A-
lessandria a Casale; ma questo non ho domandato appunto
per uniformarmi al principio che il Ministero, nella sua rela-
zione cosi studiata, ha dichiarato allamente quali requisiti
debbonsi considerare perché iali strade cadano s carico dello
Stato, in forza dell’editto del 1817, Ecco come si esprime la
relazione:

« Forse perché nel regolamento del 1817 sono regisirate
guelle che interessano lo Stato rispetto alie relazioni militari;
ma questa condizione non & abbastanza adempiuta dalla sola
condizione che in prossimild di essa si trova una ferrovia,

« La disposizione della legge si riferisce avidentemente alle
strade strategiche, cioé a quelle che interessano allamente Ia
difesa deilo Stato, facilitando Vaituazione di un ben ordinato
piane di guerra. »

Domando se un bene ordinato piano di guerra possa stabi-
lirsi in Piemonte, se si lascia che la destra del Po sia senza
una strada. Se io non fossi preoccupato da quest’idea nazio-
nale, dovrei, come rappresentante di Casale, accettare su-
bito P’offerta che fa il signor ministro, dicendo alla Camera
che, se essa vuol tener conto delle strade strategiche, deve
dichiarare naziopale la strada da Asti a Casale anziché guella
da Torino a Casale; giacché vi & maggior numero di chilome-
tri percorsi sul terreno della provincia di Casale dalla strada
che va da Asti a Casale, che non dalla strada che viene a To-
rino. Poi in quella d’Asti vi sono varie opere di grave impor-
tanza che bisogna fare, quale sarebbe, per esempio, la modi-
ficazione della salita di Monealvo, Si esonererebbe dunque la
provincia di metd della spesa ove si accettasse la proposta del
signor ministro.

Ora mi occorre di ribattere alcune osservazioni fatte dal-
'onorevole presidente del Consiglio. Egli ha preso questo
stratagemma: si & fitto in capo (non so eon qual beneficio pel
sistema rappresentativo) che il paese deve sapere che, se una
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propesta non viene dal Governo, ben difficilmente pud essere
accolla; quindi, dopo votate le proposte sue, si serve delle ra-
gioni che militavano in favore delle proposte che ha combat-
tute, per combattere altre proposte ; diniega i piu sentiti in-
teressi, i pitt giusti diritti di una provincia, e poco dopo...
(e qui vorrei citare un esempio non troppo parlamertare, ma
me ne aslerrd; dird solo : uccide, poi rimpiange) (Ilarila)

CAVOUR, presidente del Consiglio dei ministri, ministro
degli affari esteri e reggente 10 Minisiero delle finanze. 1
coccodrillo. (Viva ilaritd)

MENECANA. Lo ba detto. Di questo piano di campagna del
signor ministro la Camera deve omai essersene avveduata. leri
ha eombattuto la proposta dei deputati della provincia d’Alba,
oggi € commosso fino alle lagrime per la triste condizione di
quella provincia, ma solo per valersene a daono dei giusti
diritli di altre provincie. Qual parallelo pud mai stabilirsi fra
la nostra proposta appoggiata ad una legge esistente, ed una
proposta che io ho votata, ma che non pofeva sicuramente

sostenersi, vale a dire lIa proposta dell’ onorevole mio amico"

Sineo, nella quale si trattava di dichiarare nazionali due
strade parallele ed in una stessa provincia? D’ alironde sa-
rebbe meno grave il destino di quella che della mia provin-
cia. In quella, guando lo Stato & intervenuto a mutare la con-
dizione di una di quelle due strade, dichiarandola reale, I’al-
tra, la di cui condizione non venne cangiata, ne sentird un
vantaggio, perché, esonerando una provincia da una parte
della spesa, si polrd il risparmio portare sull’altra; quindi
nonsta il paragone.

Seguendo quesio costume, il signor presidente del Consi-
glio pec’anzi combatté la propesta degli Astigiani; ora dei re-
clami di quelli se ne fa un’arma contro di noi.

Diceva anche che la provincia d’Asti poteva sopportare una
roaggiore gravezza perché il suo suolo & fertile, perché i suoi
coltivatori sono tenaci (Ilarila e rumori), perché i raccolti
in questi due ultimi angi banno dato cospicui lueri. (Interru-
zione) 1o noa comprendo il motivo di guesta interruzione.

CAVOUR, presidente del Consiglio, minisiro degli affari
esteri e reggente il Minisiero delle finanze. E Paggettivo le-
nace che ha falto ridere, io non I’ho applicato ai cittadini di
quella provincia.

MELELANA. B vero, io ho regalato ai miei cowpaesani , ma
a titolo di giusto encowmio ; la tenacitd nel lavore onora una
popolazione, quindi, compartendolo io agli abitatori della
vicina Asti, deve tornar loro gradita la giusta lade. (Bene!
dalla sinistra) )

Il signor ministro, quale amatore di statistiche, se avesse
avuto presente che I'imposta che si paga nella previneia di
Asti ammonta al 15 per cento, compresa Pimposta comunale,
provinciale e nazionale, e che queste tre imposte riunite
ascendono in quella di Casale al 20 per cento, cicé in modo
pitt gravoso che in tatte le altre provineie dello Stato, avrebbe
facilmente compreso che quel soprappill che egli diceva po-
tersi imporre alla provincia d’Asti, non si potrebbe pit im-
perlo alla provincia di Casale. D’altronde i cittadini gia sila-
mentann della gravezza delle imposte. o

Sappia di pit il signor minisiro che, mentre a Torino si
lagnano perché P'imposta comunale sui fabbricati si & portata
al 13 per cento su quella governativa, sappia, dico, che in
una gran parte dei comuni delia provincia di Casale le im-
poste comunali sono stabilite, non al 15 per cento, ma al

cento per cento, anzi in alcuni eomuni, chi paga cento d’im- -

posta regia, paga il 180 d’imposta comurale ; e noti di piu,
come poco anzi facevo osservare, che nella nostra provincia
Pimposta dello Stato é piti alta che in tutte le alire provincie.

Che giova pei quel continue ripetere: quella provineia &
aiolta ricca ? Vi sono in alcune provincie pitt che in aitre ric-
cli proprietari : colpite 1a rendita ed allora troverete ’equa
ripartizione. Ma perché vi & un ricco proprietario, colpire
ingiustamente i cento piceoli proprietari & ingiusto.

D’altronde Pimposta provinciale & stabilita dalla legge. Mi
si dia il diritto d’imporre sulla rendita un’imposta progres-
siva, allora si colpiracno questi ricchi, e la provincia di Ca-
sale, ed anche quella di Vercelli (lo sa il conte Cavour), tro-
veranno modo di far fronte alle spese; ma fintanto che dalla
legge & fissata P’altuale imposta, e non si pud oltrepassare,
nen vi & aliro che vedere sino a qual punto queste gravezze
ascendono, e vedere se vi sia di che far fronte alle speze,

Lo ha gi detto ’onorevole mio amico Lanza, che la pro-
vincia di Casale non pud scpperire alle spese di questa sirada,
E qui ricorderd appunto la strada, della quale tesse Velegio
'onorevole ministro, cioé la strada detta di Rotaldo e Grano.
L’onorevole conte di Cavour sa che quelia sirada ha tutti i
caratteri da essere provinciale e che & un’ingiustizia il volerla
conservare consortile ; per esempio, se alcuno interrogasse o~

_norevole Pernati, egli sorgerebbe a dire che & un’ingiustizia

il non dichiarare pure provinciale Paitra strada consortile
che da Rotaldo e Grano mette a Felizzano passando per Fa-
bine, molto conosciuta dall’onorevole Pernati; cosi il conte
di Caveur, se si trovasse un giorno pel Consiglio divisionale
di Vercelli, sosterrebbe altamente che la strada da Ponte-
stura per Moncalvo ha il carattere di essere provinciale, e
nessuno glielo negherebbe.

Non ’hapno negato i comsiglieri provinciali di Casale, sol-
tanto risposero che non vi erano fondi. E tanto é vero che
questa strada ha fufti i caratteri di provinciale, che P'onore-
vole conte di Cavour si sovverra aver detlo un giorno di desi-
derare che vi fosse un ponte stabile a Pontestura. Perché dun-
que non si & classificata fra le provinciali ? Perché mancaro i
fondi necessari a2 mantenere in istato di viabilitd conveniente
quelle che altualmente sono gia servite dalla provincia. Le
strade deila nostra provincia erano un giorno tenute a mo-
deilo; oggi, se il conte di Cavour andasse in vettura daalire
provincie a quella di Casale, si accorgerebbe, quando entra
nella nosira provincia, perché, se derme, si risveglia sicura-
mente. (Viva ilarild)

Né-in questo Ja colpa & degli uomini incaricati di sopravve-
gliare alla loro manutenzione ; la causa si & che mancano alla
provincia i fondi pel necessario ricarice di ghiaia.

In merito poi a questa strada che noi sotto un titolo vor-
remmo dichiarata nazionale, ¢ che sotto altro titole il mini-
stro ha combattata, osservo che, se essa non sard percorsa
da molti passeggeri, serve perd a un commercio molto aftivo
e importante. Se io ¢ il mio amico Lanza pel desiderio di
giungere solleciti in Parlamento, ¢i varremo della ferrovia
anziché dilettarci alla vista dei colli di Monferrato, & perd
fuori di dubbio che essa serve ad un commercio altamentie
nazienale; e la prova sfa in cid che, sebbene fatta da pochi
anni, una gran parte dovetle gid ricostruirsi quasi intera-
mente, perché era consumala ; e vuol sapere a chi maggior-
mente serve questo transito? Al Governo; e se il Governo
fosse concorso con qualche sussidio a diminuire la salita di
Ozzano, sa che cosa avrebbe guadagnato? Un centesimo forse
per ogni miriagramma di calce; osservi quanti milioni di
miriagrammi se ne sono consumati, ¢ vedra ’enorme perdita
che lo Stato ha fatto per Pimprevidenza del Ministero. E
questa calce si esportava una volta puramente per la parte che
da Ozzano viene a Casale ; oggi questo trasporto si dirige verso
1a capitale per la costruzione delle strade di Susa e Cuneo,
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Ora, il Governo essecdo principale consnmatore di questa
calce, quando tale strada sia ben maatenuta, é fuor di dubbie
che quella parte di spesa sard ben compensala.

L’oaorevole conte di Cavour ecsservava che, se si traitasse
di dare un premio, a cagiore d’esempio, una decorazione (si
danno oggi con tania facilitdl) (Haritd), quella provincia la
meriterebbe. (Fiva ilaritd)

Ii signor ministro avrebbe ragicne di tenere questo lin-
guaggio, se noi domandassimo alla Camera tale concessione,
come un favore o ad aliro titele, ma noi la chiediamo in
forza di una legge. Ora il dire: vi accordiamo elogi perché
avete sgravato di alcuni milioni il bilancioc nazionale co-

~ struendo strade col denaro proviaciale, quando avrebbero
dovuto essere falte dalla nazione, ove voi non foste stati cosi
previdenti, e poi, in compenso, negarci la manutenzione delle
strade stesse, quando questa ci viene guarentita da una legge,
quella del 1817, mi si permetta di dirlo, é pit che una in-
giustizia,

E qui mi eade in acconcio 1’ accennare ad un colloguio che
ho avulo coll’onorevole winistro dei lavori pubblici. o di-
ceva : perché aderite alla giusta domanda del ministro delia
guerra per fare un ponte militare sul Po a Chivasso, e poi
non ritenete per militare la strada alla destra del Po per cui
quel ponte vien domandato ? Esso rispondeva: per la sempli-
cissima ragione che il ponte non 'abbiamo e la sirada fu gia
generosamente cosfruita dalle provincie. Questo sistemaavrd
Lutli i meriti, ma non certo quello del giusto e delP’onesto.

Ma venga quai il ministro della guerra, € gli si faceia questo
semplice qaesito: la legge accorda il beneficio di dichiarare
nazionali quelle strade che banno I’ utilitd suprema, e, per
valermi di un’espressione del signer winistro, di strada alta-
mente sirategica; poi soggiongele: ha essa questo carattere
una strada che percorra la destra del Po? Ed io confido, seb-
bene con esso nan abbia mai parlato su quella materia, che
egli non potra a meno che vofare pel si.

Insisto quindi perché la Camera accetti la proposta da noi
fatts, non per considerazioni di benevolenza o di commisera-
zione, perché io non seno qui per fare il mendicante, ma per-
ché domande ¥ applicazione pura e semplice della legge, Se
fosse per mendicare gualche cosa dovrei subito accogliere la
semiproposia del Ministero, che fosse a preferenza dichiarata
nazionale Ja strada da Asii a Casaie; ma io ho la ferma con-
vinzione chie la sirada che corre a destra del Pe sia altamente
sirategica, e che sia indispensabile venga dichiarata nazio~
nale, massime col nuovo sistema in cui & entrato il Governo,

o credo che I'onorevole presidente del Consiglio non ha
per pulla combatiufo idea del ministro della guerra, il quale
ha gid accennato che dovrd venire un giorno a domandare
gualche somma per forlificazioni al ponte di Valenza. Un ponte
in que! luogoe & impossibile che stia sensa una difesa, e ve-
drete che upa difesa si fard anche sul ponte di Chivasso. Ora
i0 domando se questa sirada di comupicazione fra le fortifi-
cazioni i deve mantenere, a petlo della legge esistente, dalla
proviacia. E s si avverasse quello che dice il signor ministro,
cioé che su questa strada vi nascesse I’erba, potrebbe pure
avverarsi il caso che gli abitatori di quella provincia, che
hanno piu bisogno 4’ erba che di una strada inutile, Ia rida-
cassero a prali; ed aliora, io dice, & fuori di dubbio che, col
sisterna in cui & entrato il Ministere, il Governo dovrebbe
farae una appositamente.

Per conseguenza, io confido che, in forza dell’articolo 5 del
regolamento del 17 seilembre, mantenuto dall’attuale pro-
getto di legge, la Camera vorrd rendere quella giustizia che
erederd meritarsi questa strada.

PRESIDENYE, I depufato Lanza ha la parola.

nANZA,. Ho chiesto la parola nnicimente per fare alcune
osservazioni e per rettificare aleuni fatti, i quali mi pare che
siano stati, involentariamente, senza dubbio, alqnanto travi-
sati dal signsr ministro presidente del Consiglio.

Prima di tutfo non si pud chiamare esclusivamenie strada
di Casale quella di cui parliamo, perché da principio ho detio
che questa strada, anche limitandola unicamentie da Torinn a
Casale, interessa particolarmente tre provineie, quella di To-
rino, di Casale, ed una parte di quella d’Asti, ma scltanto per
una piccola siriscia ; dimodoché il beneficio che ne verrebbe
ad Asti sarecbbe leggerissimo.

Certamente trattandesi di spese di manutenzione di questa
strada, chi ne sopporta la maggior parte & la provincia di
Torino; poi, per una terza pavie cirea, Casale.

11 signor ministro diceva che questa sirada si pud copside-
rare come parallela alla strada ferraia che percorre la valle
del Po.

Ma, o signori, in questo senso possiamo chiamare strada
paraliela anche una strada che percorra bensi parallelamente
una strada ferrata, ma ad una distanza di 100, ed ancke 200
miglia, o quando ne fosse divisa anche da fiami e monti come
¢ qui il caso. La strada che corre alla desira del Po & divisa
dalla strada ferrata che si costruisce nelia valle del Po, comin-
ciando da Chivasso ed aodando fino a Casale, da una catena
altissima di colli, ¢ dal fiume Po, sul quale non vi sone altro
che due ponti alle estremita, cioé uno a Torino e Paliro a
Casale. -

Egli ¢ dunque strano che la si voglia considerare come pa-~
rallela aila ferrovia della valle del Po, ¢ aimeno che le si dia
il significato che le attribuisce la legge, la quale sopprime le
strade parallele alle ferrovie, appunto perché gli abitanti che
vi st trovano a contatto scelgono pilt facilmenie la strada fer-
rata che non Paltra,

Del resto, sia certo il signor minisiro che su questa strada
non crescerd mai I’erba.

In un paese che conta circa due abitanti per ogni etiare, in
coliine cosi fertili e cosi popolate, il solo commercio locale
basterd ad impedire che cresca erba su quella strada.

Ma, come gid osservava, ic non profferirei paroia alcuna
per sostenere che questa strada debba essere dichiarata na-
zionale sotfo I'aspeito di sirada commereciale. Mai pid mi sa-
rei assunto a difendere una assurditd fale da far ridere ia
Camera. Quando presi a parlare, ie posi tosio la questione in
quesii termini: dissi che questa strada presenta tutti i ca-
ratleri di strada militare, e perci sostenni doversi dichiarare
reale.

Ora il signor ministro cercd di attenuare il mic argomento,
e disse, che se si dovesse fare una scelfa, egli crederebhe ri-
conoscere un caratiere siralegico pid importante alla strada
da Asti a Casale per Moncalvo, di quello che lo abbia quelia
che da Torino tende a Casale sulla strada dei Po.

Ma ic nen oserei lottare coli’onorevole signor ministro su
questo campo, in cui so che fu valente, e che sicuramente ba
conservato delle reminiscenze dei suoi primi studi pit che suf-
ficienti per potermi combattere con vantaggio, se la buona
causa non istesse dalla mia parte,

Io domando, qualora ie nosire truppe assalite sul Ticino e
sul Po si dovessero ritirare dietro questo fiume e ripiegarsi
verso Alessandria, ¢ correre alla difesa della capitale, se non
dovrebbero scegliere questa strada, la quale, mentre per-
corre 1a sponda del fiame, é naturalmente coperta dalla coi-
lina ed offre parecchi facili passaggi alla sinistra sponda,

Inoltre si sa che in una ritirata 1a difficoltd prineipale si é
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di suddmdere le truppe e i carichi sopra diverse linee per
impedire 1’ ingombro ed il disordine; ebbene & appunio su
questa strada, come ho gia accennato, che si convergoio verso
Asti e verso Torino quattro strade, cioé quella la quale va
verso Alessandria, quella che per Montemagno va ad Asti, fa
terza che per BMoncalvo giunge pure ad Asti; quella infine la
quale, quando sia nlfimata per Cocconato, va egualmente ad

Asti. Dimodoché si vede che vantaggio offrirebbe questastrada’

tanto per la ritirata delle trappe verso il centro dello State,
quanto per il lore cencentramento verso la frontiera, e par-
ticolarmente verso i punti fortificati di Casale e Valenza. Io
accefterei del resto la sostituzione dell’onorevole ministro
delle finanze, perché in quanto all’interesse di Casale viene a
tatt’uno.

Egli dice: a vece di dichiarare reale ia sirada che da Torine
conduce a Casale, sulla destra del Po, preferirei di dichiarare
tale quella da Asti a Casale per Moncalvo. Ma il ministro forse
non ha presente che quest’ultima strada metie pure capo
solla strada militare da Torino a Casale, e ne percorre una
lunga tratta, cosi che Ja sua proporzione estendesn ma non
confraria quelia da noi presentata.

Relativamente alle condizioni economiche della _provincia

di Casale io convengo perfettamente coll’onorevole ministro
che in quest’anno le condiziori di questa provincia sono flo-
ride, ma queste condizioni possons cambiare da un anno al-
P altro, e se si lascia sfuggire questa occasione per ottenere
a pro di questa provincia upa parte di quanto si concede alle
altrs, non si vorrd cerfamente presentare al Parlamento una
legge speciale piii tardi per compensare la provincia di Ca-
sale della mancanza di un raccolto o dell’avversita delle vi-
cende atmosferiche !

Quello che dissi & incontestabile ; il bilancio attivo di quella
provincia non & saificiente per coprire le spese obbligatorie,
e bisoguera allora, se non & esonerata di una parte delle sue
spese stradali, che domandi al Ministero di voler presentare
una legge per aumentare almeno di 20,000 lire Pimposta di-
visionale solo per quante riguarda a Casale.

E vero che nella provincia di Casale si & formata una rete
di strade provinciali piuttosto esemplare, ma appunte per
questosi & che il bilancio provinciale si & esaurito; che avendo
fatto non solo quello che spettava alla provincia, ma quello

che spetfava altresi allo Stato, é giusto che ora lo Stato le

venga anche alquanto in sussidio.

Ancora una osservazione: se questa legge verrd adottala
dal Parlamento, tutte le provincie dello Stato avranno otte-
puto qualehe vantaggio; tutte, meno quella di Casale: io non
comprendo per qual ragione si vorrd fare un’esclusione per
Casale!

Rifletta Ponorevole ministro che fotte le provincie reste-
ranno o con una strada ferrata costrutta a spese delle Stato,
o con un tronco di strada reale di prima o seconda categoria,
tutfe, nessuna eccetfuata, altro che Casale.

Signori, se anzilutto dobbiamo essere rappresentanti della
nazione e difendere gli interessi generali dello Stato, quando
perd gli interessi locali non ostano cogli interessi generali
dello Stato non solo, ma si tenta 4’ impedire un’ingiusiizia,
& nostro dovere, non come rappresentanti locali, ma come
deputati della pazione @’impedire che questa ingiustizia si
faccia ; ora, se si volesse nell’attual legge introdarre una
esclusione unicamente per la provincia di Casale, mi pare che
questa esclusione, olfre al riuscire odiosa, sarebbe altamente
ingiusta.

PRESIDENTE. La parola spstta al deputalo Pernati.

PEBNATE. La Camera mi permetterd che a nome delia

y
S

Commissione esprima il sue avviso sopra di questa questione.
1o non entrerd ad esaminare la proposta linea dal lato del-
I'interesse commerciale che possa avere guesta strada ; il Mi-
nistero- I’ ha escluso; gli onorevoli deputati che la proposero
non P’appoggiano da questo Iato. Nemineno entrero ad esa-
miparla dal lato finanziario pella provincia di Casale, giac-
ché, come hanno benissimo osservato gli onorevoli deputati
Lanza e Mellana, sotfo questo rispetto converrebbe assai pid
alla provincia di Casale I’acceitare 1'offerta del Ministero...

CAVOUR, presidente del Consiglio, ministro degli affari
esleri e reggente il Ministero delle finanze. Non I’ o fatta.

PERBNATL.. [a proposta che almeno esso diceva la piu
ragionevole...

cavoum, presidente del Consiglio, ministre degli af-
fari esteré e reggente il Ministero delle finanze. La meno ir-
ragionevole. (Ilaritd)

PEBRNATE. Bere, la meno irragionevole, 1a linea cioé da
Asti a Moncalvo, sia perché essa discorre sopra un pit lunge
tratto, eppercid interessa maggiormente la provincia di Ca-
sale, sia perché questa strada, che il Ministero frova meno
irragionevole, coincide con quella che ¢ in discussicne per un
lungo tratto, come testé accennava I’ onorevole deputato
Lanza. Nemmeno la Commissione crede doversi molto adden-
trare nelle considerazioni strategiche; essa ha gid dichiarato,
ed io specialmente, che di strategia non voleva parlar molto,
ed a me pare del resto che su auesto proposito siansi gia fatte
molte osservazioni. Eppercid io riassumerd in poche parole la
discussione, ed esaminerd il tracciato della strada in discus-
sione, perché crede che si potrebbe trovare un mezzo di con-
ciliazione tra 1a proposta degli onorevoli deputati che hanno
sottoscritto questo emendamento, e Popinione contraria del
Ministero. Se si tratta della prima parte di questa strada, cioé
tra Chivasso e Torino, credo che non vi sia un interesse stra-
tegico per classificarla reale, ossia nazionale, giacché, come
riflettava Poaorevole ministro, presidente del Consiglio, avvi
la ferrovia di Novara che discorre parallela alla medesima,
oltreché sara mantenuta ancora aperta Ia sirada attnalmente
reale che diviene provinciale.

Dunque, sebbene me e rincresca per la provincia di To-
rino, la quale resterd onerata assai coll’adozione di questa
legge, tuitavia non credo potersi sostenere che questo fronco
tra Torino e Chivasso debba essere classificato come nazio-
nale.

Viene poi P’altro tronco tra Chivasso e Casale; ed a gnesto
riguardo anche 'onorevole ministro non pud, meno di con-
venire che esso non & una linea parallela alla ferrovia. Vi ha
in seguilo il tratto da Casale a Valenza; ma da Casale a Va-
lenza vi ha una strada ferrata che & gid in corso di costru-
rione; da Valenza poi ad Alessandria vi & la ferrovia del Go-
verno che & gid aperta; da Alessandria a Tortcna ed al con-
fine Piacentino, in parte s'incontra la strada ferrata dello
Stato, e uel rimanente vi & 1a strada reale che & conservata,
e vi sard poi la strada ferrata di Piacenza.

Dunque, se si considera in tutta la sua estensione la linea,
mi pare che a tutti questi diversi tronchi non potrebbe ap-
plicarsi il caratfere che si vorrebbe dagli onorevoli propo-
nenti; tuttavia, ritenendo che essi, come pare, ritirino la
lore propesta pel tratfo che scorre tra Casale e il confine
Piacentino, credo che la loro domanda potrebbe essere ac-
colta, nel senso perd di classificare tra le nazionali come
strategica, lastrada soltanto tra Chivasso e Casale, escludendo
cosl, come ho accennato, il tratto tra Chivasso e Torino.

Credo che la Camera ed il Ministero non pessano pit, allo
stato delle cose, ricusare Ia dichiarazione di strada nazionale
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al tronco tra Chivasso e Casale. Infatti Casale & una piazza
forte, e abbiamo fatto dei sacrifizi per renderla tale. Presso
Chivasso avele dichiarafo reale un pente per l’interesse sira-
tegico di cui vi parlava ’onorevole ministro dei lavori pub-
blici onde ottenere in cid I’assenso della Camera.

Io credo che il Ministero e la Camera abbiano appunto am-

messo il ponte suddetto in vista di stabilire la comunicazione

tra la sinistra e la destra del Po, ossia tra la ferrovia di No-
vara o la strada presentemente reale, e quella che sull’altra
sponda volge a Casale, -

Se avete dichiarato reale il ponfe di Chivasse, bisogna pure
che tale dichiariate 1a strada che ivi silega, ossia quella in
discorso, la quale tende a riunire dne punti strategici impor-
tantissimi, cioé il ponte di Chivasso e la piazza di Casale.

Parmi quindi che !a questione sia abbastanza rischiarata e
voglio sperare che in questo senso il signor minisiro non avra
difficoltd di accettare qguesta proposta di classificazicne, Ia
quale mentre non aggraveri certo di moltoVerario, é per altra
parte il complemento della deliberazione che avefe presa
cirea la classificazione del ponte di Chivasso.

eeESIDERTE. Il deputato Cavalli ha la parola.

cavanx. Ho chiesto la parola, come militare, soltanto
per dare il mio avviso dal Jato strategico su questa strada,

Dopo che si votd dal Parlamento la spesa per le fortifica-
zioni di Casale, dopo che, giorni soro, fu votato dalla Ca-
mera il ponte di Chivasso come opera militare, egli & naturale
che questa linea non pud pil venire menomamente conte-
stata sotto il rapporto militare. Quando il nemico venisse dalla
parte del Ticino verso la capitale, e Parmata nostra noo po-
tesse lenere la campagna aperta, la sua linea naturale d’ope-
razione sarebbe sicuramente il Po. Strategicamente parlando,
non potrebbe essere considerata come militare che la strada
la quale sta sulla destra del Po, poiché quella ha le sne co-
municazioni colle piazze forti di Alessandria e di Casale dalle
quali ritrar potrebbesi le munizioni e occorrente per un’ar-
mata. Ove poi fosse cosiretta a ritirarsi, si troverebbe sempre
piti in caso di ¢id fare, che non tenendo ia pianura.

E cio dico, dopo che fu costrutta la’ fortezza di Casale,

“poiché quell’opera mira alla difesa della capitale, e se mira
alla difesa della capitale, & naturale che tulta la linea da
Casalo a Torino, e non come opinava onorevole Pernati,
si possa considerare come militare; io sarei d’avviso anzi che
non lo sia ianto, militarmente parlando, il ponte di Chivasso
gid dichiarato reale, poiché la linea del Po deve considerarsi
come vna linea difensiva, e que) ponte percid dovrebbe po-
tersi metiere e togliere, secondo che Parmata difensiva si
trova in forze sufficienti da occupare le due sponde del Po,
oppure ¢ respinta ed obbligata a ritirarsi allaltra sponda; e
questo tanto pid perché non esiste una testa di ponte la quale,
qualora si volesse progetlare a Chivasso, sarebbe un’opera

talmente straordinaria che ingloberebbe tutta la cittd, salvo:

che si volesse distruggere la cittd stessa. (Ilarild) Infine, pa-
rendomi appoggiata Posservazione che trovasi nel progetto
ministeriale, che questa strada non possa essere tanto fre-
quentata dal comwmercio, mi pare allora che sotto il rapporte
militare potrebbe benissimo venire dichiarata reale in vista
che le spese che occorrerebbero per la sua manutenzione
non potrebbero essere gravi, ed in vista che questa strada
essendo necessaria, militarmente parlande, per difendere la
capitaie, non pud a meno che essere dichiarata strategica, e
come una tra quelle dalla legge contemplate.

CAVOUR, presidente del Consiglio, ministro degli affari
esteri e reggente il Ministero delle finanze. Gli onorevoli
preopinanti hanno conceduto che quella sirada non aveva

nessun carattere economico che valesse a farla classificare fra
le reali, né puo avere prodotto qualche influenza Pargomento
tratto dal commercio della calce, di cui si valse Penaorevole
d'epueato Mellana, giacché, se non erro, la massima parte di
codesto prodotto & la calce idvaulica di Ozzano.

Ora, essa ¢ a due miglia da Casale. Onde io dico che
quando la strada ferrata da Casale a Vercelli sia ultimata,
quella calce per venire a Torino non segaird la strada poco

-agevole della collina, ma fard il giro di Vercelli e verra colla

ferrovia.

Lasciamo dunque stare la questione economics, e vesiamo
alla militare.

Qui io credo che vi sia una singolare confasione nell’appli-
cazione del principio su cui deve fondarsi ’obbligo del con-
corso dello Stato nelie vie militari. E giusto che lo Stato con-
corra al mantenimento di quelle sirade che servono quasi
esclusivamente ad uso militare; quando, per esempio, una
fortezza & posta in comunicazione col rimanente dello Stato
da una sola strada, che per conseguenza é indispensabile pel
servizio abitusle della fortezza, come la strada da Pinerolo a
Fenestrelle, da Susa ad Exilles, da Ivrea a Bard.

Queste sono le vere strade militari, perché sono necessarie
all’abituale servizio militare.

Ma altra eosa sono le strade siralegiche. Di queste nei
tempi ordinari il milifare non si serve abitualmente, ma pud
solo valersene in casi eventuali di grandi operazioni strate-
giche. Per conseguenza vi sarebbe motivo di far concorrere lo
Stato all’apertura di queste strade, ma non sl loro mante-
nimento. Per esempio, io credo che lo Stato deve dare sussidi
alla strada di Cocconato, che ha un carattere eminentemente
stralegico; e cosl, se questa di Casale non fosse aperta,
riconosco che le si dovrebbero accordare sussidi; ma upa
volta faita, lo Stato non vi deve pil entrare, perché, se si
ponesse a carico deilo Stato il mantenimento di queste
strade, si metterebbe a carico del Governo una strada di cui
non pud valersi che in caso di gnerra interna, cioé in casi
eczezionalissimi.

La provincia di Casale ci indichi una nuova strada con ca-
rattere strategico, ed allora io sard il prime a conseutire che
lo Stato vi concorra; ma, gquando si tratta di una strada gid
costrutfa, non negherei il mio volo, qualora si proponesse
qualche miglioramento per renderne pidt dolee la salita, od
altro lavoro simile, ma non pofrei ammetfere che se ne po-
nesse il mantenimento a carico permanente dello Stato. In
questa guisa si & anche proceduto ia Francia. Cold, quando
vi sono strade militari, il Governo le mantiene in vicinanza
delle fortezze; quando poi il medesimo stimd opportuno di
aprire strade a fine di agevolare il movimento delle truppe,
cencorse bensi a farle, ma ne pose il mantenimento a carico
delle provincie.

Facciamo noi lo stesso, apriamo, se sard conveniente, strade
strategiche, ma quelle gia fatte lasciamole a carico delle pro-~
vincie, le quali ne traggono un abituale e grande benefizio.

MELLANS. Mi perdoni la Camera se le chiedo di poter
essere per un momento un po’ maliziosetto. (Ilaritd) Io ho
visto 'onorevole Menahrea discendere dal suo banco ed avvi-
cinarsi a quello del presidente del Consiglio, il quale, sor-
gendo poscia a mettere innanzi una nuova teoria e contraria
a quella sostenuta nella relazione ministeriale, mi sono fatto
persuaso che é onorevele Menabrea che ha suggerito, e poi...

CAVOUR, presidente del Consiglio, ministro degli affari
esteri e reggente ¢l Ministero delle finanze. Traltandosi di
fatti militari, sicuramente ic faccio molto cento dell’opinione
deli’onorevole colonnello Menahrea.
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mELLANA. Non gliene faccio carico, ma sono lieto di non
essermi ingannate. Ho avulc ancl’io lunga discussione a
quesis riguardo coi deputato Menabrea. Fard aotare che I'o-
norevole nosiro collega ¢ preoceupalo dal pensiero di una
legge organica sulla materia siradale, e che quando 5i pre-
senterd quel progetto organico esso inlende di propugnare
it principio, credo, adottato in Francia.

La legge francese, in merito alle strade militari, ha fatto,
credo, la distinzione che faceva il signor ministro, che cioé
quelle che servono alle fortezze ed al giornaliero fransito di
truppe o di munizioni da gaerra sono mantenute dallo Stato,
e fatte dai dipartimenti; quelle all’incontro che sono strate-
giche sono fatte dallo Stato e mantenute dalle provincie. E
non mi nascondo che tale sistema si fonda su d’una valida
ragione,

Interessa allo Stato di avere pei casi di guerra le strade
strategiche , quindi le fa; la manutenzione, che corri-
sponde al consumo che di guelle fanno le provincie, ricade a
loro carico.

Ma questa sard questione per guando si fratterd di una
puova legge organica; in quel caso, anche adottato quel
principio, certo darefe un compenso alle provincie che fecero
cié che doveya essere fatto dalla nazione.

Ma per ora il signor presidente del Consiglio doveva avere
qualche deferenza per I'opinione dell’onorevole suo collega
il ministro dei lavori pubblici, il quale ragionava nella rela-
zione secondo le nostre leggi e non secondo le leggi francesi
o quelle che in avvenire fard adotlare Ponorevole Menabrea.
Quando esistonio leggi nel nostro Stato, il signor presidente
del Consiglio deve ricorrere ad esse e non a quelle di altri
paesi.

1’onorevole sito collega il ministro dei lavori pubblici ha
sostenuto invece che si debbano dichiarare nazionali, e percid
mantenersi dallo Stato quelle strade che sono altamente stra-
tegiche, non quelle che eonducono da una fortezza allaltra.
Ora la strada su cui ragioniamo, sdempiendo ad entrambe
quesie condizioni, deve essere mantenulta a spese dello Stato;
e se, come osservava benissimo Ponorevole Cavalli, vi sard
sovressa poco transito e vi erescerd I’erba, la sua manuten-
gione ¢i costerd ben poco. ,

Non 8o eome Vonorevole ministro si sia fatto difensore del-
Popinione deli’onorevole Menabrea, quando, or fanno pochi
minnti, esso signor ministro si opponeva aila proposta dei
deputati del’Astigiano che parlavano in favore di una strada
militare che deve ancora compiersi.

Fatte queste osservazioni, rispondo all’onorevole Pernati
che io non posso accetiare la sua proposta, cioé di resiringere
da Casale a Chivassc Ia qualitd di strada nazionale, e non fine
a Torino da una parle, ed 2l confine dall’altra. Io ho sosie-
nuio che questa strada bha i earatleri strategici, in quanto
che serve alla difesa altamente strategica della destra del
finme.

Ora, ammesso anche che il punto pit importante sara fra
Chivasso ¢ Valenza, pud benissimo avvenire il caso che anche
la destra del Po debba essere difesa da Chivasso a Torino, e
cost da Valenza al confine. Se & faori di dubbic che quella
strada ha tutti i caratteri sirategici, e poi se il Po & la prima
linea della nosira difesa, essa deve mantenere questo carat-
tere almeno fino alla capitale. Quindi non veggo ragione per
cui, dichiarando nazionale questia sirada per molivi strategici
purameste, non debba essere compresa anche la parte che
da Chivasso va a Torino e da Casale al confine.

cmosa. Domando 1a parola.

Se la Camera me lo permette, dird due sole parole in ri-
sposta allonorevole Pernati in ordine alla mancanza ailegata
di strade d’accesso al ponte. (Rumori)

CAVOUR, presidente del Consiglio, minisiro degli affari
esteri e reggente il Ministero delle finanze. Non vi & pitt que-
stione. 11 ponte sul Po & gid votato. (Ilarita)

PERNATIE. Domande la parola per la posizione della que-
stione. '

Voci. Ai voti! ai voti!

PERNATIL. Pregherei il signor presidente di voler prima
mettere ai voti la proposta, e poi se essa & respinta, metlere
ai voti la proposta della Commissione.

Voci. Si!sit

PRESIDENTE. L’aggiunta & stata modificata dai propo-
nenti, e si direbbe ora: « La strada militare che partendo da
Torino va a Casale, discorrendo la destra del Po. »

EANZA . L'intenzione dei proponenti, non stata forse abha-
stanza chiaramente formolata, ¢ di far dichiarare reale il
tronco da Torino a Casale, per le considerazioni che ho ac-
cennate, essendoché per la linea da Casale a Valenza presto
vi sard la ferrovia che corre veramente parallela ad essa.

Propongo pertanto « da Casale a Torino. »

MEBLELANA. [o dichiaro per mio conto che aveva sempre
inteso che dovesse dichiararsi tale per tutfo il lungo deils
desira del Po.

LANZA. Mirincresce che il deputato Mellana non abbia
fatto attenzione a quanto gli dissi privatamente a questo ri-
guardo, che, cioé, stante la strada ferrata che si sta costruendo
da Casale a Valenza, non si poteva pill venire a proporre alla
Camera di dichiarare reale quella esistente,

MELKANA. fo accetlo la seconda proposta del deputato
Lanza suberdinata alla prima.

PRESIDENTE. L'emendamento che & stato prima pre-
sentato parla della strada militare che, partendo da Torino e
discorrendo alla destra del Po, passando per Valesza, tende
al confine Pizcentino. Finché viene mantenuto da aleuni de-
putati in questa integritd, io debbo metterlo ai voti in questi
termini.

FagiNa ®. lo dichiaro che, se si riduce questo emenda-
mento nel modo indicato dal depuniato Lanza, io che pure lo
aveva sottoscritto, mi vi oppongo. (Ilaritd)

Foci. Ai voli! ai voli!

MELLANA. Mi permetta la Camera una spiegazione. La
idea principale si & che, a norma della legge, le strade stra-
fegiche sieno dichiarate pszionali; lale carattere lo ha la
strada da Torino fino al confine. Se poi a lato di queste vi
saranno strade ferrale od altre strade nazionali, ailora per
quei tratti cesserd quest’onere per lo Stato in forza delle
alire disposizioni di quesia legge. Un ponte a Bassignamo
parmi perd altamenie richiesto da vn bene organato sistema
di difesa.

Toci. Ai voti! ai voti! La divisione!

nA®NzA. Sipessono conciliare totte le proposigioni, co-
minciando a mettere ai voti la pill larga che & sostenata dal
deputato Mellana e da altri deputati, quindi Ia seconda che
8i restringerebbe unicamente a diehiarare reale la strada da
Torino a Casale, e in ultimo la terza a nome della Commis-
sione dell’onorevole Pernati. )

PRESIBDENTE. Meltero dapprima ai voti la proposiziene
nella prima parte...

¥oci. Non siamo pit in numero.

PRESIDENTE. La Camera non essendo pil in numero,
si rimanda a domani la volazione. '
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BELAZIONE SUL PROGETTO DI LEGGE FER AUTO -
RIZZARE LA DIVISIONE DI CIAMBERY A CON-
TRARRE UN IMPRESTITO.

MONTICELLI, relatore. Ho 'onore di presentare la rela-
zione sul progetto di legge per autorizzazione alla divisione
amministrativa di Ciamberi di contrarre un mufuo passivo.
(Vedi vol. Document:, pag. 1933.)

PRESIDENTE. Questa relazione sard stampata e distri-
buita.

PEOGETTO DI LEGGE PER FACOLTA ALLA PRO-
VINCIA DEL GENEVESE DI CONTRARRE UN IM-
PRESTITO. ®

CAVOUR, presidente del Consiglio, ministro degli affari
esteri e reggenle il Ministero delle finanze. Ho Vonore di

presentare a nome del mio collega il ministro dellinterne
un progetto di legge infeso ad accordare alla provincia del
Genevese la facoltd di conirarre un mutuo passivo. (Vedi
vol. Documenti, pag. 1934.)

PRESIDRNTE. La Camera di atto al signor ministro della
presentazione di questo progelto di legge il quale sara stam-
pato e distribuito.

La seduta ¢ levata alle ore 5 1/2.

Ordine del giorno per la tornata di domani :

Seguito della discussione sul progetto di legge per una
nuova classificazione delle sirade reali in terraferma,

TORNATA DEL 31 MARZO 1835

PRESIDENZA DEL PRESIDENTE CAVALIERE BON-COMPAGNI.

SOMMARIO. Atti diversi — Lettura del progetio di legge dei deputati Cabella e Monticelli per la diminuzione della quota
di concorso, portata dalla legge 31 dicembre 1850 sull'arginamento del Polcevera — Incidente sull'ordine del gisrno o
stabilive — Parlano i deputati Sulis, Cavallini e Sineo — Relazione sul progetto di legge per modificazione olla legge
elettorale per quanto spetta alla Sardegna — Seguito della discussione del progetio di legge per la nuova classificazione
delle strade di terraferma — Parole dei deputati Bottone e Quaglia in appoggio dell emendamento all’articolo 4 per la
strada da Torino a Casdle — E rigettato — Il deputato Despine svolge un emendamento per la strada dalla Moriana ol
Vallese — Opposizioni del ministro dei lavors pubblici — E rigettato — I1 deputato De Viry svolge un emendamento per
la strade da. Annecy a Seyssel, appoggiato dal deputato Sineo — E rigettato — Il deputato Menabrea svolge un emenda-
mento per la strada da Ciamber al confine francese pel Mont du Chat, combattuto dal ministro delle finanze — E rigel-
tato — I1 deputato Spinola T. svolge un emendamento per la strada da Genova al confine Piacentino per la Trebbia —
Parole in appoggio dei deputati Pallavicini F., Mellana, Benintendi e Menabrea — Opposizioni del ministro dei lavors
pubblici — E‘ rigettato — I deputato Dagiani svolge un emendamento per la strada da Vaglierano a Bra — E rigetiato
— Emendamento del deputato Sineo per la costruzione di un ponte sulla Stura e sul Tanaro — Si oppone il ministro delle
finanze — E rigettato — Modificazioni del ministro dei lavori pubblici all'articolo 9 della Commissione — Spiegazioni del
relatore — L’articolo é approvato.

La seduta é aperta alle ore 1 1}2 pomeridiane. le suaccennate piazze non siano altrimenti espropriate che in

CAVALKLINE, segretario, legge il processo verbale della
precedente tornata, ed espone il seguente sunto di petizioni:

3887. 29 calzolai esercenti nella citth di Porto Maurizio,
prewessi alcuni riflessi per dimostrare che essi furone erro-
neamente sottoposti ad una tassa di patente corrispondente
alla classe 4* della legge 7 luglio 1833, chiedono di venire
inscritti nella setfima categoria della succitata legge, alla
guale pel genere dei loro lavori affermano dover appartenere,

5888. 14 misuratori, residenti nella citta e provincia di
Asti, proprietari di piazze da misuratore e d’agrimensore,
sottopongono alla Camera considerazioni sul progetto di legge
relativo alla liquidazione delle piazze privilegiate, acciocché

forza ed a norma della legge 6 aprile 839 sulle espropria-
zioni forzate, o quanfo meno che Vaumento monetale sia
falto in eguale proporzione delle altre piazze che voglionsi
riscattare.

PRESIDENTE. Metto ai voti il processo verbale.

(E approvato.)

ATTH DIVERSE.
BAIN®. Domando la parola sulle petizioni.

Colla petizione inscritta sotto il numero 5888 parecchi
proprietari di piazze da misuratore e d’agrimensore sotto-



