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CAMERA DEI DEPUTATI — SESSIONE DEL 1855-56

Ordine del giorno per la lornate di domani:

1° Votazione dei progetti di legge per aggiunia di spese ai
bilanci 1854 ¢ 18585 ;

2° Alienazione di un locale demaniale e cosiruzione di un
nuovo edifizio ad uso di dogana in Arcna;

3° Costruzione di tettoie nelia stazione di Alessandria;

I° Ampliazione dellospedale militare di Alessandria;

5° Facoltd alle divisioni di Alessandria, Tortona, Novi e
Genova di contrarre matui per acquisto di azioni;

6° Introduzione in estimo dci beni censibili e non ceasiti.

TORNATA DEL

2 APRILE 1856

PRESIDENZA DEL PRESIDENTE CAVALIERE PON-COMPAGNL

SOMMARIO. Congedo ed omaggio — Votazione per squittinio segreto, ed approvagione delle aggiunte di spese ai bilancs

1854 ¢ 85 — Discussione del progetto di legge per alienazione di un locale demaniale in Arona,
fizio alla strada ferrata — Kecitamenti del relatore Cavallini, e risposte del ministro incaricato delle finanze — QOsserva- %

e castruzione di un edi-

ziond del deputato Torelli — Eepliche del ministro e dei deputati Cavalling e Torelli — Approvazione dei guattro articoli,
e quindi dell’intiero progetto — Votazione ed approvazione del progetto di legge per la copertura dello scalo della ferrovia

di Alessandria — Lo Camera non ¢ pit in numero.

La seduta & aperta alle ore 1 1;2 pomeridiane.
CAVALKINE, segrelario, legge il processo verbale della
tornata precedente, il quale é approvato dopo up quarto d’ora

di aspettazione.

ATTI DIVRESI.

PRESYDENTE. 1l deputato Nicolini chiede alla Camera un
congedo di giorni 20, per motivi di salute.

(B accordato.)
L'intendente della provincia d’Aequi presenta alia Camera

cinque esemplari a stampa degli atti della Sessione ordinaria
del Consiglio provinciale del 1853, ) o .
Questi esemplari saranno deposti negli arebivi e nella bi-

blioteca della Camera. ) ‘ ) '
La deputazione che deve assistere ai funerali per i morti

nella battaglia i Novara, & convocata per domani alle ore
9 e 112 nelle sale della Presidenza della Camera. Coloro fra i

deputati che vorranno trovarvisi potranno unirsi ad essa.
VOTAZIONE DX AGGIUNTE DI SPESE,

PRESIDENYE. L'ordine del giorne porta la votazione per
squittinio segreto dei due progetti di legge per spese in ag-
giunta ai bilanci del 1854 e 1853, )

Si soro collocate due urne, ed i signori deputati sono pre-
gali di porre il loro voto separatamenie' in‘ tutte e due,

Risultamento delle votazioni:

Per I'aggiunta al bilancio 1854:

Presenbi . . « +» ¢ « « o . o 105

Votanti . . . .« « « + .« « . 104

Maggioranza . . . . . . . . . 583
Vofi favorevoli. . . . . . 86
Voticontrari . . . v « iii )

‘ Siastebne . . o o o .
(La Camera approva.)

Per Paggiunta al bilancio 1855

Presenti . . . . . . . . . . 108

Yotanti . . . . . . . . {04

Maggioranza . . . . . . . ., . 53
Voti favorevoli . . . ., ., , 88
Voticontrari . . . . . . 1

Siastenme . . . . . , . {
(La Camera approva.)

DBISCUSSIONE B APPROVAZIONE DEL PROGETTE
DI LEGGE PER ALIENAZIONE DI TN LOCALE DE-
MARIALE E PAR L3 COSTRUZIONE DELLA STA
ZIONE FERROVEARIA IN ABONA,

PRESHDENTE. L'ordine del giorno chiama la discussione &

sul progetto di legge portante alienazione d’un locale demy-
niale in Arona per uso della dogana, e costruzione di un
nuovo edificio e tettoia presso la stazione della strada ferrata,
(Vedi vol. Documenti, pag. 754.)

La discussione generale & aperta.

CAvVALKINE, relatore. Domando la parola.

Mi spiace chie non sia presente il signor ministro delle fi- |
pavze, al quale Ia Commissione, nella sua relazione, aveva -
rivolti due speciali eccitamenti: I'uno tendente a far cessare,

o quanto meno a diminuire quel rigore male inteso che gli

impiegati delle dogane esercilano nellispezione delle merci :
che transitano per lo Slato e che sono dirette allestero; P'al- !
tro che ha per iscopo d’introdurre delle facilitazioni nel ri-

lascio e nella visione dei passaporti dei viaggiatori,

In mancanza del signor ministro di finanze, io non possoa
meno di pregare il signor ministro dei lavori pubblici perché, :
per quanio dipende da lui, voglia tener conto di queste in-
stanze, e quindi suggerire al suo collega di far cessare il pitt
presto possibile lo stato attuale delle cose, per quanto riguarda '
specialmente la visita per parte delle nostre dogane, delle =
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merci che dalla Gerwania e dalla Svizzera si avviano per la
strada di Arona e sono diretie a Genova pel Levante, e vice-
versa. 1 noto che pochi mesi or sono le nostre dogane inco~
minciarono a mostrarsi alquanto difficili e severe anche nelle
visite delle merci che da Magadino erano dirette all’estere, e
viceversa, e che posieriormente col manifesto dell’8 gennaio
prossimo passato, quasiché quel rigore non fosse sufficiente
ipcaglio al nosiro commercio di fransito, si stabili quanto se-
gue, ciod:

« Sono avvertiti tulti i negozianti, spedizionieri e le altre
persone che traggono mercanzie dall’esiero, o ne spediscono
per la via ferrata 4’Arona e per merzo dei piroscafi del lago
Maggiore, che, se desiderano cheleloromerci, all’introduziene
in questi Stati od alla loro esportazione, non soffrano ritardo
per il compimento delle formalitd deganali ailufficio di fron-
tiera, dovranpo accompagnarle con ietlere di vetturs o po-
lizze di carico, iu cui siano indicati Ia marea di claseun collo,

2533, involto o pacea; la quantitd e qualitd precisa; il peso

brutto e netto; il valore approssimativo della merce ; il paese
di prevenienza, cioé d’acquisto, e queile di destinaziene, e
"ndirizzo del destinatario, »

Come vede la Camera, con queste prescrizioni le dogane
disconobbero affalto la missione che esse sono chiamate ad
esercifare sul.commercio puramente di transito e, se le me-
desime non se ne fanno una pil giusta idea, e non si limitano
a quelle formalitd che sono soltanto indispensabili per impe-
dire fa frode ai diritti deli’erario, il commercio di transito
che si fa per la linea d’Arona non polrd a meno di soffrirne
gravissimo e fors’anche irreparabile danno.

B impossibile che i negozianti e spedizionieri esteri sienn
edotti tulti delle minutissime specificazioni contenute in quel
smanifeste, e possano poi riprometiersi di eseguirle o di ve-

- derle sempre essguils ; dal che 3vviene che, seuna spedizione
¢ fatta in modo il quale non’ sia pienamente conforme alle
specificazioni contenute in quesio reeentissimio manifesto, i
segozianti, gl spedizionieri, sono necessarfamente obbligati
a vedersi rolti, per lo meno a Magadino, iloro eolli, e quindi
a scffrire ritardo nella spedizione delle mersi loro, ed a sot-
tostare a maggiori spese non prevedute.

Questi incorvenienti non sono solamente temibili, essi gi3
avvennero, ¢ si deplorano co! detrimento del nostro com-
wereio di transito, e de! nostro erario pubblico, che le do-
gane pur vogliono lutelare,

E cosa di fatto, che nessuno poird al certo coutestare, che
aleune delle pripeipali case della Germania e dells Svizzera,

" appena ebbero conoscenza delle prescrizioni contenule nel
detto manifesto dell’8 gennaio prossimo passato, spedirono
immediatamente avvisi, e per meszo del telegrafo, Io noti
bene la Camera, ai Joro corrispondenti, disospendere tutte le
spedizioni del Levante che erano dirette per la via di Arona,
€ di avyiarle invece langs yuella dello Splugen, sulla quale,
¢ dolorese it dirle, ma é pur {roppo vero, trovavano dal Go-
verno ausiriaco ben maggiori facmtazmm

Questli sono falti gravi che non hanne pototo e non pessoxio
a meno dipfluire grandemente saila prosperitd del nostro
eommercio di fransito, e di diminuire anche 12 enirate del-
Pamministrazione delle ferrovie. Ognuno poi sa che il com-
mereio noa ¥yolla che sia avvizto lungo una linea, difficilmente
si riesce a sviarlo, a causa delle relazioni e degli inieressi che
lungo quella siessa linea si sono formati e costitaiti,

Di questi futti vivamente prevecupata, la Commissione hg
creduto dovere suo di-richiamare tutta 'aftenzione del :lguor
winistro deile finanze sopra fuesto argowento, perche il pid
presto possibile ponga rimedio al male che si lamenta, dero-

gando, ove d’uopo, a quel manifesto, che contiene disposi-
zioni evidentemente eccessive per le merci che si ricevono ad
una froutiera ¢ si devono rimettere ad un’altra.

La Commissione & ben lontana dal voler attentare ai diritii
delie dogane; essa vuole invece che le leggi intorno ai dazi
d’entrata, sino a tanto che lo Stato sard obbligato a mante-
perli, siano eseguite. Nell’esecuzione delle leggi si puod perd
sempre usare o rilassatezza o zelo smisurato. La Commissione
crede che si debba evitare e Puno e Paltro estremo. Fra le
prescrizioni contenute nel manifesto dell’ 8 gennaio pros-
simo passato, e quelle che possono essere soltanto necessarie
a guarenlire le dogane, che una merce giuata ad una delle
nostre frontiere venga avviata direttamentie ad unaltro limite
deile frontiere dello Stato, avvi evidentemente una grande
differenza,

Quando queste merei unicamente.destinale a fare pissag-
gio attraverso il nostro paese, sono deposte, per esempio, a
Magadino in vagoni piombali, e quindi rimesse nel porto
franeo di Genova negli slessi vagoni piombati, o viceversa,
ogni pericolo di frode sembra bene manifestamente escluso,
e questo siStems ¢ appunto quello che dalle stesse nostre do-
gane si praticava nei primordi in cui la strada ferrata d’A-
rona fa aperta al pubblico; né sisa il perch? non si sia man-
tenuto anche per Payvenire.

Le lagnaoze che si fecero intorno alle visile delle merci,
specialmente di transito, voglicnsi pur ripetere per quanto
spetia alle vicite ed ai rilasci dei passaporti nei confini dello
Stato, intorno ai quali la Commissione vorrebhe che si appli-
cassero le disposizioni vigenti in altri paesi, e specialmente
nel Belgio. :

(Entrail minislro incaricato del portafoglio dellefinanze.)

Ivi... Ma, poiché entra in questo punfo il sigaor ministro
delle finanze, rinnoverd direttamente a lui gli eccitamenti
che ora stava facendo al signor ministro dei lavori pubbliei,
perché il Governo modifichi prontamente le disposizioni delle
dogane, contenute nel manifesto dell’8 gennaio 18346, che
sono digrave incaglioaltransito delle merci nel nostro paese,
ed introdaca eziandio delle facilitazioni alle frontiere dello
Stafo nel rilascio e nelle visite dei passaporti dei viaggiatori.

Io non ripeterd qui le ragioni che gii furono ampiamente
sviluppate dalla Commissione nel suo rapporto, e voglio cre-
dere che il signor ministro di finanze si dard premura di
provvedere ed all’nno ed all’altro bisogno.

naNzA, minisiro dellistruzione pubblica, incaricalo del
portafoglio delle finanze. 1 rimproveri mossi dalla Commis-
sione all’amministrazione delle dogane per nuovi incagli po-
sti al transito delle merci provenienti dalla Svizzera o da
Genova per la Svizzera e per la Germania nieridionale, io non
credo abbiano fondameato.

Allorquando 1a strada ferrata venne aperta sino ad Arona,
Pamministrazione delle dogane rimise nelle mani degli im-
piegati della strada il servizio dell’accettazione del transito
delle merci, per modo che essi ricevevano i colli alla fron-
tiera unitamente aile dichiarazioni del lore contenuto, e poi
li rimettevano agli impiegati delle dogane. -

Ma siccome questa amministrazione non era sxcuramente
in grado di conoscere tutfe le cautele necessarie per impedire
che le dogane venissero defraudate, ne avvenne che si do-
vettero ripristinare le discipline prima in vigore, richiedere
cioé le lettere di vettara in cui fosse specificato il peso dei
colli e Ja qu :lith delle merci. Ed & appunto a questo fine che
ho pubblie: ©o Pavviso il quale venne, per cosi dire, incrimi~
nato dalla Cummissione, coize se contenesse una cosa nuova,
una preserizione esorbitanie, precauzioni tali da incagliare
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gravemente il commercio; cosicché, secondo essa, parrebbe
che, dopo la delta pubblicazione, sia diminuita la quantitd
delle merci di irsnsito, a vantaggio di alire vie, e particolar-
mente di quella dello Splugen.

To stismo che questi fatti non sieno veramente esatti.

Dard lettura avantitutto del contenulo di questa circo-
lare...

Voci. E gia stata letta.

naxza, ministro delle pubblica istruzione, incaricalo
del portafoglio delle finanze. Se & gia nota alla Camera, non
fard che gualehe osservazione in proposito.

Prima di tottedird che in essa non avvi una prescrizione di
pilt di quelle che esistevano gia antecedentemente, ¢ che an-
darono in disuso solamente per qualche tempo, stante, non
dird il gambiamento d’amministrazione, ma Uapertura della
ferrovia; dal che nacque una tal quale perturbazione nel sec-
vizio, cosicché questo non era immediatamente sotts la sor-
veglianza del’ammipistrazione deile dogane, Ma non si fece
innovazione veruna; e gueste stesse prescrizioni sono in vi-
gore per le alire dogane; e ritengo ansi che nelle degane au-
striache ve ne siano delle pill rigorose, peiché, non solamente
si fanno le visite, ma si aprono i colli e si prendono ancora
altre precanzioni,

Del resto, la necessita di questa misura & facilmente dimo-
strata. Se non si richiedesse che, nella lettera di vettura con
cal si consegnano alla dogana le mercei di transito, venisse di-
chiarato i loro peso e la qualitd, sarebbe facilissimo il defrau-
dare le dogane, sostituende altre merci di minor valere a
quelle che fossero dichiarate essere preziose : cosa che aceade
di quando in quando, e che da materia a contravvenzioni, E
percid necessario di conoscere il peso onde questo venga poi
riscortralo all’altra frontiera donde escono queste werci di
transito. Ma, si dice, i colli sono impiombati. Cid non basta;
vi & anche modo di sciogliere la cordicella impiombata e fare
queste sostituzioni; sottrarre delle merci da questi collij so-
stituirne detle altre di minor valere, e quelle di maggior va-
lore spacciarle nel paese. Come dissi cid accade di quando in
quando, dunque cerie precavzioni & indispensabile che le do-
gane le prendano.

Ma sono esse tali queste precauvzioni da mettere incagh’o a
questi commerci? Io credo di no. Mi si dice che gli spedizio-
nieri od i fabbricanti, i quali mandano gueste merci, non pos-
sono conoscere le prescrizioni per futte queste formalitd, A
questo io rispondo che le dichiarazioni, le circolari che ri-
guardano le dogane sono eouncsciute perché vengono diramate
ovungue e pubblieate. Diffatti questa di cui ora siragionpa é
pubblicata in qualtro lingue: nella lingua inglese, nella tede-
sca, pella francese e nell’italiana. Del resto, sono cose nolis-
sime 2gli spedizionieri.

Né¢ si dica che gli spedizionieri non possono conoscere né
il peso di guesti colli né la natura delle merei, giacche essi
ricevono dai fabbricanti o dai negozianti contemporaneamente
alla econsegna delle merci, la minuta in cui tutto é specificalo;
perché naturakmente lo spedizioniere ricevendo queste merci
dal negoziante, & necessario che per suo discarico sappiaela
qualith della merce e il suo peso e il valore di essa; giacché
incorrerebbe in una gravissima responsabilitd se la ricevesse
senza quesie nozioni. Laonde ben si vede che non vale l1a ra-
gione che queste circolari non sieno ecnosciute oviangue dal
commercio, dacch® sopo pubblicate nelle piu ampie forme,
Non vedo per conseguenza che vi sia hinpossibilitd e nemmene
difficoltd per parte degli spedizionieri di far pervenire agli
impiegati doganali che si frovano alla frontiera questi conno-
tati. Una volta che esislono questi eonnolali, la perdita di

tempo che si suppone esservi scompare da s&, e cost & assaj
pid difficile che il contrabbando possa aver lauogo, e che av-
vengano contravvenzioni, perché gli impiegati delle dogane
hanno nelle mani i dati per conoscere se veramente la dichia-
razione ¢ conforme alla natura ¢d al peso della merce.

Difficilissimamente poi si potrad falsificare una letiera di
veitura, stante {a grave penalita cui andrebbe soggetto chicid
facesse. Ma si fa osservare che, dopo queste precauzioni, il
commercio di traasito per quela linea é diminuito.

Dico che anche questo é erroneo. Un tal fatto non & con-
fermato dai dati ufficiali. La circolare a cui si allude ¢ in data
dell’ 8 gennaio 1856. Ebbene, ho qui i dati di eonfrouto tra
i colli introdotiti per transito nello Stato dal mese di gennaio
a quel di febbraio, cioé dopo questa circolare, e trovo che
nel mese di gennaio transitarono per quella via 1980 colii,
mentre che nel mese di gennaio del 1855 non ne {ransitarono
che 882, quindi abbiamo un’eccedenza di 1098 colli. Nel mese
di febbraio del 1836, dopo che si riposero in vigore queste
provvidenze, che sono dalla Commissione tanto cepsurate,
entrarono 2023 colli, mentre che nel febbraio del 1855 non
ne entrarono che 891, guindi una differenza in favore di feb-
braio 1856 di 1134 colli; e cosi nei due mesi vi entrarono
2232 colli in piu.

In quanto alluscita poi dei colli delle merei di transito, vi
¢ una leggerissima differenza nei detti due mesi in favore del
1855, cioé di 371 colli sopra un numero folale di 2700, dif-
ferenza minima che non pud imputarsi ai casi accennati dalla
Commissione, e che riesce quasi impercettibile in confronto
delPaumento dell’introito.

Ora, se queste prescrizioni sono nocive per le merci di
transito che entrano, lo dovrebbero anche essere per quelle
che escono, e siccome vi & un’ecccedenza sensibilissima in fa-
vore del febliraio 1856 nella totalitd, non si pud nemmen dire
che il fatto abbia provalo, colla diminuzione delle merei di
transito, che queste prescrizieni nuovamente messe in vigore
abbiano potuts nuocere al commercio.

Del resto, pensate, o signori, che, se & bene da una parte
togliere per quauto & possibile le formalita inutili, le forma-
litd che non servono ad alire che a far perder tempo e dare
disturbi, d’altra parte poi, se volete che le dogane diano quel
prodotto il quale corrisponda ai diritti che sono stati da voi
sanciti, & paturale che non si possono porre da banda quelle
cautele, quelle prescrizioni chesi richiedono. Ma torno a ripe-
tere che queste non possono per nulla impacciare il commer-
cio, ¢ non fanno ajtro che impedire le frodi; ed io eredo, che
¢ intendimento vosiro che Ja frode sia impedita.

Non & guari che Pamministrazione venne avvertita da un
suo corrispondente all’estero, che dovevano entrare pel porto
di Genova, in un dato tempo, molti colli di mercesotto la di-
chiarazione di semplici cotoni non lavorati, mentreché dentro
vi esistevano in grande quantita delle stoffe di cotone di qual-
che valore. Si venne a riconoscere che diffaiti questa denun-
zia era basata sul vero, e si fece la contravvenzione., Molti di
questi fatli accadono: certe volte si metlono persino delle
porcellane di gran valore nei cereali, visi nascondono tabac-
chi e via dicendo. Si cerca, mediante questo pretesto del {ran-
sito, di far passare di frodo merci preziose, perchg, una voita
che queste sono entrate nello Stato vengono facilissimameénte
sottralte dai colli, e poi spacciate nel paese senza pagare
veran diritto.

L’unice mezzo per impedire questi fatli sta adunque nella
dichiarazione del peso dei coili e delia natura delle mereci
che essi conlengono, perché con questi dae dati & assai dif-
ficile il fure quesle sostitozioni,
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Parmi adunque che, dietro queste spiegazioni, cadano gli
appunti che vennero fatti dalla Commigsione riguardo al ri-
gore eccessivo. ..

cavarLing, Domando la parola.

nanza, ministro dellistruzione pubblica, incaricalo
del portafoglio delle finanze... che Pamministraziene delle
dogane us3, da qualche tempo, riguardo alle merei di tran-
sito che escono o che s’introducono nello Stato.

roRELLY. o non veglio cominciare a rispondere al signor
ministro con digressioni sopra il principio generalmente am-
messo in tatii gli Stati, che bisogna adottare delle precauzioni
per lutelire gi’interessi dello Siato. 8u questo non v'¢ que-
stione di sorta; tutto sla nell’applicazione. Per quanto sia in-
dispensabile usare deile precauzioni, & naturale che, se si ol-
trepassa un dato limile, si convertono in vessazioni dannose
ai privati ed alie Stalo.

Io non disconosco come lo stabilire queasto limile in modo
preciso in una legge € cosa assai difficile, e convengo che,
ammessa una legge non vessatoria, si debba ancora far bene
attenziore nelle sue applicazioni, perehé si é in essa che si ve-
rifica se si eseguisca pinttosto alla lettera morta che nello
spirito e nello scopo della legge.

La Commissicne era venuta in cognizicne di un fatto, cicé
di quello che, negozianti di Basilea, di Zurigo e di Coira,
quando appresers il cilalo manifesto, avevano dato ordine per
telegrafo che pilt non spedissero le loro merci, come prima,
per la via di Arena, ma che venissero rivolte sopra altre vie,
quelle di Spluga o Chiasso ; questo fatlo & positive.

L’onorevole rinistro volle impugnarle, adducendo in prova
contraria il risulialo stesso delie dogane.

Ma io comincio a fargli notare che quesio confronto la
Commissione non pud accettarlo. Egli fece il confeonto tra il
gennaio del 1855 col gennaio del 1856. La Camera sa che la
strada ferrata di Arona, non venne aperta che co! 15 giugno
del 1883, dunque i} confronto, non essendo a parita di circo-
stanze, non regye. Siaggiunga poi ancora il cenenrso della
navigazione a vapore sul lago, che non era né cosl regolare,
né cosi proata comelo fu dopo Vapertura della strada ferrata,
€ si convincerd di leggeri che, se vi éslato aumento, lo fu per
quelle cause, ma sarebbe e doveva essere maggiore, se¢ non
intervenivano quei rigori che deviarono wolte merci.

E quello che accade per le merci, accade lo stesso per i
passaporti., Anche qui si verificano durezze inutili, e citerd
faiti che convinceranno la Camera della necessitd di porvi
prostio riparo.

Si dice: i passaporti ci vogliono, dunque bisogna visitarli.
Lasciamo la questione di questa necessild; diciamo: gli Stati
s’impongono reciprocamenie questo peso ; couviene assogget-
tarsi. Ma lo si pud fare in melti modi, € parmi ben naturale
che si debba fare in modo che non divenga una vessazione.

Vengono dal tigo Maggiore stranieri con passaporti, di-
scendono a terra per continuare laloro strada, ma prima de-
vono dar conto della loro persona; hanno il loro passspertoe
in piena regola: che cosa si puo pretendere di pit da uu fo-
restiere ? Nulla, mi rispenderete; il viaggiatore ba diritto di
continuare immedistamente la sua strada. Ebbene, non sem-
pre le cose procedony in questo modo, I avvenulo, e lo do
per positivo, che, non trovandesi il capo-posto al memento
che arrivo il vapore, una persona non poié continuare il viag-
gio e fu obbligata ad attendere un’altra corsa, Anche quiab-
biawo i! caso deile applicasioni vessatorie di leggi, il cui scopo
almeno non € certo la vessazione. Voi avele diritto di chie-
dere ¢ vidimare questi passaporti, ma non avele quelio &’im-
Pedire ad una persopa di continuare il suo viaggio, Supponete

che gunesto fosse stalo ua negoziante pressalissimo, suppo-
nete che gid fussero in attivitile linee transatlantiche che tanto
ci eccuparono ieri e ier "altro, el’individuo non avesse tempo
a perdere onde arrivare in lempo; wa voi rovinate tutdi i
piani di quest’uomo! B perché? Percheé un capo-posto non era
al suo posto. Denuncistele, e si troveranno -mille scuse; si
dird che era fuori womentaneamente per causa di servizio, e
che s0 i0, che & una disgrazia, ma che viéla legge e bisogna
eseguirla. Per prima norma, si rispoade, la legge non ha per
iscopo la vessazione; dunque date tali disposizioni chie si e-
seguisca senza che riesca vessatoria. Mettete due, mettele
tre capi-posti, wa non si verifichi mai pid che un viaggiatore
in piena regola debba soffrire danno per causa non sua.

Ora applico gli stessi argowenti alla esecuzione delie leggi
di dogana. Esistono e si devono eseguire; ma anche il loro
scopo non & la vessazione, Ja legge non lo vuole, & vostro ob-
bligo far si che in realld cid won avvenga sotio il pretesto
della osservazione letterale della legge.

Si afferma essere necessario che si sappia il peso dei colli.
Sta bene; ma quapdoun negoziante dice che il pesodi un collo
& di 120 chilogrammi, e che invece si trovi essere di 124, &
egli ragionevole che per questo si verga a fare un processo ?
Altro & dire essere necessario in principio che si conosca il
peso del colli, altro & il procedere a tal uope con fal rigore,
che quasi divenga impossibile Peseguire questa legge,

Si dice che si debbe coposcere la qualitd delle merci. To ne
convengo ; ma avviene parecchie velte che si fanno grandi
colli e vi si mette sopra merci diverse, in guisa chie vi sono
cotoni con sete, vi & filo con cotone, talvolla tutte tre assieme
in proporzioni svariatissime. Se voi pretendete la letterale
osservazione della legge, questa non si potrd pil fare. Un
filo di seta in una stoffa dichiarata solo cotone, bastera per
essere iu contravvenziene ; un oggeito omimesso in una cassa
che ne contenga centinaia bastera ancora per dar luocgo a con-
{ravvenzione, gnando pure P’oggetio rappresentasse un mille-
simo del valore complessivo. Ecco come anche coll’eseguire
la legge si puod divenire ingiusti.

Io confido guindi che il signor ministro vorrd dare disposi-
zioni atle a fare sl che queste legyi siaxio eseguite con una
certa latitudine, in guisa ehe si colpisca solo la mala fede; ¢
quzndo un coile indicato 100 chilograwmi sia di 99 o di 101,
non si corra a dichiarare contravvenzione, se evidentemente
tutio il resto combina; e cosi, se le differenze sono minime,
relativamente alla qualitd, che talvolia & disegnata con di-
versi nomi nei diversi paesi,

Del resto, quando il collo che giunge ad Arona non esce
dalle mani dell’amminisirazione fuorché a Genova, io non so
perché siano necessarie tutte queste descrizioni; le com-
prendo necessarie per quelli che in un punte o Ialtro dello
Stato escono dalle wani dell’amministrazione per entrare nel
dominio dei privati prima di raggiungere la frontiera op-
posta, ma non sarebbe il caso fra Arona e Genova e vice-
versa,

L’iraportante si é che, lungo la sirada, a questi colli non
ne vengano sostituiti altri, Ia gual cosa non pud succedere
quando nen escono dalle mani del’amministrazione sino a
Genova.,

PrESYDENTE. Il ministro incaricato delle finanze ha la
parola.

nanNza, minisiro dell’istruzione pubblica, incaricato del
portafoglio delle finanze. Mi compiaccio al sentire che Pono-
revole precopinante abbia ammesso che sia necessario di avere
specificali la qualita e il peso delle merci, Fatte queste due
concessioni, cade il rimprovero mosso dalla Comumissione,



— 1230 —

CAMERA DEI DEPUTA

TI — SEssmﬁE bEL 1855-H6

giacché questa circolare, che & stata censurata, richiede uni-
camente la lettera di vettura, in cui sia indicata la marca del
collo, la quantitd e qualita precise, il peso bratto e netic ed
il valore approdsimativo della merce.

Si dice poi che nell’applicazione si usa troppo rigore. Se
questo & vero, allora il difetto non sta pitt nella circolare,
ma bensl nello zelo eccessivo di qualche impiegato. Ma in
questo caso bisegna dimostrare che vi siano impiegati troppo
zelanti i quali incaglino il commercio, e che aleunt commer -
cianti abbiano sofferti danni e ritardi nocivi tanto ad essi,
quanto all’icteresse delle strade ferrafé; ed allora si rime-
dierd. Ma finora non si sporsero richiami a qaesto riguardo ;
e cerlamente, se alcun fatto di questa natura € a cognizione
di qualche deputato, Pamministrazione sard ben lieta di esa-
minarlo e di porvi riparo.

Del resto, se si volesse lasciare perfettamente libero il
commercio di spedire colli di transito senza dare nessun
conto della natara della merze e del peso, io ho per fermo
che colla massa enorme dei colli che attraversano il nostro
paese si poirebbe. in fin dell’anno fare tali e tante fradi da
recare una sottrazione evidente e cospicua nel prodotio do-
ganale; perché, se fosse vero che le merci escite dalle mani
degli agenti doganali entrino in quelle di altri agenti del Go-
verno, allora ammetterei forse anch’io che non sarebbero
neppur necessarie taite quesie dichiarazioni; ma Ia cosa non
¢ cosl.

Si rifietta che una buona parte delle merci di transito pel
paese non sono sempre Belle mani degli agenti del Governo,
perché non vi sono dappertuito strade ferrate che prendano
le merci ad una estremita deila frontiera e le trasportino al-
Paltra estremitd. Quesie merci medesime sone poi rilasciate

in parte nelle varie stazioni delle strade ferrate, e prendono.

le vie ordinarie per andare-a quel punto di frontiera per cui
sono avviate.

Ora, & appunto quando escono dalle mani del Governo che
pud avere laogo la frode. Purtroppo, per quanta precauzione
si usi nel fermare questi piombi cnde impedire che, senza
riconescersi, si possano slacciare, si possano rompere, men-
tre si sa che 'arte della frode fa pure dei grandi progressi
(non dird che vada di pari passo con quella d’'impedire gPin-
ganni); non si pud mai dire di essere sicuri che gaalche cosa
non isfugga, e che vi siano precauzioni eccessive. Ed é un
fatto consta'ato che parecchi sono pervenuti a sciogliere i
lacci di questi piombi senza guaslarii e ad intrometlere od
estrarre delle merci da questi colli, agginsiando poi la cosa
in modo che alla frontiera era ben difficihmente riconoscibile
questo fatto. Dunque wmolte formalitd sono necessarie onde
impedire le frodi, come é pur necessario, 1o riconosco volon-
tieri, di evitare tutle le fizcalitd inuniili, E diffatti & mio in-
tendimento, ¢ intendimento dell’amminisirazione delle do-
gane che non si usino se non quelle formalith che sono asso-
lutamente neceésarie per impedire le frodi, lasciando tutle
quelle che ad sltro non servono che a disgustare e deviare il
commercio, poiché non si pud ignorare che tatlc quanto si
fa senza necessitd si fa a danno del commercio.

Il Governo ha ugualmente interesse che le dogane fruttino
come ha interesse che rendano le strade ferrate, e cost vuolsi
conciliare una cosa eoil’aitra. Ed a questo punle io faccie la
pil amwpia dichiarazione che I'amministrazione procurerd di
avyertire gl'impiegati delle dogane che sono alla frontiera
perché non vadano oitre di quelle formalith e precauzioni che
sono strettamenie necessarie per impedire la frode.

CAVALLINI, relalore. Io sono soddisfatto nell’udire che
fiualmente il sigor minisiro delle finanze ha riconosciato

che era il caso in cui si dovesse emanare qualche provvedi-
mento in conformitd degli eccitamenti della Commissione,
avvegnaché egli ha dichiaralo esplicitamente che avrebbe
date le disposizioni necessarie perché il rigore che si usa da
faluno deglimpiegati nella ispezione delle merci che si spe-
discono ds ana {rontiera all’altra sia temperato in modo che
pon si rechi danno al commercio di transito. La Commissione
conviene col signor ministro che fa d’uopo conciliare Pinte-
resse deile finanze con quello dell’amministrazione delle
strade ferrate; solo ad essa duole vedere come il signor mi-
nistro persista ciononostante nel mostrare di credere che le
prescrizioni contenute el manifesto dell’8 gennaio prossimo
passato non porlino incaglio neppure al commercio di tran-
sito.

La Commissione ritiene che il signor ministro versa in er-
rore, e che non sia difficile dimostrarlo. E qui innanzitutio
debbo osservare che ¢ inutile affatto Pindagare se in altri
paesi, ed anteriormente anche presso di noi, fossere in vi-
gore le disposizioni contenute in detfo manifesto. Ad essa ba-
stava provare che quelle disposizieni sono eccessive; e che
siano tali ve ne convince la semplice letlura del manifesto,
che esclude ogni commento. _

La Commissione ha poi, e won senza ragione, ritenuto che
le prescrizioni del manifesto fossero puove, nuovissime, non
si applicassero, cicd, anche per lo passato, perché il mede-
simo fa pubblicato soltanto 1’8 gennaio prossimo passato, e
non fa cenno alcuno che fosse gid state in vigore in tempo
anleriore.

Parlando di quel manifesto, il signor minisire disse che le
disposizioni relative al pess npetlo e bratto ed alla quantild
e qualitd delle merci erano pure indispensabili,

Io invito il signor ministro a riflettere che il manifesto,
oltre di quelle specificazioni, richiede ancora che consti del
valore approssimativo delle merci, del marchio di ciascuna
cassy, de! paese di provenienza, cioé di acquisto, o quello di
destinazione e Pindirizzo del destinalario.

Ma, domando io, quando il commercio & ridotto unica-
mente al punto d’infrodurre in una delie frontiere dello Stato
delle merci per {rasferirle direitamente, senza alcuna inter-
ruzione, ad un zliro dei confini dello Stato, quando il Go-
verpo si assicura quindi, e certamente egli ba tutli i mezzi
per procurarsi questa certeiza, che le merci stesse depositate
in vageni piombati, da cui non possono assolutamente pit
uscire durante il transito, giungano cost dall’sno a2il'altro
confice dello Stato, domande io come le dogane possano
temere ragionevolmenie di essere defraudate nei loro di-
ritti.

11 signor winistro riconobbe l1a forza di questo argomento,
eppercid fu tratto ad ammettere che il pericolo deila frode
nun esisterebbe quando le merei fossero sempre rimesse alla
frontiera ad un agente demaniale; se non che egli si affrettd
di soggiungere che questi agenti del demanio non sono in
ogni luogo costituiti. To credo invece che in tulti i confini
dello Stato vi siano, non uno, ma diversi agenti demaniali,
se debbo giudicare dalie somme che veggo a tal uopo sian-
ziate annualmente in bilancio. '

Del resto, giova Pavvertire che la Commissione si limitd a
perlare unicamente delle provenienze dalla Germaniz e dalla
Svizzera, le quali, essendo direite per I’Oriente, devono ne-
cessariamente recapitarsi al porto di Genova, dove il sigoor
wiunistro delle finanze non vorrd al certo conlestare che vi
siano eentinaia dimpiegati delle dogane i quali si trovino
in grado di ricevere le merci e di consegnarle ai destinatari.
Confesso poi che non so proprio comprendere perché il
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Governo, olire Pispezione ai confini di Magadino e Genova,
voglia riservarsi la facolth di farne altre anche lungo la st'x'ada
e ad Arona, Novara ed Alessandria, ché a queste altre ispe-
zioni mirano appunto le prescrizioni dei manifesto dell’8 gen-
naio ultimo scorso, quantanque si tratti di merci che non
debbano fermarsi in Piemonte, ma siano invece avviate in
lontane eslere regioni. ) .

Il fatto poi addotto dalla Commissione, che aleune delle
principali case della Svizzera hanno dato ordine di sospen-
dere la spedizione lungo la via di Aross, ¢ positivo, e noan
pud essere contestato da alcuno, € nemmeno dal signor mi-
pistro di finanze, il quale potrd- pure, quando che voglia,
mweglio accertarsene. Né& il confronte fra il movimento del
geanaio e febbraio del 1856 con quello del gennaio ¢ feb-
braio del 1835, come ebbe gid a rettamente osservare P'o-
norevole deputato Torelli, qualunque ne sia il riseltato,
pud rispondere alle obbiezioni della Commissione; perché il
confronto slesse, sarebbe necessario che le condizioni della
strada ferrata di Arona fosserc identiche nei due anui, lo che
non sussiste ; e percid, anzi che col gennaio e febbraio del
1855, Ponorevole ministro avrebbe dovuto istitutire il suo
parallelo coi mesi immediatamente precedenti al gennaio di
questanno, ossia col novembre e dicembre dell’anno 18535,

‘E questo confronto to avrei tanto pit volontieri preferito,
in quanto che nsi dobbiamo riprometterei che il nostro com-
mercio, e quindi anche quello di transiio lungo la strada di
Arona, deve, la Dio mercé, seguire un- avviamento sempre
pit crescente, mano mano che le relazioni andranno vieppit
consolidandosi ed estendendosi,

Quindi, quando pure nel genoaio e febbraio delP’anno cor-
rente Pintroduzione delle merci non sia scemata in confronto
di quelia che ebbe luogo nei corrispondenti mesi del prece-
dente anno {885, non & con questo ancora dimostrate che il
manifesto dell’8 genunaio pressime passato nen abbia prodotto
delle lamentevoli conseguenze, la conseguenza per lo meno
della privazione di quei dirilti che il nostro Stato avrebbe
senza zlcun dubbio riscossi se alcune delle primarie case della
Svizzera, in vista di quello stesso manifesto, non avessero dato
ordine che le wmerci loro fossero invece avviale lanyoe la via
dello Spluga.

Del resto, ’onorevole ministro ha alfres) ammesso che, se

vi fu nei mesi di gennaio e febbraio di quest’anno maggior
introduzione di colli nello Stato in confrontc di quella dei
mesi di gennaio e febbraio deli’anno scorso, ebbe perd a ve-
rificarsi una diminuzione, sebbene leggiera, neila esporta-
zione. :
Ma che prova mai questo ? Cid prova appunto quanto si so-
stiene dalla Commissione, clie, cioe, il commercio di transito
per Pestero prende ora alira via; e questo € ¢id chesi yuole,
per quanio & possibile, evitare.

Ricordiamoci che, se Genova ha un grande vantaggio su
Trieste per il commercio coli’Occidente, Trieste invece ne ha
pure une di qualchie couto su Genmova riguardo a quello col
Levante; e che quindi, se noi nou useremo ogni mezzo a van-
taggio del porto di Genova, questo, anziché aumentare, sard
per diminuire di sua importanza.

Che poi alcuni impiegati subalterni usino soverchio rigore,
¢ cosa pure di fatto; ma non istd alla Commissione di denun-
ziarli. Il signor ministro ba in pronto i mezzi per conoscere
ogni cosa; a lui basta denunziare i fatti in genere, Del reslo,
ripeto, siccome il signor ministro delle finanze dichiard che
non mancherd di dare le disposizicni necessarie percheé si
possa conciliare I'interesse deile dogane con quelio dell’am-
winistrazione delle sirade ferrate e del nostro commercio di

{ransito, cosl la Commissione crede di non insistere pilt olire
a queste riguardo, ¢ si limita a prendere alto di tale dickia-
razione,

EANZA, minisiro dellistruzione pubblica, incaricato del
portafoglio delle finanze. Pare che 'onorevole relatore abbia
veluto in parte rilirare la dichiarazione faita dal suo collega
della Commissione, di non awmettere, cioé, che siano neces.
sarie le precauzioni le quali sono siabilite in questa circo-
lare. Quindi ne nascono irimproveri che verameate si rile-
vano dalla Commissione medesima, e che il Ministero non
pud acceltare, perchié avantitatto io gindico che queste pre-
cauzioni sono assolnlamente pecessarie. Non credo che si
debbano spingere all’estremo, che si debba usare troppa fi-
scalitd ; ma ritengo che in genere € necessario conoscere la
provenienza delle merci, conoscerne il peso e la specie, poi-
che senza di guesto si possono commettere inganni. Ed a cid
non si & potuto assolutamente opporre né ragioni né fatti.
Non basta il dire che queste merei siano consegmate in un
vagone impiombato, che queste arrivano cosi alla estremild
della frontiera, e che escono dallo Stato sempre sotto la sor-
veglianza del Governo, perché, se cosi é per uea parte, ¢id
non & perd per tutte le merci di transito. Molte prendono
altre vie chie quella di Genova o di Arona, si diramanoe per le
vie laterali, e vapno ad altri punti di frontiera per i quali
non ¢’¢ strada ferrata, e per conseguenza in questi intervalli
noen 5010 pit sorvegltiate da alcun agente del Governo, ed é
allora che pud avere luogo fa sostituzione degli oggetii. A
queste difficeltd non si & risposto, e stimo che noa si possa
rispondere.

Ora converrebbe fare una distinzione: converrebbe dira-
mare ana circolare speciale per le merci le quali non abban-
doneranno la strada ferrata da un esiremo all’altro della
froniiera. Volete fare questa distinzione ? Ma wettiamo pure
che convenisse faria; io dico che, ciononostante, non é ancora
abbastanza cautelata Pamministrazione, perché non sempre
le merci seno sorvegliale nelle stazioni; bisognerebbe met-
tere in ogni scalo iwpiegati doganali che stessero sorve-
gliando che non si focchino quei colli in alcun modo. Quindi,
per le merci le quali corrono sempre lungo Ia strada ferrata
da un estremo all’altro della frontiera, non converrebbe ab-
bandonarle affatto senza usare queste precauzioni.

Quello che ho pertauto dichiarato lo mantengo, determi-
nato di farlo eseguire, che non ci siano, ciod, troppe fiscalita,
che non si usino troppi rigeri; wa reputo che sia indispen-
sabile di usare le precauzioni in quella misura che viene in-
dicata nella circolare. N¢ si dica che queste sono nuoxe pre-
serizioni, perché qui si cadrebbe in un altro errore.

La circolare non contiene che le prescrizioni che esiste-
vano prima, e che non veanero mai rivecate; caddero per
qualche tempo in disuso per le ragioni cha ho detlo, cioé
che il servizio non essendo ancora {utt’affatto ordinato quardo
si aperse Pultimo trovceo distrada ferrata da Oleggio ad Arona,
ne venne che gl'impiegali delle dogane e quelli del’ammizni-
sirazione delle sirade ferrate non conoscevano ancora bene
le lore attribuzioni, in modo che questa sorveglianza di merci
non era posta intieramente solto gl'impiegati delle dogane,
come non era Infieramente posta sotto glimpiegati delle
strade ferrate ; ed allora appunto, perch® non tutti glimpie-
gati conoscevano quesie prescrizioni, si lasciarono ipeseguite
per qualche tempo, Veduti i danni che derivavano da simile
omissione, veanero richiamate in vigore queste disposizioni
senza aggiunte,

Né& credo che P'argomento che io ho addoito, civé dei dati
statistiei nell'introduzione dei colli di transito e sulla lors
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uscifa, abbia perduto di valore per le ragioni esposti dal de-
putato Torelli e dall’onorevole relatore, cioé che non si puo
stabilire un confronto tra il primo bimestre del 1856 ed il
primo bimestre del 18585, per la ragione che pel primo bi-
mestre del 1833 la strada fervata nor giungeva sino ad
Arona.

Non perde per nulla di valore il inio argomento.

Che cosa ho io deito? Ho detto che la Commissione allu-
deva al fatto che, depo questi rigori, era diminuita la massa
delle merci di transito, ed io ho citato cifre le quali provano
almeno che non & diminuita.

Ora, qualunque ne sia la causa, se sia la ferrovia che giunge
sino ad Arona od altro, il fatto & che non ¢& diminuita; e fino
a tanfo che non si addacono dati statistici tali da provare che
veramente € diminnita, debbo ritenere che 1’argomento ad-
dotto dalla Commissione & senza fondamento. Non voglio dire
che quello da me addolto sia affatlo concluden!e riguardo
all’aumento ; wa & concludentissimo per provare che ’ar-
gomento esposte dalla Commissiene non ha alcun valore, es-
sendo un fatto che il tramsiio non ba diminuifo, mentre la
Commissione dice che ha diminuito, senza addurre cifre,
senza citare ricorsi, dai quali apparisca che vi sono dei ne-
gozianti i quali abbiano provato gravi detrimenti per queste
precauzioni.

L’'amministrazione pertanto, se & disposta a provvedere,
quando vi siano valide ragioni per cid fare, allo stato pre-
sente delle cose non pud assolutamente accettare le censure
che le sono state dirette dalla Commissione,

rorELLE. E verissimo che ho incominciato a rispondere
all’onorevole ministro colPammettere in genere che & neces-

" saria Pindicazione del peso delie merci e Ia loro qualitd; &
perd altrettanto vero che ho chinso il mio discorse dicendo

" che, pér le merci che entrano nei vagoni di Arona e vanno
sino a Genova, mi pareva che si polesse fare una eccezione,
poiché nel loro fragitto esse non escono dalle mani dellam-
ministrazione. L’onorevole signor ministro faceva una distin-
zione, cd io eonvengo pienamente con lui che non si pud am-
mettere lo stesso principio per le merci che lungo la via pas-
sano in altre mani; wa Paveva fatta anch’io questa distin-
zione; forse non mi sono espresso abbastanza bene. Ma per-
sisto nel eredere che per le merci che da Arona sone spedite
direttamente a Genova sia possibile seguire il sistema che io
invocava. Ad ogui modo, per non prolungare la discussione,
pregherd Punorevele signor ministro ad informarsi delle for-
malitd che si usano nel Belgio, dove si verifica un grandis-
simo commercio di transito; egli vedrd che cold si sono adot-
tate misure certamente meno pesanti per gli spedizicaieri di
quelle che abbiamo adoitate noi. lo confido che questa mi-
sura di mettere in vagoni sicuri le merci che non devono piu
essere toccate finché siano giunte al confine oppesto sara
adottata.

Si & detto che le prescrizioni criticate dalla Commissione
sono antiche, che non furono fatte in questa circostanza; ma
quando cambiano i mezzi di trasporto, ¢ qaando con essi
cambiano aoche i mezzi di sicurezza, come sono quelli che
presenla una strada ferrafa, dove si melle una merce per
pon pill toccarla che all’altro estremo dello Stato, sarebbe
naturale che dovrebbero cambiarsi anche le disposizioni.

Essendo stato pubblicato in gennaio quell’avviso, la Com-
missione credet{e che fosse una disposizione nuova; invece
con esso non facevasi che richiamarne in vigore un’antica, e

4 si richiamava perché era andata in oblio.
Dunque fino ad un certo punto si pud dire che la riprodu-
"zione ha qualche cosa di nuovo, perché subentra ad up si-

stema che facilitava di pid, e per questo appunte si verifica«
rono i falti accennati delia deviazione delle merci.

Del resto poi, essendo gid persuaso il signor ministro che
vuolsi avere i necessari riguardi nell’esecuzione delle Jeggi,
onde non divengano vessalorie, avendo promesso che dard
questi ordini, io conchiuderd sperands che si studierd anche
il mezzo di agevolare quei transiti che lungo la via sono sem-
pre in potere dell’lamministrazione pubblica.

PRESIDENTE. Se¢ non vi sono altre osservazioni, si passa
alla discussione degli articoli.

« Art. 1. E autorizzata Palienazione del locale demaniale
sito nellinterno dell’abitato di Arona, attualmente destinato
ad uso di ufficio e di magazzino, nonché di alloggio per gii
impiegati di quella dogana, il cui valore é calcolato in lire
40,477 43, a termini della perizia formata dall’ingegnere
provinciale Ferlosio in data del 7 giugno 1855, »

Lo pongo a parlito,

(La Camera approva.)

« Art. 2. E approvata la spesa straordinaria di 162,000
lire da stanziarsi nel bilancio del 1856 del Ministero delle fi-
Danze, in apposita categoria col nnmero 14%, per la costru~
zione in Arena di un nuovo fabbricato sulla sponda del lago
Maggiore per uffizi e magazzini ad uso della dogana, e per la
formazione di una piccola tettoia da destinarsi per il deposito
provvisorio delle merei non soggelle a formalitd doganali, a
termini della perizia compilata dall’ingegoere Magzzucchetti
del 19 novembre 1855, »

(La Camera approva.)

« Art. 3. E pure approvata altra spesa straordinaria di lire
65,000, da stanziarsi sullo stesso bilancio, per la costruzione
in aftiguitd al progettato nuovo edifizio di una grande tettoia
per sosta dei convogli presso la stazione delle strade ferrate
della stessa localitd, conformemente al calcolo di perizia for-
mato dal prefato ingegnere Mazzuechelti in data del 3 mag-
gio 1853, »

(La Camera approva.)

« Art. . Alle spese contemplate mella presente legge si
fard fronte col prodotto di cui all’articolo 1 e per la rima-
pente socmma coi fondi dispenibili del bilancio atlivo del
18536. »

(La Camera approva.)

Si passera dopo allo squittinio segreto sul complesso,

APPROVAZIONE DEL PROGETTO DI LEGGE PER
LA COSTRUZIOXE DI UNA TETYOIA NELLA STA-
ZIONR IPE ALESSANDRIA.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno porta la discussione
del progetto di legge per costruzione di una tettoia nella sta-
zioie di Alessandria. (Vedi vol. Documenti, pag. 764.)

La discussione generale ¢ aperta,

Se nessuno domanda la parola, si passerd alla discussione
degli articoli.

« Art. 1. B approvata la spesa straordinaria di 240,000
lire per la costruzione di una tettoia di copertura dello scalo
dei viaggiatori nella stazione di Alessandria, secondo il pro-
getlo del signor ingegnere Mauzucchetti del 30 dicembre
1854, »

(La Carmera approva.)

« Art. 2. Tale spesa sard stanziata in apposita categoria
da aggiungersi sotto il numero 46 &is ¢ colla denominazione
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TORNATA DEL

Stazione di Alessandria, nel bilancic passivo del Minisiero
dei lavori pubblici pel 1856, e vi si furd fronte coi fondi di-
sponibili del bilancio attive del’anno stesso. »

(La Camera approva.)

Si passerd allo squittinio segreto sul progetlo di legga:
alienazione di un locale demaniale in Aroma per uso della
dogana e costruzione di un nuovo edifizio e tettoia presso la
stazione della strada ferrata..

Risultamento della volazione

Presenlievotanti . . . . . .. ... .. 102

Maggioranza . ... .. e e 52
Voti favorevoli . . . .. ... 83
Voticontrari . . . . . .. .. 19

(La Camera adotta.)

Si passerd ora allo squittinio segreto sul complesso della
legge relativa alla coperlura degli scali della sirada ferrata
di Alessandria.

(Succede un periodo di aspeltazione di cirea mezz'ora,
perche i votanti si trovino in numero.) )

APRILE

9 856

Risultamento della votazione:

Presenti e votanti. 102
Magegioranza . . . « « « + o o+ . . B2
Voti favorevoli. . . . . . . . 8%
Voti contrari 20

(La Camera adotta.)

La Camera non trovandosi in namero, debbo sciogliere
Padananza.

Prego i signori depufali a voler infervenire alla Camera
eon maggior sollecitudine, giacchéd altrimenti non polremo
shrigare neanche i lavori pitt urgenti, cosa che & per tutfi
assai rinereseevole.

Lz seduta ¢ Jevata alle ore 4 1/2.

Ordine del giorno per la fornata di domani: -

Discussione dei progetti di legge:

1° Ampliazione deli’ospedale militare di Alessandria;

9° Facoitd alle divisioni di Alessandria, Tortona, Novi e
Genova di contrarre matai per acquisto di azioni;

3° Introduzione in estimo dei beni censibili e nen censiti.
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