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SO\&MARIG ‘Annangio del decesso del deputato Bcrtmz — Seguito della discussione gener(de del proyetto dz Iegye
“per la concessiine di una strada ferrata du Adnimiecy o Ginevra — RLSpOSr‘e ed opposizioni del ministro dei lavori,
pubblici ‘& del relatore Brumer allix “proposta soppressiva dell'ar molo 9 della convenzione, fatta, dal deputato
" Brunet nella <eduta di ieri'— Discorso del deputato Michelini G. B. ‘contro il progefto — stposte dei ‘ministri.
- dei lavoi pubb{:cz € delle fintnze = Osservagioni del deputato Farina P. intorno alla relagione — Descorso del
deputato * Moiu contro il progetto — Dzscorsz n /avore dez dc_putatz Smeo cd I.:om — Replzcke del woatore

”E: unicr e del deputato Mzc/zelzm G B

-Lia-gseduta & aperta alle ove 1 1j2 pomeridiane. =
“M@NTICELLY, segrefario, da lettura del procesyo ver-

bale: della precedente. tornata ed espone 11 setruente :

sunto di petizioni:

63140. 11 Consiglio delegato dal comune di Bosco pre="
mesze alenne considerazioni relative al collegio Carlo
Alberto, rappresenta: alla-Camera'1a convenievza clhie il

medesimo venga mantenunto.eriorganizzato, facilitando

inoltre i mezai pen potm consegmre le pxane dette San'

Pio V.o oo
6341. Il Conugho delecato dl Badaluoco,
6342, - Id on - diCerdanasy -
6343, .. . Id.

sia stabilita una-stazione in Arma, borgata del ‘comune
di Taggla.. , TR :

' ATTI DIVERSK

PRESIDENTE, Debbo dare:alla -Camera una motiza;

Ia guale rinseiry dolorosa.a tutti i membri della: mede-
sima, ed & quella della morte del nostro onorevole col-
lega.i] deputato Bertini.-Essa & ‘comiunicata:con uno’

seritto dei.suoi fratelli; in dd.ta ch BarO'e 28 apnle 1857
costrconcepitor., . .o,
< Bertini.Alescandro. avvocato e Flhppo complono al

doloroso ufficio di. partecipare alia Presidenza della Ca= )
mera dei deputatial decesso dellamatis-imoloror fratello, |
cummendatore - Bernardino, . deputato’ del collegiv*di |
Barge, avvenuto in.questo - luogo.-alle ore:séi di questa' !

mattina. » wl Do
Ne sara, data notizia al Ministero. pemhe si pmVVefwa,
a termint dello Statuto.: .« » o .

(E apyrovato)

«di Terzorio chledono che
nel.progetto di-ferrovia’ dal Varo al confine: modénese

4 ferraty da Annecy a:

MELEGARI Chledo di pallare relatlvamente ad una
petmone

“Colla petizione n° 6340 il Consiglio dc]edato del co- '
mune di Busco'fa 1sfan4a pelché la Camera . p enda in.
seria considerazione, quando le nf01me coricernenti 11
collegio- délle Provincie vengano in‘discussione, i dlrxttx
agsicurati agli studenti di quel comune dalla fondazmne ’
di Pio V, diritti di e essi godono ora, comeché nou m-
tecralmente, sul collegio me lesimo, )

To prego ‘quindi ta Camera di voler inviare alla, Com- .

" missione cul @ commesso "esame di « jueste riforme la. pe— .

tizione accennata, coll'incarico di rxienrne quaudo venga
in discussione il progetto relativo, L -
PRESIDENTE. Queste tramissioni sono sempre fatte -
secrndo i preceden{n della Camem 8enza che occorra al- .
cuna dehbel azione. :

SEGUITO DELLA DISCUSSIONE DEL PROGEITO DI
LEGGE PER LA CONCESSIONE' DELLA FERROVIA
DA ANNECY A GINEVRA. ' : R

mnsmr:xtm Si nplaha 1a dlscuscrone genexale in- .
torroal progetto di lecge perla coneeasmne della strada ‘.'.,,
inevra. .

1 mrmstro dei Tdvori pubbhcl hia faenlfa di pa,\"lare

PALEOCAPA; ministio dei lavori pubblici. Nella se~
dum di ieri 1 on01ev01e Brunet, dopo ayere senti- oi mo- .
tivi'pei quali i1 signor premdente del Conswho cretlevm .
che ron potesse ammeftelsl 1a plOpOS!Zlone del depufatn
medésimo tendente A che si dovesse riguardare la trada. .,
da Annecy a Ginvra come una stmda ferrata d'ordine | f
secondario, d'interesse oc: ,le, e quindi nn mer:tevole

SESE =1 di largo ¢ specmle favore" del Govérno, rlpleudeva 1a
-Metto. ai voti il priocesso, verbale T R R e b -

parola‘e insisteva nel siioi prum awomentl, appogglan-
dosn ed alla. poca. dlﬁ‘erenza dx lunghezza,, c1oé di soh 14
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chilometri che dice esistere tra la st-ada ferrata che da
Ayton per Chambéry ed Aix-les-Bains conduce a Culoz
e quindi per la ferrovia-dell’Aine a Gineyra,: e que]la
che da Ayton, percorr ndo sempre sul hogths tezrxtouo,
va per Albertville ed Annecy a Giuevra direttamente,

soggiungendo che a dimostrare I'importanza di questa-

seconda diretta livea da Annecy a Ginevra nen vale-
vano gli argomentiaddotti dalsignor presidente del Con-
siglio, perciocchd egli ‘stesso m.n‘aveva’date gran peso
all’inconveniente di far passare il nustro commercio di
transito sul territorio estero, e di affidarlo ad un'estera
COmpagma da : uloz a Ginevra.

“To agmungero a questo proposxto a]cune altre consx-

derazioni, ed anzitutto fard riflettere che se quelle : ad-
dotte dall’onorevole pr esidente del Consiglio non_pur-

vero abbastan a posmve, a,b"astanza concludenti al'o-
norevols Brunet, si 8 per non aver egli avvertito che il
presidente del Conmgho ¢ anche ministro degli affari e-
steri, e che qnindiin argomento di tal natura, che toceca
a d.licate velazioni internazionali, egli debbe usare una
certa misura e speciali riguard: ; mentre io, prepusto ad
un ramo di g mlmmstlazmne d'int; ressi affattq mate-
viali ¢ che hanno uno scopo forse pitt utile, benché meno..
elevato, potrd parlnrb pin schiettamente e spxegare
tutfa la mia opinione. Io eredo qnmdl poter asserire

che, Iungl dall’essere di poca importanza, di far |, assare
il nostro commerclo di transito sullo Stato 1mncese sia

anzi a,ﬁ'dre de] massimo momento, perche tale da pre- .
gmdmare assolutamente e direi qunasi annullale la con- -
correnza che potra fare il commexc odi Genuva sul mey-.

cato di Ginevra e del cantom vieini 'Llle provemenze d1
\da1s1g11a

Diffatti, come 01& osservava 101101 evole preblderte :

del Consiglio, & - inevitabile una .gara e rivalita. fra il
porto di Geuova e quello di Marsiglia nel concorrere. at
mercah dx (nnevra ¢ dei cantoni vieini. Nessuno di noi .
pud “certo darsi  ciedere che quando avremo co:npluta
secondo il divisato sistema, la strada ferrata della Sa-
voia, Genova, avendo un pit breve tragitto a percor-

reve per recarsi-a Gineveas pussa - pexcid . solv eseludleres:*

assolutamente il coucorso. di Marsiglia sughi stessimer-
cati. Questo non sard certamente..Ambidued porti-conz
correranno ; ma appunto perchd entrambi possono aspi-
rare ai traffichi in guel paese, Vi sorverd une rivalits
tanto pitt viva e ‘tanto piu mmstente, in quanto che
quello che riescira il primo ad avviate con quache heve
vantaggio i suoi prodotti nelld. Svizzera non tardera a
soperchiare od almeno_ avra un omndws:mo vanta.ggm
sallalive. =~

In questo s’ ato di cose, coudurre il nostlo comn‘ercxo

sulle linee presentate dal commercio 11va1e (pelche in- -

dubbmmunte le lmee da Llone a Gmev:a e da Lione.a
Marﬂlgha st fondera,nno, e quando anche non si fondas-
$er¢ hanno 1nteress1 comuni ), afﬁda,re, dlco, il nostro, .

veuienti preteqtl per ridurre i i trasportx 0 per aggravare.,
le difficlta; o cid pud’ rovmare il nostro commercm.

i s1to di un pagse estero che prenda a pereorrere il ter

"t ansito a que«te societa e assai pericoloso:
Bastano delle’ urcostanze non dl ves zwne, ma d. con- -}

Non & gik che io voglia supporre che le nostre prove-
nienze verrebbe o sulla linea da Lione a Ginevra inca-

Arli“ie'a vantage mdx quelle, dejl porto di Malswha ma

celhmen%e non’” sarebbero, , in confronto di queste ul-
time, le piu favorite. La seconda considerazione, che mi
par gravissima, si & quella di far passare il nostro com-
mercio sul territorio di Francia. Quantunque la nazione
francese prxmeggl i contest:bilmerte quasi su tutte le
‘altre nazioni in moltirami dello scibilé umano, cid non
pud dirsi per rispetto dell'economia politica. A questo
riguardo esistono tuttora in Francis pregiudizi tali, e
sono peranco applicati principii cosi restrittivi che pos~:
sono gravemente compromettere. il commercio di tran-
.'1-
tori» francese. e queste disp - sisioni restrittive e troppo

. grette in confronto di quelle praticate da- altre nazioni,
e soprattutto contrarie ai liberali principii da noi.adot-

tati e che andiamo sempre. allargando, smno talmente
radicate nell’opinione pubblica che il Governo, se ron
le vede troppo di buon grado, deve perd subirle quan-
tungyne siano comb.ttue dagli economistii pilt emi-
;nenti della Francia - Questo-mi fa eredere che siamo an-
cora molto lontam dal-vedere quella:. nazioneatlargare
i suoi principii ¢ mettersi sulla via del libero seambio:
Ora, finch dura questa condisione, #:fucile. ricono=

‘scere che il mostro- cominéreio ‘passando.-sul -territorio

francese-sard certamente-in condizioni molto meno van=~:
taggiose che non continuando il tragitte mtieramente-
sul nostro territorio. Aggiungast a questi principii poco.:
liberali Finteresse di fawvorire il commercio di Marsiglia,
I'interesse di favorire le proprie strade ferrate, e di teg+ %
gieri anche il deputato . Brunét si-convincerd-che molto

sfavorevole sarebbe Ja:condizione d-1 commercio di Géx

nova, ge-per. andare sl mercato di ‘Ginevra doirésée
transitave per la:linea francése da Culoz'fino 4 Ginevia. =
Finalmente un terzo motivo, lo dird francamente,’si =
¢ quello che il nostroé uno Stato di second’ordine; meno -
ricco e meno potente, ed abbiamo a che fare golla. Fran-
cm, che & invece una pofenza, dx pu,m ‘ordine: Ma mi si
obbietters che il Governo francese & giusto, che gl no-
mini che governano la Francia sono probi e coscien-
z.osi. Cid & verissimo, ma. per poeca pratlca, ehe si'abibid
dellg. cose di questo misero:mondo, non si p tri: e vnte-
stare che anche gli nomini di ‘Stato.i pitt onesti ed as<’

- sennatiy quando si- tratta dlinteressi vitali del propuo

paese, possono andar soggetti a gravi abbagli ed erroris
Ora, supponiamo che il nostro commercio- pass ndo -
sul territurio francese ¢ nelle mani di u-a societd frans

 cese:ineuntri contrasti, vessasioni o difficolty * sarh egli’
- cos) facile ottenere giustizia: e soddisfazienie- qufrnd an-

che stes- .ero per lui equita e giustizia, quando &vesse 4
fronts=.nva potente compagnia? Non sarebbe fum d1 Ta-
crlone il dubitarne.

- Ver tutbti questi motivi io sono mtlmamenfe convmto
_ ¢he al commerci - di Genova converrébbe plut osto per: *
correre il nostro territorio;: ‘quhmd‘ sncha Ia v1a fosse a],-'-j

| quanto piti lunga. Ora, se si ammette invéee una’ mmuf
lunghezza di 13 chilometri, ¢id che & pure un vantaggio
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di wolto rilievo, non vedo come si possa dubitare che
questo tronco di ferrovia debba riescire di grande utile
al commercio di Genova. Spero quindi che l'cnorevole
Bruiiet si persnadera che non & giuste il riguardare la

ferrovia da Annecy a Ginevra come una linea d'inte- |

resse affatto locale, e che percio vorrd accordarle la sua
adesione.

Non credo poi che la Camera metters in dubbio I'uti-
1ity per lo Stato di questo tronco di strada, quando ri-
corderd che dessa era gia stata compresa nella rete delle
ferrovie della Savoia nel primo capitolato stipulato colla
compagnia Vittorio E»anucle. Ora, se colle convenziori
successive che m.odificarono questa rete si soppresse il
tronco da Aix a Ginevra per sostituirvi quello di Ayton
per Albertville ad Annecy, ciosi fece per considerazioni
di economia e nella fiducia che tosto o tardi la prolun-
gazione da Annecy a Ginevra si sarebbe effettuata o
dulla stessa compagnia, venuta in migliori condizioni,
o da qualche altra societa.

Se ora che la compagnia Vittorio Emanuele sta per
eseguire sessantaquattro chilometri, se non erro di
strada da Ayton ad Annecy, la Camera rifintasse la
concessione del prolungamento a Ginevra, in certo qual
modo essa si contraddirebb-, giacchs, decretando la co-
struzione del tronco da Ayton ad Amnnecy, qual era il
suo scopo? Di fare il possibile onde avviare per la via
pitt breve a Ginevra il commercin d: Genova e dello
Stato. Senza di ¢id come si potrebbero giustificare i fa-
vori accordati ad un tronco che preso isolatamente sa-
rebbe di cosl poca importanza quale quello da Ayton ad
Annecy ? Se la compagnia Vittorio Emanuele fo<se stata
in misura di condurre la sua ferrovia sino a Ginevra,
certamente il Parlamento le avrebbe assicurato il quat-
tro e mezzo prr cento. Ora, perché non si vorrebbe fare
un equivalente favore alla presente societd che & dispo-
sta a fare questo tronco ?

Cid che conferma il mio dire si & che, essendo stato
concesso alla societd Vittorio Emanucle il termine di
cingiie anni per protrarre il tronco di ferrovia da Al-
bertville ad Annecy, si volle perd che, nel caso in cui si
facesse la prblungazione a Ginevra, essa dovesse accele-
rare i lavori in modo da potere compiere il suo tronco
contemporaneamente a quello che da un’altra societa si
sarebbe eseguito da Annecy a Ginevra. Di pili, avendo
il Governo chi-sto che si concedesse alla sociera Vittorio
Emanuele un diritto di preferenza pel tronco da Annecy
a Ginevra, la Camera ha saviamente osservato che cid
poteva tener lontani altri concorrenti ed impedire cost
chie, quantungue quella societa non facesse essa il troneo,
altra ne domandasse la concessione. La premura quindi
che mostrod la Camera di trovare una prossima occasione
per far eseguire il tronco da Annecy a Ginevra, fece si
che si rifiutasse alla compagnia Vittorio Emanuele la
desiderata preferenza

To non mi estenderd di pilt, parendomi di avere ab.
bastanza provato che & dl 1nteresse generale che 51 taccm

solo 8 nélla condizione di tutti gh altri tronch1 della

fete di ferrovie della Savoia, ma, rispetto all'interesse
pubblico, ha inoltre il vautaggio di favorire grandemente
il tronco di strada da Ayton per Albertville e Annecy,
che, rimanendo isolato, scemerebbe assai d'importanza
e di valore, perch® forzatamente molto limitato saxebbe
il suo movimento e conseguentemente il suo prodotto,

Quanto poi all'entita dell’aggravio che si assume lo
Stato colla disposizione dell'articolo 9, mi pare sia mi-
glior consiglio riservarne la discussione al momento in
cui si trattera di quell’articolo, e percid mirestringo ad
osservare che la Camera si sarebbe indotta ad assicu-
rare il 4 e 112 per ceuto anche pel tronco da Annecy a
Ginevra quando la societh si fosse trovata in misura di
comprenderla nella rete che assumeva; si tratta solo di
vedere se sia pitt gravosa la sostituitavi garanzia di 25
mila lire di prodotto brutto per chilometro. La strada
costa ad un dipresso 300,000 lire il chilometro, ed io non
dubito che ben costrutta e provveduta di sufficiente ma-
teriale mobile non potrd costar meno.

T’assegno del 4 172 per cento d’interesse netto im-
porta adunque 14,500 lire d'interesse netto assicurato
per ogni chilometro. 'n queste proporzioni di rendite,
che non sono ne tenui, n¢ troppo elevate, certamente
nessuno dird che valutare le spese di esercizio al 50 per
cento sia wn'esagerazione: tanto pit quando si ponga
mente alla nafura del clima ed alla topografia del
paese. Dunque possiamo ritenere che le spese di eserci-
zio saranno pari all'interesse netto assicurato di lire
14,500; e cos), onde Y'assicurazione non importi una
perdita alle finanze, converra che la strada produca lire
29,000 il chilometro. }

Ora, colla garanzia che abbiamo stipulato colla so-
cietha, nol ron assicuriamo che lire 25,000 il ch1lometxo,
quindi comincieremo ad essere liberati da ogm aggra-
vio quando il prodotto brutto effettivo raggiunga una
tale somma. Invece coll’altro sistema non saremmo eso-
nerati che quando la strada producesse lire 129,000 il
chilometro. :

Queste poche osservazioni io spero che persnaderanno
anche il deputato Brun«t; e non posso dubitare che in
generale la Cawora non sia favorevole alla nostxa, pro-
pos zione, giacché, come ripeto, a mio omdmo la,_p,l,e-
sente quistione venne gia risolta dal momento_in_cui,
colla, conveunzione del 15 giuﬂno 1856 stipulata cqlla.:

compagnia Viflo:io Emanuele, si & inclusa nella rete
delle terrovie della Savoia la strada da Ayton per. Al-
beltvﬂle, con assicurazione del 4 172 per cento.

PRESIDENTE. 11 signor relatore ha la parola.

sBrUNIER, relafore. Monsieur le ministre des finan-
ces et monsieur le ministre des travaux pubhcs ont ré-
pondu & toutes les objections qui ont été soulevées par
I’honorable monsieur Brunet. 11 me restera seulement
quelque chose b ajouter

Monsieur le député Brunet a dit que la hcrne par Al-
bertville n’aurait que 14 kilométres de moins que. ce]le_.

par C uloz, et que. par ¢ nséquent elle ne présenta,lt pas

des économles de parcours assez grandes pour qu'on dut-
la continuer &’ Annecy a Gendve.
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Jeo réponds & cette objection, que monsieur Brunet
1’a pas tenu compte de P'inconvénient de passer sur le
territoire francais, c’est-a-dire de traverser les lignes
des douanes frangaises.

Or, une ligne de douane frangaise & franchir, cest
60 kilométres de parcours ou de retard. La visite des
marchandises et des voyageurs composant un convoi,
prendrait une heure et demie. Comme l'on fait en che-
min de fer 40 kilométres & 'heure, l'on voit qu'une
heure et demie de retard apporté par les visites des
douanes équivaut & une perte de 60 kilomatres. Ces 60
kilometres ajoutés aux 14 que la ligne par Culoz aurait
en plus que celle par Albertville, donnet & cette der-
nidre une économie réelle de 74 kilométres.

MICHELINI &. B. Les marchandises passeraient en
transit et n'ameéneraient pas de retard.

' BRUNIER, relatore. Méme pour le transit il y en au-
rait, ne fusse que pour plomber tous les eolis.

‘Les voyageurs sont également soumis & une visite
personnelle qui prendrait un temps considérable, lorg-
qu'elle s'exercerait sur tous les passagers de plusieurs
vagons. M. Michelini aura traversé comme moi la ligne
de douane frangaise; eh bien, s'il a passé au Pont, il a
da etre visité des pieds & la tete; or il doit convenir
qu'avant que cette visite soit faite, certainement I'heure
et demie sera dcoulée. Qui connait la douane frangaise,
sait qu'elle est excessivement sévére.

‘Le voyageur venant d'Italie sera visité de pied en
cap, parce qu'on le seupgonnera de porter des foulards
des Indes, qu'il pourrait bien jeter par la fenetre d'un
vagon dans certain endroit convenu ot un compere les
ramasserait.

Au retour de Gendve, on pourra soupgonner que vous
avéz des objets dhorlogerie et de bijouteris, et que
vous pouvez les jeter par les fenatres des vagons i ce
nmiéme compére ou & un autre posté expreés pour les re-
cevoir. Les douanes frangaises sont plus rigoureuses
que celles des autres pays. Je ne veux pas pour cela
blamer ses employés. Le personnel de cette administra-
tion peut stre aussi aimable que Vinstitution douanitre
Pest peu; mais toujours est-il qu'en faisant leur de-
voir ils créent des entraves soit aux voyaguers, soit
aux marchandises. Puis ce passage par la douane crée
aussi une dépense pour le plombage et des avaries pour
certaines marchandises fragiles qui se détériorent par-
fois dans une opération minutieuse de visite, en sorte
quil y aura toujours des désagréments fort graves en
passant par la douane frangaise.

I1 y a encore & ajouter I'inconvénient des gendarmes
et des passeports; la police & la frontidre apporte tou-
jours des entraves & la circulation. Ensuite, malgré
toutes les bonnes dispositions que peut avoir le Gouver-
nement frangais, par cela seul qu'il insiste dans son
systéme de protection pour favoriser son industrie na-
tionale, comment veut-on qu'il en dévie quand il s'agira
de favoriser son commerce de Marseille? Si on laisse
en son pouvoir d'entraver le commerce de Génes au
profit de celui de Maxseille, il le fera; c'est conforme &
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ses principes. Seslignes de douane ne sont-elles pas faites
pour protéger son industrie? La douane en France n’est
pas établie comme imp6t et dans Uintéret des finances,
elle est par dessus tout protectrice de I'industrie natio-
nale. Si done on peut protéger Marseille au détriment
de Giénes, on ne manguera pas de le faire, soyez-en
persuadés. )
M. Brunet a regardé conséquemment comme accCes-
soire la ligne par Albertville. Je dis au contraire qu’elle
est la ligne principale pour aller & Gendve, de méme que
la ligne de Culoz est la ligne principale pour aller &
Lyon. Elle est au surplus celle qui offre le plus d’avan-
tages au port de Genes, puisqu’elle est la plus courte
et quelle évite des frais de douane et des retards oc-

| casionnds également par les douanes étrangeres.

Non-senlement sous-le rapport. économique, mais en~
core sous le rapport stratégique la ligne par Albertville
est celle qui convient le plus. M. le député Brunet vou-
dra. bien me permetire de supposer qu’il peut . arriver
que I'armée sarde ait besoin pour ses opérations du
chemin de fer qui aboutira & la frontidre suigse. Je lui
demande g"l.conviendrait qu'en pareil cas éllé'flit obli-
gée d’emprunter un territoire étranger.

Par Albertville le chemm de fer est anx pleds de nos
vallées, et dans le cas ol nos troupes viendraient &
etre menacées dans les parties inférieures, ol le pays
est découvert, il favoriserait la retraite de larmée. Un
jour & venir, avec les machines & air comprimé on se
bornera peut-stre pas i percer le Mont-Cenis: geule-
ment, mais on pourra percer aussi le. Grand-St-Ber-
nard et d’autres montagnes. Ces tunnels amgperont
directement sur le chemin par Albertville; mais gi; vous
le faites passer sur le territoire frangais, il faud;a, taire
alors des lignes paralldles & I'infini pour y arriver.

Sous le rapport stratégique, je dis qu’il convient gue
nous ayons notre ligne depuis Génes jusqu's Gendve,
sans emprunter le territoire frangais. II nous est déja
arrivé dans un temps de faire les affaires de la France..
En effet, la France avait begoin d'une forteresse sur ses
frontidres de Chapareilland; le dut de Savoie.la econ-
struisit, et le lieutenant de Henri IV la prit.

Le roi de France dit & son général Lesdiguiéres: pour=
quoi laissez-vous le duc de Savoie batir une forteresse
sur la frontitre de France? Lesdiguidres répondit &
Henri IV: le duc de Savoie est un prince fort com-
plaisant; nous avions besoin d'une forteresse -a Bar-
reaux pour défendre nos frontidres; le duc de Savoie
veut bien la construire et Uapprovisionner & ses. frais;
quand elle sera entidrement terminéde, et qu’il 'aura
pourvue de tout le matériel de guerre nécessaire, je la
prendrai, et le duc de Savoie aura ainsi fait nos affai-
res. Le général frangais tint parole.

M. Brunet, prenant probablement ce fait pour une
tradition historique de notre Etat, voudrait . imiter
quelque chose de semblable en demandant gue nos li-
gnes strateglques fussent établies sur le territoire
frangais. La France lui tresserait volontiers une cou~
ronue civigue; mais le Piémont ne serait pas du meme
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avis. On objectera peut-étre que nous sommes bien
avec la France: ¢’est bien pour aujourd hui; mais pour
demain? La France a été assez mobile dans ses instita-
tiong. Il y a dix ans, elle avait une forme de Gouverse-
ment qu'elle n'a plus aujourd’hui, et nous n’avons plus
le Gouvernement absolu que nous avions il y a dix ans.

La politique n’a d’autres entrallles que celles de ses”

intérets.

- Nous avons vu 'empereur d'Autriche faire la guerre-

‘contre son gendre, détroner son petit fils et enlever la
régence & sa fille. Nous avons vu un général franqais,

le plus républicain de tous les généranx de ce pays,

dans V'espoir de céindre un jour une couronne, se faire

champion des rois coalisés contre sa patrie, leur en-

‘montrer la route, leur servir de guide et d’éclaireur, et
marcher triomphalement sur le cadavre de ses anciens
freres d’armes plus fiers de leur trépas que lui de ses
succes. Si Péclat d'une couronne a pu faire de Berna-
dotte un Coriolan francais, il est possible qu’un’jour la
couronnc de fer d’Italie n’excite- les convoitises d'un
prince francals. Cela s’est vu, et peut encore arriver.

Dans ce cas le Piémont n'aurait-il pas un intéret &
g'opposer & la réalisation d’un pareil projet? D'autres
circonstances peuvent changer toutes les combinaisons
politiques. Toutes les suppositions, méme leg plus éloi-
gnées, rentrent dans l'ordre des choses possibles.

Aussi je suppose gque la Russie et la France fussent
trés-bien ensemble; je suppose que Vune des deux fasse
% Pautre une proposition; et lui dise: refaisonsle traité
de Tilsitt; nous sommes les plus fortes puissances mi-
litaires du continent; partageons I'Europe: &-vous
Pempire d'Occident, & moi empire d’Orient.

Dans ce cas-ci les évolutions politiques pourraient
faire que nos ennemis devinssent nos amis, et que nos
amis devinssent nos ennemis. Il est fort possible que
les puissances, en projetant la division de 1I’Europe,
tinssent compte de la position difficile de I’Antriche,
dont Vempire- est composé d’éléments éminemment hé-
térogénes, qui semblent devoir en amener la décomposi-
tion & la premitre grande lutte. L’Autriche, compre-
nant le faible de cette situation, pourrait bien aller
chercher son salut 14 ou ses ennemis auraient cru trou-
ver un-élément de ruine pour elle. Et alors il est fort

Y

possible que I'Autriche cherche & coaliser toutes les

puissances intermédiaires pour résister an choc. Elle
serait peut-étre préte & proclamer l’mdependauce de la
Hongrie et de 1'Italie. (Movimento)

FARINI, L’Autrlche ira-t-elle jamais jusque-la ?

BRUNIER, relatore. Mess1eurs, tout est possible en
politique.

Legintéréts les plus opposés la dirigent en séns divers,
et dans le cas que je pose, en face d’ennemis puissants
qui la presseraient de toute part, en face d’'un- danger

éminent-de disparaitre, je crois que 'Autriche serait

assez intelligente de ses intérets,. assez désirense de
vivre, pour: préférer l’amputatwn d’on membre 4 Vam-~
putation de la tete. »

1] se peut done que ce1u1 qul est auJourd’hul notre :

- destinazione la abbandonino,. ovvero -a .quella costit-
" zione siano consumati guei eapitali che sono continug

" ennemi soit demain notre ami. Ainsi, soit sous le rap-

port économique, soit sous 16 rapport politique, il faut’
que notre chemin sur Gendve passe entidrement sur le'
territo re sarde sans rien emprunter au sol étranger. "

M. Brunet regarde que la ligne par Culoz estla pn =
cipale; et celle par: Albertville est la. secondaire.: - ¢ T

* Distinguons: celle par Culoz est -la principale: pour.?
nous pour aller & Lyon tant gue:le mont: de 1"Epine:
n'est pas perford; c'est aussi la principale de Marseille:
sur Gendve: mais pour tendre de Génes d Gendvela

‘ligne principale sera toujours celle: par- Albertville.:

prEstpENTE, 1l deputato Michelini G Bi ha facolta &
di parlare. : g sEsin

MICHELINI €. B, Certamente io non segmtero 1’ul- :
timo preopinante. nellesue politiche divagazioni (1la=’
ritd), le quali, per: veritd, non so che cosa abbiano-a-
fare coi 68.chilometri di strada ferrata di cui noi stiamo -
diseutendo. Le sue peregrinazioninei-vasti ed'indetermis .
nati campi delle politiche contingenze hanno- cosl. poca:
relazione colla via ferrata da Annecy a Ginevra, che:
quasi mi maraviglierei come 'onorevole presidente non.

T’abbia richiamato alla questione. (Ilaritd)

PRESIDENTE. (Interrompendo) Fard osservare all'ow:
norevole Michelini che il relatore era nel suo diritto. di:

sviluppare quelle considerazioni che gli- parevano pili:;
‘convenienti. Del resto la Camera decidera dell’ oppmtu-;-f

nita di quest’osservazione. (Nuova tlaritey . . 5
MICHELINE ¢. B. Non siadonti P'onorevole. nostro;;
presidente ; 1o non ho voluto fare una censura. ‘Volh,f;
solamente avvertire, affinché non isfuggisse alla labile
mia memoria, che non poteva avere forza.di sorta l'ar-..
gomento politico-strategico espostodall’enorevole relgw.:
tore in sul finire del suo discorso. Ora, desiderando:’
manifestare con ordine le mie idee sul progetto di legge. -
che stiamo discutendo, dird-che l'ufficio al quale appar-
tengo lo ha respinto all’'unanimita.. Il mio voto. trovasi ..
perfettamente conforme a quello dell'ufficio -che mi-ha .
nominato commissdrio. .
Avvertird innanzitutto- che non vorrei per questo E
essere creduto poco amico delle strade ferrate ed in ge-
nerale dei mezzi di comunicazione. Tolo sono guanto-altri.’:
possa esserlo, To sono convinto quanto- chicchessia. che. .
imezzi di facile, economica .¢ rapida comunicazione
sono uno dei principali -elementi materiali di incivili=
mento. Di essi dicasi pule tutto il bene che si vuole el
io lo-approverd. -
Ma segue forse da questo che abbla,nm acostruire«i‘
strade ferrate in tutte le valli, fra tutti i villaggi? No,:s';z
per certo; perche, se da un lato &incontrastabile 1uti-
lita delle strade ferrate; dall’altro bisogna tenere.conto:?:
dei sacrifizi -che sono necessari per -ottenerle: Diffatti
per costruire strade ferrate sono necessari capitali; ora -
questi non sono-creati colla sola: volonty del- legislatore.i:
che decreta la costruzione delle strade ferrate. Bisogna
dunque che o i eapitali i gquali gid hanno ricevuta altra;:

mente prodott1 dall’aumento della r1cchezza, nei’ pa,es1 @7
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ne1 temp1 1n cui tale dumento ha lvogo. Nell’uno - nel-
l’gltm 0280 81 deve l;;Ves,t'.lga,re guali sianole specula-
zioni migliort, le piti utili al pubbiico. Ma-chi fara que-
ste frvestigazioni ¥ Non. le farh certamente il Governo,
al quale mancano le necessarie eognizioni. Essesaranno
fatte. dai produttori, i quali sol pogsons conoscere i

gusti dei consumatori, le loro preferenze per qiesti o

quiégli-altri prodotti.

sPrattanto quale sard la norma- atta a gmdlcare se
alle altie inipréess debbasi preferire la costruzione di una,
strada forrata? To dieo ché 1a norma infallibile & questa,
clié danno una utility superiore al sacrifizi, ciod all’uti-
lith che cessa -altrove, quelle strade ferrate le quali
bastano a loro stesse, 16 quali ciod non” richiedono soc-
corsi estrinseei. Se' vi sono strade, crii hon convenga
costruire senza tali soccorsi, & questo segno evidente
che i capitali avrebbero potuto ricevere pitr ntile desti~
nazione  Anzi'Vammontare dei soceorsi necessari perchd

tali strade st costruiscano, ¢ anche la misura della dif- -

foieiiza delle "due utilith. Quindi avviene necesgaria~
mente che 1 soccorsi suddetti siano eapitali perduti per
tuttil Diffatti essi sono perduti per i contribuenti che li
pagano; non sono gnadagnati da coloro che si valgono
delle ‘strade -ferrate ‘per sd o pel trasporto delle loro
meréi, ¢iod dai consumatori i quali dalla soddisfazione
del bisogno della locomozione non risentono -un'utility
proporzionata ai capitali che sono stati necessari per

proédutla; ed unia prova & che altrimenti sarebbero stati |
disposti a pagarla di piti, e non sarebbero stati neces-

sari i séeeorsi estranell Finalmente questi soccorsinon
sono guadagnah dagl’intraprenditori, perché essi non
li ricevono se non'in compenso del danno di sottrarre
capitali da pit utili; da pit lucrosi impieghi.

‘Non v'incresea c¢he procuri di meglio -spiegarmi con

alsne vifre. Supponiamo che i consumatori siano di--

sposti‘a pagare 1 milione il servizio di una strada fer-
rata, la quale costi 15 milioni, e le cui -spese -di annuo
esereizio siano 500 mila lire. Caleolando linteresse al'b
pericento avremo un’annua spesa di lire 1,250,000;
dungue:annua perdita di lire 250,000. Percio non tro-
vansi eapitalisti dispostia fare la strada. Ma interviene
il Governo ehe vuo'e assolutamente si faceia la strada,
e d&’'5 milioni od i corrispondenti interessi; anzi, sic-
coirie.in tale easo la bilancia sarebbe ancora in bilico,
cosi da cento o duecento mila lire di pit. B ehiaro che
inquesto caso avvi perdx‘ra del mllwne e pm dato dal
Governo: T

N#-mi s venga.a parhre peravventura di vantaggi
diretti-od indiretti. Se questi vantaggi ésistono, esi-
stoho ‘pure -consumatori che - 1i sentono; .ed i quali

gono~ disposti a -pagarli.- Dunque le strade : ferrate

devono bastare a se stesse. Ma bisogna che qui avverta
cid solameéente accadere in- quei-paesi ed in quel tempi

in-cui lo-spirito. di associazione & nato e cresciuto e si &'

applicato alla costruzione: delle strade ferrdte. Questo

& appunte:il caso nostro: Presso di noi lo spirito di ag--
sociazione si & largamente applicatoalle strade ferrate;

anzi fuvvi non solamente ragionevole applicazione, ma

irragionevole enbusiasmo, e lo provano le disastrose

- speculazioni,. come quelle di Biella e di Bra.

-Le .cose “dette sinora non possono applicarsi senza
qualche modificazione alle strade ordinarie, nelle quali
i tre elementi necessari-al trasporto, strada, veicolo,
motore, non sono somministrati dalla stessa persona od
ente morale. La modificazione che si deve fare nasce
spontanea dalle cose dette, e faralla, facilmente la no-
stra chiaroveggenza,

Mineresée non siavi Yonorevole presidente del Con-
siglio che vorrei lodare per essere stato iniziatore e
promulgatore della libertd commerciale, ma che vorrei -
biasimare perche non applica gli stessi principii all'in-
dustria. Eppure non avvi differenza. Diffaiti i proibi-
zionisti perchd si fabbrichi panno nell'interno pongono
dazio sullintroduzione di panno estero, ed obbligano
cosi i consumateri a pagare il panno pitt caro e ad an-
teporre 'internc all’estero ;. parimente nel nostro caso
il Governo obbliga i consumatori a preferire le strade
ferrate ad-altri prodotti, che essi a torto od a ragione
gindicavano doversi anteporre. Per me, se fossial potere,
nelle condizioni nostre sarei disposto a fare piceole faci-
litazioni ai costruttori di strade ferrate, ma non vorrei
assolutamente porre per la costruzione di esse nuovi -
carichi allo Stato, e vorrei soprattutto che questi ca-
richi non fossero 1gnot1, come appunto accade nel caso
nostro.

Nella tornata di ieri ed anche or ora si @ discusso
della natura della strada da Annecy a Ginevra. Pre-
tendono aleuni sia una strada europea e poco meno
che mondiale, altri che non abbia che un’importanza
provinciale od al piu savoiarda. fo sono di quest'ultimo
parere; e dico che Genova non potrd mai fare vitto-
riosa concorrenza a Marsiglia per Iapprovigionamento -
di Ginevra e di quella parte di Svizzera. La breve dif-
ferenza che milita per la strada tra Genova e Ginevra
¢ largamente neutralizzata dalle forti pendenze e con-
tropendenze. Trattasi di passare I’Appennino, le Alpi;
ed- ancorche facciasi la galleria del Moncenisio, questa
non farassi certamente alle radiei della montagna. Al
contrario la strada tra Marsiglia e Ginevra, la quale
costeggia quasi sempre il Rodano, percorre un piano
uniformemente e leggermente inclinato.

Fare 1 sacrifizi che ci sono richiesti per abbreviare di
13.chilometri la strada da Genova a Ginevra, mi sem-
bra non buona speculazione. Il ministro dei lavori pub-
blici teme che i Francest per rivalith pongano incaglio
al passaggio sul loro territorio; dice essere pericoloso
laffidare il transito delle nostre merci a compagnie
straniere. Rispondo che, non potendo esservi concor-
renza con Marsiglia, non & temibile la rivality, e chele
compagnie non guardano altro che il loro vantaggio, il
quale vuole trasportino celeremente. le merci onde a~
verne una grande quantitd da trasportare. Mai Genova
sard- il porto di Ginevra. Dunque non deve l'intiero .
Stato concorrere alla costruzione di una strada che non -
avry che una secondaria importanza.-.

I1 Ministero vuole persuaderci a fare questa stra,da.
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affinch® venga reso migliore quel tronco da Ayton ad

Annecy, pel quale abbiamo guarentito il 4 1/2 per cento

di interesse. Gli si potrebbe rimproverare di averci in-
dotti a fare un cattivo contratto, quando abbiamo pro-
messo quella guarentigia, contro la quale io sono lieto
di avere votato. Ma io ammetto che yenga non di molto,

ma di poco avvantaggiata la strada da Ayton ad An-

necy; ma il Ministero mi ammetterh che verra di molto
deteriorata l'altra strada di maggiore lunghezza, per la
quale noi abbiamo anche guarentito il 4 1/2 per cento,
quella cio che passando per Chambéry, conduce da Ay-
ton a Culoz. Fare concorrenza a noi stessi non ¢ buona
speculazione. Noti frattanto la Camera la sottigliezza
degli argomenti ministeriali. Presentemente il Mini-
stero ci esorta a fare la strada tra Annecy e Ginevra
colla speranza che quella strada sarh resa migliore dalla
galleria del Moncenisio.

Quando poi ¢i si presenterys il progetto di legge per
tale galleria, egli ci dira: vedete, abbiamo la strada di
Susa, abblamo le strade della Savoia che non ci ren-
dono niente; noi abbiamo guarentito per le une un mi-
wimum d'interesse, per le altre un minimum di rendita
chilometrica. Facciamo la galleria e miglioreremo la
condizione di quelle strade. Fatta la galleria, verranno
non so pilt che altre spese, sempre collo scopo di rime-
diare alle spese antecedenti.

Ma credete voi che, se lasciate tanti milioni ai con-
tribuenti, questi non 1li spenderebbero in modo molto
migliore, molto pilt proficuo di quello che fate voi, o
Governo? Credete voi che non verrebbe grandemente
migliorata lagricoltura, l'industria ed il commercio,
che sono le tre sorgenti della pubblica e privata ric-
chezza? Ma ai contribuenti pochi pensanoin questo
recinto. Quando ci & proposta un’opera pubblica, non
si-vedono che i vantaggi che essa deve procurare, ma
non si bada all’altra faccia della medaglia, ai sacrifizi
che g'impongono ai contribuenti.

Noi imponiamo loro milioni e milioni econ sorpren-
dente facilita. Oltre ai debiti antichi, pensate un mo-
mento alle recenti ingentissime spese, o gih votate o
che pur troppo si voteranno. Pensate al catasto, all'in-
deunnith dei procuratori, alle fortificazioni di Casale e di
Alessandria, alle carceri, al trasporto della marina alla
Spezia, a quests strada che discutiamo, a quella molto
pit lunga dal Varo al confine modenese. Jo non nego
Tutilith di alcune di queste spese, per alecune delle qualj
ho dato voto favorevole; ma dico che bisogna fermarsi
alla fine. Per me, che non voglio mi sia rinfaceiata que-
sta prodigality, dichiaro che, come voto contro questa
strada, cosl voterd contro quella della Liguria.

Sono dunque lire 25,000 per chilometro che noi gua-
rentiamo alla societds che costruird la strada ferrata
tra Annecy e Ginevra. E bene che si conosca quale ag-
gravio noi siamo per imporre alle finanze. A questo ri-
guardo ho fatto un ricavo dal Bolleitino delle strade
ferrate delle varie rendite di aleune di queste strade,
e ne ragguagliero la Camera.

La linea di Genova rende 84,479 lire per chilometro,

quella di Susa ne rende 14,646, quella di Pinerolo-

12,942, quella di Vigevano 11,611, quella di Cuneo.
18,614, quella di Bra 6102, quella di Novara 21,509.-
Le strade ferrate lombardo-venete, che sono di un’e-
stensione di 402 chilometri, danno di prodotto brutto.
22,848 lire per chilometro. :

Ho poi cercato anche qual fosse la rendita della strada.
Vittorio Emanuele, giacchd mi & parso che la strada di
cul si tratta non essendo per cosi dire che una conti-
nuazione di essa, la rendita di tale strada mi avrebbe
somministrato un dato per giudicare approssimativa~
mente la rendita avvenire della strada di cui discutiamos
ma inutili furono le mie ricerche, e qui non devo na~:
scondere la mia meraviglia che il Governo non raggua-

"gli il pubblico di tale rendita.

pE viry. Non vi & aucora un anno di esercizio.

‘MEICHELINI &. B. Ancorche non vi sia un anno di e-
sercizio, da soli pochi mesi si pud argomentare la ren-
dita annua.

Da alcune nozioni che ho ricavato mi risulta che
lannua rendita chilometrica, argomentando dalla ren-
dita mensile, come si pratica in tutte le materie finan-
ziarie, sarebbe di 8500 lire. Ognuno vede adunque:
che, paragonando le varie rendite di cui ho dato rag--
guaglio, tenendo soprattutto conto di questa rendita
di lire 8500, quale tenue rendita sard quella della strada .
ferrata di cui si tratta. .

Io ho letto colla massima attenzione il lucido ed elo-
quente rapporto dell’onorevole relatore. Eglici diceva, .
e 1o ripeteva teste l'onorevole ministro dei lavori pub-
blici, che la Camera & quasi obbligata ad approvare,
questo progetto di legge, dacch® esso non & per cosi
dire che una conseguenza della convenzione fatta I'anno
scorso colla societys Vittorio Emanuele. Ma io credo.che
questa & una nuova obbligazione che il Governo si as- -
sume; che, se cid non fosse, non sarebbe stata necessaria
la presentazione di questo progetto di legge; la cosa 8
chiara.

To poi, che ho respinto quella convenzione, sono tanto
pil autorizzato a respingere anche questo progetto. Ho
letto, dico, colla massima attenzione la relazione del-
T'onorevole Brunier, che non saprei se debba chiamare
relazione od apologia od arringa di abile avvocato, per=
chd egli non si & fatto carico dei molti argomenti che
possono militare contro 1a strada ferrata, da Annecy a
Ginevra; ma, non considerando che un lato della que-
stione, la patrocind con molto calore. Né egli ha sola-"
mente parlato della strada suddetta, ma ancora, ed a
lungo, della galleria del Cenisio; dimodoche, quando..
sard presentato il progetto di legge ad essa relativo,
nulla pitt rimarrd da fare al relatore.. :

Per verith era cid necessario perchd, confessando eoh. ‘
ed il Ministero ed essendo noi tutti d’accordo. che la
strada non sard che di tenuissima importanza e di te-:
nuissima rendita finch® non sara fatta la galleria, era:
costretto il deputato Brunier, che voleva patrocinarsla
causa della prima, a parlare della strada. piti che-della:
galleria. Se non che, appunto questa indipendenza della.
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strada -dalla galleria deve indurre gli uomini impar-
ziali.a differire la costruzione della prima finchd sia co-
strutta la galleria, od almeno finchs sia certa la possi-
bilith della costruzione. Ma questa possibilité non & pin
dubbia agli occhi dell’onorevole relatore. Egli, non solo
la crede possibile, ma va piu in 13, e dice che, quando
anche fosse impossibile, pure si dovrebbe fare.

To lodo il suo entusiasmo; mi par di veders un prode
generale alla testa di un esercito; il suo concetto & su-
blime e paragonabile a quelli del primo Napoleone. Ma,
non so se i contribuenti, gente alla buona e caleola-
trice, saranno animati dal nobile zelo che infiamma il
deputato della Savoia. Essi avranno il torto di parago-
nare Putile provenjente dalla galleria coll'utile che
perdono sottraendo i capitali da altri impieghi, e non fa-
ranno volontieri la spesa di quella, se non saranno per-
suasi che la maggiore utility stia per la galleria. Ri-
peto che essi- avranno torto, ma mi pare che gquesto
torto T'abbia anche l'onorevole Brunier, e I'abbiamo
tatti noi, quando deliberiamo se dobbiamo fare o non
fare qualche spesa. '

To adunque, che opino dovere le strade ferrate che
sono veramente utili al pubblico bastare a loro stesse
e non abbisognare di estrinseei soccorsi; non essere
guella da Annecy a Ginevra di grande importanza per
lo Stato, principalmente finché non sard costruita la
galleria tra Bardonnechia e Modans, che non voglio im-
porre nuovi pesi alla mazione, voto contro il progetto
di legge.

PALEGCAPA, ministro dei lavori pubdlici. Jo non se-
guiro nella sua esposizione di prineipii d’economia po-
litica 1'onorevole Michelini. Egli spiegd molta dottrina,
ma, a mio avviso, affatto intempestiva. Parlerd sole di
due applicazioni che egli ha fatto, e nelle quali siamo
perfettamente d’accordo.

Egli ha detto non doversi pretendere che le strade
ferrate vadano a toccare tutti i comuni. Cid @& ginstis-

simo: ma qui non si tratta di una strada ferrata che

tocchi pochi comuni, sibbene di una ferrovia in conti-
nuazione di una grande linea internazionale, che farebbe
capo ad una delle pili popolose, pit industriose citty di
uno Stato vieino. Come dunque si possa sostenere che
questa, strada non meriti favori per parte dello Stato,
per cid solo che il Governo non ha debito di sussidiare
le strade che ‘toccano i comuni, io non lo so compren-
dere, I suoi principii sono buoni, ma qui non & il caso
della loro applicazione. .

Un’altra conseguenza che egli ha tratto dai suoi prin-
cipii & che non bisogna chiamare il coneorso dei capitali
per la costruzione di strade ferrate, perchd questi capi-
tali da altre industrie possono trarre un maggior pro-
fitbo. Sta bene ci0 in alcuni easi particolari; ma in gene-
rale dobbiamo noi, quando si tratta diuna concessione di
strada ferrata, farci ad esaminare se non vi sarebbe
modo d’impiegare meglio i capitali, e, quando questosi
trovi, impedire che si volgano alle strade ferrate? Ma
in questo modo non ne faremmo: aleuna, perchd, se vi
sono strade ferrate che danno un prodotto del sei, del

sette e dell’otto per cento, si potrebbero trovare altre
industrie che frutterebbero il nove e il dieci, e quindi
dovremmo destinare i capitali & quelle industrie.

Egli deve comprendere che, anziche a questi prin-
cipii, in materia di strade ferrate, il Governo deve ba-
dare sia all’utile diretto, sia e pit all’utile indiretto che
ne verrd al paese, ed io lassicuro che, se si trattasse
solamente dell'utile diretto, non si potrebbe giustificare
lo Stato di avere costrutto, per esempio, la strada di
Genova: Ma, se egli non avesse fatto questa strada, non
avrebbe incoraggiato introduzione in paese dellestrade
ferrate, non avrebbe favorito il commercio, Tindustria
del paese con questi mezzi di comunicazione, per ot-
tenere i quali noi vediamo gli Stati d’Europa si grandi
che piccoli fare tutti gli sforzi compatibili colle loro ri-
sorse. Qunindi io eredo che, imitando i Governi che 61
hanno dato I'esempio di moltiplicare le strade ferrate a
vantaggio del paese, noi faremo cosa pitt utile che limi-
tarei a favorire pit lucrosi impieghi dei suoi capitali.

Mi: permetterd poi anche di osservare, in ordine ai
prineipil da lui sviluppati riguardo alle strade ferrate
e la sconvenienza che il Governo intervenga a sussi-
diarle quando quelle non presentino utile sufficiente,
che egli si pone in contraddizione colle massime che so-
steneva altra volta, guando si trattava di prolungare
la linea da Torino a Savigliano verso Cuneo passando
per Centallo.

Parmi che allora manifestasse diversa opinione, ed.&
tanto vero che ha votato in favore di quella legge, per
la quale si sono accordati larghissimi sussidi alla so-
cieta di Cuneo, concedendole niente meno, oltre ad altri
vantaggi, il transito di 14 chilometri della strada dello
Stato oltremodo costosi, col solo contributo del 10 per
cento del prodotto netto.

Quanto poi alla facilith con cui egli ha respinto gli
argomenti addotti e dal presidente del Consiglio dei
ministri e dal ministro dei lavori pubblici sugl’incon-
venienti gravissimi di condurre il nostro transito sopra
un territorio estero, e di affidarlo ad una societd neces~
sariamente rivale, gli osserverd chela ragione da lui
addotta & froppo inconcludente; egli & partito dalla
supposizione che Genova non pud concorrere con Mar-
siglia sui mercati di Ginevra e dei paesi vicini, e che in
conseguenza non vi sarh movimento commerciale tra
Genova e Ginevra. ‘

Certo, se non vi fosse movimento commerciale, non
vi sarebbe pericolo a transitare su territorio-estero; ma
¢id non si pud ammettere, giacchs il mercato svizzero-
abbisogna dei prodotti e generi commereiali del porto
di Genova. Con ¢id io non voglio sostenere che il com-~
mercio di Grenova possa giungere sul mercato di Gine-
vra a distruggers il concorso di Marsiglia, ma ritengo
che una gara, una rivality seria fra i due porti si ma-
nifesterd senza fallo. -

Ponga mente I'onorevole deputato a molti altri porti
della Germania meridionale ed occidentale, e vedrd
come dessi gareggino per riescire sugli stessi mercati;
se alcuni hanno il sopravvento, non ne viene per questo



ehe:gli altri non Abbitino ancora un utile'; assai crrande,
Sul mercato di Vienna contrastano e contra steranno
sempre, - complute le" ferrovie, il’ porto ‘ai Trleste con
Amburgo ‘per orsy Ambirgo prevale su que]lo di 'lrle—
ste§ m& non' ¥ detto’ per questo uhe Trleste abbxa da
cedew assolutamente e ununmare coneorreze su quel
mercato B dunque necéssario per la lotta, che sorgela
dieonser vare a’ ‘Genova tutti gli elementl di concorrenza
possibiley; e fra questi element, r1peto uno del plu im-
pox‘mnh si'6 quello di “fare in inodo clie il corso delle
wlercanzie di Genova si mantenga sempre sulle strade
d‘ello Btato. - :
Quanto ai caleoli che egh ha fatto sui. prodottl delle
strade mi basterh accennare che non devonsi, conside~:
rive 1solatamente 1 prodottl dei vari tl onehi; ed in molte.
delle strade da lui citate, se il _prodotto non & ancora
magglore $ie perché non v'¢ ancora a‘vv:ato sufficien<
temente il transito: l’onowvole Michelitii . sa meglio di.
Mo come col pr 0g1 esso “de] tempo si aumentano. i pro=
dott ‘P llenda, pex esempw il Belgio, il ginalé eomined.
ad Avere una rete di ferrovie che produceva dodiet, p01
quattordici, buccesswamente sedici,.. diciobbe
venticinque milioni; ma, per ottenele ah p1otnto note-
vme, blsogna avere uha grande estensiorie dilinee, che

& quella appunto, @ cui noi miriamo. Sinché si esami-

nano i prodotti dei t¥onchi speciali o isolati, nor &i pus

al certo avere un'idea giusta del prodotto che sommini-

strera Iintera linea portata a compimentoi .= oo
Egh poi. fa Quasi un-rimprovere al -Governo perché
non abbia dato -conto del prodotto dellelinee savoiarde:
B quando lo.avesse dato, _quiale eonseguenda vorrebbe:
trarne, nel supposto anche che il prodotto fosse limitato:
nelle sole ottomila lire per chilometro da lui accennate?
Non vuole egli tenere,a .caleolo che si tratta sinera di
unfronco isolato di, ferrowa Jimitato, s1 pud - dire; a
serv1re ai bisogni locali; - sinche non sia- congiunto da-
una- papte alle: ferrovie francesi, e non-faccia: capo dal-
Paltra-al Piemonte. Non- vuole por mente chel’osta-:
colo del Moneenisio impedisce: ancora per. buona : parte. .
dell’anno i:via giatori provenienti:dall'Inghiltérra e.

dalla Francia di valersi della ferrovia Vittorio Ema--
nuele per venire.in Italia. Egli pur sa che il troneo . da -
Aix,a San Giovanni di Moriana fu aperto sul finire del
mege d'ottobre, ciod nella stagione  piu eattiva per le -
ferrovie, e cip nonastante. deduge i suoi caleol dallle-
| dunque paragonare questo solo movimento, e per questo ..

sercizio dei.mesi.di novembre;,. dicembre, gennaio, feb-

braio.e.marzo, mesi i pit improduttivi per qualunque:
strada e per quelle specialmente che si trovano mella.|

condjzione di guesta. Io lascio alla, Camera . di gindicare
se da.questi risultati si possa trarre alcuna fondata-in-.
duziene sul. reddito. proba.b1le della ferrovm Vzttomo
Emanuele. G et :

Debbo poi, assolutamente respmgere la.sserto che io
sia venuto alla Camera; dicendo che essa @ obbhga,ta ad -
approvare questo progetto di legge: ¢io non &; he detto

che, secondo. me, sarebbe un.vero.errore il rigettarlo,e. |
che percio mi teneva quasi_cexto- che/la. Camera Jo ap~ ,7

proverd, anche perche in previsione di questo prolun-

' damento da Annecy a Ginevia essy ateords 1 gons
' cesswne del tronco da Ayton ad Annecy per Alberts-

ville. -
" mxcmELING é. B, Chiedo di‘par l«ue pe1 un fa.tto per-

sonale

va]ua anche a provare come sia meoncludente l’argo—

1 mento in forza del quale egli crede che, quandd pure’

noi volessimo aceordare Ta concessione di questa strada,’.
dovessimo poi aspettate sino a che il passagglo del Mon-
CPI’IISIO Bia osegmto, perché 1a medesuma posqa darez
qlialche prodo‘n’éd

B verissimo che dal pass gm del Moncemslo sa‘rh
gra,ndemente mlghorata la condmone di quel tro

' ma, come disse il preswlente del Cons1g110 ¢ anche in- .
i dlspensabxle accelerare la costruzwne di questa strada,

onde aumentare i prodottJ di quella da Ayton per Al-
berlvﬂle ad Annecy, che la societa. Vittorio Emanuele-
3 bbbhgata 4 terminare contemporanea,mente - 1

Fhdlmeénte parmi poeo giusto il éonfronta che egh:
ha fatto fra i prodotti che si avranno. dalla strada che’

»anda.ndo da- Ayton. per. Albeltvxlle ad Annecy,: prose-

guird sino  a Ginevra.e quello che si avrebbe andando _
invece. ad Ayton per Montmelllan, Ciamberi e Culoz A
Ginevra. Egli ha detto: voi avete 130 chilometri da, ,
ufia parte, e dall'altra non ne avete che 116. Dunquo ;
per. crescere il prodotto dt 1i6 chxlometm dummute il
prodotto di 180. L \

MICHELINI G B. Ho, detto per a.vele il prodotto dl 4
73 solamente; . T

PALEOGCAFA; mzmstro dm l(wow pubblzcz M1 per-‘
metta appunto di osservarle che non bisogna contem- :
plare tutta la linea sino a Ginevra, ma. solo-quel tratto
che ecorre sul nostro terrltorlo Ora, sul nostro territorio
noi-non, abbiamo da una parte; se lagnemoria.non m' 1;1)1,- .
ganna, che-92 0 93 chilometri, dall'altra parte abbiamo -
quasi tutti i 116 chilometri, perché sul territorio. sviz-
zéro non. ve ne sono.che 33, salvo errore. E evidente -
adungue che il progresso sulla linea internazionale
verso Ginevra sarh maggiore che il progresso per 'altra
via; oltreché.conviene: tener conto del movimento lo-
cale, il quaie sopra una linea piu sviluppala sara gran- -
dissimo, e darh sempre il maggiore prodotto. Ora, non
si sottrae alla linea da Ciamberi 3 Culoz il movimento. ..
locale, ma-seltanto il .mevimento di transito. Bisogna -

abbiamo un confronto tra la linea.da -Ayton al Redano..
e quella da Ayten. a Ginevra. Ora, la .seconda linea d. -
p1u lunga. della prima di,20.a.24 chilometri. .. ..., -

Non mi resta che ad avvertire che queste dimostra- -
ziomi sulla convenienza-di adottare i} progetto di legge

- io le espongo. per. il -desiderio.di persuadere anche gli. -
: opponenti; ma io credo.che. quella.Camera la quale ha, ..

coneessa la linea da. Ayton per Albertville a.d.Anneey,;;i,
assicurandole. il.4--1/2 per .centa, non si-rifiutera oggi .-
di accordarne il prolungamenta ﬁno a Ginev’ra; colle. -

le chiede l’approva,zmne.
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i Pmssnmnu; n deputato Mlchel ni ha, 1a parola per
un. fatto personale '

di parlale un altla vo‘ta, cosl per ora m1r1estrmgo a
due fatti personali.

_Il Vsmnor mlmstro dlceva ma v01, che ora swte 0031

. (,AVOUR preswl nte el 00%31gl
esteri ¢ delle finanze. “Domando anche )
un fatto personale. (Tlaritd) '

‘MICHELINT €. B... 8 quella s‘mada non sié guaren-

Ia parola per

tito nd'il minimum’ delld rendita,” nd 1 mintmum deghi
interessi dei capitall impiegati. Quali favori, &lla fin
det’ contl ‘Sonto stati fatti a quella strada? L’m’crodu- ’
zione senza padamento di“dazi A" macching ‘ed a]'rnv
ferrl, {'quali‘se’la $trada non si fosse™ fatta, non sareb-f

bero stati mhodotﬁ, ) qmn&n le ﬁnanze non avrebbero‘

percep1t1 i diritti daziari.

‘81 & inoltre concesso’ di percorrere una parte dells”
strada dello ‘Stato mediante un cornspettwo chie tien™
luogo di un fitto; saraun fitto pitr o meto rarrguaghato?i‘
al valdre reale, ‘ma ad ogni' Taodo avvi’ corrlspettlvo 5
D’altronde i ‘non *ho mai detto, pr’rché hénlo ‘petiso,
che non'si ‘debbono” fare aleuni’ 1eg géri favori per 18

e

strade ferrate. Civ'a ¢he io'mi oppongo i & A1 far favori”
che possano tornare a grave danno delle ‘finafize, cors‘

sarebbe la guarentigia della rendita @i 25,000 lire per

chilometro; dalla quale guarentigia noi non: $appiamo

quale aggmvxo avth' & 'sopportars 167 Stato: ‘Dovrdnnosi

pacrare Teintiers tire 25,000, ovvero un terzo, tlna meta, &

i due terzi? Nessuno'lo a, né'pud ‘saperlo.

Lo $tesso sienor ministro ha creduto cheio gli abbla:i'
rlmprov‘erato che egli voglia valersi della convénzione
stata fatta I'anno scorso eollasoeiety Vittorio Emanuéle; -

_per obbligare la Camera ad approvare questo progetts
di'Tegge. To non ho -detto altro se not che il signer” mi:
mstro sive walso™ di’ ques’ca gonvenzione come Brgo- -
méiito perindinte 1a  Cdmera ad approvare questo
progetts, ed é quesfao a:rvomento che ho nltew di ‘cons '

futare.
CAVOU,

2 esulmte del Gonszgl‘w mzms'tro degli- |
esteri'e clelle ﬂnanﬁc To ‘spevoche, serriesco’ ardimo= '

strive alla, Camiera che si'® fatto-alla: stvada di Cuneo-

wif favore molto maggiore ‘di~quello che>domandiamo -
peila’strada di‘Annedy a Ginevra, gh onorevoli Miche-~"

lini e Brutiet saratino’dohdotti - per ispirito- di ginstizia

a dare un voto favorevme al protretto d1 1egge ehe”

stiamo-discntendo.

Quando si & fatta Ja convenzione rélaﬁva, alla strada .
i Ao non’ avevaf Yonore di esseré mini- -f
stro; fna era bensi iembro del Consiglio di-direzions di' |

fervata i Cined;*

quella ferrovia, e posse percio fornire su questo parti

4 100,000 lire; compreso l’armamento si éiatto un reval

coldre le pitt-ampie informaziont; “che non'saranno con=

testate: dall'onorevole: Brunet; il quale, coms rappre- i
sentarnte:della citty di Cumeoy solLemtava og lglorno alop

' corronio-dg Praffay ello a Torino. |

- eventuale con tutta probabilith chesi ridurri a pochis:

Consxgho d1 ammmlstra/lone per. ottenele la. doman—-

, data concesswne dal Govelno T

La soexetﬁ di Savmhano aveva ottenuto h concess
smne della, fer10v1a, sino a Savwhano _colla, facolta
di.] pa\sare sul tmnco della §trdda covernatxva che esiste
tla Tormo e lruffax ello, corrlspondendo a-fitolg di pe~

, dagglo al Govemo il 40 per_cento sul prodatto dordos:

S1ecome questo tronco, & dlrltto od a ragione, era quasi.
chSSIVO Ia someta non a,hrlmentx consenti alle. Istanze;
della citta di’ Cuneo d1 porgere domanda al: Groverno,
onde ottenele Ia. conuesswne & contrarre Iobblige di
protrarre quevto troneo sino a Cunc 20, se non guandoiil,
Governo consentisse alla dnmnuzmne del pedaggio dal
45 al 16 per cento, ciod concedesse una dlmlnuzwne del.
85 per cento sul pxouotto 101‘10, de1 14 chnometrl

# Dutique, in conispettiVO dell’obbhcro d1 fare ‘15 ch
lometri, il Parlamento ha’ consentito a 11du1re i 35 Hper,t
cento sul prodotto’ lordo di'14 chllometrl Ebbene, VO-.
lete iche” facéiamo’ il computo 2 che possa¢ ascendel .
questa’ doncessione? B presto fatto L stmda, d1 Sam- )
gliano'in media’ da quasi 20,000.. o '

MICHELANT &. B, 18,000 lue ,

eavouR, presidente del Consiglio,” ‘ministro deglz\
estert ¢ delle finanze. Ma il tronco da Torino a Sav1—.
gliano ne da piu .di:80,000° per “¢hilometro. Dunque,
moltiplieate il:30 per 14 che sary-il prodotto da Savis”

.gliane aTorino, ¢ avrete la somuna di’ 420,000 lire. T1'85"

per cento di 420,000 live &di 140 & pitt mils lire; cosl”
lo Stato ha rega,lato alla-societs di Savigliano, Per fate
quei-30 chilometri, 140,000 lize all'dano! 'E; se volefe
che viesprima la mia oplmone, Vi (Tno che ha recralato
troppo! (Llarita) - ! fa O :
‘Se 5i.desse alla.compagnia ulw egua.l levalo
MICHELING & B, 31 dd maggiore! 7

| CAVOUR, presidente del” 00%.‘9’5“9%’0, ‘frﬁ‘z"r’zisirp”—“dééli“
esteri e:delle finanege. Io credo“che tonle si‘dia nients™

altro che uns garansia miorale: Mentre si'noti'clie 1a~"
tile del tenue pedaggio regalato alla societh ‘di Savis *
gliano: va sempre ;crescendo a misara ¢he la soéiety fa'®
migliori affari; e piticresce il traffico §u quella lines,
piwovesce il sacrifizio che fa o Stato; perchs, aufnen~ =
tando. il prodotto- ehilomettico lorde da Truffarells &'
Torino, &i ‘atmenta Via via' guel tanto ¢he 1o Stafoha ~
conceduto alla societa di “Cunco ' Pertaiito” alla Societd
di Cuneo, per pochi chilometri nella loealith la pit facile

del ‘Piemonte ;- per- pochi chilonietri’ che-"non éostans

di 140,060 lires: - v ' R

Ora, ‘per. una str: adala qua}e ¢in eerOstanze dlfﬁm
lissime; nion sole di costruzione; ma di-esercizio; ¢ondi- "+
zione questa elie-ei ha fatto preferire il sistema di g
rantire un prodotto lordo, piuttosto che un pfoﬁdtf
netto-1perehé le spese dbll’ecercmo ammonteranno ad

- assal pit. del 50 per cénto),; tioi faccianio wn ‘sacrifidio”

sima tosa immediatariente, e scompama; tosﬁochc sara
apelta la hnea del Moneemsm ‘
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Ho dunque fiducia di avere dimostrato all’evidenza,
matematicamente, che si sono fatti alla ferrovia di Cu-
neo favori piu larghi di quelli proposti per la strada da
Annecy a Ginevra. Io qui non faccio rimproveri né al
Governo d'allora che propose, nd alla Camera che votd
tali concessioni. Essendo quella la prima strada ferrata
che si faceva per opera di una society privata, era na-
turale che si fosse piut larghi; i tempi correvano ancora
pieni di difficolts, perchd si era a poca- distanza del
1848, na lo spirito di speculazione erasi peranco rivolte
alle. strade ferrate.

Io spero quindi che l'onorevole Brumet, il qua,le in
allora trovava tanto ragionevoli quei corrispettivi, e
Ponorevole Michelini, il quale ¢itd la linea di Cuneo per
condannare questa, daranno- il voto favorevole a que-
sto progetto di legge. (\S5.ride)

PRESIDENTE. 11 deputato Farina Paolo ha facolty di
parlare.

warina P. Conformemente al voto.del mio ufﬁcw,
intendo votare in favore della legge; ¢id mon ostante,
confesso che, non essendo intervenuto: alla riunione
della Commissione nella quale si & approvata la rela-
zione, non posso a meno di fare una protesta circa ad
aleune espressioni ed insinuazioni che trovo nella rela-
zione.

Leggendo la relazione alla pagina 65, si crederebbe
che tutta Dlattenzione dei commercianti di Genova stia
rivolta al perforamento del Moncenisio ed alla facile
comunicazione , per mezzo di esso, con Ginevra. Io
debbo dichiarare altamente che non pogso ammettere
questo fatto. Il commercio di Genova con Ginevra fu
per Yaddietro, e sarh anche per 'avvenire sempre assai
tenue. 1l commercio a cui deve tendere Genova si &
quello di altri punti che sono assai pitt verso loriente
della Germania che non Ginevra. La differenza tra
Marsiglia e Genova per andare a Ginevra, non pas-
sando, come vuole il relatore, per Lione, ma semplice-
mente per Avignone e Grenoble, la differenza, dico,
non sarebbe, anche ammettendo la legge attuale, che
meno di 10 chilometri. Questa differenza & sgraziata-
'‘mente compensata in male per noi dalle grandi pen-
denze che si debbono risalire e dainumerosi piani incli-
nati. Infatti vi & quello degli Appennini; quello di San
Paclo, e Dio sa quanti piani inclinati e quali altre dif-
ficoltdh s¢i dovranno vincere per attraversare il Monce-
nisio! Quindi io debbo contendere che la strada pel
commercio di Genova sia quella del Moncenisio onde
comunicare colla Germania; questo sarebbe un giro vi-
zioso che rovinerebbe il commereio, perché lo astringe-
rebbe ad un non lieve dispendio e ad una enorme de-
viazione dalla sua naturale direzione.

010 posto, 1o non posso ammettere gli accennati cal-
coli, e debbo protestare contro i medesimi. Genova ha,
tun commercio discretamente rilevante colla Svizzera e
la; Germauia anche attualmente; la Camera ed il paese
hanno riconosciuto la necessita di aprire alla medesima,
uno sboceo dalla parte del Luckmanier verso il lago di
Costanza; il traforo del Moncenisio e le comunicazion

della Savoia sono assclutamente ora, e saranno sempre
molto secondarie.

Fatta questa protesta, ripeto che di buon grado-dard
il mio voto favorevole a questa legge. -

moxa. Io, che non mi trovo legato da verun antece-
dente, che non ho mai preso parte nd direttamente nd
indirettamente a convenzioni o ad amministrazioni- di
strade ferrate, potrd esprimere liberamente sopra di
questa il mio pensiero, senza porgere il destro al signor
presidente del Consiglio, che egli sa cogliere con molte
spirito ed opportunita; di mettermi in contraddizione con
me stesso e’ di farmi quegli appunti che egli ha tatto
agli onorevoli Brunet e Michelini.

Comincio per ammettere col signor ministro dei la-
vori pubblici che questa ferrovia & d’interesse generale
che quindi dev’essere come tale considerata; e non &il
caso di lasciarne interamente la responsability ai co-
muni che vi sono interessati.

Ammetterd altresi che, se nol vogliamo che quella
strada: sia veramente utile allo Stato sotto tuttii'ri-
spetti, & di gran lunga pil conveniente che essa’ sia,
per quanto & possibile, stabilita sul nostro territorio.
I nemmeno divido Popinione dell'onorevole Michelini,
che egli dedusse dall'economia politica; che, cio?, il
Governo non deve mai intromettersi nelle intraprese
private per concedere favori, ma deve esclusivamente
obbedire a quel canone dell’economia politica del I«
sciar fare & del lasciar passare. Ma non & qui il caso di
discutere sull’economia politica, perche potrebbe forse
venirmi il ticchio di parlarne a un dipresso come ho
parlato altra volta dells filosofia, ; e, posto anche che la
economia politica sia una buona cosa, anche delle cose
buone pas trop w'en faut.

To ammetto che qualche volta il Governo, nella pro-
spetliva di quei proventi indiretti che Papertura diuna
strada ferrata possa apportare allo Stato, debba fare
qualche sacrifizio, come lo fa per le strade ordinarie, le
quali, in gran parte, sono costrutte a tutto suo carico.

Fatte queste concessioni a fine di procedere pilt spe-
dito nella discussione, dird che io mi oppongo a questo
progetto di legge perchd trovo che la concessione che si
fa a questa societh & di gran lunga maggiore di tutte
quelle che si sono fatte finora.

11 Governo ei dice nella sua relazione che egli crede
sia minore aggravio per lo Stato il garantire nn mini-
mum di prodotto lordo sulla ferrovia che non un inte-
resse determinato, ed egli crede che le 25,000 lire per
chilometro che noi assicuriamo corrispondano a un di-
presso al quattro e mezzo per cento che noi abbiamo
assicurato alla societd della ferrovia Vittorio Emanucle.
Ma io noto fra questo capitolato e quello relativo alla
ferrovia Vittorio Emanuele una differenza essenzialig«
sima, ed & appunto questa differenza che mi spinge a
votare risolutamente contro questo progetto.
concessione della ferrovia Vittorio Emanucle & stabilito
all'articolo 11:

« Lorsqu'au contraire le révenu net du chemin com-

N

mencera & excéder quatre et demi pour gent, I'Etab

Nella
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l'I

devra avant tout étre remboursé, sur cet excédant, du
surplus qui aurait été payé dans les années précéden-
tes, dans lesquelles cette limite du minimum d’intérét
n'aurait pas été atteinte par le revenu net. » ‘

Oltre di questo, & ancora all’articolo successivo sta-
bilito un altro vantaggio per le finanze:

« Si aprés quinze années le produit net du chemin
excédait dix pour cent, et si 'Etat était déja remboursé
du surplus qu'il aurait payé, ainsi quil est dif dans
Particle précédent, la moitié de cet excédant du pro-
duit serait versé au Trésor public. »

Nol progetto di concessione per la strada del Varo »
egualmente stabilito all'articolo 108:

« Ma, se dopo i quindici anni di esercizio venisse a ri-
sultare dai conti della societd che il prodotto netto della
strada ferrata, calcolato sulla media dell'ultimo quin-
quennio, ecceda il 10 per cento del capitale sociale, lo
ammontare di questo eccedente sard versato nella cassa
delle finanze a pro del pubblico Tesoro. »

Voi vedete dunque, signori, che, se il Governo ha
stabilito da una parte degli oneri per lo Stato, ha sta<
bilito dall’altra il modo di rimborsarsi, ed io assoluta-
mente non so vedere alcuna ragione per cui il Governo
abbia dimenticato in questo capitolato una consimile
clausola che io credo assolutamente necessaria.

11 niinistro dei lavori pubblici, citando molto a pro-
posito Tesempio del Belgio, ci diceva che il prodotto
‘delle ferrovie si & mostrato dappertutto progressivo. Io
I'ammetto: ma appunto per questo dico che, se, nei
primi anni in cui questa ferrovia non avrd ancora rag-
giunto una gran parte del suo sviluppo, il Governo sot-
tosth ad un aggravio per facilitare I'impianto di questa
ferrovia, vuolsi lasciare che il Governo abbia una spe-
ranza, lontana, se si vuole, di essere in qualche modo
rimborgato: non trovo dunque alcuna ragione percha
non siasi a questo riguardo introdotta clansola aleuna.
Questa che, come ho detto, & in contraddizione con
tuitte le concessioni che si sono fatte finora, & una enor-
mezza, Noi accordiamo questa garanzia per novanta-
nove anni; ma sapete che cosa puod accadere ? Pud ac-
cadere che, dopo venti o venticingue anni che la ferro-
via avra dato un prodotto immenso che superi il 5, i
10, 3120 per cento dell'interesse del capitale sociale, per
un anno o due, per circostanze sociali, per una guerra,
per un’epidemia che regni nei paesi traversati dalla
strada ferrata, per un’inondazione o un terremoto che
distrugga qualche opera d’arte della medesima, se ne
rallenti il moyimento, e durante questo breve spazio di
tempo il suo prodotto lordo sia al disotto di live 25,000
per chilometro: il Governo si troverd obbligato di fare
degli sborsi vistosi alla societa che avra duplicato, tri-
plicato, decuplicato il suo capitale? Se ammettiamo
questa possibilith, necessariamente la Camera non pud
approvare questa concessione tal quale & presentata e
senza una condizione di rimborso per parte dello Stato,
lontana quanto volete, ma che io credo non debba sco-
starsi dalle ma,ssime seguite nelle altre concessioni.

. Un'altra’ ragione non meno patente che mi spinge a
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votare contro questo progetto &, permettetemi che ve lo
dica, la sua inopportunity. Questo & un progetto pre-
maturo; ve lo dice il ministro nella sua relazione, ve lo
dice la Commissione, ve lo disse pur ora il presidente
del Consiglio: il prodotto di questa strada non sary di
qualche entity, se non dopochd il Moncenisio sard per-
forato. Perchd volete sin d’ora costrurre una ferrovia
che sapete in modo certo sari passiva nei primi anni, e
clie ad ogni modo nella pin favorevole supposizione non
vi & probabilith di vedere avverata che fra otto o dieci
anni?

Qui cade in acconcio di rispondere all’onorevole pre-
sidente del Consiglio, il quale diceva non trattarsi che
di nna garanzia morale. Se fosse stabilito il rimborso,
potrebbe esservi probability grandissima, anzi la quasi
certezza che il provento oltrepasserd il limite, oltre al
quale il Governo vuol essere rimborsato, e allora am-
metto che sard solo una garanzia morale. Ma ddl mo-
mento che tutti sono convinti che questa strada sard
nei primi anni perdente, non sard una sola garanzia
morale, saranno denari belli e buoni che il Tegoro pub-~
blico dovra versare alla societa. E riconosciuto da tutti
che questa strada non puo essere proficua se non gquando
il Moncenisio sard perforato. Io non voglio certamente
mettere in dubbio questo perforamento; ma egli & pur
vero che sarh un'operazione lunga, ed il risultato poi
non ne & cosi sicuro come altri mostra di credere.

Lronorevole relatore, a dir vero, si mostra penetrato
di una grande fiducia a questo riguardo, ed ha fatto,
dird quasi, una relazione anticipata del progetto di
legge che ci verrd presentato a questo proposito, e sarh
difficile che altri trovi delle frasi piu energiche e pitl
poetiche di quelle che ha adoperate l'onorevole Bru-
nier, il quale ci dice di questo traforo: I serait impos-
sible, qu'il faudrait encore le faire. :

Questo, a dir vero, & unpo’troppo. Egli ci dice: se
le macchine vengono meno, impiegate i mezzi ordinari,
impiegate la zappa, le mine, i picconi, e poco mancava
cho non ci dicesse che, qualora anche questi mancas-
sero, non andassimo noi a forare il Moncenisio con le
unghie e coi denti. (Llaritd)

To credo che queste esagerazioni raggiungono uno
seopo opposto a quello che il suo autore si prefisse. L'o-
norevole Farina vi ha gid detto che il commercio di Ge=
nova & pochissimo interessato a questo traforo del Mon-
cenisio, che la strada per la Germania del commercio di
Genova sarebbe meglio eseguita in altro lnogo piu cen-
trale, che ci conducesse, non ad una estremits della
Svizzera, ma al suo centro verso il Reno, tra Basilea e
Sciaffusa, come sarebbe, ad esempio, quella del Luck-
manier, giacch®, passando per Ginevra, ammesso anche
che si possa fare qualche leggiera concorrenza a Marsi-
glia, non posso credere che questa concorrenza possa
essere di grande utilith.

E qui, a proposito del traforo del Moncenisio, che
avrebbe dovuto precedere, non solo guesta, ma la con-
cessione della ferrovia Vittorio Eimanuele, mi torna in
acconcio di lamentare una cosa, che fu lamentata da
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molti, ciod la mancanza Qi una vete generale delle
strade ferrate dello Stato fatta @ priori. Se il Governo
avesse da principio fatto un piano generale di strade
ferrate dello Stato, allora & sarebbe evitato Vinconve-
niente di fare prima una strada la quale non deve aver
1n vantaggio se non dopo che ne sia compiuta un'altra,
senza contare che si sarebbero risparmiate ai partico-
lari certe speculazioni cattive che hanno fatte, come
sono la via ferrata di Vigevano, quella di Bra, quella
di Biella e qualche altra che forse si sta adesso proget-
tando. Se il Governo avesse fatto questo piano gene-
rale, allora avrebbe veduto che, la rete delle strade
della Savoia non potendo essere dl qualche utilita senza

che prima non fosse traforato il Moncenisio, avrebhe

cominciato a fare questo tr aforo vrima di pensare al
resto.

Si dice che da questa strada si avra un grandissimo
vantaggio, perchd, intanto che si aspetta il traforo del
Moncenisio, si atmenterd notevelmente il prodotte della
linea da Ayton ad Annecy, sulla quale noi abbiamo gix
garantito il quatiro e mezzo per cento. Yo non nego che
vi sarh qualche vantaggio da questo lato, ma io dubito
grandemente che questo vantaggio sia macrglole del
1movo onere a cui ¢i sottoponiamo. To credo anzi che il
vantaggio che nol faremo alla ferrovia da Ayton ad
Amneey non sard tale da compensarci di quelle otto o
diecimila lire per chilometro che noi dovremo pagare a
quella che ora si tratta di concedere fino a che il traforo
del Moncenisio sia operato. To credo dunque che per un
profitto di poca entith noi andiamo incontro ad un ag-
gravio enorme: noi diamo venti per avere due.

8i & parlato dei vantaggi indiretti che le fexrovie ar-
recano allo Stato in generale. Cid.& verissimo, ed ionon
ripeterd quello che lio gia detto in principio del mio di-
scorso su questo proposito. To credo che vi sono dei casi
in cui il Governo deve imporsi qualche sacrifizio in fa-

vore delle strade ferrate per il vantaggio che lo Stato

ne ritrae dalla prosperithy gemerale del commercio;
ma questi vantaggi indirvetti sono in proporzione dei
vantaggi diretti. Quando gli utili diretti di una fer-
rovia sono di poca entitd, lievissimi, devono di neces-
sith essere anche i vantaggi indiretti dello Stato, perche
questi due vantaggi si compongono degli stessi ele-
menti. Perche lo Stato senta un grande vantagow da
una ferrovia, & necessario che su questa ferrovia ci sia
un grande movimento; se non vi & questo movimento,
i vantaggi indiretti dello Stato saranno assai tenui; ma
questo movimento, che & una condizione indispensabile
dei vantaggi 1nd1rett1 dello Stato, & anche 1'unico ele-
mento della prosperith, deli'ntilith della compagnia che
conduce questa strada.

Se adunque il prodotto divetto della strada ferrata
sarh piccolo, sarh anche piccolo il vantaggio che ne ri-
caverd lo Stato; da cio visulta chiaramente che la con-
cessione di cui si tratta & prematura, giacch? siamo
certi che imporra allo Stato un onere grandissimo. Fin-
ch&.non sard condobto a compimento il traforo del Mon-
cenisio, sul cui eseguimento mi sia permesso di emet-

tere ancora qualdhe dubbio, benche lontano, per quanto
possano esservi opinioni in ¢ontrario, e per quanto:pos-
sano essere probahili i caleoli fattissu questo, proposito,
nessunc §a quali difficolth &1 potranmo incontrare nei
fanchi di quel gigante, di quella.montagna immensa, e
potrebbe darsi che la spesa fosse per essere cosi grande
che inducesse ad abbandonarne lopera:, .perché mon
credo che, se vi volessero cento anni e cento. milioni per
compiere quel traforo, mon si abbandonerebbe: questa
impresa, anche per la ragione che in cento annila con=
cessione della strada feuata sarebbe finita; ¢ lo Stato
‘avrebbe gia pagato due ‘o tre.volte il valore di essa a
forza di sovvenzioni pey portare la rendita a 25,000 live
per chilometro. Ma vi ha di pilt; laltra ragione che mi
pare debba persuadere la Camera a respingere guesto
progetto si & che il Governo non ha. stabxhto veruna
condizione di rimborso. Cor ‘

Per questi motivi io vot rd contro la legge

siveo. Non era mio intendimento.di domandme Ta
parola in questa discussione. Impedito da parecchi
glorni, per lo stato i mia salate, dal prendere parfe al

lavori della Camersa, non mi troverel in grado- neppure
A b h

oggi di temere a lungo la parola. Giunto oggi-ancora
ad ora tarda, non ho potuto sentire. tutti gli oratorije,
se volessi dare qualche sviluppo alla questione; correrei
il rischio di ripetere, con mio dispiacere,: ¢id. che:altri
abbia potuto dire prima che io entrassi in quest’Aula.
Ma, vedendo come parecchi fra i miei amiei; siansi mo-
strati ricisamente opposti a questo. progetto di legge,
io non ho potuto trattenermi daldomandarviil per-
messo di esporvi la mia motivata opinione. Se i miei
amici che hanno preso. oggi-la parola conoscessero -al
pari di me le provincie che si tratta di favorire pitvdis
rettamente con questa linea, provincie colle-quali non
ho nessun interesse personale, ma perile quali-ho:una
meritata simpatia, essi avrebbero: forse adottata tina
diversa conclusione. La simpatfia che io nutro peryuelle
provincie & senza-dubbio sentita’anche dai miei:amici;
come da ogni buon cittadino di tutto lo Stato; perche
in quelle terre alpestri: annidano wiolte virtu. usili-a
tutto lo Stato, perche, fra gli altri pregi; esse ¢i danno
dei migliorl soldati, che, quando sono hene guidatiy
battono intrepidi Ia via dell'onore, e serviranne, spero,
sempre ottimamente alla causa:della patria. Ma, se i
miei amiei, dico io, conoscessero pitt da; vicino le condix
zioni speciali di quelle provincie, avrebbero conchingo’
che, anche contemplando la quistione sotto 'aspetto
specialissimo del vantaggio locale, occorrono eonsideras
zioni d'interesse generale, che ci devono condune ad
accettare questo progetto di legge.

i sono fatti ingenti sacrifizi per.le. strade felra,te di
qua dall’Alpi, maudm per la ferrovia nazionale di Geét:
nova. Questa da ora 84,000 lire:per ¢hilometro ;-ma, se
facciamo il ragguaglio del prodotto netto col capitale:
speso, si rileva quale sia siato il peso imposto all’erarié’”
nazionale. Anche per Cuneo si fece un sadrifizio pro--
pornonatamente assal grande; come. si . dimdstrato:
poc’anzi dal signor presidente del Consiglio. Or bene, o
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signori, questi sacrifizi che la nazione fa per le strade
ferrate non &égli giusto che producano un benefizio ri-
partito; per ‘qianto & possﬂznle con equa lanee su tutte
J¢:parti dello-Stato?

~Nell'ipotesi che'la Savoia debba sempre starsene di-
visa‘dalle ‘Alpi, ehe on si possa perforare il Monceni-
wio, essa avrd da essere sempre - priva dei vantaggi di-
retti dellarete delle ferrovie piemontesi, ‘e questa sard
una ragione di pitv per darle un gitsto compenso dei
vantaggi di'cuinon possiamoé chiamarla 4 parte anche
essa.-Ma ¢’ ancora un’altra considerazione che milita
sotto P'aspetto generale dell'interesse dello Stato, ed &
guestad la massa della ricchezza nazmnale si compone

‘della ricchesza particolare d’ogni provineia; secondochd
‘saranno:pit tieche Te provincie dello Stato, lo Stato in-
tiers sarh pilt ricco anch’esso. Se voi non aintate la Sa—
woia-a fare ‘quella ‘rete di strade ferrate che conviene
alla sua condizione topografica, avrete negletto uno dei
mezzi migliori onde portarla a quel grado di ricchezza

per::eui: Possa. ‘concorrere laraamente a sopportdre 1e

gravezze dello Stato.

. Anche eonsiderata soltanto nei suoi 1app01t1 con le
derve poste al di la delle Alpi, la ferrovia da Ayton a
Ginevra ha una grande importanza. Si tratta di agevo-

Jare e~ comunicazioni tra la Savoia & quelle limitrofe

contrade colle- guali la natura I'ha ‘¢hiamata ad avere
‘il fréquente eommeérdio; si tratta di attrdversdre il bel
eentro della.Savoia, i tratta di wnire San Giovanni d1
Meoriana, Albertville ed Annecy s Ginevra.

bt questi paesi hanno molti valori, non ‘solo mo-
rali éd:inbeliettuali; ma anche materiali, ‘che giaceiono
inoperosi. lo sono persuaso che, quand’anche non s po-
tesse -otteners . il perforamento del Moncenisio, questa
stradas sard lucrosa; ‘perchd appunto attraversa i punti
pitv industriali ~della  Savoia, ove "sono grandissime
forge; ora neglette per le difficolty di comunicazione.

: Questa strada- poi non avrebbe bisogno di alcuna
gmwentln in, ove le condizioni finanziarie d'Eiiropa fos-
sero. in-istato normale. Lo spirito di speculazione ba~
sterebbe.  Ma nelle difficolty finanziarie che gramtano
generalmente sull’Buropa, fa d’uopo dllettare i iy cap1ta11
forestieri a venire ad impiegarsi -da noi, il che voi non
potrete . otteners se non’ offrite loro guarentigic mate-
riadi; le quali:poi, anche supponendo che la Savoia resti
sempre separata dal” Piewmonte, nel Ca,s’o‘prese*'wte s
rebbero solamente morali, trattandosi di provmue che
hanné-molte tisorse da -sviluppare.’ Ma io non POsSOo
wettere in.dubbio clie & giungd a perforare 1e Alpl,
divida-la speranza del ministii che non sard dost renicto
Vottenimento di ‘questo scopo. Allora la linea tra Ayton
e Ginevra diventa essenzialmente nazionale; essa & il

complemento. di+ quella da Torino a’Genova, e farh si

che’i porti piemontesisaranno porti d&lla Svizzerd.

-’ onorevole ‘Michelini nonspera che il ports di Ge=

YV

iposs: fare una” seria’ condorrénza - con quello di

Marsiglia per-portare: le ‘merci dal' Mediterraneo™ i’
mevoati-della Sviwzera. Eglitrova una grande difficolty’
nella &NerSlta, delle pendenze Sleuramente che da’

Marsiglia a Ginevra non ci sono le altezze da superare
che dividono Ginevra da Genova e dagli altri porti del
Mediterraneo ligure; ma la difficolty delle pendenze &
compensata dalla brevita della linea.

Le cifre sono poste sotto gli occhi della Camera Essa
vedry che la diversity nolle distanze non & soltanto di
14 chilometri. La differenza & di 29 chilometri, secondo

i tracciati attuali, andando da Genova a Torino. A quei
29 se ne possono aggiungere degli altri, che debbono
incontrastabilmente tenersi presenti. I1 porto di Ge-
nova mnon’ & il solo porto della Liguria di cui si possa
servire Ginevra. Ve ne ha un altro, il quale le & assai
pit vicino; e tutta la distanza tra Genova e Savona
pud guadagnarsi a profitto di Ginevra. Ecco adunque
che a questa citth possiamo offrire un porto sensibil-
mente pit vicino della Svizzera di quello che non sia il
porto di Marsiglia.

Seguendo la liuea pitt breve tra Ginevra ed il golfo
di Genova, possiamo offrive alla Svizzera un risparmio
di piti di 60 chilometri. Ma avvi ancora un’altra circo-
stanza da ‘porsi in caleols, specialmente quando si trat-
terh di portare direttamente a Ginevra i prodotti che
verranno dall’Oriente; per quanto fosse tenue il van-
taggio tra un porto deélla Liguria e quello di Marsiglia
dirimpetto a Ginevra, questo vantaggio sarh sempre
acoresciuto dalla maggiore vicinanza colle provenienze
&’Oriente.

Accenno ad una speranza che oramai si pud dire eu-
vopea. Tagliato Vistmo di Suez, da Ginevra le prove-
nienze d*Oriente troveranno molto maggior convenienza
a passare per un porto ligure, anziché andare sino a
Marsiglia. o credo dunque che 11 vantaggio dirimpetto
allo Stato ¢ incontrastabile; poiché si tratta di una
linea realmente nazionale a complemento di quelle
linee per cui abbiamo speso cosi grandi capitali:
quindi si deve sotbo questo aspetto, promuovere la co-
struzione di questa linea. Ma mi piace di ripetere che,
anche nell'ipotesi in cul si dovesse considerare sotto I'a-
spetto puramente dell’interesse provinciale di Albert-
ville e di Annecy, i motivi che militano per questa
linea dovrebbero essere presi in considerazione dal Par-
Tamento. Queste provincie non domandano che un atto
di giustizia, ciod quella parte di sacrifizi a cui ciascuna
provincia dello Stato ha egualmente diritto. Ripeto
che, per quanto si voglia supporre che sia alto il sacri-
fidio che sl farebbe coll’assicurare 25,000 lire per chilo=
metro, c¢sso non-eguagliera mai il sacrifizio che sié
fatto costruendo la linea nazionale da Genova a To-
¥ino, n& quelio che si ¢ incontrato smmdlando 1a linea
di’ Cuneo ,

“L’onorevole Moia chiama Pattenzione della Camera
sopra una disposizione speciale del capitolato, il quale,
secondo lui; non presenta alcuna specie di prospettiva
di ginsto compenso; cosicche, dice egli, nel caso anche
i cui questa linea venga a dare un grandigsimo frutto,
I Stato tuttavia non sara rimborsato dei sacrifizi fatti
pxecedentemente anzi sarh sempre esposto a fare nuovi

sacnﬁz;l per quelle eventuality che possono accidental=
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mente in alcuni anni privare la societh costruttrice di
quel prodotto che pur ritraesse anteriormente.

To credo che I'onorevole Moia ha interpretato in un
modo erroneo l'articolo 9 del capitolato, in cui & detto
che il Governo garantisece alla societd « un minimum
de produit brut de 25,000 francs par an et par kilo-
métre sur toute P'étendue de ligne d’Annecy & Gendve.»

" Nello stesso modo in eni non si assicura il prodotto
chilometro per chilometro, cosl non si assicura neanco
anno per anno; quindi, quando questo prodotto venisse
per-parecchi anni a dare pin di 25,000 lire, ancorch?
accidentalmente non le desse, il Governo non sarebbe
tenuto ad indennizzare la societd. Applicando al tempo
la’ stessa interpretazione che si deve necessariamente
dare allo spazio, essendo tempo e spazio contemplati
nella stessa frase collo stesso linguaggio, bisogna dire
che le accidentality avvenire saranno a carico della so-
cieta o non a carico del Governo.

Qualungue poi sia il modo con cui s’intenda quest’ar-
ticolo 9, potrd essere maggiore o minore il peso che si
pud credere si assuma lo Stato; ma sarh sempre lieve,
perchd una linea come questa deve dare un prodotto
congiderevole; e, quand’anche portasse un certo sacri-
fizio per lo Stato, lo ripeto, sarh sempre un sacrifizio
inferiore a quelli che si sono fatti per le altre provineie,
e sary temporario; cesserdh evidentemente di essere un
sacrifizio, non sard che una spesa fatta in prospettiva
di larghi profitti nazionali, quando avremo potuto com-
pletare la comunicazione dalla Liguria a Ginevra.

PRESIDENTE. L’onorevole Isola ha facolty di par-

lare.
“xsona. Gli onorevoli nostri colleghi 1 quali si sono
mostrati contraddittori del progetto di legge attual-
mente in discussione hanno fatto valere vari argo-
menti, dei quali alcuni sono fra loro comuni, altri gono
particolari a ciascuno di essi.

Gli onorevoli Brunet e Michelini coincidono nel prin~
cipale loro argomento, che l'inferesse del tronco di
strada fra Aunnecy e Ginevra non sia che un interesse
locale e secondario, e tale che non debba eccitare la
Camera ad esporre il paese ad alcun sacrifizio, il quale
non sia in relazione d’importanza con questo tronco. Io
credo che essi sbaglino nel principio, e per una ragione
assal semplice. Se questo tromco di strada si dovesse
congiderare isolatamente, vale a dire cominciando da
Annecy e terminando & Ginevra, o cominciando a Gi-
nevra e terminando ad Annecy, converrei anch'io che
si tratterebbe di un interesse puramente locale e dei
due estremi e dei siti intermedi fra questi due punti.
Ma noi non dobbiamo considerare questo tronco di
strada mel solo rapporto locale, ma dobbiamo conside~
rare qual & il principale interesse di questo troneo, ed
io sono persuaso che il Ministero ebbe in vista il vero
interesse principalé di questa strada; essa non @ in so«
gtanza che Ia continuazione della grande strada nazio-
nzle che dal mare Mediterraneo si va ad unire a tutte
le parti occidentali d’Europa; quello che ha determi-
nato lo Stato a fare gl'immensi sacrifizi che ha fatti ri-

guardo a questa strada, si & appunto la prospettiva del-
I'importanza generale della stessa nell'intiero suo com-
plesso.

Ora, che cosa & il tromco da Annecy a Ginevra?
Niente altro che una parte di questa intiera strada; e
Pimportanza delle parti, secondo un principio che éredo
logico, risulta dall'importanza del tutto; quindi, se si
vynol dire che Pimportanza di ognuna delle parti della
ferrovia di Gtenova alla Savoia non & che secondaria,
bisognerd pur dire che di secondaria importanza sa-
ranno tutti i vari tromchi, per esempio da Genova a
Novi, da Novi ad Aleszandria, da Alessandria a To-
rino, da Torino a Susa e da Susa alle stazioni della
Savoia; ma, siccome di principale importanza & ogni
tronco in relazione al tutto, cosi sara di principale im-
portanza il troneco di strada da Annecy a Ginevra,
come lo sono necessariamente tutti gli altri. Anzi credo
guesto tronco della massima importanza, poichs esso ci
pone in comunicazione con una delle prime citty della
Svizzera, e ci condurrd ad altre maggiori vie di comu-
nicazione, ed aprirhd al sommercio nostro non solo la
Svizzera, ma tutta la riva destra del Reno, tutta la
Germania settentrionale ed occidentale dal Baden e dal
Wiirtemberg all’Hannover e al mare d’Alemagna.,

Questa ¢ certamente la vista sotto cui deve vedersi
I'importanza di questa strada. Ed io non sono d’accordo
con coloro i quali dicono che essa non sard mai per noi
di vera importanza commerciale, stante la eoncorrenza
di Marsiglia. Certamente Marsiglia & ora in tal condi-
zione da raccogliere i maggiori vantaggi del commercio
dell’Oriente; ma non & detto che nol non possiamo met=
terci in condizione di poter concorrere con Marsiglia e
dividerne, se non a parti uguali, almeno in buona
parte i vantaggi.

Lronorevole Farina, mentre & favorevole al progetto,
ha esternato V'opinione che a Genova non convenga in
nessun modo la strada commerciale della Savoia, che
non le presenta risultati vantaggiosi, mentre li deve
avere dalla ferrovia del Luckmanier. Vedo anch’lo,
sino ad un certo punto, la maggior importanza per Ge-
nova della strada del Luckmanier, anzi nel Consiglio
divisionale di Genova fui tra quelli che molto ne spin~
sero il progetto ed accettarono i sacrifizi cuila divi-
sione di Genova si & assoggettata; ma da cid non vuolsi
inferire che non si debba fare questa di eui si parla,
perché noi non trattiamo il solo interesse di Genova,.
ma guello di tutto lo Stato; e fosse anche vero che Ge-
nova non sentisse grande vantaggio da questa strada e
dalla comunicazione colla Svizzera occidentale, vi ¢.il
rimanente dello Stato che ne profitta.

L’onorevole presidente del Consiglio ci fece osservare
che la Svizzera occidentale manca molto di cereali, cui
ora tira da Marsiglia, e che, aprendosi questa strada e
venendosi, come & sperabile, al traforo del Moncenisio,
certamente una gran parte delle nostre derrate si smal-

tiranno nella Svizzera occidentale, e questo & fuori di

dubbio. Sard un vantaggio dello Stato, vantaggio che
pud rifluire anche sopra Genova, e pud far yifiorive il
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commercio dei grani, che attualmente, per disgraziate. |
& andato languendo, e st 8 traspormto,'

combinazioni,
si puo dire, in tota ita a Marsiglia. Ma vi & pol che io
non credo assolutamente che Genova non abbia un in-
teresse immediato nella strada di cui va a far parte e
complemento il tronco da Annecy a Ginevra.

" Mi si oppone sempre come uno spauracchio la eon-
correnza di Marsiglia. Che le cose attualmente siano
1n questo stato, lo ammetto; ma non & gia che debbano
andare sempre cosi.

~ Jo dird all’onorevole Farina che lo Stato pnd molto

nel cambiare a questo riguardo la propria condizione e

guella in ispecie di Genova. Quande si verificheranno
due fatti i quali hanno svegliato l'attenzione dell’Eu-
ropa, e che fosto o tardi dovranno essere compiuti, il
traforo del Moncenisio e il taglio dell'istmo di Sueg,
stard al Governo di far si che Genova acquisti tutta

quella importanza commerciale che le manca attual-

mente; ed io voglio sperare che il Governo non omet-
tera aleun mezzo onde fare si che Genova diventi, come

vi sembra sotto ogni aspetto destinata ad essere, l'em-

porio del commercio delle Indie coll’Europa centrale
e settentrionale. Ma, senza anticipare sopra questo
punto, io ritengo che Genova, quando sia operato il
traforo del Moncenisio, pud fare una tal concorrenza a
Marsiglia da non lamentarsi di averla per iiva,le, e forse
forse da eccitarne la gelosia. »

* N& mi fanno ostacolo certe riflessioni di difficolty di
strade in paragone con quelle che Marsiglia possieds, e
per cui pud comunicare colla Svizzera e colia Germania.
To non credo che le differenze di livelli, di piani incli-
nati, possano far sparire i vantaggi della nostra strada,
perchd vedo che in sostanza si pud nsare uguale cele-
rith onde supplire a quella inferiority naturale di con-
dizione di terreno che vi pud essere tra una linea e 1'al-
tra, e vedo che i plani inclinati oramai, per mezzo del
perfezmna,mento delle macchine, funzionano come tutti
gli altri piani che si trovano in qualunque strada.

Si dird che la nostra strada costa dipitt di esercizio..

\

Ma questa maggiore spesa nom & certamente una ra-
gione per cui si possa dire che non sia possibile fare
concorrenza; e ne & una prova che mnon vi & concor-
renza, per esempio, colla strada che attualmente esiste
fra Genova e Torino, e sopra la stessa quantita di chi-
lometri fra Marsiglia ed altre parti della Francia. Ma
vi & ancora, come qualeuno ha gid saggiamente osser-
vato il vantaggio della posizione, perche Marsiglia &
-in luogo molto pit meridionale di Genova rimpetto a
Ginevra; eppercid, se vi & un danno nella condizione
naturale del terreno, si ha un vantaggio nella ma ggior
lontananza di Marsiglia e nei maggiori percorsi che
quella. strada deve fare per giungere alla Svizzera ocei-
dentale. Ma noi non dobbiamo attenerci allo stato at-
tuale dells cose; noi dobbiamo avere locehio all’avve-

nire. L'avvenire ¢’incalza, o signori; e specialmente.
negl affari d’interesse commerciale, tutto il mondo
raddoppia di attivitd per trarre a s, quanto pin puo, i |

vantaggi commerciali, Certamente , se noi stiamo a

dormire senza pensare a questo avvenire, ci risveglie-
remo un giorno o laltro, e vedremo che, inveece di es-
sere negozianti, saremo i commessi dei negozianti stra-
nieri.

Due fatti, 1o ripeto, distinti V'uno dall’altro, si de-
vono verificare, voglio dire il traforo del Moncen sio ed
il taglio dell’istmo di Suez; questi sono fatti prossimi,
ed 10 1i riguardo tali, perchd lesperienza ci fa vedere
che quello che anticamente in cinquant’anni si pensava,
¢ sl eseguiva poi in altri cinguanta, ora si pensa e si fa
in due o quatiro anni; e prova ne sia 'esempio del po-
polo egiziano, che, dopo avere fatto le Piramidi, non
ha mai fatto pit niente in quaranta secoli, ora compie
in brevissimo tempo una immensa ferrovia che, attra-
verso al deserto, unisce il Mediterraneo all'Eritreo, una
delle pilt grandi opere che possano concepirsi. Ci arre-
steremo dunque noi dal compiere una strada la quale
conosciamo essere di tanta importanza, e che cideve
aprire un commercio cosl esteso? ?

Bisogna poi riflettere che llmportanza delle nostre

; ferrovm va collegata. con quella delle vie marittime.

Ora, prendiamo una carta qualunque d’Europa e dei

" suoi confini dalla parte limitrofa coll'Asia e coll’Africa,
e gettiamo I'occhio sopra quel punto dove si deve aprire

la bocea del canale di Suez al Mediterranco. Figu-
riamo da quelpunto, Clariseh o Pelusio, una linea retta
al Moncenisio; questa ¢i condurrebbe certamente a tra-

verso della Morea, e quindi ad attraversare diagonal-
mente una gran parte dell'Ttalia ; facciamo perd una
leggiera deviazione, e ben maturale, giacch® nei viaggi
e nelle linee commerciali e marittime non si da linea

. retta, ¢ passiamo dalle acque di Egitto a quelle di Can-

dia, quindi a quelle di Sicilia, e dal Faro di Messina,
andremo nell’alto Mediterraneo; e dove si giunge? Si

. giunge agli Stati sardi. Quale & il punto di questa linea

ove si forma il nucleo naturale del movimento commer-
ciale? T Genova; da Genova si va in Havoia, di la
nella Svizzera, Germania, Francia, Belgio ed Olanda.
In qualunque ipotesi, guesto sarh sempre il tragitto
pitt breve che unird il commercio delle Indie coll’ Bu-
ropa centrale ed occidentale, dove si concentrano le

~ maggiori ricchezze ed industrie produttwe.

Se voi togliete la continuity delle forrovie che ci gui-

; damo per questa linea, voi torrete cosl tutto il vantag-
gio del rimanente; se non ayremo il tronco da Annecy

a Ginevra, ci verra meno la parte essenziale dell'inte-
resse che porta con sd 1a linea da Genova alla Savoia
e tutta la linea del mare; allora 1 che questo grande
commercio si bipartird su Marsiglia e Trieste, edil nostro
Stato sara dimenticato nel suo isolamento, e sara per-

* duto il vantaggio immenso di questo centro creato dalla

natura per essere la via di comunicazione tra 1'Enropa
e le pitl remote parti dell’Asia. A fronte di queste con=
siderazioni, io porto opinione che nessuna ragione né di
ecqnomig, pé di tempo, né di altro ordine d1 congidera-.
zione. possa ustarm dall’adottare sin d'ora il progetto
che ci venne presentato.

Ne Va,le il dire che rioi faeciamo una spesa anticipata
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che non sark utile se non dopo traforato il Moncenisios
qutesta spesa ha il suo utile sin 'dora) “perehd: tutte e
ierei del: Mediterrando che da Giéndvai sono dirette alt
Toedidénte dell"Burepa, si prévarranne wiprefarenra di

questa ferroviai M ove'anche i volesse dare T'Ser"' anti- |

cipata, queita spesa’ e che si ammettedse  che egsanon
possa-tiuseire grandemente tile se'non‘quando’ possa
aver luogo il traforo de! Moncenisio, io dico-clie sardun
motivo maggiore di-eccitamento. per-dover. covarerein-
traprendere:ordinatamente. quest'opera’ chie;: secondo
mey won-presexita incertezza di visulbati, mon ;presenta
che: difficolta maturali di fempo-e:di spesa; ma- che pud
essere eseguita, purche s'intraprenda con:anime ardito
isehiza tuttiquel timoxi d'esito sinistroehe. almm ono-
1ev0h preopinanti vollero:far. vedere.. - ;

- Quanto pel all’esgeivi interesse di gvere una. strada
tutta,» nagionale, ¢ principio;ehe . non. si pnd. metter. in
dubbie,.chd chi ynole con una.gtrada. fereata, tirave. s
i tutto.o in parte il commercio eolle altrengzioni, deve
procurare, che. questa str ada sia tutta sul sno territorio
enon maidipendere dal vicino, e tanto pii. quando.gquesto
vicino ‘ha tutto l’mtele&se di mettelw ostacolo. E cmto

della, comumcampne eon Gmewam ma&slme assr!ndo
sul S0 ‘re1r1t0r;0 tuttl gl ostac,oh che ressa - vi: nette-

ti, e snehbex indiscretezza . pexr
_udl penetrale in..caga. sua,.e
anma. dovesse po;,,,pel farm p].acele,: soffme

ora poss ede D questo & un motwo che crescem aemple
pilt, d’lmpmtanza & misura che; xmf*hOlela, ]a posmone

te1e pe ev1t _re una pelfnm iehce rwolumon,a,cnmmelr
clale, e non 11]1. tarebbe memy;oha v‘,ﬂ;he la Flancm un

dovessero p
Pel quns‘mmotl i

: :tl (11 1gggg QQI qua,h‘s er‘
$e per cost-mirg strade

: Atanto pi,
A di 1are una 1 ova strac a:a calwo
r :

dello Stftﬁo ma
18 qumle non richlede al che una, gmmnlu hmlmta
Io non CelC'O ora sé sia plu 0 )

wWope T ¥ ;
osservo el e 1s g

stesso no" si puo dlre d1 que a dell’in
oudune a Tis

‘ ooll’obbhco di dare un 1nteresse del 4 o del 4 1

sacrificio che s'imponeral Governo con: guests C‘Oﬁtra.tt&

 ferrata.di Cuneo abbiarun vantaggio” nel pagaré ‘o’l‘-!
_ questa stradd;:ma sono ben'‘lontano dal- coneedere e
" quak-e quellorche dovrd fare-indubitabilmente
- mia asserzione ripeterdialeune cifie: décenniate dall’ono :
" hisgme in: Pienvonte “sette sstrade: fervih

P'industria privata, che sono quellé @i Novara, “Caned
"»Blel]d Bra, Pmewio, Busa & Vw‘evano La rendmta é}n-

wn: fasito brutto d’entrata, 1a cosa s fa plii semph

pe1
cenito,! blsogna teneré inia wdﬂanza sospettosa sugh af-

fari delld strada ferrati ‘per Vederd' quanto vi sia ¢
spesa ‘e di’ utﬂe Iaddove ‘colla’ base wnica ed assoluta dl

" Ma Questo potm porsi in dlsmssmne quando sar
aﬂ ésaminiare articolo ‘per ‘articolo'i ca‘pﬁsoh della
eessionie. Pey ora, sotto il rapporto »’enerale,
Camera & voler asso'lutamente adc tfale a ba
del progetto di tegge, 1

J PRESIDENTE. Siccome vi sono ancord’ cmque
inseritti, cost io li prego dx volersr 1estr1ncre16
che sia possibile.: : :

=L parola spetta al deputmto Brunét.

“sruNEr To ho plOpOStO la soppressione dell’artmolo
5.della convenzione presentata alla, O‘ameia ‘
articolo.contiene una garanzia di rendita’ minitha’
25,000%ire per chilometro. Credo ché ' questa’ garan
sia: soverchiamente gravosa allo Sta ‘tb’ in- é‘énﬁon‘mf%ﬁ
vantaggiehe possono rldondaine ‘Ld ebso “dalla’ s‘t‘réah
che si-tratta di eseguuer i SRR

:Iohoaddotti- 1 motivi: pei’ quah “ctedo’ che ‘qudsta
strada non sia di grande comunicazione & tale da'dover
giustificare i sacrifizi-dello: Stato. Sono perfeftarhénte
davviso ehe il Governo deve sottostave d' dei satrifis,
efave -dome; fanno gli @itri Governt quando si-tfatta ' d
linee i grande comunicazione :* ma’ ripeto’ che': questa
not & line di grande ‘comunicazione. Uno- dei “miotivi
essenziali-pei: quali - éssa i tion ‘deive esgerd cons1derata,
come-fnley si @ -che attualmente: noi: a.‘bblamo, suppo-
nendo il fraforo del. Moncenisio” eseguito, ‘noi ‘abbi
una linea che da:Genoviisi Tegaa Gitievra éon 463 chi
lometriy facendo 1a strada da :Amhesyia (Finevra, si'd%
yrebbe yn rispaimio, non-di 14, ma -di’ 13 ehﬂometrl“
ara questo- uspax mio-& di poca entity in-confronto della
totalita che:si/ deve percorrere da non mustlﬁcaie“ﬂ
sacrifizio che farebbe:a questo riguardo il-Goverito? bol

I’ onorevole presidente ‘del COnsngho osservava

S
ERKIS

& an-sacrificio. piuttosto morale; ed inoltre a&ducev fad
esempid la: condizione: della strada’ felrvata di Ciide )

_ osservando che la strada ferrata di Cuned percorre’ ‘an'
 transibo.di.circa 13 chilometri-sulla via* ferrata” dello

Stato, e che paga soltanto il:10 per cento’ del prodotto
lorde.di questo: transite: To non: contesto’ che” Ta/ stihe

tanto: il 10" per-centoidel ‘prodotto lordo sal transito”

questo.possa’paragonarsi:ad un-sherifizio: ‘peéﬁﬁ‘ié;
i 6o

verno coneedendo’ questa strada,sdicin prova di q'tié'stéﬁi’

revole. Micheliniirignardo!alle struds! forrate
 eseguite ‘ddl




RIGEH

TORNATA DPL ’5 APRILE 1854

wedia stamshea, peiché hpn saple1 @ cnall ;thlo "Lp-
gglb_\lfl?eriymihper dimostrare., Aa,.tfena . probabile

1 tro tradh feirata da Annecy aGineyra. No-

vara, come avm‘sentlto 1a Camen

brutto di 25,500 lire, Cuneo 18, 000 Bu.,lla, 8800, Bri

6100, Pinerolo 12,900, Susa, 12,800 ¢ Vigevano 11,600.

Fattm la 1n~>am dl queste strade del Piemonte, siricava
una somma d1 94 100, cos1che,,d1v1dendo questa.somma |

pel numero delle strade ferrate, il prodotto.ghilome-
trico delle strade ferrate del Pwmontq eseguite »dalle
spcleta 3 dl 13,400 live. - : :

Ora, o signori, nella st1 ada, f(ﬂr at‘t d Ann,ecy abblamo
53 chllometrl quest1 53 chilometri, . 125,000 dire. per
chilometro;, pmducono ‘a somama, di 1,325,000 live: beat-
i’:B,SL org ch vedere wia strada ds Annéey a Ginewra
g?uq 1ag1pnevolmente, supporsi; m ¢ondizione: -tale; xon
dieo dirag g:mncrere ma, di: avvicinarsl a. questa rei-
alta. £ pofendos1 fare 11 confronto dello stato attuale

mov1mento ehe avrebbe la stra.da-fgnrat*a&a; -Anneey.’ a
Gineyra, potendosi fare i} epnfronto, io chiedose sipud

ragionevolmente.dire che in. media il prodotto- della
strada ferrata della Saveia. debbaiiessere -doppio:di |

qu,ello delle strade del, Piémente. Signori; vi'sono delle
aircestanze le qua.h noén. sl possono provare perche man-
¢any, Ull elémentl, ma. vi 8040 eeute cose che si:sentono,
8, CLuesta ¢ appunto una di-quelle che:si sentond.: Con
1 825,000 lire. di rendita lovda..che. doyrebbe darve-la
strada fenata, da Annecy.a.. Ginevra, supponéndo-:che
questa. strada dia. 13,400 lire per:ogni. chilemetro; - ob-
teniamo wn prodotto lordoe di 710,000 lire: Ora per gmn-
gere da guesta somma a; quella 411,325,000 Tire  sono
614;,000 ¢he il Governo doviebbe .0gni anno: pagare;
gueste non: sono, illusioni. §i:possona gvere itutte «le
Spel;.xme immaginabili sul traforo; del! Moneénisio; ed
io lo snpponga traforato; ma.g. impessibile poter:icre-
dere che lastradache si esegnirebbe da - Anueey & Gl-
nevya: possa. superare questa éeﬁclenza 3 S
- Ho. creduto di iesporre (ueste considerazioni: per:di~
mostl are che coll’adezione di questo progetto di-legge;
il Govelno si assume: indubitabilmente un onere ' gra-
voso, mentre:non v'ha induzione’ ragionevolmente: for-
data; la quale possa. indurciia crodere -che: il prodotto:
chllometrlco della strada, ¢he si tratta di-concedere:da’
A;:,Lx‘lecyfa,; Ginevra possa giungere:.a’ 13,000 lire; non
¢onoseo, il . prodotto. chilometrico-idella. strada’ ferrata’
 Vittorsio. Emanuele senza dubbio le considerazioni e~
spo%te dal signor ministro a questo:rignardo; - che ques
sta. strada non & ancora sistemiata;. pogeono indurrs ‘a
cxedgrg che essa dariy unaresdita- chilometrica di poear
importanza; ma quandosento a citare che guesta strada
dj:mna, rendlta ch,llometnca, di lire. 8000, non 80 quale

da Al;mecy a. Gmevm. : oy rienlend
_Punque allostato delle cose- desuiererel d1 essere cons

vinto della contraria opinione, ma: non-lo -posso; & se’
st trattasse d una strada, di -grande:comunieazione;,: la-

voterei con questo sacrificio; ma quando si tratta di

: dar un plodotte |

ieeé sont dand ‘un état de plospérlte‘ qu1 lem ‘
comiiti'avant Tear sfablis it en ;
teret génsral, tout & falt en dohors des hénéfiees de la’

ima, stl ada; Ghe allo stmto attua,Le delle eose 2 weon&a-
ria, non credo che il Governo debba.farle. gueis favori
che. ha. fatbo per altie- gtrade, che ha futho peleunee'
non,credo-ghé si. débhy vineolare. peL @ento: ann ad un
ongre, indubitabilmaente: gravosei Pevsisto adungue, nella
mia pr opos;mone che credo. Qouvemenfe nell’mtexesse
dello Stato... ERRTARETS EIE IOt ;
 BRUNEBR, frclaforc o ’cu avancéque le chemm de fez
tendcm-t hela frmméxe ‘gmisse;devait/etre mheligne
stratégique..J'ai «dit - qu'une ligne stratégique: devaib
ébre consbrmite swrnbtre hermtone et non. csar: e ter-
vitoire francais: - v ki
- A cebte observation on me pouvaﬂ; opnoser gu'une
setile considération; célle résultant des bonnes relations
ekistantes entre le Piémont ¢t la France. J'al ‘ern dé-
montier quercette considération n'était poinit sufisante
pour-exciter une confiance’ illimitde : ‘dang Pavenir; ek
pour cela j'ai ¢ité dans le passé des faits qul protvent
Pinconst’ née des relations nohhqueq, et J e al tlre des
supposmons pom Paenip, it A
M. Michelinia vu dans cétte Aigression "'des dwvao*a-
Hong pohthues T eonviens gue'ai pents eti‘e eni* ol
commis tm écart que fait tous Tes j jours’ Vhohorable
Michelini, Jaar #1 méritd’ probablement le” dourroux de
M Micheliien mé plac;ant sur 'un terrain’ ot 11”8 at-
quis une sorte dé monopole. Pour ne pas ‘m 6‘{130881 de
nouyeau & ses repriches, j'eritrecii de shite an “fourd'ds
15 -question; oh e prifant toutefois de prohter 1111-méme
dé la leoon qu il & hlen voulv me donner, et que
rédvoie.:

Ja dlral donc B M Mmhehm qu bn’ mésu in fodte.
Putilité 'd’une voie fertée sil Te pxo(’ul’é qu ‘elle 1end h
Ia compaome eoncesqonn‘nre, 11 ne vmt que l*un des

gera; 1e prod\nt de’ l% Calbse de 14" compwgme 11 confond
un intérst privéavee I'intéret pubhe ‘ ‘

" Dans Pinduitrie pmwe “tout se 1esume da,ns les com-,
ptes qm la concu nent dans ]e cam ou ]a pex ev que”

les 1ecettes de ]’entrenrlse Le pubho n a pas sa eai&se
pour ¥ déposer ces avantwes .

M. 'Michelini ne peut pas aIIer vmteg cet‘ce oa,lsse laf
pour constatel 1é degré d utlhtb que Ie pubhc P
de I’étabhqsement d’un chem ' ’

société concessionnaire, que I'Etat intervient et provo-
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que la confection et 1a bonne exploitation des chemins
de fer. .

M. Michelini n'a tenu compte que de l'intéret de V'en-
treprise, intéret minime en face de l'intéret public,
quwil a oublié de prendre en considération. Il a done
fait une fausse application du principe d’économie po-
litique laissez foire, laissez aller, principe excellent,
lorsqu’il s'agit de I'industrie privée, qui en regoit tous
les avantages ; mais qui n’est pas applicableaux ceuvres
d'utilité publique. Si'Etat n’intervenait pas pour I'e-
%'écution de celles-ci, il est bien certain que Iindustrie
. privée ne les entreprendrait pas dans l'intéret du
public.

Si on appliquait & la rigneur le principe posgé par
M. Michelini, il ne se construirait ni forteresse, ni
route royale, ni établissement public; ce sont 13" de ces
travaux que les Gouvernements seuls entreprennent
pour I'intéret ou I'agrément commun, et non pour les
avantages d'une exploitation quelconque. Quand le
(ouvernement ouvre une route royale, il ne calcule pas
d’avance les produits de cette route. Il sait seulement
qu'il fait un sacrifice pour faire une chose utile & la
circulation. Il agit de méme dans les sacrlﬁces qu’il fait
pour les voies ferrées.

‘M. Michelini et M. Farina nous ont dit que la ligne
ferrée de Génes & Gendve serait dans des conditions in-
férieures & celle de la Méditerranée parce qu'ells au-
rait dans les Appening et dans les Alpes des pentes
trés-fortes. Je réponds & cette objection en disant que
peu importe que ces pentes solent plus fortes que par
le Méditerranéen, si le prix de transport n’excide pas
celui de la ligne rivale. Or, je vois que le tar f du Mé-
diterranéen est le méme que celui de Génes, et que ce-
lui des voyageurs est plus élevé. Ainsi la place du pas-
sager sur le Méditerranéen est de 30 centimes par kilo-
métre dans les troisidmes, tandis que sur celui de Ge-
nes et sur le Victor- Emmanuel il n’est que de 25 cen-
times. Dot il suit que le tarif sarde, ne faisant pas
payer plus cher, offrant méme une réduction par kilo-
métre, aura toujours sur la ligne de Marseille & Gendve
une économie de parcours de 60 kilomeétres. Clest done
le prix de 60 kilomdtres de parcours que gagneront les
voyageurs et les marchandises, en prenant la route de
Gendve 4 Génes plutét qu’a Marseille.

M. Michelini prétend que Marseille aura toujours
Tavantage et la préférence sur le port de Geénes.

Dans I'état actuel des choses, ce qu’il dit est vrai.
La plupart des cargaisons viennent de 1'Océan et elles
prennent le premier port qu'elles trouvent sur leur
route, et en ceci Marseille a un avantage marqué sur
Geénes; mais supposez une fois I'isthme de Suez ouvert,
cet avantage qu'a Marseille, ce sera Genes qui laura.
Génes se trouvera, pour les mnavires arrivant dans la
Méditerranée, dans la méme position qu’est Marseille
aujourd’hui pour recevoir ceux qui ont passé le détroit
de Gibraltar: elle gera le port le plus pres, le plus a
portée de la nouvelle voie maritime.

“Lron a aussi fait allusion atn Luckmanier en préten-

dant que cette ligne offrait de plus grands avantages
au port de Génes, que celle par le Mont-Cenis. L’on
eroit que toute la partie allemande qui est au sud et &
Vest sera approvisionnée par la ligne du Luckmanier.
Je désire vivement que le port de Génes puisse retirer
de cette ligne les avantages quon s’en promet; mais: je
ne partage pas toutes les espérances qu'on en présume.
En effet, je crois que les navires & destination de cette
partie de 'Allemagne, en débouchant de Iisthme de
Suez, auront plus d’avantage & aller mouiller directe-
ment & Venise ou & Trieste que de débarquer & Génes.

En jetant les yeux sur la carte, il me semble que
c'est 1a leur route naturelle; ils arriveraient dans des
ports nationaux: la voie de mer étant plus économigue
que celle de terre, le parcours en chemin de fer serait
plus court de ces deux ports, que celui & partir de
Génes. Puis ajountez aussi a ces dispositions naturelles
les avantages que 1’Autriche ne manjguerait pas de
faire pour favoriser ses ports et sa marine; et peut-
étre penserez-vous comme moi que la révolutiqn qu'a-
ménera l'ouverture de 'isthme de ,Sue.z, pourrait bien
produire des effets opposés & ceux que nous voyons

“aujourd’hul.

Au contrarie, en prenant la voie ferrée de Savoie,
Génes ne rencontre pas de pord & proximité d’elle qui
puisse lui faire concurrence. Le plus rapproché est ce-
lui de Marseille; mais 1a ligne de celle-ci sur Genéve
ayant 60 kilométres de plus de parcours, donne  Giénes

" un avantage prononcé qu'il dépend d'elle d’assurer dé-

finitivement en améliorant les conditions de son port.

M. Farina a dif: mais il y en ‘a une autre hgne que
Marseille peut pr endre et qui passerait par Grenoble
avec une économie de parcours. D'abord, je répondrai
que ¢'est une ligne en projet: ensuite ce projet se rat-
tache & l'exécution d'nn autre projet plus important,
de celui dn chemin de fer d'Ttalie en France par le
Mont-Genevre.

D’aprés des notions récentes qui me sont parvenues,
il parait que cefte ligne aurait des pentes telles qu’el-
les diminuiraient de beaucoup les avantages quon
g'en ébait promis. On a trouvé des pentes de tfelle na-
ture, qu’on s'est convaincu qu'on perdrait en temps ce
qu'on gagnerait en parcours, ¢'est-a~dire qu'il faudrait
autant de temps pour arriver 3 Genéve en passant par
cette ligne de la Durance et de Grenoble, qu'en pas-
sant par Liyon.

Jial dit que si la ligne & Annecy a Gensve n ‘était pas
a;chevee celle d’Ayton & Annecy serait 1ncapable de
prospérer, et qu'elle retomberait & la charge de I'Etat
qui Ini a garanti un minimum net de 4 1/2 pour cent.
M. Michelini a répondu que I'avantage que je deman-
dais pour cette partiedun réseau savoyard de 63 kilomé-
tres serait enleveé & la partie du méme réseau, de Mo-
dane & Culoz sur 129 kilomatres, a laguelle PEtat doit
également garantie du 4 1/2. ‘

Pour faire une comparaison, il faut la faire Juste, et
pour la faire juste il ne fallait pas prendre pour point
de départ, dans un cas, Ayton, et dans l'autre; Mo-
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dane. Car de Modane & Ayton la cireulation est com-
mune aux deux voies, ce n’est qu'a Ayton que vient la
bifurcation. C'est donc du pont d’Ayton quil faut
prendre les distances, et alors nons trouvons d’Ayton &
Culoz 68 kilométres, et d’Ayton & Auneey 63. Seule-
ment, si on venait & négliger la ligne par Albertville
pour préférer Culoz, une grande déviation aurait lien
au profit de Marseille pour éviter les inconvénients de
passer par les entraves de la douane, que présenterait
notre ligne par Culoz. Ce serait une perte -générale
pour toute la ligne de Modane aux confins suisses.

Messieurs Moia et Michelini cnt avancé que dans
mon rapport j'avouais que la ligne d’Annecy a Gendve
- ne rendraif rien tant que le Mont-Cenis ne serait pas
perfors. ' '

Je n'ai pasdit cela. J’ai seulement dit que cette ligne
n’acquerrait toute son importance de ligne de premier
ordre que lorsqu'une voie con'inue ferrée traverserait
les Alpes. Ce qui n’empéche pas que actuellement elle
aura & desservir un commerce important non-seule-
ment de localité, mais de transit; elle recevra les mar-
chandises que le Piémont dirige chaque jour sur Ge-
ndve. Ce qui est plus considérable qu'on ne veut le
supposer.

M. Moia et M. Michelini paraissent insinuer que le
rapport a plaidé la cause du Mont-Cenis, qui n’était
pas encore soumis & Pappréciation de la Chambre.

Je répondrai & M. Michelini que ¢’est lui-meéme qui
a provoqué cette dissertation dans le sein de la Com-
miseion: il a basé son opposition, ainsi que l'autre com-
missaire opposant, sur ce que le Mont-Cenis n’était pas
encore perforé, et que la possibilité de I'étre nétait pas
bien constatée.

MICHELINT &. B, ('est vrai.

BRUNIER, relatore. Il n'a pas été fait d’autre objec-
tion: c’est la seule et unique qui ait été forinulée. Je ne
pouvais done pas faire autrement que de parler du
seul obstacle qu'on élevait & l'approbation du projet,
approbation que voulait la majorité, qui devait expli-
quer pourquol les motifs de la minorité n’avaient pu
modifier son opinion. J’en dirai autant & M. Muia, qui
vient de soulever la méme objection.

Je comprends qu'il conviendrait a ces messieurs d'¢-
lever des obstacles et de nous interdire la faculté de les
combatire. Quant au mot impossible qui a excité la
verve de ¥. Moila, il me semble qu’il se met quelque
peu en contradiction avec lui-meéme; il a d%bord sup-
posé que le rapportenr s'était élevé dans les hautes ré-
gions de la poésie; mais ensuite, il I'a tout & coup rejeté
dans la valgarité des chiftres. I1 était facile de calsiy
cette pensée.

Je suis convainen que sans la percée du Mont-Cenis,
le Piémont est annihilé: que 'exécution de ce tunnel est
une question tellement vitale, qu'on ne doit reculer de-
vant aucun sacrifice pour arriver & sa réalisation. Jai
donc employé un langage figuré pour exprimer cette
nécessité et pour dire ce que d’autres ont dit avant
moi; guwayjourd hui en fait de traveux d'art il v’y a
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plus rien d'impossible, que tout se réduit @ des ques~
tions d'argent et de temps. Ainsi, je le répéte, dit-on
consacrer au Mont-Cenis 100 ans et 100 millions, qu'il
faudrait le perforer dans l'intéret de l'avenir du Pié=
mont. A ceux qui ne voudraient voir dans cefte expres-
sion qu'un sens littéral et rigoureux, je répondrai que
si 1a chose est impossible dans le sens qu'ils la pren-
nent, elle ne se fera pas, on ne pourrait que le tenter;
tandis que jai dit: il seradt impossible qwil faudrait
encore le faire. '

MICHELINI ¢. B, [o mi atterrd alla raccomandazione
dell'onorevole presidente circa alla brevita. Comincierd
a rispondere poche parole all'onorevole ministro dei la~
vori pubblici. '

To avvertiva che in un paese come & attualmente il
nostro, in cui lo gpirito di associazione si & largamente
sviluppato, e si ¢ in ispecial guisa applicato alla costru~
zivne delle stiade ferrate, esse debbono, generalmente
parlando, bastare a se stesse, senza estrinseci soccorsi.

Tl signor ministro mi opponeva I'esempio della strada
ferrata dello Stato, la quale non si sarebbe certamente
costruita ove lo Stato non se ne fosse fatto costruttore,
od almeno non avesse dati larghissimi sussidi alla com-
pagnia la quale ne avesse assunta la costruzione. Io lo
ammetto, ma faccio osservare che allora e per le circo~
stanze politiche, ed ancor piu per le circostanze econo-
miche, non era ancora cresciuto presso di noi lo spirito
di associazione, e meno ancora erasi applicato alle fer-
rovie. Quindi non regge il paragone tra tempi diversi,

Malgrado le cose dette ultimamente dall’onorevole
relatore, 10 sostengo adunque che, siccome non si pos-
sono creare a piacimento i capitali quando si fanno
strade ferrate, & forza che questi capitali o si sottrag-
gano da altre opere, ovvero vi si impieghino quelli che
sono giornalmente creati dal progresso della ricchezza.
Lo stesso ministro diceva: come volete facciano i Go-
verni per esaminare quali opere siano pilt utilie quali
no? C me volete che essi facciano a decidere se debbasi
preferire la costruzione di strade ferrate ad altre spe-
culazioni?

Si rassicurl ’onorevole ministro, che i Governi non
hanno bisogno di fare queste intricatissime indagini.
Guatl al povero Stato, il benessere del guale dovesse
dipenilere dal ministri! Queste indagini saranno bene
e facilmente fatte da coloro cui spetta, ciod dai pro-
duttori stessi: essi, meglio dei Governi, meglio di chie-
chessia sapranno consultare quali siano 1 veri interessi
iprincipali desiderii dei consumatori, e quali opere in
couseguenza siano eglino disposti a meglio retribuire.

L’onorevole Sineo ha patrocinato la strada di cui si
tratta, ed ammettendo anche che non abbia un inte-
resse internazionale, concludeva doversi btuttavia fare
nell’interesse della Savoia. '

siNEe. Domando la parola.

MICHELINI ¢. B. Per verith i Savoiardi gli devono
essere grati del sno buon volere, non che della elo-
quenza con cui patrosing la causa loro. Ma all’incontro
dell'interesse della Savoia, che & un interesse speciale,
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‘avvi ancora un altro interesse a cui, ripeto, in questo
recinto non si pensa molto; e questo & Pinteresse dei
poveri eontribuenti, ai guali tocea mettere la- mano -in
iscarsella per trarne i fondi elie queste opere pubbliche
richiedono.

To ho procurato di dimostrare, ed allri oratori sono
wvenuti in mio appoggio, che la strada da Genova a
Ginevra nonsark mai quella che recherd a Ginevra i
prodotti provenienti da oltremare a cagione principal-
mente delle grandi pendenze e contropendenze.

Tronorevole Sineo diceva: forsechs Genova & il solo
porto del Mediterraneo pel quale possono passare ipro-
dotti-d'oltremare ? Non avvi forse la speranza che tra
Poco ne avremo un altro congiunto con Torino, e quindi
colla Bavoia, il porto di Savona? Rispondo che spero
¢i0 avverra; ma osservo che in questo caso- maggiori
sono le pendenze e contropendenze, inguantoch, oltre
all’ Appennino, oltre alla grande salita delle Alpi, ve ne
s0no altre molte nella linea di Savona, la quale deve
attraversare parecchie valli, ciod le valli verso cui scor-
rono le varie sorgenti della Bormida, 1 fiumi o torrenti
Tanaro, Corsaglia, Ellero, Pesio, Stura, ed altri di cui
nen mi ricordo.

Non risponderd al relatore, per non rientrare nel-
Taridity delle dottrine economiche, le quali poco gar-
bano, e con ragione, alla Camera. Non posso tuttavia
-astenermi dall’avvertire che per confutare la semplice
ania esposizione circa il fenomeno economico della parte
ehe hanno i capitali nella costruzione delle stmde fer-
rate; egli mi ha parlato di vantaggi diretti e di van-
taggi indiretti che da esse provengono. Sia pure, ri-
spondo; ma 'onorevole Brunier conosce I'economia po-
litica, e ne ha dato non dubbie prove quando discute-
“vasi la riforma doganale, e soprattutto il frattato colla
Francia riguardo ai vini. L'economia politica I'abbiamo
studiata negli stessi libri. Ebbene, vorrei un po’ mi di-
cesse il -deputato Brunier quali siano questl vantaggi
diretti od indiretti, che coloro che ne approfittano, cice
in: termini dieconomia politica i consumatori, noun siano
disposti a pagare, se quel vantaggi sono reali.

- Opportunamente avvertiva l'onorevole Moia quale
sia I'abilita del presidente del Consiglio quando vuole
porre in-contraddizione i deputati: Egli ne gioisce, e si
vale. senza misericordia di questa sua abilita. (I, [amta)
E un mezzo oratorio, ma non so se sia giusto e ragio-
nevole.

+iPer dimostrare che io, il quale aveva votato a favore
del prolungamento della ferrovia da Savigliano a Cuneo,
doveva votare a favore di questa, il signor ministro ha
istituito un paragone tra i sacrifizi che il Governo ha

“un intimo ¢onvincimento favérevols alla’ strada,

fatti per quella strada ed i sacrifizi che ora ci chiede di
fare per la strada savoiarda. Ma per fare un paragone
eivogliono due: termini. Il termine della ferrovia di
Cuneo égli Pha 'trovato, perchs & cosa fatta, perché si
conoscono le cifre; ma quando veniamo all'altro ter-
-mine, il signor ministro ha parlato di probabilith, di
gperanze, di intimo convincimento. Tutto questo & bello
e huono, ma tutto questo non mi rassicura. Se egli ha
io ed
altri abbiamo un convineimento non meno intimo del
suo, ma & sfavorevole e glielo abbiamo detto. Dunque
quegli intimi convincimenti si distruggono e, nma(ne il
dubbio. Cid non pud essere altrnnentl peuhe traitam
di cose avvenire. Ora pud fa,rSJ p%ragone tra cosa eerta
ed altra incerta?

In questo dubbio tuttavia, pluttosto che non }grovate
asserzioni, devono trovar fede i_calcoli espost1 dal mio
amico il depu’mto Brunet, il quale ha stab1hto una
media della rendita delle varie str ade, ed ha d1mostmto
non in modo certo; perchs per 1‘cwven11e non’ v ha cer-
tezza, ma in modo probabile, che molto” maggiori sono
i sacrifizi che il Governo & disposto a fare per la strada
da Annecy a Ginevra che quelli che fece per quella
di Cuneo, Dl resto, sia pure chiaroveggente il signor
ministro delle finanze, ma i capitalisti lo, sone.al.pari
di lui, e quando v'é una fruttuosa . speculazione, .okl
stia sicuro che i capitali si trovano e l'opera si compie.
Dunque se egli non ha trovato speculatori i quali si-as-
sumano la costruzione e lesercizio della  strada :sénza
la guarentigie delle 23,000 lirve, & segno che il: plodotto
ne sary minore.

Per questi motivi, non cr edendo <11 cadere \n eontrad~
dizione pel voto che sto per dare, con quelloche ho dato
circa la strada ferrata di:Cuneo, il signor presidente del
Consiglio mi permettera di persistere; nella -mia," ap;i-
nione e dl respingere questo progetto-di legge. .

PRESIDENTE. La parola spetta al deputato Chenal

Voci. A Tunedi! a luned! (Movimenti diversi)

moxa. Prevengo la Camera che io mtendo di fare e
di svolgereuna proposta, 7o T EoaTTe AaE

Voci. 81, a lunedi! ST e e

La sednta ¢ levata alle ore 5 112

Ordine del givrno per ?a tornate di lunedi:::

1> Beguito della discussione, del progetto di legge
per concessione della strada ferrata  da.Annecy a:rGi-
nevra;

2¢ Discussione del progetto di legge per il trasporto
dell’arsenale marittimo da‘Genova alla Spezia.
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