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BNZA DEL PRESIDENTE AVVOCATO CARLO CADORNA.

FERE

SO _IMARIO Rclcmom sul p; ogetto dz legye per alcenazume di beni demawiali in terraferma — Atti' diverss —
”Segmto dclLa dzscuss:one del progetto di legge per la concessione di una ferrovia do Annecy o Ginevra — Nuove
osservasioni in difesa, e proposta di aggiunta del ministro dei lavori pubblici — Osservagioni del deputato Moia,
e parole in favore dei deputali Chenal e Sineo — Osservagioni e domande dei deputati Farina P. e Mzchelmz
v \ rzspt)sz‘e del mzmstm dei lawori pubblici — Approvazione dei tre articoli e quindi dell’intiero pr ogetto =
) 'r“iRelazzon_ snl progetto da leg, Je pm la concessione di una ferrovia dal Varo al confine wmodenese — Discussionie
gencmlc dello schema d: legg gge per il trasferimento della maring wilitare da Genova alla Spegia — Discorso” del
' deputato Pa z‘ cowtro il medesimo — Spiegazioni personali del deputato Bo — Discorso in mern‘o del depw‘ato

B Astengo. € szm o

4 seduta & aperta alle ore' 1 1/2 pomeridiane.
oNTICELLY, Segretario, 4k lettura del'prdcesso ver-
bale della:: precedente tornata ed espone il' seguente
sunto di petizioni »
226344, ThConsiflio delegato della citth di Carmagnola
ed il Consiglio-¢omunale di Carighano chiedono; a tu-
tela’della: conservazione dei Boschi 6 ‘delle proprieti,
Iistituzione di un corpo regolare di gualdie‘ campestri
assimilato ai corp1 m111ta11 a carleo del comum d1 terra-
fermaa { i

516845211 Oomswho dele0 a’ﬁo del comune di Vlllatalla
o}:msde che nel-progetto’ d1 ferrovia dal Varo al confine
modenese $ia stablhta una stamone nella mtta d1 Porto
Maurizio. i i

RELAZIONE SUN PROGETTO L LEGGE PER VENDITA
DI BENI DEMANIALE,

MONTICELLY, rclatore. Ho Ponore di presentare alla
Camera:la relazione della Commissione sul progetto di
legge per la vendita di heni demaniali in terraferma.
(Vech vol. Docuirienti, pag: 878.) '

PrESTOENTE: Sark stampata ¢ distribuita.

© ATIY DIVERSL.

PRESIDENTE. Annunzio alla Camera che il ministro
della guerra le fa omaggio di duecento esemplari del
piano del golfo della Spezia e di quello dei nuovi stabi-
limenti del Varignano, compilati dal sorpo reale dello
stato maggiore, i quali lavori verranno immediata-
mente distribuiti ai signori deputati.

11 deputato Astengo ha fatto omaggio alla Camera di
120 esemplari di un opuseolo intitolato: Di un nuovo

R )

m(me per . tr asporto dellarsenale a Vado

porto mzln‘m e che si propone di costruire nella mda cla
Vado, onde collocarvi la marina militare.
Saranno distribuiti ai signori deputati.

SEGUIT¢e DPELLA ‘])ISCUSSIONE E AP.PROVAZIONE
DEL PROGETTO DI LEGGE: CONCESSIONE DI UNA
FEBROVIA Di ANVECY A GINEVRA.

reesIpENTE, L'ordine del giorno’ reea il seguito
della discussione generale .del progetto -di legge  pér
concessione della strada ferrata da Annecy a Ginevra:”

Il ministro dei lavori pubblici ha facoltd diparlare::

PALEOCAPA, Minisiro dei lavors pubblici: Prendendo
la parola, io non intendo insistere sui gravi-inconve-
nienti che vi sarebbero nel condurre il nostro -commer-
cio sul territorio francese; mi pare di avere addotte
tutte le ragioni che potevano farli evidenti, e non posso
sperare, dopo le risposte che mi hanno dato, di persuas
dere gli onorevoli Brunet e Giovanni Battista Miche-
lini; potrei forse convincerli, ma persuaderli non 10
credo.

Solamente mi permetto di aggiungere un fatto- che
fard vedere gempre pitt quanto sarebbe dannoso questo
partito, il fatto ciod che sulla linea di strada ferrata da
Lione a Ginevra, dopo essersi per molti anni discusso
sulla miglior direzione a darsi alla ferrovia e dopo es-
sersi studiati vari progetti per condurre la strada fer-
rata o sulla sponda destra del Rodano o discostandosi
da essa per Nantua, si trovarono sempre difficoltdh tali,
che quasi si disperava di rinvenire una societd che ne
assumesse il earico.

Era persino sorta l'idea di emprunter, come dicono i
Francesi, il territorio sardo, ¢ gli ingegneri pilt com-
petenti, non che il corpo d'acque e strade francesi, opi-
navano che si dovesse prescegliere 1 passaggio sul tex-
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ritorio sardo, che escludeva tutte le difficolty e non
aveva - altro inconveniente che quello di portare la
strada sul territorio di un’altra nazione ; inconveniénte
pero senza conseguenze, quando questa nazione avesse
aderito al passaggio della linea, giacche sarebbe stata
pur sempre per intiero nelle mani di una societd nazio-
nale francese 'impresa della ferrovia da lione a Gi-
nevra. Malgrado, dico, guesto voto cos) competente, ed
i motivi evidenti di preferenza di questo passaggio sul
territorio piemontese, al solo spargersi di questa notizia
81 commosse il commercio francese; e sul timore che
questo passaggio su di un estero territorio le fosse dan-
noso, ottenne dal Governo francese che per ragioni di
interesse nazionale, ed a pretesto di consilerazioni stra-
tegiche, si seguisse la linea sulla destra sponda del Ro-
dano. Siccome pero tale decisione importava una spesa
maggiore, il Governo francese si dispose di accordare
alla societd un sussidio di 15 milioni, assicurandole
inoltre una garanzia d’interesse oltre altri favori meno
rilevanti, ma di qualche peso.

Ora domando io: se i1 Governo d’una nazione cosi
potente si piegd a fave tali sacrifizi, anzichd emprunter
il territorio di uno Stato al suo confronto meno potente,
ma che al contrario di lui professa altamente i principii
del libero scambio ; se, ripeto, nonostante le gravi dif-
ficolta tecniche, il Governo francese ha preferita una
linea non solo difficile, ma pilt lunga a quella proposta
da ingegneri competentissimi, se ha preferito fare cosi
notevohi sacrifizi per mantenere la linea sul swo terri-
torio, io domando come si possa sostenere che noil non
abbiamo ragione di continuare la grande linea da Aiton
per Albertville ed Annecy a Ginevra, anzichs presce-
gliere I'altra per Culoz, di quattordici chilomefri pit
lunga e che mette il nostro commercio in mani d'una
societd estera, che lo conduce sul territorio di uno
Stato che in materia commerciale professa principii
cosl restrittivi.

Siffatte considerazioni spero avranno fatta persuasa
la Camera del grave errore che si commetterebbe nel
non voler compiere la linea diretta verso la Svizzera,
facendo il tronco da Annecy a Ginevra.

Rigpondero ora poche parole all'onorevole Farina, il
guale, per verita, ha dichiarato che voterebbe in favore
della legge perche il suo ufficio vi era assenzienbe, ma
volle egli pure attennare 'importanza di questa linea,
allegando che essa tornerebbe di nessun valore pel com-
merciv di Genova, pel motivo che, malgrado la maggior
.brevita, vi sarebbero gravi difficolta, le quali iarebbero
~perdere questo primo vantaggio, per cui sul mercato di
-Ginevra avrebbe concorsv con miggior successo Marsi-
glia. In conseguenza egli sostenne che la costrusione di
questa linea sarebbe indifferente, per cosi dire e di
nessan profitto al commercio di Genova.

L'onorevole Farina appuntava pot la relazione del-

I'onorevole Branier di esagerazioue per Vimportanza '

~clie in essa intendeva doversi dare alla linea proposta.
1o convengo che vi pud essere esagerasione in eid che,
-per awmore del suolo natio, disse il deputato Bruuler;

ma parmi, lo confesso, che ve ne sia molto pit nelle
asserzioni dell'onorevole Farina, quando dice che il
tronco da Annecy a Ginevra non deve riguardarsi di
aleun interesse pel commercio di Genova.  *

fo ho gia detto che non intendo gostenere che sul
mercato di Ginevra non possa concorrere anche Marsi-
glia; voglio anzi ammettere che vi concorra con qual-
che prevalenza per alcuni vami di commercio. Ma la
prevalenza di uno non & gis esclusione di un altro: se
dovessimo riguardare come cosa inutile i1 concorrere
ad un mercato, sol perchd altri vi pud egualmente riu-
scire, in verith non saprei a che dovrebbe dirsi limitato
il commercio di Genova. Bisugnerebbe considerarlo ri-
stretto alla Lombardia.

Osservd a ragione 'onorevole Farina cbe ¢id che im-
porta esserzialmente al commercio di Genova si @ il
passaggio del Luckmanier, e lo ha dimostrato con molta
lucidith. Iosono pienamente del suo avvigo, ma sostengo
che, se egli volesse far valere come contrario alla propo-
sta del Ministero 'argomento, che a Ginevra pud concor-
rere, e forse con prevalenza, Marsiglia, dovrebbe pure
ammettere la conseguenza che non si dovrebbe neanco
passare il Luckmanier. L’onorevole Farina sa che il
Governo austriaco ha definitivamente stabilito- di pas-
sare i} Brennero, passaggio che & certamente mero dif-
ficile di qu+1lo del Luckmanier. Passato il Brennero e
seguitando la linea del Tirolo verso Inspruck, con de-
viaziode verso occidente, ¢ va alla sponda orientale
del lago di Costanza. Comunque sia tracciata questa
linea, certamente non riescirh pilt lunga di 4R0 chilo-
metri da Venezia. Ora, da Genova al lago di Costanza
ne corrono 480. Dunque & certo che anche il porto di
Venezia farh concorrenza a Genova su quel lago.

Avremo dungue noi a sostenere che Genova deve ab-
bandonare 'idea del passaggio del Luckmanier, solo
perché vi sara un altro porto che concorre al mereato
di Costanza col vantaggio della maggior brevita di 80
chilometri ? No certamente. Io credo che Venezia fard
bene 1 suol affari sul lago di Costanza e nei vicini paesi
della Germania, ma credo ad un tempo che affari buo-
pissimi vi fard pur Genova. Per questo motivo ritengo
che egualmente buoni essa ne furh anche sul mercato di
Ginevra quando avrad una strada notevolmente pin
breve che quella che deve percorrere Marsiglia.

Se per le ragioni date dallonorevole Farina si do-
vesse conchiudere che Genova metter deve in non cale
il conumercio di Ginevra, rimarrebbero perd sempre
altri pansi dello Stato i quali potrebbero smerciare i
loro prodotti, specialmente 1 cereali, sul mercato sviz-
zero. Ma 10 sono convinto che, assicurando un transito
diretto con Ginevra, anche il commereio marittimo, per
esemplo quello del porto di Savona, si gioverdh molto
della ferrovia da Annecy a Ginevra.

Da tutti questi argomnenti io credo adunque essere
all'evidenza dimostrato che la linea da Annecy a Gine-
vra & veramenie una delle grandi comunicazion inter-
nazivnali, Ia quale per questo rispetto merita la prote=
‘zaone dello Stato,
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Fra tutti i diccorsi che io intesi, quello che mi parve,
senza far torto agli altri, pilt logico e pitr stringente fu
quello dell’onorevole Moia, il quale appuntd il Governo
di non avere esplicitamente, nella convenzione stipulata
eolla sorietds ginevrina, previsto il caso dirimborso allo
Stato delle somme da Ini pagate, qualora il prodotto
brutto chilometrico oltrepas:asse le lire 25,000, come
era stato pattuito nella concessione della strada ferrata
Vittorio Emanuele relativamnente all'interesse del 4 1/2
per cento guarentito. ‘

Io prego Ponorevole Moia di osservare che tale suo
appunto deriva da che egii non ha forse badato ad una
delle condizioni stipulate nella convenzione di cui si
tratta. In questa convenzione, di cui i1 Ministero vi
chiede I'approvazione, non si contengono che i patti pitt
essenziali della concessione, ciog tutte quelle condizioni
che spetta al potere legislativo di accordare e che,
quando vengano assentite, servir devono di base alla
stipulazione del capitolato definitivo. .

Ora, all’'articolo 26 della presente convenzione & stat
espressamente stipulato che saranno applicate alla con-
cessione della ferrovia.da Annecy a Ginevra le disposi-
zioni del capitolato d’oneri della fexrrovia Vittorio Ema-
nuele, in tutto cin e quante non fu contemplato nella
convenzione, ben inteso colle n-odificazioni e varianti
richieste dalla diversa natura delle due concessioni, ad
una delle quali fu assicurato un minimo d'interessi al
4 1/2 per cento ed all’altra un minimo prodotto chilo-
metrico di 25,000 lire annue.

cavour, presidente det Consiglio, ministro degli
esters e delle finanze. Se permettono, dard lettura del-
Yarticolo 26

« Toutes les clauses relatives & la livraison de la ligne,
au transport des voyageurs, des commissaires du Gou-
vernement, des militaires, des prisonniers et des objets
appartenants & la régie domaniale, aux lignes télégra-
phiques, an service des postes, & I'élection de domicile,
seront rédigées dans le cahier des charges définitif; et
pour tout ce qui west point déjd prévu dans la p é-
sente convention provisoire, sur les bases de celui du
chemin de fer Vicior-Ewmmanuel, toutefois avec les wo-
difications spéciales voulues d’aprés le présent traité,
qui seront arrétées ultérieurement entre le Gouverne-
wment et lesreprésentants dela compagnie dans le cahier
des charges susdit. »

PALEOCAPA, ministro dei lavori pubblici. Era dun-
que intendimento del Ministero, quand» fosse addive-
nuto «lla stipulazione del capit.lato definitivo, d'intro-
durvi la clausola relativa alla restituzione eventuale
delle somme pa :ate dallo Stato alla societd, allorche la
ferrovia venisse a dare prodotti eccedenti la somma as-
sicurata di tanto da oltrepassare il prodotio annuo del
4 1/2 per cento, inserendo ciod nel capitolato definitivo
colle debite modificazioni gli articoli 11 e 12 del capi-
tolato Vittorio Emanucle. B cosi positiva si era a que-
sto riguarido l'idea dv1 Ministero, che io sono dispostis-
simo a che si dichiari che le disposizioni dell’artirolo 11
del capitolato della ferrovia Vit.orio Emanuele sono sin

d’ora introdotte nel nuovo capitolato a stipularsi eolla
societd, ben inteso colle modificazioni che, come sopra
ho accennato, sono rese necessarie dalla diversith delle
due roncessioni. Ne Vaccertamento dei prodotti puo dax
luogo a difficolts, perchd & sempre riservata facolta al
commissari del Governo di esaminare i registri della
societd e riconoscere cosi al ogni momento quale ren-
dita abbia dato l'esercizio e quindi se il Governo abbia
diritto a rimborso per le somme che avesse dovuto
pagare.

caveuRr, presidente del Consiglio, ministro degli esters
e delle finanze. L'articolo sarebi.e cosi modificato :

« Nel capitolato definitivo verrd stabilito il modo di
rimborso della somma che il Governo potrhd avere cor-
risposto alla compagnia, in dipendenza della guaren-
tigia diun prodotto di lire 25,000 per chilometro, da
operarsi soltanto quando la sicietd, ottenendo maggior
prodotto lordo, sia nel caso di distribuire ai suol azio-
nisti un interesse che superi il 4 1/2 per cento sul va-
lore nominale delle azioni. »

PRESIDENTE. La parola spetta al deputato Moia.

moxa. To accetto I'aggiunta proposta dal Ministero,
perché veramente mi pareva troppo vaga la disposizione
dell’articolo 26 del capitolato. Tuttavia mi sembra che,
siccome si era stabilito, invece tel 4 1/2 per cento, la
garanzia di un prodotto lordo annuale e chilometrico,
sarebbe stato pitt conforme a questo sistema di stabilire
anche il rimborso sulla hase del prodotto lorde annuo
chilometrico. Ad ogni modo, siccome il Governo pro-
pone egli stesso questo modo di compenso, che in mas-
sima corrisponde alla mia idea, non ho difficolta di ac-
cettarlo. Cosl su questo punto non vi & pil quistione.

Ma io mi sono opposto a questa legge anche . per
un’altra ben pilt essenziale considerazione. L'opposi-
zione fatta al capitolato come mancante di una clansola
di rimborso non poteva dar luogo che ad un’aggiunta;
ma joho detto cherespingevalalegge assolutamente per
la inopportunity della concessione di cui si tratta. E
questa inopportunity io la deduco da cid che questa
strada non sard proficua se non quando il Moncenisio
sia perforato, e quindi la sua utilith & subordinata al
traforo di quella montagna.

To non vedo percheé la cosa subordinata debba andare
avanti alla principale, e finora non ho sentito che sia
ancora stata addotta alcuna ragione per difendere que-
sta priorith data alla quistione subordinara sopra la
principale, ed & specialmente su questo p.nto che io
vorrei nuovamente chiamare l'attenzione della Camera,
giacche avrei quasi l'intenzione di fare una proposta
che si potrebbe chiamare pregiudiziale, vale a dire che
si sospendesse questa concessione se non sino a quando
il Moncenisio sia intieramente perforato, almeno sino a
che 1 Javori sieno cosl inoltrati da lasciar quasi la cer=
tezza che venissero in un dato tempo compiuti, e allora
si addiverrebbe alla concessione di questa ferrovia in
modo che il compimento della medesima combinasse col
compimento del traforo del Moncenisio. -

Tutte le ragioni che si sono addotte in favore di que-
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che potesse iidusrs’ 1a Camma a votale questa con-
‘cedsione (e se mi persua dono, la voterd anch’io) primia
che il perfordments’ del MODCGHIblO sm tampoco mco-
aningiato, - s ey s
PRESIDENTE. 1] del»utdtu Chenal ha taeoltd dl par
Jagpe, o v e wd Saenio bl st

cHENAL. Je nentrerai pay ‘daﬁs Ta“question mate-
rielley elle’ a - 6td trop bien' développle pour que je
piiisse rien ajouter i ce quia ¢té dit. Senlement je ¥é-
grette, pour ce qui concerne le tracé du chémin de fér |

du-Faucigny; quil it pasHea: sut! 1o vowbe  gariche -
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tipliés, plus voising de cette dernitve route .mais ce
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xive opposée. Sil'essentiel est Qarriver vite; sitemoyen
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merce, le nombre des, Voyagems jem! atﬂlge qulon.ne .

Sy soit pas,; aresbé., o

La route sur la rive oauche amcut ete plm faclle A
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Arve:-anratent nécessité |
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plus nombreux que coux que. l'on sera; oblloé
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ampossible quae,
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montais. ‘ ; :
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iconde ponr tous, clest dema: part
ne! fajs . que: lui.rvendre .
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vitalite. Ne ’seralt ce dong .que. pour la’ mé
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o1 savoisien ce giie Pon'a fait polir Iepr emier chalnon
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italien quiserait'le" vaincu. 1l Wautait pas mé‘me 1é
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une voie ferrée le long de 1 rive O'auche du Rhone. La
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plus périlletise quecelle queTon aurzut i’ etdbhl sut
Bavoie: 81 On uut pnst 1’av‘1nce sur‘ a an e, peut-

la Fwanoe ay plefere ‘passer par ‘Son plopreg ;terutone
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plutot que d emplunter celui de l’étranger je ne vo;s
pas pourqum nous aunons moms de 3 cephblhte )
Dans ’hypothcse peu loglque que le chemin de fer

qu'on’ propose ne fat utile qua la Savoie, serait-ce donc ‘

une faiéon pour le réjeter ? Tafitmativ aureut To
doublp 1esultat de faue ecalement abmndonnex cehu de

‘pO’C;; ie ]'*a,uczgny L
N est -cé donc nén gaé de Jeter uae etmcelle de v1e an
*sem de 1a populahon de deux contrees y qui l)eut 8 eleve1

une portlon quelconque de la S'LV‘OIG sans. qq une trrande
fraction o’ arrive en P1émont Sur 60,000 touristes. que
1a voi¢ ferrée pourra amener & Chamonxx -prés de 8000
fra,nchnont le GrandﬁSamt-Bernald et le-Bonhomme
our visiter. Ies monuments vomains @’ Aosté et sa vallée
pxttoresqw@e Ce Calcul na, rien. d’ekacere, -En.donnant
anx heures; par cette yoie ferrée une rapldlte ,sextuple
Qo celle qu’elles ont par les vmtures les plus actives,
cest une économle de depense 00ns1derable. Orésh le eas
de vépéter: le temps c'ést de Pargent.. . ... ..

. Tant que le cuilte du clocher ne,sera celm dei la, na-
‘tmnallte Je ne pnis accepter. que les ‘proyinges -savoi-
siennes, qui avec celles du Piémont composent la guir-
lande qui, couronne intérienr de.:lacoupole de- cette
(Jhamble 1y figurent que comme une ironie, qu'a titre
de comparse, Tout grandes. dames. que -soient. Téurs
sceurs du Piémont, elles me pouriaient gans- injustice
Méconnaitre leurs scenrs savayardes, quelque vieilles
que wofent celles-¢i; Ce sera1t en faire. les Clwer entole
dela maison,.

Le la,lsser-fzure, le lalssel-passer il pew: trop orgam-
que ‘du tres-honorable ‘M. Michelini ne serait: iei qu'uhy
laisser souffr:r Jqunn, 1als§er moutir. Ghoi qu'en dise:ce
noble a,dversau'e je.crois quiil s'estientidrenicnt. mé-
connu (Ilamm) Je me persuade que; le ‘role du Sama-
‘1tam ne cessera, Jamals de rencontrer en lwi un. 11val
blenfalsant S w T TR

Taime plutot penser qu - cote de l’economlste itya
dans M, Michelini un vif sentiment de poésie ;- que le
culte des Or éades, que.la crainte de les effaroucher par
le brult d’un vagon a,ewla plus grande - part dans-son
opposmon (Si ride) .

_Quoi qu'ilen soit, jen appelle de, Phlhppe un: peu
trop prévenu i thppe moins sévere. (Ilaritd) Diffé-
remment, ] M, Mlchehm, en blessant.:la Savole, bleise-
rmt lm-meme le.Piémont; il condamnerait la Savoie 3

wavoir de valeur que pour mourir sur un . champ-de
bataille cisalpin, & répéter comme ces. Gladmteurs de
l’ancx ne Rome : Caesar, morituri te salutamt.

Lom de: moi cette pensée. Il en est.une autre quejepré-
fere rappeler Y votre souvenir, c'est celle de eette: mome
vﬂle etemelle dont,, .Je viens de i parier, guliparbout a
lalsse des traces de son génie, en.,y élevant-les: plus
somptueux monuments Flle a éte bien. :¢loignée -de ne
céder w'a Tidse, de ne, falre que.ce, qu1 pouvait Ini;etre
us s ,malement utlle ‘que ce. qui-n'avait pour elle

ava;nta,we personne] Lom d’avoir-perdu, i catie

Adut etle aO‘I‘L]é dans cette encemte mes compatrlotes ne
yseraient—ﬂs pas en d101t de 50 demaudm de, quelle. uti-
lité ont ét¢ pour eux b1en des dépenses fa,ltes en~deqa
des monts? Quelle 56T, el particulier, pour eux, celle
dé la rmltp dn Luekmamer‘

Quehe que,\om at 1este, I 1ssue de cetie presentatlon
de loi, il m’est. oher de remercier ceux, qui en ont ¢té
les; 1I11tla.)(;91118 La, .av &tltude m/'esten cet mstan{} angsi
sympathique que m’est amdre: mne censure: & laguelle
m'oblige la violation des prmmpes les plus impérienx
de.Ja justicts: . o U1 s B

PRESIDENTE. Interrocro la Commls%lone sé accetta
Larticolo proposto dal Ministero. ... oo
.. BRUNIER, relqtore. Lies membres: der la, Oomm1ssmn
présents . lenr bane, aeoeptenf 1a pmpomtwn faite. par
le Minigtéres - .. .. i SR

PRESIPENTE; [1 deputa,to Bertl ha faeoltd d1 padaw

Voca Non:cley.v S

PRESTDENTRE. 1L deputato Smeo ha la parola.

sunko. Alle insistenti.interpellamze - dell'onorevole
mio amico Moia rmpondono le: decmom gib date dalta
Camera, 7 e T

i AV coga ouﬂmata non solo’ sui ‘mertto della ‘qui-
stlone che'si agita attualmentein quest’ Aula; ma anche
sulla: quistions:sospensiva che fi accennata dall’dniore-
vole Moia: Tutte le obbiezioni chs si possono fure cot-
tro il progetto di legge attuals, sin''di ‘merito che 'so-
spensive, ‘dovevano naturalniente “pro@ursi’ quando ‘i
stava per sancire la proposta della costruﬂone ‘di" una,
fertovia da‘Ayton ad: Annecy. - e T

. Hppure la’ Cameia’ ha' rediito &’Mnmettere quella
proposta. ‘Oraj ohe ess's stata decidd; ora che'ld nazione
soggiace alla’ guarentigia’ dell'interesse’ del qudttro’e
mezzo per ‘cento: per detto tronco, non s6lo ' dobbiamo n01
apphcare al troneo’ di Annecy u Gneyra lo stesse ta-
gioni-ehe ci hanno'mossi a prestare la guiirentigia ‘pél
tronco da Ayton ad Annecy, ma, appunto perche ab-
biamo-somministrata: que]la, ‘giiaventigia, tr0v1a,mo in
6id un nuovo moetivo di convenietiza wglunto a quelh
ohe potevano affaceiarsi¢in daprincipiv' 4 sostegho della,
costiuzione di tutta 1z linea'da Ayton 4 (nnevra

‘Quando avetowotato il quattro's 1méz7o per cento pel
tronco da. Ayton:ad: Annecy, voi avete’ sottoposto To
Stato al: pacamento di wn interessd' del quigttro e nidzio
per centos per ina somma ehe sari verosimilmente mag-
giore di quindici milioni. Infatti una strada coméquella
che attraversa qualehe frazlone ‘ddte “Alpi si pud cal-
colare che ¢osti 250-ihila live per chxlometfo Abblamo
duingue una somms dit 15,750,000 Tre su ¢l 'si” 8 gua—
rentito il:quattro s ezt pér centd;” ¢id che' fa @ahx‘e
oltre'alle live anmuise 700,000 1l p1 odotto het‘c
tito-alla societd costruttrice: -

- Ora 700,000 Tive di' prodotto titto c(jn‘lspdndoho pre-
sumibilmente:ad 1;400,000 live di ‘prodotto Tordo, ‘cdl-
colando che le spese di esereizio corrispondand cived dila
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meta del prodotto: questo & all'incirca il reddito lordo
di lire 25,000 per chilometro. Voi avete dungue gia
guarentito alla strada da Ayton ad Annecy circa lire
25,000 per chilometro.

Ora, o signori, se voi, che guarentite gia lire 25,000
circa per chilometro sopra 63 chilometri pel tronco da
Ayton ad Annecy, somministrate eguale guarentigia al
tronco da Annecy a Ginevra, che & di chilometri 53, voi
scemate evidentemente il peso che vi siete assunto per
quei 63 chilownetri; lo scemate in una proporzione per
cui qualunque peso deve probabilmente scomparire.

To ho sotto gli occhi i produtti lordi-delle linee fran-
cesi. In Francia v’ una linea che produce meno di 4000
lire per chilometro; questa linea & quelia di St-Rambert,
ed essa & di 56 chilometri; & di poco inferiore alla linea
da Ayton ad Annecy: essa nel 1856 ha dato 3633 lire di
prodetto lordo. Mettete ora questo prodotto a confronto
con quello delle linee maggiori. In Francia le linee
maggiori nel 1855 hanno dato aleune 50,000 lire per
chilometro, altre hanno dato 40, 45, 66 e fino 74 mila
lire per chilometro. Ora, se voi duplicate allincirea la
linea, se invece d'una linea di 63 chilowetri ne farete
una di 116, seguitando la proporzione delle linee fran-
cesi, voi probabiimente raddoppierete la rendita del-
Pintiera linea, cosicch? la guarentigia non & che illuso-
ria; & realmente un risparmio, perche il peso che si do-
vra sopportare sussidiando una linea, la quale potrebbe
non dare che 4 mila lire per chilometro di prodotto
brutto, questo peso, dico, probabilmente lo farete
scomparire allungando la linea sino a chilometri 116,
acquistando cost una linea della dimensione di quelle
di Francia che producono piu di lire 25 mila per ogni
chilometro.

Ma avvi di pid, o signori; b1sogna. porre in confronto
il movimento che ha Iuogo nelle vicinanze di Ginevra
con quello che pud aver lnogo nella linea tra Annecy e
Ayton. Ginevra si sa che & un centro di grandissimo
movimento: specialmente nella stagione estiva afflui-
scono in gran numero i forestieri. E una delle citta pit
ricche d’'Europa, avuto rignardo alla sua popolazione.
Chiunque & pratico delle vicinanze di Ginevra sa qual
andirivieni si operi intorno a quella cittd, specialmente
nel territorio ginevrino ed in quello quasi ginevrino,
che & la zona libera dal dazio piemontese. La ferrovia
da Annecy a Ginevra percorre per lo spazio di 6 chilo-
metri il territorio ginevrino e per chilometri 4 la zona
libera dai dazi piemontesi, ed attraversa in questo modo
per la Innghezza di 10 chilometri il circolo del maggior
movimento dei cittadini di Gmevra e dei numerosi fo-
restieri che accorrono in quell’illustre citty. In quel pe-
rimetro sono poste le ricche e amene ville dei ginevrini.
E quello uno di quei tratti di strada che credo possano
presentare il guadagno che offrono alcune vie francesi,
il cui prodotto brutto ascende a 80 mila iire per chilo-

metro. Si ha, ad esempio, questo prodotto di 80 mila .

lire per chilometro nella strada di 17 chilometri --he at-
tornia Parigi. E quello certamente uno dei siti pit fa-
vorevoli, ma anche le vicinanze di Ginevra sono di que-

sta natura; avvi, ripeto, un movimento continuo non_
solo pel commercio e per I'industria, ma per le comuni-
cazioni continue fra la citth e le ville circostanti.

Se voi avete la prospettiva di avere un - prodotto su
questi dieci chilometi di 80,000 lire per ogni chilome-
tro, questo-solo tronco vi presenters un totale di lire
annue 800,000, ed & subito un gran ditfalco sulla ren-
dita lorda che noi assicuriamo al rimanente della strada.
B poi da notare che, a seconda che perfezioneremo il no-
stro sistema daziario, a seconda che scemeremo le an-
gherie doganali, le quali distolgono gli Svizzeri dall’ad-
dentrarsi nel nostro perimetro daziario, una gran parte
del territorio della Savoia, specialmente quello . che &
vicino a Ginevra, verrd a profittare del vantaggi che
ora gono propri éi quella zona che & attigua alla fron-
tiera. Noi abblamo dunque la prospettiva di avere nel
tronco tra Annecy e Ginevra un movimento infinita-
mente pilt frequente di quello che ci possa presentare
la linea da Ayton ad Annecy. Conchiudo dungue che
effettivamente a favore del progetto che vi viene pre-
sentato non solo occorrono gli stessi motivi che vi hanno
indotto ad approvare la proposta precedente, ma vuolsi
pure considerare che & desso una conseguenza necessaria
della proposta precedente, e che trovate in esso il modo
di scansare quei danni che avreste potuto incontrare
per effetto della vostra primitiva risoluzione.

L’onorevole Michelini nella tornata ultima aveva
creduto che io agsentissi a considerare la linea tra An-
necy e Ginevra unicamente come una linea transalpina,
e non come una linea <'interesse nazionale nei suoi rap-
porti col rimanente dello Stato. :

Non ho inteso di dir questo. Credo che bisogna consi-
derare questa linea sotto un triplice aspetto:

1° Interesse nazionale materiale;

2" Interesse materiale di parecchie provincie dello
Stato;

8° Interesse morale ¢ politico, che debbe piu d’ogm
altro preocenpare le menti dei reggitori della nazione.

To credo ciog, o signori, che, anche considerando sol-
tanto 1 bisogni speciali di queste provincie dello Stato
che sarebbero pit direttamente !avorite, ci si affacciano
grandi ragioni d’interesse generale che militano a fa-
vore della proposta.

Queste ragioni sono state toccate colla solita energia
di stile dall enorevole mio amico Chenal: egli ha fatto
un appello ad un sentimento che non possiamo mai far
tacere quando si tratta di provvedere alla prosperita di
questa o di quell’altra provincia dello Stato.

In un regno composto come 11 nostro di tante’provin-
cie che hanno origine diversa e diversa sforia, pin che
in nessun altro aggregato si deve essere solleciti di
gpargere con una certa uguaglianza fra le diverse parti
i benefizi. Non dobhiamo lasciar supporre che si vogliano
promuovere gl'interessi delle provincie centrali a sea-
pito delle altre. Quando s’impongouo sac:ifizi alla fi-
nanza pubblica, egli & necessario dividerli con . certa
equity. Ora, come fu detto dall’onorevole Chenal, i sa-
crifizi fin qui fatti, ad eccezione della strada .Vittorio
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Emanuele, non toccano la Savoia; e quella strada stessa
non giova che in modo affatto indiretto a gran parte
della Savoia, poichs per la Tarantasia, per 'Alta Sa-

voia, pel Genevese, pel Fossigni, pel Chiablese riesce -

poco utile.

Approvaudo 'attuale progetto, la Camera compierd
¢id che ha cominciato sussidiando il tronco da Ayton
ad Annecy. Le quattro provincie che saranno attraver-
sate dalla nuova ferrovia hanno risorse grandissime che
finora non vennero, per mancanza appunto di facili co-
municazioni, sviluppate; immense forze idrauliche si
sperdono inoperose; dal suolo, che pure & fertile, non si
promuovono maggiori prodotti per la difficoltd dei
trasporti.

Si faccia i} confronto delle imposte che pagano queste
provincie centrali della Savoia con altre molte dello
Stato, come quelle poco favorite dalla natura, ma che
hanuo il vantaggio di comunicazioni da gran tempo
aperte, e vedrete qual differenza passi anche nel red-
dito che deve percevere lo Stato tra un paese privo di
comunicazioni e quello dove le comunicazioni siano age-
volate nel modo che si propone. Voi dunque fate un
atto di giustizia ed anche nello stesso tempo una buona
speculazione col favorire la prosperithy speciale di que-
ste provineie. Io pertanto credo, anche supponendo che
fossero insuperabilile difficolta per congiungere il nostro
sistema di ferrovie colla rete di ferrovie della Savoia,
che abbiamo un grande interesse politico-morale ed an-
che mate iale a favorire questa comunicazione fra le
cinque provincie della Moriana, della Tarantasia, del-

PAlta Savoia, del Genevese e del Fossigni con Gi-

nevra.

Nella seduta di ieri Ialtro si & ripetuto che la brevith
della linea in confronto tra Marsiglia e Ginevra, e tra
i porti del Mediterraneo ligure e Ginevra, non era che
di 14 chilometri.

Io non so in verith dove si sia presa questa cifra.
Nello stato che & unito alla relazione della Commissione,
nel quale non si & rilevato aleun errore, noi abbiamo un
vantaggio di 29 chilometri, cio2 vi sono 29 chilometri
di meno nell’andare da Genova a Ginevra, di cid che
non ci sia dall’andare da Marsiglia a Ginevra. Ma, come
osservava l'onorevole ministro dei lavori pubblici, Ge-
nova non & il solo porto che abbiamo interesse di avvi-
cinare a Ginevra. Il porto di Genova sard quello sicu-
ramente che somministrerd maggior alimento al com-
méreio ed alle comunicazioni tra il Mediterraneo e la
Svizzera occidentale ; ma non sard il solo.

Abbiamo molti porti e molte rade che possono con-
vertirsi in porti, specialmente quando vi fosse linte-
resse di stabilire una gran linea nazionale; porti e rade
che sono molto pilt vicini a Ginevra di quanto lo sia
Genova. A cagion d’esempio (e questo risponderebbe
anche ad un'altra obbiezione dell’onorevole Michelini)
si potrebbe costrurre una strada da Albenga al Monce-
nisio con una sola galleria, Non ci sarebbe a fare che
un solo foro in uno dei punti pit depressi degli Appen-
nini, la precisamente in cui si dividono dalle Alpi; e sa
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Tonorevole Michelini che le pendenze sarebbero molto
tenui in confronto di quelle che si trovano generalmente
nelle Alpi. Albenga & di 15 chilometri piti viecina a Gi~
nevra di quello che lo sia Geenova. Quindi, ai 29 chilo-
metri portati nella relazione della Commissione aggiun=~
gendo 1 15 chilometri di minor distanza di Albenga, si
avrebbe per andare a Ginevra un vantaggio di 44 chi-
lometri ; e questo vantargio non & da trascurarsi.

Noi abbiamo ancora vari altri punti del nostro litto-
rale che sono pitt vicini a Ginevra che non lo sia Ge-
nova. Per conseguenza abbiamo vari mezzi di far con~
correnza ai porti della Francia.

Il porto di Savona, al quale accennava pure l'onore-
vole ministro dei lavori pubblici, presenta un vantaggio
veramente notevole. Noi abbiamo il mezzo di- stabilire
una linea tra Savona e Torino, la quale non sarebbe che
di 127 chilometri. Nel progetto che si & fatto, ve ne sa-
rebbero 141; ma si ¢ dovuto tracciare questa linea coi
riguardi richiesti dalle principali localita. Se si rettifi
casse questa linea in un interesse veramente generale,
se si cercasse veramente la linea pilt breve per venire
dal mare a Torino, non si avrebbero pit di 127 chilo-
metri. Ora noi abbiamo gia la strada da Genova a Gine-
vra, la quale & piu breve di quella da Marsiglia a Gine-
vra di 29 chilometri. '

PALEOCAPA, ministro dei lavori pubblici. "¢ una
differenza di 62 o 63 chilometri. - v

sINEo. Se sto indietro nelle cifre, tanto meglio; ¢id
vuol dire che vi sard qualche de(;ina. di chilometri di
maggior vantaggio.

Stando dunque alle rettificazioni che mi sono venute
dal banco dei ministri, noi avremo la d1ﬁ'erenza di circa
100 chilometri nella distanza tra il porto ligure ¢ Gine-
vra, perch® la strada da Savona a Torino in confronto
con quella da Genova a Torino ei pud dare un va,ntag-
gio di 41 chilometri; quindi se Genova fosse piu vicina
a Ginevra di 63 chilometri di quello che sia Marsiglia,
noi avremmo, partendo da Savona, un vantaggio di 104
chilometri.

Vede dunque lonorevole Michelini che si tratta di
una differenza enorme, e che qualche maggior pendenza
che possa incontrarsi in qualche brevissimo tronco &
inattendibile quando si tratta di abbreviare la distanza
in una proporzione cosi considerevole,

Io credo poi che dobbiamo anche concedere la doman-
data guarentigia tanto piu facilmente per la nuova
forma in cui ei viene proposta. Quando la nazione gua-
rentisce linteresse, essa va nell incerto e nel vago,.
perchd la spesa di una strada ferrata non puo caleolarsi
cosi facilmente ; essa va soggetta ad eventualita che
spesse volte sono difficili a prevedersi non solo nell'ese-
cuzione dei lavori che non si possono tuttavolta calco-
lare preventlvamente con gualche ebattezza, ma anche
nella maggiore o minore intelligenza nella d1rez,1one
delle opere e delle spese: & impossibile che il Governo,
nellinteresse della nazione, possa prestare nna tale vi-
gilanza da ottenere la maggior possibile economia.

La societa che ha l'interesse guarentito forse non sard
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pilt tanto sollecita nel cercare risparmi nelle spese. Noi
andiamo dunque mnell'ignoto quanto. alla. spesa. Non
cost quando si tratta del reddito che.® cosa se non, po-
sitiva, tale almeno di cui possiamo avere pit facilmente
un concetto

- Né la Camera deve fermarsi a].le clfre esposte daohv'

onorevoli Brunet e Michelini Giovanni Battista. Il de-
putato Brunet vi diede la media del prodotto delle strade
del Piemonte per chilometro: secondo lui, questa media
sarebbe cirea di 18,000 lire. Ma, signori, noi siamo ap-
pena nell’infanzia delle ferrovie; non abbiamo reti com-
piute ; non abbiamo ancora veruna congiunzione colle
grandi linee europee. La media vera del prodotto l'a-
vremo quando le nostre ferrovie si concrmngelanno col
gran sistema ferroviario d’Europa, e non sard pill di

13,000 lire, oltrepaqsera verosimilmente 40,000 lire. k

(On! ohl)

Quelli che mostrano stupore all'udire questa cifra
non si sono sicuramente mai occupati di queste mate-
rie. Io non faccio vaghe conghietture. Desumo 1 miei
calcoli da documenti ineccepibili, ed anche qui posso
metiere sott’occhio risultati positivi.

Nel Journol des chemins de fer, che ha i suol. datl de-
sunti dai registri officiali dell’amministrazione francese,
noi troviamo che nel 1856 la media del prodotto brutto
delle ferrovie francesi & stata di 47,978 lire per chilo-

metro, poco meno del doppio di quello\che visi domanda_
di consentire ; nel 1855 era stata pit del dopplo ciod m‘

51,817 lire.

La diminuzione sofferta mel 1856 & veramente a.ccl-
dentale, & dovuta alle conseguenze della guerra di Ori-
mea che aveva esauribo momentaneamente la_Francia,
ed il movimento fu minore.

Nel 1857 & molto da presumeml che sard a,ncma ])111
forte che nel 1855. Nel 1855, come_ diceva, la media
del reddito brutto per chilometro delle linee francesi
sorpassa le 51,000 lire, ciod pitt del doppio della somma,
che vi si propone di guarentire. I notate che in questa
media entrano ferrovie che rendono poco, come sareb-
bero da noi quella di Bra ed altre che 1'onorevole Bru-
net ha prese per base per formare la sua media.

_ In Piemonte nessuna linea ha dato un prodotto cosl
tenue come quella linea francese di 56 chilometri che
ho citato poc’anzi, che produsse meno di lire 4000 per
chilometro Eppure anche questa povera linea fu tenuta
in conto per istabilire la media di oltre lire 47,000 che
o ottenne in Francia nel 1856. Ola, si tratta p1e01sa-
mente di ewtare 'inconveniente delle linee brevi; si
tratta di avere una gran linea, la quale, per ‘mezzo di
Gmevra sard immediatamente in contatto con le grandi
linee europee, € non potrh certamente darci un prodotto
lordo cosi tenue come quelle di Bra e di Vlgevano

In Francia queste linee minori dd,nno ancor meno che
da noi. Ma la linea, perla quale visi ohlama uny gua-
rentigia, sarebbe d1 113 ch1lomet11 da Ayton a Ginevra,
sarebbe di 150 chilometri da Saint-Jean de Maui*ienhé
& Ginevra, ove poi sarebbe messa immediatamente in
comumcazmne colle glandl hnee non & di quelle che

debbano -dare un prodotto inferiore alla media. delle
linee francesi. K. quando si ha il mezzo di. percorrere,,
non solo. molte decine di ohllometn, ma anche centinaia.
senza lasciare le fer rovw, ¢.allora che le strade ierrate
sono poste in uno stato normale, e debbono da.re un pros.
dotto considerevole. , ; 5

To credo dunque cle, pmponendo 1a guarentmgm dl
25,000 lire per chilometro per questa linea, vi si, propone
un sussidjo it quale non & che un incor aggla,mento non,
si da che la- prospettiva di un appoggio morale: alla-go-;
cietd e non di un carico che venga poi & grawtare real-
menke sulle finanze dello Stato. Del resto, ripeto,, che,
quand’anche si dovesse sopportare un carico analogo-.a
quello che si & accettato per la linea di Ouneo, o per la;
ferrovia dello Stato tra Genova e Torino, noi- non fa,-
remmo che un atto emmentemente giusto e pohtwo ri-

' spetto alla Savoia, e guadacneremmo sotto. l’aspetto

politico-e morale cid che potremmo perdere sotto il rap-
porto pecuniario, senza . tener conto degl'infiniti vans,
taggi indiretti coi quali si verra ad -acerescere. la LlC-
chezza effettiva dello Stato.. w
PRESIDENTE, Pongo a1 votl l’applovamone del plo-
cesso verbale, :
( approvato ) e
11 deputato Farina Paoln ha fa,colta, & palla,le , i
rarinNa P. Alla modesta protesta da me fatta rela‘u-
vamente alle frasi,che io reputo.molto xperbohohe della.

| relazione del deputato Brunier, credettero di rlspondexe
: il deputato Isola, I'onorevole relatokle ed anche il signor.

ministro dei lavori pubblici.
To aveva appuntato le espleSslom della relazmne, le

‘ quah ﬁguravano il commercio tutto mtento a vedere se

si operasse o no il traforo del Moncenisio. To, checche ne
pensino.e il deputato Brunier e il deputato Isola ed il

' ministro dei layori pubbhm, posso assicurare la Camera

che il commercio di Genova si preoccupa di cid a un dl-
presso quanto dei-cani che abbamno alla luna. Del re-.
sto, siccome sin da principio ho dlChlal ato che avrel
dato il voto favor evole a questa leO‘ge, ora. ev1dente che
io la riteneva utile, se non. pel commercio estero e, direi
cosi, di transito tra (xenova ela Svuzera, a.lmeno pel
commercio interno.

Quanto al commercio d1 tlansfoo onde chla,rlrne la
piccolissima utilith, per non dire la completa mutxhta,
mi permettero di addurre il confronto i aleune cifre
che io deduco dalla relazmne della C‘ommrssxone 1nter-;
naﬂlonale d’lnuegnell sv1zzer1 sa1d1 e ‘prussiani, dayIlaJ
quale farono esaminati i i vari g dSsaggl delle Alpl o

Da questa relagz1one nsulta che. da, Marswha, a Grme-_

.....

chllome‘cm v1cevels@ da Genova a, (nnevra per Ayton
e51stono 450 ehllometrl Vede dunque la Camera chg_,

renza ,sx nduce, in tutto e per tutto a 5 chllome’m A
questa osservazione rispose Tonor evole relatore dicen

“chela linea di Valenza non avrebbe ploba,bllmente

avuto effetto, perche si em rmonoscmto che le ma
pendenze della stessa toghevano ogm vantaggm‘a Q-

i
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struivla, in confronto dell’altra pit lunga di' 55 chilo-

metri che passa ‘per Lione. Ma io prego I'onorevole re-

latore di osservare che questa appunto 1d ‘causa che
dimostra che mai Genova potra sostenero la concorrenta
con Marsiglia sul mercato di Ginevra; ed intendo so-
stenerla vantaggiosamente, perché io non divido I'opi-
nione del ministro dei lavori pubblici che &i possa fare
c¢oncorrenza con perdita: Quando ‘si parld di concor-
renia, vi devono essere lé circostanze che dieno la pro-
babilith di O*uadag‘nare‘ nou di perdere; perchd nessuno
eredo ¢he «i metta a fare una concorrenza quando debba
perdere

“Ora, se hon conviene ai Francesi di accorciare la loro
lifiea di 55 chilometri per andare a Ginevra, 4 motivo
delle pendenze che si avrebbero per superare le vicinanze
dél]é'Alpi , ¢ evidente che molto meno converrd a Ge-
nova di andare a Ginevra con una strada che avrd da
superare non solo le difficolta delle pendenze delle Alpi,
ma quelle degli Appennini, er’: inoltre quel]e del plano
inclinato di San Paolo.

N& si creda che queste difficolta sieno piccole, perchd
dala relazione degli stessi ingegneri deduco che, quando
vi & una pendenza di 30 per 1000, la differenza di spesa
e di forza di trazione sta appunto come 1 a 10 circa; il
che vuel dire che i soli sette chilometri che corrono tra
Busalla'e Pontedécimo danno una differenza di 70 ¢ pin
chilometri a damo délla linea di Genova. B dungue
evidente che questa concorrenza non si pud valevol-
mente’ sostenere per ‘il commercio di transito. Del
resto, 0 vi sarh convenienza di superare le penderize,
ele supereranno anche i Francesi ; o non visara questa
cohvenienza, ed allora noi saremo sempre in conchzmne
1nfer1ore

“To mi era moltre proposto di dimostrare che la vera
linea del cormercio di Genova oltre le Alpi era quella
ché venivid éostituita dall’apertura del Luckmanier ; ma
1o°stesso onorevole ministro dei lavori pubblici, avendo
ammesso questa verita, 10 accorcierd grandemente il inio
dire. Solo nion posso lasciare seiza risposta alcune os-
7 ryazioni che il relatore credette di fare anche a que-
sto’ ‘proposito, mostrando come su quella linea s'incon-
trerebbe una crrdndlsmma, concorrenza in Trieste e Ve~
nezia,
~"To erédo.che la concorrenza che i possono fare sui
mercati’ centrali della Germania e Venezia e Trieste sia
f&ulmente da noi superabile, e qui pure potrei addurre
utia quantits 'di cifre che dimostrano come su molti
mercati importanti della. Germania avremmo il van-
taoglo di’ centinaia’ di chilometri su Trieste e Venezia.
Mi limiterd soltanto ad osservare, sempre ribattendo le
considerazioni del relatore, che nemmeno nel commercio
ma,r1tt1mo che si potry avere in seguito all’apertura
d.ell’lstmo di; Suez, avremo gran fatto a temere della
coneorrenza della navigazione a.ustmaca inguantoche,
come tuttl sanno, la navigazione dell’Adriatico & assai
d1fﬁcile mqua.ntoché in molti mesi dell’anno a Tueste
do 1 “la bora, mquantoché alle grandi navigazioni
song d'ostacolo e ta nebbia e le la.gune di Verezia, per-

ch¢ avvi insorama una quantity di difficolty per quelle
due citta che noi non dobbiamo superare.

Conseguentemente io ¢redo che a tutti questi incon-
venienti si possa facilmente andar incontro colla navi-
gazione genovese e che non si abbia a temere né la na-
vigazione di Venezia nd quella di Trieste. Pare che il
signor ministro sorrida alle nebbie di Venezia.

cAvouUR, presidente del Consiglio, ministro degli esteri
e delle finanze. No, no!

FamiNa P. Allora, cid premesso, voterd la legge,
perché credo la strada utile pel commercio interno; ma
quanto al commercio di transito, sono convinto che essa
non & ne utile né vantaggiosa.

PRESIDENTE. Interrogo la Camera se voglia pa.ssare
alla discussione degli articoll.

(Si passa alla discussione degli articoli.)

La Camera non richiederd per avventura che si dia
lettara di tutto il capitolato?

Voci. No! no!

PRESIDENTE. Seguendo adungue il sistema praticato
altre volte in simili-discussioni, salvo che alcuna pro-
posta venga fatta rispetto ad aleuni articoli del capito=-
lato, s'intenders il medesimo adottato colla votazione
dell’articolo del progetto al quale il medesimo si rife-
risce. '

« Art. 1. B approvata la convenzione provyisoria sti-
pulata il 28 marzo 1857 fra il ministro delle finanze e
quello dei lavori pubblici, rappresentanti lo Stato, ed i
signori Maurizio Blanc e Giovanni Pietro Mottu, tanto
in nome proprio che in nome della compagnia anonima
che si propongono di costituire per la concessione d'una
ferrovia da Annecy a Ginevra e dell’eventualé sua dlra-
mazione per Bonneville e Sallanches. »

B aperta 1a discussione su quest’articolo.

WICHELINK . %, 1 signor ministro, rispondendo al
deputato Moia, diceva che questa non & ancora una con-
venzione definitiva, che essa contiene solamente le basi
d'una futura convenzione. Tn tal caso sarebbe una spe=
cie di voto di fiducia che daremmo al Ministero onde ei.
potesse fare una convenzione della quale le basi sareb-
bero necessariamente molto incepte.Quindi io desidere-
rei qualche schiarimento a questo proposito, e credo
che della stessa opinione saranno altri deputati, perché
alla fin fine bisogna sapere che cosa facciamo. Diffatti,
o la convenzione & definitiva, ed allora noi ne cono-
sciamo la forza e lefficacia; o non & che un progetto,
un abbozzo di_ convenzione, ed allora, lo ripeto, diamo
un voto di fiducia al Ministero per compiere i patti.
Ora, non 0 se tuttii deputat1 abbiano questa inten-
zione.

PALEOCAPA, ministro dei lavori pubblici. Senza at-
tenders che altri deputati mi muovano la stessa obbie~
zione, risponderd all’onorevole Michelini che, benchd
questa ron sia che una convenzione preliminare stipu-
lata dal Governo, salva l’approvazmne del Parlamento,
tuttavia le condizioni, di cui in essa, divengono defini-
tive dopo il voto del Parlamento, il quale & solo compe-
tente a sanzionarle, massime per quanto riguarda la ga<
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ranzia di 25,000 lire per chilometro; quanto alle condi-
ziont della concessione non espresse nella convenzione,
non essendo altre che quelle gia sancite dal Parlamento
nel capitolato della ferrovia Vittorio Emanuele, nulla
vi rimarrebbe d’incerto o d’indefinito.

Nel capitolato d’oneri della societh Vittorio Emanuele
gono tenorizzate tutte le condi-ioni essenziali siu tecniche
che economiche intese ad assicurare la lodevole esecu-
zione delle opere nel termine prefisso: nulla danqu- vi
sarebbe ad aggiungere. Se Ponorevole Michelini avesse
letto con qualche attenzione la presente convenzione,
avrebbe visto che sono in essa positivamente richiamati
i patti del capitolato d’oneri della societs Vittorio Ema-
nuele, per cul niun patto importante rimairébbe all’ar-
bitrio del Governo.

 PRESIDENTE. Pongo ai voti P'articolo 1 teste letto.

(E approvato.)

« Art. 2. 11 Governo del Re & antorizzato a stipulare
coi legittimi rappresentanti della compagnia anonima,
di cui nel precedente articolo, il cap tolato definitivo
della concessione suddetta in Lase della convenzione
adzimentovata. »

(La Camera approva.)

Articolo 2 proposto dal Ministero ed accettato dalla
Commissione :

« Nel capitolato definitivo verrd stabilito il modo di
rimborso delle so.me che il Governo potra av:.re corri-
spoite alla compagnia in dipendenza della guarentigia
@i un prodotto di lire 25,000 per chilometro, da ope-

_Farsi soltanto quiando la soc-eta, ottenendo un maggior
prodotto lordo, sia nel caso di distribuire ai suoi azioni-
sti un interesse che superi il 4 1/2 per 1U0 sul valore
mnominale delle azioni. »

Se non vi sono osservazioni in contrano lo pongo
a1 voti.

(La Camera approva.)

Si procede all’appello nominale per la votazione sul
complesso del progetto di legge.

Risultamento della votaiione:

Presenti e votanti . . .
Magygioranza . .. .. ...
Voti favorevoli . . . . ... 96
Voti contrari . .

"(La, Camera approva.)

_BELAZIONE SUL PEOGETTO DI LEGGE PER LA
STRADA FERRATA DAL VABO AL CONFINE MO-
DENESE

PRESIDENTE, 11 deputato Laurenti-Roubaudi h4 la
parola
" LavmeEnTI-ROUBATDI. Ho lonore di presentare alla
"Camera la relazione della Commissione sul progetto di
‘Tegge per la costruzione della strada ferrata dal Varo
4l confine modenese. (Vedi vol. Documenti, pag. 976.)

- erEsIDENTE. Questa telazione saré. stampata e di-
ribuita.

DISCUSSIONE DEL PROGETTIO DI LEGGE PER IL
TRASFERIMENTO DELLA MARINA MILITARE ALLA
SPEZIA.

PRESIDENTE. | all'ordine del giorno la discussione’
del progetto di legge pel trasterimento della mariha mi-
litare nel golfo della Spezia. (Vedi vol. .Documentz,
pag. 901.)

La discussione generale & aperta, °

La p rola spetta al depntato Pareto. -

rarero. Quano il Ministero presentd non ha molto.
alla Camera il progetto di legge per le foitificazioni di
Alessandria, dopo avere gia incostituzionalmente, ciod
senza averne ottenuto I'approvazione dal potere legis«
lativo, comineisti i lavori, io deposi silenziosamente il
mio voto favorevole nell’urna per non sturbare con non
opportune, sebbene giuste recriminazioni, nna dimostra-
zione che si voleva fare, o far credere di fare, contre
quella potenza con cui il Ministero sta ora battagliando
a parole. Ma perch? una volta si & lasciato passar buona
al Ministero una sua incostituzionality (e cid percha,
quando trattasi di onore nazionale. devono tacers certe
considerazioni che possono sembrare secondarie), non &
ragione perchd, quando trattasi di tutt’altro, anzi
quando trattasi di deprimere il paese o di esporle a pe-
ricoli di gravi perdite, i deputati della nazione abbiano
a lasciar passare inosservatii soprusi e gli arbitrii mi-
nisteriali, e certo io non voglio fallire ad uno dei preci-
pui doveri di un mandatario della nazione, a quello-cioé
di segnalare come un Ministero il gnale, sia detto di
volo, la troppo docile magyioran~a ha male assuefatto,
si permetta molre volte, prima anco di ottenerne P’ap-
provazione dalla Camera, di prendere Jdeterminazioni
preventive ed eseguire operazioni, le quali, per cosi
dire, vincolano spesso anticipatamente le deliberazioni
della Camera medesima.

Non era ancora presentato il progetto di legge su cui
ora slete chiamati a deliberare, che gia il Ministerd
aveva col fatto effettuato il trasporto della marina mi-~
litare, ordinando al naviglio di recarsi alla Spezia e di
pitt mutando, senza consultare la Camera, Vuso dei lo-
cali creati dai nostri maggiori, a spese particolari del
commercio, e destinati da quegli nomini previdenti a
tutelare la pubblica sanith che ora con inqualificabile
leggerezza si espone a pericolo, per gnadagnarsi un poco
d’oro che si preferisce alla salute ben piuimportante di
moltte migliaia di nomini, cambiando ¢iod la destinazione
del locale del lazzaretto del Vangnano e serven&osene
per magazzino per la marina. ‘

N solo a questo atto arbitrario hmltaronm le ‘opers-
zioni incostituzionali del ministro, che egli ha fatto pre-
cedere alla presentazione del progetto di legge; per po-
tervi dira che vi & gia ‘qualcosa di comineiato; -poiche
negli anni precedenti mutd la destinazione di fondi che
la vamera aveva votato enn altre mire; per prepararsi
cosl argomento a mandare a buon porto un progeto
che nella. sua politica di depréssione - verso:ana citth,
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che rincresce di vedere gareggiare per importanza colla
capitale, mulinava fin dal 1849. (Rumori di disappro-
vagione al centro ¢ alla destra)

PRESIDENTE. Prego 'onorevole Pareto a riflettere
che queste parole si dirigerebbero all'intenzione dei mi-
nistri, e che non & lecito a nessun deputato di sindacare
e cengurare le intenzioni.

raggro, Svilupperd i fatti che provano le inten-

zioni,

PRESIDENTE, Egli & padrone di svxluppare 1 fatti,
ma non d'investigare le intenzioni.

rarEro, “cambiando infatti le fortificazioni di Ce-
nova, per cui la Camera aveva votato i fondi, con quelle
di unfortino al golfo della Spezia, applicd a quest’ul-
timo, senza farvene parola, i fondi destinati a quelle
prime, e cosi non adempi a quanto aveva imposto il po-
tere leglslatlvo, il quale, stanziando in bilancio una
somma, non vota solo la spesa, ma implicitamente I'og-
getto a cui ¢ destinata. In ugual modo la Camera aveva
votato dei foudi pel servizio sanitario destinandoli alla
cosbruzione di uffizi lungo la costa per questo impor-
tante ramo di pubblica amministrazione, e il Ministero
1i impiegava a !are una specie di tunnel sotto il locale
stesso del. Varignano, funnel che non aveva punto che
fare col servizio sanitario.

Inoltre, siccome prevedeva il Governo. che per colo-
rire agli occhi di una popolazione importante un atto
che gravemente compromerteva i suoi interessi mate-
riali e pitt ancora feriva quel giusto amore che i popoli
nutr.no. per quelle istituzioni che hanno formata la loro
gloria; gloria invidiata, che, quantunque si faccia, non
potra cancellarsi dalle pagine della storia, bisognava
addurre motivi i quali sembrassero, con magnificati ad
arte futuri vantaggi, compensare la iattura presente,
cosi dai suoi confidenti faceva spargere il mmlstro che
cho si aveva cura di precomzzare il solo possibile, e cid,
non per la natura della locality, ma perchs cost solo
voleva il Governo. Allora i faccendieri, genla di cui in
ogni tempo non & mai stato scarsezza, ma di cui ora,
con certi suoi sistemi, il Ministero ha incoraggiato a
dismisura la moltipllicazione (St ride), si posero in campo
perchs quasi ultronea fosse tatta la domanda dell’ab-
bandono della. da,rsena e gm una buona porzione del
municipip stava per offrire un prezzo ingente della me-
desima; se non che il Ministero delle finanze, vista la
chma. di condlscendere per cui si avviava il muniecipio,
credette specularvi sopra_ chiedendo un prezzo molto
maggiore del primo fatto trasentire; il che inducendo,

per la grave entita della somma, tltubanza nel muniei-"

pio, fu rallentata alquanto la pratica. A scuotere perd
la mingrata buona voglia del Consiglio municipale, il
gignor mipistro, conte Cavour, mando ung lettera scrltta
di fal tenore, che un cons1ghere ebbe a chiedere se ve-
niva da Torino o non piuttosto da Costantmopuh (sta)
«(non eravamo ancora gli alleati della Turchia), in ¢ni

.ingiangeva . 1mperlosamentq che il onsiglio prendesse‘
. Yosto una deliberazivne per. accettare sl 0.no la compra

della darsena; ma la lettera fece l'effetto contrario di
quello che voleva il Ministero, perche, risentitasi la
dignity del Consiglio municipale, ricusd prestarsi a
tener mano ulteriormente alle mosse strategiche del
Ministero.

Taecquero allora per qualche tempo le parole di tras-
porto della marina militare, perchd andd fallito o al-
meno non discusso il progetto presentato alla Camera.
Ma non eesso perd il ministro di tendere le tila in modo
che questo trasporto, sebbene dannoso, apparisse a
quelli cbhe non vogliono profondamente esam nare la
quistione, quasi necessario e tutto, dicevasi, pel bene
del commercio, cui frattanto s'impediva di fare quei
possibili comadi che lo avrebbero fin d’allora vantag-
giato. Infatti la Camera di commercio, avendo proposto
di far costrurre magazzini e calate che avrebbero in
parte a questo supplito, le fu vietato eseguire tale pro-
getto (perche non era nella darsena e avrebbe aunul-
lato il pretesto che si voleva sempre avere in pronto per
colurire un atto si dannoso).

In ugual modv propostosi un dock che da una Com-
missione, sebbene governativa, fu approvato all’unani-
mity, e da tutti desiderato, si fece in modo poi di eli-
minarlo e sempre perché non era nella darsena, wmal-
grado che, essendo pit centrale, riuseiva in fondo pitt

‘vantaggioso alla citth, e non demonetizzava un ingen-

tissimo capitale, qual & quell. del valore del porto
franco che va ad essere in parte annullate. Tuttd
quella lunga serie di fatti pit o meno incosituziondli
che vi sono andato narrando e che tendono, per cosi dire,
a menomare la vostra liberta d’azione, ho voluto indi-
carveli perche vediate che il progetto ministeriale & vi-
ziato nella sua origine, essendo accompagnato da cir-
costanze, le quali per la vostra dignith dovrebbero in-
durvi a rigettarlo, se non altro per dave finalmente una.
lezione al ministro, il quale in fatti estralegali si mo-
stra oltre ad ogni tolleranza recidivo.

Ma sebbene 10 sia motto tenero di tutto quanto si at-
tiene alle regole non impunemente violabili della Costi-
tuzione, pure io vorrei menarne buona ancora una
volta al Ministero l'infrazione, quando cié che mi pro-
ponesse fosse realmente utile, urgente ed opportuno.
Ma piuna di queste qualith ha certamente la misura
che si vuol sottoporre alla vostra sanzione, dopo-averla
gid in parte eseguita. Non opportuno, perchd nel mo-
mento di complicazioni diplomatiche, le quali possono
facilmente condurre a’ una rottura pilt seria e quast
Ntantanea, & somma imprudenza, Iesporre una g 08832
porzione dell'avere dello Stato in un punto ancora in-
difeso e contiguo a quella fruntiera che per 'appunto

sta di contro a quell'inimico con cui avremo a combat-

tere. Non opportuno, perché nell'incoare in queste eir-
costanze uno stabilimento che formasi in parte con la
distruz one di uno gia preesistente altrove, si pud es-
sere coltiin un momento in cui non se ne abbia uno
atto al suo ufficio, né in un luogo né in un altro. Noh
opportuno, pelché cagiona malcontento in una popola-
zione che si deve sempre desiderare avere affezionata,
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goprattutto helle gravi circostanze in eui oi’ possinmo
trovare. Non opportuno finalmente, perché 1l danaro
c¢he =i vuole spenidere nelle opere nedessarie per 14 difesa

del'nnovo’ arsenale, sarebbe molto meglio impiegato’
nelPaccrescere il naviglio medesimo; il gnale potrebbe;

nella guerra possibile, fare imiglior uffizio aggréssivo,

che:non mura incominciate e lavori appena tracciati in’
un . punto; assolutamente eccentrico alla difesa’ dello

Stato e posto alPestrema punta di'una striseia di terra

avvilippata per tre quarte parti da territori nemici, e
dlpendenm da quella potenza con cui possiamo essere
da’ un momento all'altro in aperta guerra col cannon‘
contedo giamo ora eolle note diplomatiche.

- {N® maggiore dell opportunita 8 Vurgenza di' questo
trasparto. Infutti, nello stato attudle della marina @
anco nel caso di un aumento nou considerabilissimo e
quale ¢ possibile nelle condizioni presenti dell'estensione
del territorio subalpino; basta 1a darsena ed il porto’ di
Genova; giacche, supposto che abbiamo 6 fregate ad

elice e 4 a véla e le corrispondenti corvette 6 legni mi--

rieri, s1 a vela che a vapore, queste possono comoda-

raente’ nmanere nella darsena, e ove il nniers fosse

Dw 0'0'101‘4’ nohebbelo desse pér ora tenersi al inolo, ove
stanno ancorate con 00'11’ sictiresza attualmente che noii

sono prolungati i moli, e ove stajonno ancor meglio

‘ e Spmto'

quando sia eseguito il prOue’rtatu p1olungamenw

invece dei 150 metri ai 300, poiche allora tutto 1l porto
resta quam una darsena e vi & luogo con non ingente
spesa segleoare una _qualche porzigne del medesuno et

1. volend051 hn d’ora prendere il cosy detto magaz-
zmo dex salumi annesso alla darsena, stessa e » dattale
it seno d1 ‘anta lebanm, siay rebbe il comodo di pre-

parare in quello ed in guesto suﬂimente numero di lo-.

cali da riporre gli attrezzi necessari ad uno per.uno,dei
navigliche ora possedxamo e che per. qualehe anno ancora
potremo possedew Di pih fu gia studiato un progetto;
e questo da epoca gia antica, il quale, stabilendo, un.
arﬁenale 5otto la protezione delle fortificazioni estelne
ed interne della piazza:di Genova, risparmierehbe tatto

quanto blSOUnem spendere per: fortificare il lato .occi-.

dentale ed orientale: del golfo della Spezia, e piu ancora

- risparmiera, m_tempo.m dl pace che di guerra,-il bi-

spgno di una speciale numerosa gnarnigione che. fara
ieri immobilizzare per guardare unp tesoro si pre-
ZlOSO e 81 ricco.qual & quello del materiale navale di uno
Stato

Poteﬁdom pertanto per ora restare nello stato attuale»

e frattanto studjare, megho Se 1on conyenga acerescere

l’attuale locale della darsena, e costrurre una. succurs.

sale d1 poco costo sobto la protezlone della piazza, non
vi g nrgenza di dar corso al plesentato progetto,. e la

Came;a. doyre;bbe aOglomarlo a tempo migliore,. ‘ta.ntO;
pii cl;le la proposta ministeriale, lungj dall’essere utile,.

é sommamente dannosa, sia che si rlcruardl dal lato po-
hf,)co che dal mlhtale e dal la.to ﬁnanzmmo

'Mmlstero, all’udlre 1e mela.te parole con cul cantava,

'llocarw le navi e fare gli opportuni magazzini. Che.
ogni cittl, meno la eapitale, di ogni suo act

mﬁla'fV()'gII' T inno alle glorie det, GenoveSI ‘nella ’ re-
ld7ione in'eui proponeVa i SpOO‘hdl‘e la loro cﬂ:ta di uno
dei duoi pin ‘desiderati ornamentl miuno celto vi & stato
chie 1 non abbla detto in se stessor Ok i gmv dzploma,-
tico! non nel pretto senso délla parola, ma coll” 1dea che’
nagee A4 un' motto famoso d*uno dei | plu scaltri, ma non’
dei pil ¢nesti mestatori della pnma me‘m del secolo che'
st4 séorrendo, it quale piantava per assioma’che la pa-
vole a été donnée & lhomme ‘pour clegznser sa pensee,
ciod per nwannale i’ dabber uomini’ che vi prestano:
fede. B malgrado le' Tuginghiere pamle del mmwtro,
chmnque vi mirava addentro vedeva che altro non erano
che Varte dl chi cerca a devmre l’attenmone dallo scopo
réalé che si proponeva in quella misura, ciod quello di
sporrhare d"an suo lustro quella citta Ta’ quale, a poco a
poco toghendole tutto che mora]mente l’aaorna si 'vuol
rendere una semplice mtta di prov1nc1a, a cui so!o s
vorry laselare il vanto A1 essere un orande empomo di
droghe e di grascie, € ¢id malgrado il palese desiderio
della popolazione, la quale per i suoi organi legah, ciod
per ezzo del’ municipio, emetteva nn voto solenne che
fosse mantenuto I'atSenalé militare in Genova del quale
voto un Governo gitisto avrebbe dovuto tener conto e
noh fartle dlspotlcamente an rabbuﬁ'o al smdaco che 1o
aveva Nageiato emettere; cosa ¢he mai non si em vx@ta'
riéi tempi pitt dolorosi, in cui ﬂmeno non ‘st trovava.
lﬂzle che i Conswh embettessero’ dei voti sitlle misure
' nte loro mtere«avano eome certo & quella,'

che. arandem

di eni si: tratta,.,),‘,_ T Iy i
_Ora, chiederd se sia politica con vemen e 0 spoor iare
noro, e dis-

gustarne le popolamom Desulenamo che le. altre cutai
d’Ttalia vengano a unirgi a noil. Santlss:mo 8.1l desi~
derio; ma eredete voi che tale braina possa 1 nascele fa-
eilmente in loro, quando yeggono 11 nostroe Mmlstero
manomettere ogni g gloria di quelle famose, che. prepo=
tenti volonta gia gli. han dato nelle mani,. Tutte, i0
credo, sono pronte a fare anche grandl sacrifizi. all’ i
dipendenza italiana, ma. in pari tempo non vogliono es-
sere poste. assolutamente. nell'ombra, perch® sola ri-
splenda guella citti a cui il Ministero consagra tutte le
sue predilezioni. (Mormorio) . Onde,. se vogliamo fare, .
come. diciamo, della politica italiana, dimostriamo che,
partltann di unitd governativa, non vogliamo pero an-
nullare le singole e gloriose esistenze che hannole altre
citth d'Ttalia, alle. quali dobbiamo. tener conto. delle
glorie passate € non_cercar..di annullarle nella parte
morale, come.si vorrebbe fare di Genova. :
.Ma, lasciando: da. parte le considerazioni denvantx
dalla politica, il progetto. presentato &. estremamente
vizioso sotto Pagpetto militare e, strateglco. Infattx tale
2 1a-disposizione del golfo. che per la sicurezza di un
qualunque stablhmento anco’ sulla. parte oceidentale,
fa.di mestieri non solo fortificare. di mare e di terra::la.
specie di.penisola, che sta dalla parte di ponente del me-,
desimo, ma anco validamente munire il pemmetro in-
tiero del golfo e le alture che dominano dnco dalla parte
di levante tutte le batterie che dovrebbonsi stabilive
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lungo la c%ta tale, infatti, eﬁnendo in moltissimi punti
Ia largaezza del golto, ‘che facﬂmente j batte ~da_una
sponda all’altra, e che bocche’ d& fuoco 1 medlocre por-,
tata, poste sulla riva orlentale, potrebbero ffwllmente n=,
cendlare l’msenale, sebbene ‘posto in, fondo del .$eno,
del Varwnuno Dal ché ne _emerge che, pex, avexe il
vostlo alsenale al coperto di un bombar damento, fa-
1ebbe mestieri creare tale sene di batterie e, di f01t1m
che lo spazio tra loro compreso dovrebbe essere Imag-.
g101e ol assal di quello compruso nelle dlfese d1 Genova,
pellocchb vi tocchera di av ere o una cosa, 1mperfetta, e
contmuamente esposta aOh mcoul nemlcl, 0 bobbar-
carvi a costrurre una plazm dell 1mpoxtanza di Genova
e di Alessandria, in cui sard necessario lmlllObIhAAdle
(,ontmuamente una guar mmone di pit mlul falad’ uomml
ai quah pObSOIlO essere da un momento all’altto taOhdte
le comuvicazioni con Genova, che di necesmta deve es-
sere. la babe delle operazioni 1n1hta,r1 daullj, pal te di le-
vante, (,ome in caso di d)bastn sary il ridetto A, cm
deve d.llllodal&l Pestr ema, dlfeSd dello btato L .
Old ciuanto sia facile il cucune j: taghal fu011 il
pr esidio di questi forti, se ne eonvmcela facilmente.
chlunque vettem vh occh1 S0Py a ung ca;ta topoomﬁca
Infatti quell’estl emg lembo diun, contrafforte dell’Ap-.
pennino, tra le cui blaocla si apre il golfo della Spezia,
& contoma‘ro da, una vallea che per_certo, tratto all’m—
dwtxo, ciot al N. 0., ‘ser ve d1 conﬁne al nostro Stato e
lunoro la quale per molte mlolm corre. esposta anco ai
colpi che vi si possono tlrale dalle alture (situate sul
territorio nemico) vicine all’unica strada atta alle artl-
crl1e1 ie, che mette in comunicizione Genova con la
Spezia. A»que\sm vallata della 'V 'ua_ed a quella della’

Magra, in cui s'immiette, vengono a conveirgere “varié-
linee di comunicazioné tutte praticabili allartiglieria,”

le quali partorio ‘da diversi punti- qudsi equldlbtantl
della vallata del Po, ond: facile far giubgere dd vwm
momento’ ddto vari corpi-di trappe;, i quali; “séparati,

siano di poca apparenza, ma che riuniti possdno essere”

capaci diiivestire e ¢iréondare’quella piarza al thomento
in cui ‘appena puosiisospettatis etie sia'in pericolo. Que-
ste comunicazioni sono 1é strade di Modéna e di Reggio,’
16 quali §i uniscono insieme verso Castelntiovo tiei Mont,

e progredendo dapprima ‘sulla crestaiche sta fra la val-
lata dell'Enza ¢ quella’ delia-Setchia; per mezzo di e-
stultima giunge al colle di'Saséa ’

giunge-all'Aulla,; a Santo Stefans ed & Sarzana,: d'oride

un'corpo avviato per quella pud venire, per mezzo della
strada di Lerici (ove non sia fortificato tutto il massic-’
cio orient'ale)' a piantatsi ribpetto-all’arsenale’ del Va--

rignano ¢ quindi batberlo facilmente! O per 1z strada
(h Buonvmgglo 0‘1unoere alla Spesia’stessa ed Tntercet-
tare cosi Ia comumcanone ‘terrestie dell'drsenale con”
quella'strada pet coi possono venirgli i soccorsi ; strada
che pud-essere inoltre minaceia :'('fl venue mtercetta sia

) quas1 sempre facﬂmente ouadablle y

Ser eato od ‘unphato ‘\Te (:1 ednte che queﬁte f01t1ﬁcaz1o

bo, ‘¢ poi per’ Fiviz<:
zano e Fosdinovo viene s Saizara! Léaltra ¢ quella che’
da Parma ¢ da Fornovo tiensi per lingo tratto sulla”
costafra'il Taro’e & Baganza, e ragginntoil colle della:
Cisa si divalla a Pontremoli; e poi pér la valle'di Magra’

dal passo di Cento Craci, tra .Borgotaro. e, Varese,. ove
accenna anco, la via che, partendo da Parma; rimonta
la valle del Taro, ed altra che da. Piacenza . per Bardi
riesce, allo. stesso pas:o. Non che puod essere . da un mo:.

mento all’altro rotta ed intercetta, per ritardare 1. soes
corsi, da poca gente che per la valle della Cravignola e
dalle alture di Bavarone inodanese che la dominanio
sbocdu a dlstlug gerla; cosa probabilissima, perché pexw
mol‘ce miglia, a contatto immediato, colla, ﬁontl;ela ner.
mica, da cui non. & separata, che, dal letto del Yaro;:

.Dopo avere mrhcatm questa, pogizione eccentrwa della
localita in cui volete stabilire il vostro arsenale, .e. nu-.
merate molte _deﬂu strade, per cui il nemico pud.eonver-
gere, non sospettato, verso.la vostra piazza.di depositor
navale, percheé camminando quasi sempre nel .suo terw
ritorio, meno le ultime poche miglia che separano: i,
golfo dalla frontiera, io non istard a numeraryi le mareie
che da, Modena da. Reomo e da Parma dovrd impiegaie:
per. glungerw, solo vi dno che Reggio e Parma. sono.
ben poco pilt distanti dalla qu/la di quello..che 1o :sia
Genova donde devono par tire i soceorsi, perchs | sentlate
la necessita. di ben fortificare tutti quei lnoghi - donde
puo. essere. oﬂ'eso il vmmo arsenale e pelehe sentiate la
necessitha che v'incombe di mantenere in quelle 01t1ﬁca-

- zioni continnamente (swcome piazza avanzata) un nu-'

Merqso, prebldlo di ¢ui-non VI pofrete mai se1v1re 111v
altri emergenti che potesselo nascme m pqntx pit vitali
in ¢ui facesss miestieri adopel are le t1uppe Onae' ;
vi apparna ¢hiaraménte che il proposto plovetto &
atto a menomate di molto, in tempo di ¢ gue1ra 19 fmze:
disponibili det vostro eselclto, iy ridotte pes
spensabili guarnigicni neHe tante forteue clie av1ete;

come molh si compmccmno di ﬁ0'u1albl )

Oltre que le propo<te dal OVerno a cu1 la Commls-E
sul’ punto cuhmnante del masqcmo onentale, ‘per” bt~
tere quelld specie di ‘alta spianata che si ‘esteride da’
Motite Marecello al Caprione, uii forte'di sufficiénte im-~’
portanza'da fenere qualche tempo ‘da per se stésso, e'da’
inipedire’ che il nemics colassii- planta”cos1 plenda a 1o-
vescio le Latterie: della’ costu orientale che pur "dévréte
potentemente munire; vi todcheéra porne altro’ piti-al’
nord che doniini la strada che dal * passo Qella’ Magra,
rimpetto & Shizana, condiice s Liérici; altro che faceia
lo stesso della strada che conduce da Sarzana alla
Spezia;’ ¢ finalmente altro che, proteggendo’Ta’ citta

- della Spezia; derva di legame tra le difese’ omentah 6

quelle oecidentali del’ golfo ‘Con questo solé potiete 5=
sere sicuri che soltanto “dopo’ opemmom di da 'certa
1mp01tanm & che esibond molte forze 8 +em1)o, ot po-
tra fl neti o'idpadrotirsi di-punti che minaceind’ ay
bombardatmento dalla purté a1 terra il vostlo arsenale,’
ientrs. senon ld eseguite, potrete’ e sere da wi ‘nio

" mento all’altro minacciati-da incendio: Ma; ‘costruendo

questi forti; lascio ai militariil precisare la forzaed’ il
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numero d'uomini che, per convenientemente munirli,
fary di mestieri stanziarvi, togliendoli alla parte mobile
dell'esercito, di cui potrete aver bisogno sul Po e sul
Ticino. N& certo questa forza pud essere di tanto poco
momento da non doverne tener conto uelle gia ristrette
propoxzioni in cui la non grande ampiezza dello Stato
permette di mantenere 'esercito medesimo.

Mi si dird qui che, occupatumi delia difesa da parte
di terra, non ho poi fatto parola di gnanto riguarda la
difesa dalla parte di mare; e invero da questa si pud
dire che non abbiamo tanto a temere perch contiamo,
non so perd con quanta ragione, sugli aiuti o d'Inghil-
terra o di Francia, e perche realmente nel progetto mi-
nisteriale qualche fortino si proponga dalla parte occi-
dentale che pud aver 'apparena di difender I’arsenale
da un’operazione immediata, sebben io tenga per certo
‘che nd la Castellana posta a 480 metri sul livello del
mare, né il forte della Palmaria situato a 180 metri,
possano disporre le loro artiglierie con tanta inclina-
zione all’ingit da poter trarre colpi molto precisi contro
navi che volessero intraprendere di far tacere le bat-
terie poste piti basso a difesa dell’arsenale; nd certo,
ove non si costruiscano o ricostruisecano solidamente
batterie sulla parte opposta, ciod sull’orientale, var-
ranno ad allontanare le navi ei impelire uno sbarco
sulla costa dal Corvo a Lerici, onde, poste in terra poche
bocche da fuoco a proi-tiili incendiari, mettere a soq-
qu!a.dfo il vostro arsenale, per la cui dife<a dovrete anco
tenere schierate in linea le vostre navi che, facendo un
miracolo ugunale a quello di sant’Antonio, dovrete far
trovare davanti a Genova per difendere l'ingresso del
suo porto, e ove, se si dovessero ritirare, non avrebbero
pit nulla dei materiall necessari per rifornirsi; davanti
alla Spezia per difenderla dall’attacco dell- flotte ne-
miche, e davanti chi sa a quanti altri porti che vi pia-
cerh immaginare per far diversione al nemico.

Dal che appare che la preconizzata utility della sta-
zione navale alla Spezia per la difesa di Genova & mera
illugione, perchd quando si arriverh al punto che questa
ultima citta possa essere assediata dal nemico, la Spezia
sard gid persa o resa impotente a far «iversioni, e in
conseguenza la tlotta, inutile per guest’oggetto, essendo
fuori di mano del generale che, rinchiuso nelle vicinanze
della piazza di Genova, non potrebbe servirsene o a far
rompere il bloeco con una sortita, o, imbarcandovi sopra
Ppiceola porzione della guarnigione, a mandarla con mi-
nacecia di sbarchi momentanei ad inguietare il dietro
delle truppe assedianti, o, nel caso che si fosse ridotti
all’estremo, servirsi dei materiali stegsi della flotta,
perchd questa o il materiale che I'approvigiona & di-
strutto o caduto in mano del nemici dai primordi della
guerra; mentre, se fosse in Genova, non sarebbe che
colla caduta di questa piazza (cosa la quale non pud
aver luogo che all'ultima estremith) che desso verrebbe
in poter del nemico; giacche dobbiamo supporre che ove
gi rinnovasse una guerra e che, Dio allontani I'evento,
volgessero a male le nostre sorti, non si abbandonerebbe
piut un’onorata resistenza dopo una battaglia perduta,

perch® pel solo pensiero di coprire la meno difendibile
parte dello Stato, si ¢ scelto male la base d’operazioni,
disponendo V'esercito sul fianco e non sul davanti di
quelle piazze che devono servire a lui di ricovero e di
vettovagliamento nel caso di una disfatta e di una ne-
cessaria ritirata.

Io avrei creduta inutile questa lunga digressione sugli
inconvenienti militari e strategici che genera questa
idea del trasporto della marina militare alla Spezia, se
essa non mi facesse strada a provarvi che in vltimo pilt
di tutto & dannoso, perche, necessitando una enorme
spesa, viene a dare un ultimo crollo alle non gid gquasé
restaurate, ma bensi alle quasé rovinate vostre finanze.
(i ride) '

Avete gia 15 milicni da spendere, che vi propone il
Ministero, e i quali, attenendosi alle proporzioni che vi
sogliono essere tra le perizie e le spese reali, saliranno
probabilmente alla ventina, tanto pitt se si tien conto
della natu.-a durissima delle roccie da scalpellare per
preparare il piano in terra, e del limo o fango alto
non ottanta centimetri, ma bensi dieci volte questa
quantitd, cioé otto metri, in cui si hanno a stabilire le
fondazioni in mare. Avrete le spese necessarie per l'ar-
mamento, di cui non si & fatto che brevemente parola;
avrete le spese necessarie per la costruz one dei forti e
batterie che vi ho dimostrato indispensabili sulla sponda
orientale e presso la citty della <pezia, e credo sicura-
mente non si possa tacciare di esagerazione il dire che
quaranta milioni basteranno appena per tutto questo
stabilimento. E ¢id quanto alla spesa di costruzione,
ciod a una spesa di una volta tanto.

Ma il necessario presidio di tutti questi forti farh per
anco che per lo mino di un mille cinquecento o di un
duemila nomini aumentiate anco in tempo di. pace la
vostra guarnigione, onde di un paio di milioni all'in-
circa sarete obbligati di aggravare 'annuo bilancio
della guerra, gia gravissimo e fuor di proporzione colle
risorse ordinarie del nostro piccolo Stato. N& queste
spese vi dispenseranno da altre che in ogni wmodo sono
necessarie, portiate si o no I'arsenale al golfo. La Spezia
non vi dispenserd da opere fortificatorie e anco di molta
importanza alla piazza di Genova dalla parte di mare.
La Spezia non vi dispensera, anzi vi obbligherd a co-
strurre un vasto ¢ nuovo lazzaretto, in compenso del
bellissimo del Varignano, che ora volete destinare ad
altro uso.

N« voglio estimarvi, signori ministri, cos) sprezzanti
della pubblica salute e del bene del paese, da credere
che il piceolo lazzaretto di Villafranca, pit del doppio
distante dal porto di Genova di quello nol sia il Vari-
gnano, e situato in una rada esposta ai forti venti del
mezzogiorno, possa essere sufliciente ai bisogni del com-
mercio, e capace a riparare a quei pericoli che per vero
sono ora piu remoti, ma i quali perd mon sono total-
mente cessati; giacche, se sonnecchia la peste in Oriente,
nulla assicura che non possa ridestarsi, e invece infie-
risce la febbre gialla nelle Americhe, colle quali ab-
biamo frequenti i commerci; e nel momento attuale,
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con pericolo della salute pubblica, una nave con morti
a borde di febbre gialla, invece di essere mandata ad
un lazzaretto di prima classe (come vorrebbe anche la
convenzione internazionale), & ritenuta xel porto di Ge-
nova, e fa uno eciorinamento e sharco difettoso. E tutto
questo perchd vi siete serviti del Varignano ad un uso
a cui non eravate aulorizzati, e perche il lazzaretto di

© Villafranca non & in pronto. N¢ il coléra & ancora stato
da persone infallibili dichiarato non contagioso, onde
non si abbiano a prendere precauzioni contro di esso.
Pertanto vi & giocoforza, se non volete incorrere una

" grave responsability, pit reale della ministeriale, che
sard definita alle calende greche, imprendere la costru-
zione di questo nuovo lazzaretto, il quale non lascierh
di costare un’ingente somma.

Dopo tutto questo dispendio potrete certo lusingarvi
di aver costrutto un magnifico monumento, e dovrete
pensare a mobiliarlo, ciod a costrurre i bastimenti e le
navi da riporvi in serbo. Ma dove prenderete 1 danari
per questo oggetto supremo, alla cui protezione avete
versato sl ingenti somme? Lo chieggo a voi! To temo
che sarete come quel poco assennato signore, il quale
avendo pochi quattrini, ma figurandosi un giorno di
divenir ricco, malgrado le rimostranze della famiglia
che riesee a disgustare e a indispettire, spende tutto a
costrurre una cassa forte in cui riporre le sperate ric-
chezze e trovasi alla fine carico di debiti e senza un
soldo (clod senza un bastimento) da riporre in quella
cassa, per-cui ha sprecato le somme che avrebbe fatto
meglio a serbare ad altri usi di molto pit vantaggiosi e
proficui.

PRESIDENTE. Il deputato Bo ha facoltdh di parlare
per un fatto personale.

Bo. Mi duole che I'onorevole Pareto sia stato male
informato quando disse che leggermente si provvede alla
salute pubblica contro importazioni per via di mare di
malattie che sono riputate trasmessibili. To sostengo, e
fermamente sostengo, che non vi & Stato marittimo in
tutto il Mediterraneo che usi di provvidenze pii efficaci
e coscienziose di quelle che si adoperano negli Stati
sardi.

L'onorevole Pareto alludeva al lazzaretto del Vari-
gnane.

Signori, sono gia molti anni, prima ancora che si
‘parlasse del trasferimento della marina militare alla
Spezia, io aveva proposto al Governo di sopprimerlo
perche non & pilt a norma dei tempi. Esso ¢ una casa
penitenziaria ; equivale ad un carcere duro, ed & asso-
lutamente riprovato da tutte le migliori istituzioni sa-
nitarie marittime.

Non indagherd ora se sia necessario avere un lazza-
retto nel golfo della Spezia, dico solo che lo Stato sardo
ne ha uno a Villafranca il quale rinnisce tutte le con-
dizioni volute pei migliori lazzaretti, e che offre suffi-
clenti garanzie pel pericoli che possano derivare da ba-
stimenti che si trovino in circostanze aggravanti; il
quale di pitt ha adesso un vantaggio sopra quello della
Spezia, perche i bastimenti che vengono da ponente
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passano rasente Villafranca e possono con facilita pene-
trarvi nel seno ed avervi stanza.

rorTERO. Domando la parola.

5o, N& questo lo dico solo; & il giudizio pronunziato
da una Commissione competente stata nominata non #
guari dal Governo. Dird poi all'onorevole Pareto che
non so perchd esso osservi che si fanno gli sciorini nel
porto di Genova, In esso, come in tutti i porti, si seon-
tano le quarantene. Ai bastimenti che non hanno ma-~
lati, n& carichi suscettivi di sbarco nei lazzaretti, si
permette di compiere la quarantena, ben gnardati perd,
tanto nel porto di Genova, come in un altro. Questa
quarantena poi & fatta certamente con isciorini, Ora
trattavasi di una nave che veniva da Rio-Janeirq, che
aveva avoto quivi degli ammalati e dei morti, ma che
non presentava pit alcuna circostanza aggrayante..,

pareTo. Il i morti e gli ammalati?

ro. Guarentisco positivamente che non ne presen-
tava. So bene che i giornali avevano date altre notizie;
ma, se 10 avessi da smentirle tutte, non avrei altro a
fare, ei vorrebbe un impiegato a bella posta. Posso ag-
sicurare sulla mia risponsability che nom -erawi eirco-
stanza aggravante. Molti commercianti di Genova fe-
cero istanza perchd questa nave non andasse n¢ a Vil=
lafranca nd al Varignano, ed io vi assentii, perché non
vi si trovavano n# individui, né merci da sharcare per
essere disinfettate. :

La quarantena, quando non vi sieno oggetti o per-
sone da ricettare nei lazzaretti, si pud compiers in qua-
lunque parte del littorale dello Stato, se non manchila
sorveglianza sanitaria, ed io non ravviserei nel caso at-
tuale la necessita che si vuole supporre del rinvio ad un
lazzaretto di una nave che non aveva alcuna eperazione
a compiere, per cui si dovesse ricorrere ad un lazzaretta
o altro stabilimento di contumacia. Non so con guale
glustizia si accusi.un’amministrazione d'infrazione alle
leggi sanitarie.

Signori, io rispetto la legge, e la rispetto talmente
che mi crederei disonorato se la trasgredissiin qualche
minima parte. Posso dire che in questo fatto non vi 2
stata la menoma violazione delle leggi sanitarie in vis
gore, e ripeto che le misure di preservazione pubblica
si eseguiscono negli Stati sardi con pit rigore che in
qualungue altro paese del Mediterraneo. :

Eeco quanto io aveva a dire. Del resto io conoseo 1'o-
noratezza e la buona fede dell’onorevole Pareto, ‘che
non metto punto in dubbio, ma credo che le sue infor-
mazioni su questo fatto siane di quelle che si prendono
talora da voci popolari, e le quali non hanno verun fon-
damento. ‘

PARETO. Vorrei chiedere unicamente all’onorevole
Bo se & vero o no che sia morto a bordo del bastimento
cui accenno lo serivano del medesimo durante il tragitto,
e se, quando vi'sono circostanze come queste, la legge
internazionale non ordini di mandare il bastimento ad
un lagzaretto di primo ordine. '

®o. La legge internazionale dice che, quando vi sono
malati da sbarcare, questi si debbono mandare al lag-
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zaretto di primo ordine, e per aggiungervi una mag-
giore garanzia, non per legge, ma per ordine del Mini-
stero si & stabilito che, quando lo consiglino le eirco~
stanze, ancorehd non vi siano malati al momento dello
‘sharco, si-debba mandare il bagtimento in un lazzaretto
a gompiere la quarantena.

Ora, io dico allonorevole Pareto: che avrebbe fatto
guellanave al lazzaretto di Villafranca o del Varignano,
mentre essa non aveva nulla da sbarcars? Non sarebbe
stato che recare un grave danno aglintevessati il wo-
lerla mandare ad wn lazzaretto lontano; né cid avrebbe
giovato punto a una maggiore preservazione della sa-
lute pubblica. '

- PRESIDENTE. La pavola spetta al deputato Astengo.
~AsTEN&®. Signori; nel rapporto della Commissione
io leggo le seguenti parole:

« Aleuni degli uffizi avevano dato il mandato ai loro
commissari di esaminare atbentamente ge la rada di
Vado non sarebbe stata adattata per lo stabilimento del
nuovo arsenale marittimo, giacch® un progetto era stato
compilato e pubblicato da un valente nostro ingegnere
per questo stabilimento. Opinavano questi commissari
che, ove questo progetto fosse attuabile e capace di sod-
disfare ai bisogni délla nostra marina di guerra, e la
spesa oceorrente per mandarlo ad effetto si fosse trovata
entro i limiti del posgibile per le nostre finanze, si po-
tessero forse sacrificare quelle maggiori convenienze
marittime, che sicuramente presenta il golfo della

Syperia, al vantaggio di collocare le nostre forze navali

in una posizione centrale, pilt alla portata delle risorse

~ di ogni genere, e tale che meglio avrebbe economizzato
le visorse difensive dello Stato. I1 Ministero, che dopo
la presentazione dell'attuale progetto di legge si era
pur fatto carico di far esaminare l'accennato progetto
da due Commigsioni tecniche, I'una per la parte marit-
tima e l'altra per le opere di difesa, trasmetteva alla
Commissione la relazione della prima di esse, composta
di distinti uffiziali, che era stata incaricata di esami-
nare il progetto sotto I'aspetto marittimo, ed il suo te-
nore non lascid dubbio nella maggioranza della Com-
missione (essendo un membro assente nella tornata che
venne esaminata) sulla nessuna convenienza di attuarlo,
tanto dal lato marittimo che finanziario; ed a ginstifi-
cazione della sua deliberazione unisce alla presente re-
lazione, come allegato, quella della Commissione suac-
cennata. »

Dietro queste sole considerazioni, la Commissione
della Camera allontand il progetto della rada di Vado,
ammettendo perd che fra i seni minori delle due riviere
era guello ehe poteva dare maggiori probability di eon-
venienza. -Gli studi cui fece procedere il Governo, dopo
la. presentazione dell'attuale progetto di legge, rignardo
alla rada di Vado, sono essi compiuti e soddisfacenti?
Sono essi serii? Tali in sostanza che possano meritare
la confidenza cieca della Camera, come meritarono
quella della sua Commissione ?

Tale 8, o signori, Yargomento del mio diseorso, pel
quale imploro piti che mai la vostra indulgenza, essendo

io affatto inesperto nelle cose di mare e di guexra.
Prima di tutto osservo alla Camiera come il Governo
nel suo primo progetto del tr aslocamento dell’arsenale
marittimo da Geaova alla Spezn, plesentato alla Cas
mera nella seduta del 8 febbraio 1851, dopo avere di-
mostrato come fosse provvido e necessario conﬂoho Ia,
creazione in uno dei punti del nostro litorale nnrlttmm
di un porto militare che presentasse tutte 1e condxmony
di spazio, di capacith, di convenienza ¢ di morah‘m. it
limito a porre a confronto due sole locaht&, le quah si.
trovano alle opposte estremitd del litorale, quella, cxoé
di Villafranca a ponente e quella della Spe"la a levante .
Esclusa la Jocalith di Villafranca, egli ne conchluse ad-.
dirittura che doveva Varsenale trasferirsi alla Spezxa. oy
La Commigsione della Camera trovd allora delle dif-
ficolth gravi per adottare il progetto del Governo pel;
traslocamento- dell’arsenale marittimo alla upezm, e
conchiuse perchs il Governo studiasse meglio il suo
progetto. Ma coloro che meglio di tutti conoscevano i .
vantaggi della rada di Vado, “della qmle non si era :
fatto cenno e dal Governo nd dalla Commissiona, ,d;-f
visarono di far eseguire degli studi intorno a gnells. .
rada, ¢ ad un tale effetto si rivolsero al Governo per es-. -
sere autorizzati ad intraprenderli. Fu allora che emand ;.
un reale decreto in data del 18 luglio 1852, col quale fu. -
auntorizzato lo stanziamento nel bilancio della citta, di ..
Savona pel 1853 di un fondo’ per far fronte agh studi
che il Consiglio comunale aveva deliberato di far prati=. .
care intorno alla rada di Vado, all’og Jgetto (sono parols, .
del decreto) di comprovare la comemen.m dz stabdzrm. ‘
un arsenale marittimo militare. .
La Commissione appositamente meata dmlla, cxtta d1
Savona si era rivolta ad un illustre i mo‘egnele estero, il
quale, fatta una scorsa nello Stato, trovo che, confron-. .
tando le due locality, quella della Spezm era vera.mentei .
bella e seducente, e giudicd che al suo confronto, non .
potesse reggere quella di Vado. Ma egli dxede un gig--
dizio vago e generico, e fini per deelinare ‘il manda’col
che aveva avuto. In allora la Commlssmne mumclp'tle
credette miglior consiglio rivolgersi ad un distinto g~
gegnere del nostro paese; il quale’ volesse studlare di-i;

ligentemente la localita di Vado e quella della Spezia, - :

tenuto conto delle circostanze partxcolarl del nostro. ...
Stato. Si rivolse perd all'ottimo mgegnere manttlmo, =
colonnello Sauli, che siede fra di noi; il quale aveva gia-
fatto un progetto per la Spezia, ed era, qumdl -meglio.

d'ogni altro in grado @i fare un confronto tra la rada di
Vado e quella di Spezia, tenuto conto delle attuali no~1 o

stre condizioni. L
11 colonnello Sauli fece 1 suoi stud1 € compllo i ra-; o

gionato progetto che vifu, o signori, in questa . stessa, . -

tornata distribuito. Per non ripetere le cose da esso - .

dette cosi bene, accennerd di volo molti vantaggx ivi..o

rilevati rapporto al golfo di Vado. , ;
Questo ricovero, trovandosi collocato nel punto della_,

maggiore rientranza del nostro litorale, & guardato.e .-

custodito da molti capi sporgenti (pag. 18). Esso non ..
conosce le tempeste e puod essere facilmente raggiunto -
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€0t ogni vento da gnalungue nave di qualsivoglia por-
tata. 11 suo fondo d’argilla & buon tenitore, e nulla si
lia da temere una volta ancorato, B posto nel centro del
Htorale dello Stato, a pochissima distanza da Genova,
ahzi quasi a contatto di essa mercd della fervovia; & in
parte costrutto e nel resto di prossima costruzione; di

facile ¢ breve comunicazione colla capitale e colla citta- |

délla di' Alessandria.

g £ quelle localith vi & I empono di ogni materxale
adattato alle costruzioni, ed il centro pit attivo delle
atti marittime. Ivielo scalo immediato dei grossi le-
griami da’ costluzwne provenienti dal Piemonte, non
chie della canape pei cordami; ivi si fabbricano le tele
che'servono alla veleria della mavina militare e mer-
cantile; ivi a,bbondano  opifizi di ferro, fabbriche di mat-
toni, ottima calce e buone pietre per costruzioni; ivi
msomma grande copla di tutto il necessario allo appro-
v10‘10namento di un naviglio qualunque; ivi grande
oopxa, di acqua pota,blle ed un vasto terreno in pianura,
quasi vuoto di abitazioni e di altri edifizi, che rende fa-
cili' e poco costose le costruzioni necessarie per l'arse-
nale; permet’ce di dare ad un tale stabilimento ogni
ampiezza ed ogni eomodo, e di coprirle per ogni. verso
di: ferrowe, utilissime smgentl di risparmi e di celerith
nelle'operazioni di armamento e di disarmo, di trasporto
e di allogamento di ogni sorta di materiali ed oggetti.

n pt'ocetto dell’onorevole Sanli fu  tosto trasmesso
uffizialmente al thstero dal municipio di Savona, ma
non ebbe fortuna, perché il Ministero lo restitui-al mu-
nicipio di Savona, dicendo che « credeva inutile sotto-
porlo ad un serio esame per non lusmgdre desiderii che
non avevano pr obablhta di riusecita.

La cosd 11mase in ‘tale stato smché il Groverno pre-
sentd 1l uovo suo progetto per il trasferimento dell'ar-
senale marittimo alla Spezia. lo sperava che in questo
nuovo' progetto il Ministero avrebbe dato guella dimo-
strazione che non aveva, er eduto di dover dare al muni-
cipio "di Savona; ma la mia speranza restd delusa.
Quindi aleuni de; vostri ufiizi emisero il voto che si stu-
diasge la Tocalita della rada di Vado; e fu allora, ma
allora soltanto che il Governo credp due Commissioni
tecniché: composte mterame nte .di regl impiegati, con
incarico di studiare il progetto del colonnello Sauli,
sotto il duphce aspetto maritlimo e di difesa.

Sul voto detla Commissione i incaricata dell’esame della
difesa militare del prooettato arsenale, io non posso dir
parola; perchd la nostra Giunta non lo ebbe in comuui-
caziongé, enon potd percid rendercene moto il tenore.
Posso invece parlare del voto dell’altra Commissione
teeniea, il quale fu stampato e ¢i venne distribuito.
Note 1'1"‘\'nu0 che tale Oommlssmne intraprese e compi
i suoistudi in meno di dieci giorni, poichs fu convocata
con Jettera ministeriale del 22 marzo ultimo passato, e
fece il suo rapporto nel giorno 81 dello. stesso. mese,

Quissto 1'&131301t0 naturalmente contrario gl progetio
dellarserale’i Ill V]ulo, venn enchluao colla seguente sen~
teneay " - o ’

« Grede :pertan"t'bila ’Covmmissiené poter qui por fine a

questo suo verbale, dichiarando come per tutte le ras
gioni‘sopra espresse creda non essere attuabile con buon
successo, sotto 'aspetto marino, il progettc del nuovo
arsenale marittimo a Vado proposto dal cavaliere Da-
miano Sauli ad invito del municipio di Savona. »

Ma i vostri uffizi, o signori, non espressero il voto che
fosse solo esaminato il progetto del colonuello Sauli, ma
che fosee esaminato in genere se polevasi conveniente-
mente stabilive I'arsenale marittimo nella rada di Vado.
Quindi, se la Commissione tecnica creata dal Governo
credeva per avventura di aver rifrovato del difetti nel
progetto anzidetto, doveva studiare per riconoscere se
i gupposti difetti si potessero correggere od evitare mo-
difieando il progetto stesso.

Ma cid non & tutto. In principio del rapporto di quella
Commissione teenica sileggono Ie seguenti parole vera-
mente singolari: '

« Passando quindi alla discussione, i singoli membri
hanno dapprima riconosciuto la loro poca conoscenza .
personale della localith di Vado, la quale non & nota agli
uffiziali della nostra marineria, se non per breve sog-
giorno fattoviin caso di appoggiata col vento dilibeccio,
o per altre casuali circostanze. Per la qual ragione,
mentre & certo essere quella rada sicura con i venti di -
libeccio, l'esperienza personale non indiea come si com-
porti cogli altri venti.

« Cid now ostente, la semphee ispezione di una carta
del litorale, nella quale si vede essere la rada di Vado
completamente aperta a tutti i venti da mezzogiorno a
sciroceo e levante, faceva presumere quasi con certezzs -
che i venti sopra indicati dovessero soffiarvi gagliardi
e sollevarvi tin mare impetuoso. »

T ragionamenti che seguono vedonsi. principalmente
fondati sull’anzidetta presunzione maneante del corredo -
della esperienza. Intanto Ja surriferita dichiarazione,
posta quasi a salvaguardia del giudizio emesso in quel
verbale, prova gia che esperienza poteva distrurre la
presunzioné che si ricavava dalla ispezione della carta
geografica.

- Ma perchd, domando ic, la Commissione tecnica, che
non aveva quella esperienza personale, prima di emet-
tere la sua senfenza sopra d'un argomento di tanta im-
portanza non fece almeno una visita sul Juogo? Perche -
non consultd colero che avevano quella esperienza per-
sonale di cul difettavano 1 suci membri? Perchs preferi
consultare serittori che, comunque autorevoli, difetta-
vano probabilmente ancivessi di quella medesima espe- - -
rienza?

Invece coll’autoritd di tali serittori essa ha creduto di-
poter mettere da parte quella del signor Chabrol, che,
essendo stato per pitt anni prefetto del dipartimento di
Montenotte, aves attinto a fonti sicure gli elementi ne-
cessari per formarsi una convinziene, fondata non solo
gopra principii teorici, ma pilt ancora sull’esperienza
personale. ~

13 perche, o signori, non crediate che sarvebbero tore
nate vane lo informazioni che In Commissione tecnica,
volendo studiare seriamente e compiutamente il pro-
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getto, poteva attingere da persone che avessero quella
esperienza personale di cuiessa difettava, permettetemi
¢he io ponga a vostra cognizione un documento auten-
tico che ho ricevuto in questo medesimo giorne, e che
-per difetto di tempo non ho potuto consegnare alle
" stampe per esservi distribuito. Questo documento porta
la data del 25 aprile corrente, ed emana da 19 capitani
- marittimi anziani, i quali si presentarono innanzi al
sindaco della citth di Savona, quando lessero nei pub-
blici fogli il verbale della Commissione tecnica gover-
hativa finora menzionata, e vi fecero le seguenti dichia-
Tazioni:

« Nanti del signor architetto Giuseppe Cortese, primo
vice-sindaco di questa citth, in assenza del sindaco si-
gnor cavaliere nobile dottore Paolo Assereto, sono per-
sonalmente comparsi i signori (ometto i nomi per non

“tediare la Camera, ma lo ripeto, sono 19 capitani ma-
“rittimi anziani), i quali esponendo come sia a loro co-
gnizione pei pubblici fogli che a giorni sard diseusso
alla Camera dei deputati il progetto di legge pel tras-
ferimento dell’arsenale marittimo e marina militare alla
Spezia, e avendo visto dall'analoga relazione della Com-
" missione della Camera che nello ivi annesso rapporto
di speciale Commissione si aceennerebbero circa il porto
e golfo di Vado varie asserzioni che contrastano coi
fatti di una costante esperienza, e che interessa sieno
dimostrate nella loro erroneity, hanno fatto richiesta
di ricevere le segmenti loro dichiarazioni, che fanmo
tanto disgiuntamente che congiuntamente, con pre-
ghiera di farle spedire al deputato di questo colle-
gio elettorale per quelle controsservazioni che interessa
gieno presentate alla Camera, onde sieno rilevati gli
errori occorsi in detto rapporto di speeiale Commis-
sione.

« Dichiarano in primo luogo che circa la rada di
Vado, tuttoch? sembrino essere la sua traversia i venti
di levante e di scirocco, ciononostante non vi & esempio
che quel mare venga da essi venti alterato e sollevato
in modo da poter recare danno alla stazione.

< Ragione di cotale fatto costante adducono in cio che
1 predetti venti di levante e scirocco sormontando il
capo di Portofino sorgono a troppo breve tratta fra esso
capo e il porto e golfo di Vado per poter pil altamente
sommuovere il mare in cotesto seno, il quale resta cosi
a sicura stazione dei bastimenti.

< Una prova convincente ne sono i fatti costanti se-
guenti, che a memoria d’uomini non & suecesso mai in

quel porto o golfo alcun naufragio:

« Che alla distanza di quattro metri circa intornola
spiaggia questa & permanentemente ed inalterabilmente
ricoperta d’erba, per non darsi mai in quella zona solle-
vamento alcuno di mare che la danneggi e ne distruggsa
la vegetazione; e cosi sarebbe confermato V'assioma nau-
tico che quando esiste vegetazione sulla spiaggia vieino
al lembo del mare, & segno sicuro che quella rada non &
soggetta a temporali;

< Che al lembo del mare vi esiste tuttavia antica ca-
setta dell'ufficio e guardie di sanith costrutta da venti-

cinque e pilt anni, la quale non fu mai danneggiata dai
marosi. '

< Soggiungono quindi i comparenti che quando sof-
fiano venti furiosi al secondo quadrante (cio® sciroeco),
gli unici che potrebbero far gonfiare alquanto il mare,
essi venti durano in queste spiagge poche ore, passando
subito alterzo quadrante (ciod libeccio) che per Vado
sorte da terra.

« Che & assolutamente assurdo che nella rada, come
& quella di Vado, il vento di libeccio cagioni risacca, per
essere la medesima rada circondata da spiagge, ove il
mare si perde; essendo un fatto costante che nelle rade
aventi spiaggia, anche col mare di traversia non si ri-
scontra risacca.

« In terzo luogo dichiarano che di sua natura il fondo
del porto di Vado s argilloso e di tenacissima presa alle
ancore che vi gettano i bastimenti mercantili e da
guerra, e sl che quasi vi rimangono essi siccome immo-
bili, ritenuta eziandio la felicissima condizione sopra di-
chiarata, che nulla possono in detto porto gli anzidetti
venti di levante esciroceo, rigunardati pur siccome unica
sua traversia.

<« In guarto luogo 1 comparenti dichiarano eirca il
vento al guarto quadrande (cioé maestrali) che non si
conosce dai medesimi quali sieno le precauzioni massime
a prendersi, essendo un vento che per la rada di Vado
sorte di terra a due gomene, e che pereid non agita per
niente il mare; anzi siccome il tondo di detta rada, giu-
sta quanto & stato detto pil sopra, & un tenitore eccel-
lente, il vento da maestro & dei pit sicuri che possano
soffiare nella rada medesima,.

« Non si contrasta quanto dice il vice-ammiraglio
Albini (nella sua Guida del navigante nel litorale della
Liguria) che i venti da mezzogiorno a levante, ciod al
secondo quadrante, diano in pieno nella rada di Vado;
ma giova ritenere ed osservare che questi venti, come
gid si disse, non vi regnano e non vi possono fare aleun
danno.

« Come egualmente non & contrastato quanto nel
detto rapporto di speciale Commissione & accennato suc-
cedere nella darsena di Genova, che, cio®, sebbene ri-
parata da duplice linea di moli e protetta da un terzo
molo, non gode per altro della quiete desiderabile in un
arsenale. I dichiaranti perd osservano tutto ¢id succe-
dere appunto perche il porto di Genova manca dispiag=
gie; il che non si pud dire della rada di Vado.

« In ordine alla osservazione che silegge nel suddetto
rapporto di Commissione speciale, che, eclog, ilegni di
grossa portata debbano in una rada aperta ancorare,
giusta le circostanze, ad una distanza dalla costa di
mezzo miglio marino, ece., i comparenti dichiarano che
nella rada di Vado non essendovi bisogno di deradave,
pexche non vi & pericolo (come non avvi pericolo in tutta
la spiaggia sino a Savona), & male a proposito la detta
osservazione di salpare per allontanarsi dalla costa.

« E per non citare tuttiifatti pitt ordinari, giova
rammemorare che nel 1814 la divisione inglese e tras-

porti destinati ad imbareare la Guardia Imperiale di



Napoleone I per condurlo all'isola dell’Elba, fu sorpresa
da un temporale dei pit forti a memoria d'momini, ma
nulla ebbe a soffrire, mentro nella stessa epoca si eb-
bero a risentire danni in tutti gli altri porti del Medi-
terraneo.

« Nel 1821 pot (quando fece il noto terribile tempo-
rale) i bastimenti che erano ancorati lungo la riviera di
ponente con tre dncove, furono costretti a deradare, e

. yennero a salvarsi nel seno di Vado coll’ancorotto; e
non si ebbe qui a lamentare nessun danno, mentre nel
porto di Genova, e in inolti porti del Mediterraneo eb-
bero a lamentarsi molte perdite e avarie di bastimenti.

« I comparenti cogniti come sono pienamente della
rada di Vado, sono dolenti che gli ufficiali superiori di
marina componenti la Commissione speciale ‘sullodata
abbiano dovuto dichiarare apertamente la loro poca co-
noscenza della rada suddetta, per il quale difetto cer-

. tamente incorsero negli errori che'si rilevano nella loro
relazione: ed opinano che, ove in luogo di ricorrere ad

-accidentali asserzioni di trattati seritti, fossero i prelo-
dati ufficiali discest sulla localita ed avessero attinte co-
gnizioni da persone pratiche, ne sarebbe risultato pie-

namente quanto viene dagli stessi comparenti asserito |

conforme alla veritd; ¢id che indusse il signor Chabrol a
parteggiare pel porto di Vado, giacchd la sua perma-
nenza in Savona e gli studi fatti mercd il concorse di
distinte persone d’arte, quantunque non vi fosse estra-
neo egli stesso come si opina, 16 misero in grado di com-
pilare i preziosi dati che arricchiscono la sua opera.

« Delle quali dichiarazioni ¢ stato fatto il presente
verbale allo scopo desiderato dai comparenti, i quali,
dopo letbura e conferma del suo contenuto, si sono sot-
toseritti assieme al prefato signor vice-sindaco. » )

Ora, o signori, a fronte di questo documento, io non

50 come si possa prestare una confidenza cosi cieca al

rapporto della Commissione tecnica governativa da po-
ter dire che siasi esaurito quell'incombente importan-

tissimo sulla rada di Vado che fu nei voti dei vostri uf-
fizi.

Non mi fermerd maggiormente sul rapporto di quella
Commissione tecnica, imperocche, come dissi in prin-
cipio, io sono del tutto inesperto in tutto quanto ri-
guardale cose di mare e di guerra, e spero d’altra parte
cbhe supplird al mio difetto 'onorevole Sauli difen-
dendo egli stesso il suo progetto dagli appuntiche sono
stati fatti..

Dird soltanto che nello stato attuale delle cose mi
pare di poter conchindere che gli studi fatti eseguire
dal Governo, dopoch® aveva presentato alla Camera il
nuovo suo progetto pel trasferimento della marina mi-
litare da Genova alla Spezia e dopoch® percid era inte-
ressato a sostenerlo e difenderlo, non sono, a mio avviso,
nd serii, né compiuti, né soddisfacenti. Il perché io mi

“trovo costretto a sospendere il mio voto per I'approva-
" zione del progetto del Governo. Ma se per avventura

nell’ulteriore discussione di quest’argomento venissi ad
essere illuminato in modo cho acquistassi una convin-
zione, che ora non ho, o nell'uno o nell’altro senso, in
allora, lo dichiaro formalmente, fard il mio dovere di
deputato; e nel votare non dimenticherd di sedere su
questi bancbi non per rappresentarvi la sola provincia
in cui sono stato elelto, ma per rappresentarvi intiera
nazione. (Bravo! Bene!)

PrESIDENTE. Gl oratorl che sono iseritti hanno
fatto sentire alla Presidenza che intenderebbero fare
lunghi discorsi. Pertanto I'ora essendo tarda, se non vi
sono opposizioni, rimanderd la digcussione a domani.

La seduta & levata alle ore 5.

Ordine del giorno per la tornata di domani:

Seguito della discussione del progetto di legge per
il trasferimento dell’arsenale marittimo da Genova alla
Spezia.




