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CAMERA DEI DEPUTATI — SESSIONE DEL 1857

TORNATA DEL 16 MAGGIO 1857

PRESIDENZA DEL PRESIDENTE AVVOCATO CARLO CADORNA.

SOMMARIO. Afti diversi — Relazione sui progetti di legge per modificazione ai diritti di gabella e per la costru-
ziome di prismate alle fortificazioni di Alessandria — Seguito delle discussione del progetto di legge per la
concessione di una ferrovia dal Varo al confine di Modena — Risposte del ministro dei lavori pubblici alle obbie-
zioni di alcuni deputati — Approvazione di modificagioni agli articoli 11, 2 e 7 del capitolato — Repliche del
deputato Della Motta — Emendamenti dei deputati Cossato, Ara e Valerio all'articolo 100 del capitolato, reia-

- tivi alla garanzia del Groverno in caso di guerra, appoggiati dui deputati Ricardi C. e Michelini G-. B., e oppu-
gnati dai deputati Bianchers, Cusavetto, Zirio, Sineo, Arr.go, e dai winistri dei lavori pubblici e delle finanze —
Approvazione di uw'aggiunta sottoemendata dal ministro delle finanze — Fmendamento del deputato Valerio
all’articolo 80, accettato — Opposizioni del deputato Valerio all’emendamento della Giunta all’articolo 19 —
Osservazions dei deputati Laurenti- Roubaudsi, relatore, Ricardi C. e del ministro déi lavori pubblicc — Si ap-
prova il sistema della Giunta — Approvazione dell’ intiero articolo 1 (col capitolato), degli articoli 2,8 e 4 del

progetto di legge.

La seduta & aperta alle ore 1 1/2 pomeridiane.

CAVALLINI, segretario, di lettura del processo ver-
bale della tornata precedente.

LOUARAZ, segretario, espone il seguente sunto di pe-
tizioni:

6358. L'amministrazione della societd concessionaria
della ferrovia da Torino a Cuneo, ravvisandosi pregiu-
dicata dalla concessione del tronco da Savona a Torino,
invita la Camera a sospendere per ora ogni delibera~
zione in proposito, ed ove in massima venisse ammessa
Papertura d’una nuova strada ferrata al mare, chiede
venga il programma coordinato in modo che la societa
prementovata possa concorrere alla sua costruzione.

6359. 25 proprietari di terrenmi vinicoli nel comune
di Pra;

6360. 8 proprietari di terreni vinicoli nel comune di
Mele;

6361. 38 proprietari di terreni vinicoli nel comune di
Voltri rappresentano che da 6 anni, in seguito della
crittogama, & reso nullo il prodotto delle loro terre, per
cui ravviserebbero equo che venisse loro abbuonata una
parte della tassa prediale pagata nei predetti scorsi
anni, si rivolgono alla Camera perchd promuova una
disposizione in proposito.

6362. 11 sindaco e consiglieri delegati del comune di
Borghetto Santo Spirito, provincia d’Albenga, chiedono
che nel progetto di ferrovia dal Varo alla Parmignola
sia stabilita una stazione in quel comune.

6363. 22 giornalisti della capitale e delle provincie si
rivolgono alla Camera con distinte petizioni, e, pre-
messi aleuni riflessi per dimostrare la convenienza ed
il generale desiderio che la festa dello Statuto sia pro-

tratta, chiedono che con un articolo di legge addizio-
nale venga la medesima per la capitale fissata all’'ul-
tima domenica di maggio, e per le provineie alla prima
di giugno.

ATTI DIVERSI.

- PRESIDENTE. Il deputato Brunet fa omaggio alla
Camera di uno Studio dimassima, da lui fatto eseguire,
di una linea diretta da Cuneo al Varo.

Sard deposto nella biblioteca.

11 deputato Astengo fa omaggio alla Camera di 180
esemplari di uno stampato intitolato : Alcune cifre of-
ficiali indicanti Uimportanza commerciale di vari porti
della riviera ligure occidentale.

11 signor Raffaele Rubattino fa omaggio alla Camera
di 200 copie di un suo opuscolo che ha per titolo: Ri-
sposte alle riflessioni del signor Carlo Pietroni sulla
compagnia transatlantica.

L'ex-deputato Bruschetti fa pure omaggio alla Ca-
mera di 15 esemplari di un suo seritto Sul telegrafo elet-
trico del Mediterranco.

Tutti questi esemplari saranno distribuitl ai signori
deputati. ’

11 deputato Ghiglini ha la parola sul sunto delle pe-
tizioni.

GHIGLINL. Fra le petizioni di cul fu letto un sunto
ve ne sono tre aventi i numeri 6359, 6360 e 6361, le
quali furono mandate alla Camera da molti proprietari
dei comuni di Pra, Mele ¢ Voltri. In queste petizioni
vengono esposti i danni gravissimi che i proprietari di
vigneti ebbero a soffrire dal 1851 in poi, ed & chiesto un
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provvedimento che a me sembra di tutta necessiti.

Prego percid la Camera a voler acconsentire che la re-.

1az1one su queste petizioni sia dichiarata d'urgenza.
(E dichiarata d'urgenza.)
PrRESIDENTE. 11 deputato Salacco ha, la parola.

saracvo. Colla petizione n° 6363 ventidue cittadini,

direttori di giornali della capitale e delle provincie, si

rivolgono alla Camera affinché. voglia com un articolo:

addizionale di legge dichiarare che in avvenire la festa
dello Statuto sia fissata, per la capitale all’ultima do-
menica di maggio, e per le provincie alla prima di
giugno.

Lo scopo al guale tendono i ricorrenti & necessaria-
mente quello di ottenere un provvedimento legislativo,
mercd il quale la ricorrenza di un giorno. cosi solenne
possa essere festeggiata in Torino e nelle proyincie. col
maggior concorso. Siccome credo che ognuno vorrd as-
sociarsi a questo patrinttico intendimento, io spero che
la Camera non avrad difficolta che questa petizione sia
riferita d'urgenza.

(B dlch1arata d'urgenza.) -

.1l deputato BllO‘IIOIl“ ha la parola per presenta,re una
relazione.

HELAZIONI SUX PROGETTI DI LEGGE!: MopiFICA-
ZIONE AX DIRITTI DX GABELLA cos'ﬂmzlo‘\m
DI PRISHMATE ALLE FORTIFICAZIONI DX ALES-
SANDBIA

. mRIGNONE, relatore. Ho onore di deporre sul banco
della Presidenza la relazione sul progetto di.legge pre-
sentato dal signor ministro delle finanze per portare
alcue modificazioni alla legge.sulle ga.belle.;g (Movi-
mento) (Vedi vol. Documenti, pag..891.) . .

- »REsipENTE. 11 deputato Uadorna. Raffaele hala pa-
rola parimente per presentare una,relazione.

CADORNA E., relatore. Ho Vonore di presentare. "dla
Camera la relazmne sul progetto dilegge per la costru-
zione di prismate alle fortificazioni di Alessandria con-
trole piene del Tanaro. (Vedi vol. Docuwmenti, pag. 1082:)
. PRESIDENTE. Queste relazioni saranno stampate €
distribuite.

SEGUITO DELLA DISCUSSIONE DEL . ritoerfri*o ‘DI
LEGGE PER LA FERROVIA DAL mu:o AL CON-
rINE MonLNESE ' ’

PRESIDENTE: L'ording del giorno reca il seguito della
discussione del progetto di legge per la concessione di
una strada ferrata dal Varo al confine modenese. -

. La Camera ha votato nella seduta di ieri I'articolo
primo, meno le parole: ¢ in base del programma-capi-
tolato che va unito a questa legge. » Ora rimane aperta
la discussione sul capitolato.

- PALEOCAPA, ministro dei lavori pubblici. Per pro-
vare alla Camera che le disposizioni del cayitolato gua-

" strazione,
' Motta ha fatto un appunto al quale risposi, ma sul

rentiscono in ogni parte quanto & possibile 'ammini-
ricorderd che ieri l'omorevole conte Della

quale egli ha insistito, ed @& che le disposizioni da noi
date per sorvegliare la condotta e l'amministrazione
della societyh finche il prodotto lordo della linea non
giungeva a toccare le 25,000 lire erano soddisfacenti,
ma che quando questo prodotto lordo oltrepassava il
detto limite, noi abbandonavamo senza sufficiente sor-
veglianza all’amministraziope della’ societh la gestione
della linea. Egli diceva: come farete ad assicurarvi se
sia venuto o no il momento in cui, a termini delle di-
sposizioni del capitolate, 'erario pub blico debba cessare
dal sottostare alla. garanzia e quello in cui debba en-
trare a compartecipazione degli utilit Come farete ad
assicurarvi in caso di riscatto dell’entitd del prodoito?

To dissi all’onorevole Della Motta che leggesse tutho
il capitolato e troverebbe che si & a cid provveduto. Egli
insistette dinuovo dicendo che l'articolo 67 da lui eitato

" nonconteneva che una dichiaraziene che la sorveglianza -

si sarehbe continuata per quanto riguarda la sicurezza.
pubblica'e il conveniente servizio al bisogno delle po-
polazioni. Non valse che io soggiungessi esservi altre
disposizioni, poiché mnon: poteva indicarle staunte che
sventuratamente non ci vedo e non sapeva trovare 1’ar-
ticolo apposito. Ora avendo trovato tale articolo, ove &
previsto ¢io che si deve fare nel casi suaccennati, ionon
ho che a pregare qualcuno che lo legga; desso & l'arti-
colo 135.

. (Il presidente da lettura dellm ticolo 135 del progetto.):

= Allo scopo che, verificandosi i casi previsti dagli:

articoli 64, 65, 66, 67, 71; Y2, 73, 74, 76, 77, 78, 83,
84, 85, 104 e.121, si-possano .adempiere le disposizioni
negli articoli medesimi contenute, il Governo si riserva:
la facolty di far. ispezionare i registri'della contabilita
della compagnia, onde rlcouoscere gli introiti e le spese
della gestione sociale. » -

- Tatti gli articoli citati sono.queli appunto cheriguars
dano i} caso in cui il produtte brutto arriverd alle live
25,000; quello in"cui:gli introiti siano tali che'eccedano
I'interesse al di 14 del quale il Governo ha comparteci-
pazione, e quelli in cui vuolsi sopravvegliare acche la
societa, nella sua gestione economica, proceda in'modoe
da guarentire sempre pit che quel prodottobrutto oltre
il'quale non si ha piu il peso della garanzia, e quel pro+
dotto netto oltre al quale il Governo partecipa si veri=
fichino il'piit presto possibile, tutte queste disposizioni,
dico, sono quelle a cui si riferiscono i citati articoli,
per conseguire I'adempimento dei quali il Governo si 8

 rigervata la facoltd di far ispezionare i registri.

“To spero che 'onorevole Della Motta sars soddisfatto.
pELELA moTTa. Domando la parola. o

PALEGCAPA, ministro dei lavori pubblici. Agclun-
gerd ancora una parola rispetto all’altro dubbio in cui
parve che egli insistesse, ciod sulla condlunzmne incerta-
colla linea di Francia. Egli ha fatto il paravone con
quella che i & stabilita a Culoz.

To lo prego di osservare che la questione & assoluta—
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mente diversa; la congiunzione di Culox fu fatta d'ac-
cordo col Governo frauncese, a malgrade ehe noi propo-
npssimo; prima gquella- al. di .1y dél -monte dell*Epine’a
Saint-Genix d’Aoste; ma in quel caso si trattava di-due
linee assolutamente diverse, una che tendeva diretta:

mente.a Parigi, 'altra inveceche tendeva direttamentea

Lione. Laiquestione era su gueste due linee ;- ma qui non
c'e differenza di -linea; il Governo francese concede 14

strada, da Tolone al Varo verso Nizza, e noifacciamo lai-

concessione di una linea che da Nizza, passando it Varo,’
va-a-Tolone ;non ¢’8 dunque pitt dubbio sulla sicurezza
della congiunzione, e..l'unica ¢uestione che vipuod es-
sere si.¢ di-fare:il ponte.un-centinaio. di metri pilt a
monte o un centinaio di-metri pit a valle. Dunque an-
che su.guesto punto io spero che l’onorevole Della Motta
sarda soddisfatto. .

Prendero poi ad esame e seloOhem anche un altro
dubbio che mi pare sorgesse al deputato Valerio sopra
il tracciato della linea. Egli dubitava che 1'indicazione
di questo tracciato non fosse abbagtanza positiva e gi~
cura per fare che gli. abitanti della riviera, ciod quelli
che si trovano nelle parti pilt popelese vicine :al mare,
avessero la linea che passasse pei loro cenbri di popola-
zione. Ma-io lo prego di leggere I'articolo 11 del capi-:
tolato, il quale mi pare che determini cosi chiaramente,
cosi esplicitamente che la linea deve essere condotta
appunto lungo la parte piu bella e popolata della 1i-
viera da non lasciare alcuna incertesza.

.Un altro dubbio si deduceva dall’essersi detto che
questa linea toccherd Recco o Camogli, toccherhy Ra-
pallo o Santa Margherita. Quando pure cid potesse far
nascere un dubbio su quelle, due localita, certamente
non st potrebbe dire pexr questo che:si & lasciata incerta
la deberminazione della linea, .e che .la societd che ne
assume l'impresa possa deviare per le convalli laterali
abbandonando il litorale, come parve sospettasse Pono-
revole Valerio. Il dubbio sarebbe di avvieinarsi un po’
pil all'una, o un po’ pit all'altra di quelle localith, le
quali d’altronde sono cosi. vicine, che una strada guando
si-approssima ad una, di necessita ne viene che si avvi-

cina anche all’altra. Siccome perd dalle rappresentanze

che mi sono state fatte ho avuto motivo di capire .che

1mquxetud1ne che si era messa negli animi degli abi~

tanti di quei paesi, provéniva da che sapendosi che da
levante a-ponente si doveva passare atbraverso il.pro-
montorio di Portofino mediante una galleria, si temette
che essa dovesse essere condotta da Recco a Rapallo di-
1ettam,ente e qmndl lasciare ‘ﬂl’mfuou da una banda,
b‘miOOh, dall'altra Santa Marchenta Ma cio.non @: io.
posso assicurare che il tracciato di cui.si parla appunto

nel capitolato e impone alla society di seguire, parte.

al dlsotto di Camogh ed ¢ vicinissimo a Santa Marghe-
rlta.
ranno convenientemente s gerviti, e.ad ogni modo non ho
nessupa difficolta, per tmuqmlla.re gli animi perfetta-
mente, che nella. frase relativa si. tolga 'o e si metta
un’e.

Finalmente, per evitare che sorgano altre quistioni,

dunque fuor di dubbio che tutti guesti paesi sa-.

nell’atto che si esamina il capitolato sopra la palte €co-

. nomica, “io mi pelmetto di fare un ‘osservazione a cid
chie rappresentava ieri I'onorevole Mm‘lehm. Egli, in
rapporto al collocamento di stazioni che, come dxssnno,
ha dato occasione ad una celta mqmetudme nel paese,

- diceva: Jasciate 1a determinazione alla s societd e non al
Groverno, come proponé la Commissione; ed io, mspon-

" derd” chie in-quosto punto non si & generalmente ben in-
teso (non dico dalla Camera, ma dal paese pil mteres-
gato) che cosa proponesse 11 Governo; e non parmi che
bene l'intendesse I'onorevole Michelini, il quale disse
che il Governo’ voleva stabilire tutte le stazioni. Questo
non é.

‘Il'Governo ha indicata la traccia, segnandoi punti
principali per cui la linea doveva passare, e I'ha indi-
cata appunto con quéll’intendimento a ecul avvisava
'onorevole Valerio, e poi disse: vi saranno stazioni di
quattro classi; ed aggiunse : queste, almeno, saranno di
piimg - clagse; queéte di seconda; queste di terza; le
altre potranno essere di quarta, ovvero fermate. Ma
it" Governo non intese indicarle tutte; ha scelto al-
cuni punti principali nei quali pareva dovesse essere
una stazione di prima o di seconda classe; ma se altve
localita si ravvisassero opportune per la collocazione
di una stazione della medesima classe, dovrh esservi
stabilita.

Con ¢i0 ¢i lascia una convemente liberta alla sometd, '
come silascia relativamente alle stazioni di quarta
classe ed alle fermate. La norma generale che dava il
capitolato era che ogni centro importante di popolazione,
ogni porto ed ogni shocco di vallata avesse una stazione.
E questo principio pare a me che fosse oppérfuno, sia
cheé sindiéassero o tio “alcune stazioni: e questo prineci-
pio infattiia Commissione I'ha lasciato sussistere. La-
sciare nel pieno arbitrio -della societd, come vorrebbe il
deputato Michelini, Tassegnamento delle’ stazioni, non
& né punto, & poco ¢onveniente. Egli si attiene al prin-
cipio di economiia’ politica ¢he il prodattore sa meglio
diogni altra  cosa abbisogni al consumatore: questo &
un bellissimo-principio ; ma di questo succede, come di
tutti i principii- generali, che bisogna vedere le condi-
zioni'nelle quali si' vogliono applicare, e talvolta vo-
lendoliapplicare senza unceérto criterio, possoio contrav-
venire al principio stesso. Ora in questo caso cosa ab-
biamo noi? Abbiamo una strada per la quale il Governo
assicura 25,000 live per chilometro. Lonor evole Miche-
hm ha trovato che era una assicurazione troppo larga:
se ha trovato che questa ‘assicurazione & troppo I’Lrga,'
cid vuol dire che teme che la strada non renderd le
25,000 lire. Ammetta dunque che queste suo timore si
verifichi; qual & il'partito ‘che nel suo* intéresse pud
prendere - la societd®: T1 partito migliore per essa ¢ di
esercitare malissimo 14 strada, perehd 16 25,000 lire non
le mancano ; 1a sua rigorsa dunque in ‘questo caso & di
far economia ‘nelle spese.” B¢ voi poi lasciate libero ad
essa lo stabilimento delle stazioni, 6 se essa vedry che
moltiplicandole non potri accrescere la sua renditd ol-
tre le 25,000 lire, o veramente che ‘se laccresce; non
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Pateresca in propmzmne delle spese fatte allom essa
diminuirk le spese tanto per il capitale come per Ieser-
cizio e lascierd molte localith senza stazione. Kcco per-
chd, miéntre & fa dal Governo un’ assicuirazione, e prin-
cipalmente quftndo Passicurazione 8 fatta sul prodotto
brutto, ' & necessario che il (Governo stesso intervenga
validamente per salvare i dnlt’m e gl 1ntel®Sbl delle po-
polazioni.

Giv detto 10 rion ho altro se non che a dlchlaraie che

i tutdi i camblamentx _introdotti nel cap1tolato dalla
Comm;suone io ne riconosco Poppor! tumta e li accetto.
Perd‘io proporrd due medificazioni di poca importanza,
che rwuardano il processo tecnico, e che ho, gia fatte
conoscere alla COmmlSSlOne, la quale s1 ¢ ‘compiaciuta
di accettarle.
" BitesxpENTE. Vi sono ora tre emendamentl, uno del
deputato Costa Antonio, all'articolo 11, che & stato ac-
cettato dal signor ministro, e che consxbte nel gostituire
la pmtxcella copulatwa e alla dwrlunmva 0; gli altri
due sono quelh di“cui ha fatto ora cenno il signor mi-
nistro, e che’ si rlfeuscono agh articoli 2el,e fu1;ono
accettati dalla Commissione. S

Porrd anzitutto ai voti questi due emendamenti...

ValERrio. Domanao la parola sull’ordine dells di-
seussione.

Mi pare che, per semplificare Ia dlscusswne, sarebbe
meglio fare in questa legge quello che si ¢ adottato per
tutte le altre, ciod votare la legge sino all’articolo 4,
poi porre in discussione la questlone pregiudiziale, se
l’onorevole relatore intende di rinnovarla; indi Particolo
5, e per ultimo il capitolato.

'PRESIDENTE, Fard osservare che la Camcm ha, de-
hberato di votare Ia legge sino a tutto l'articolo 4, ep-
permo ha stimato opportuno di diseutere il capitolato
prima di entrare nella questione pregmdlzmle

VALERIO C1o esbendo, non aggiungerd - altra, osserr-
va.zwne Pomhé ho la parola, prendo atto della. dlchla—
ra.uone del signor ministro relatlvamente alla sostitu-
zione della, partlcella concluntlva ealla. dlbgmntwa 0
nell’artlcolo 11 del capitolato. Io non nascondo che que-
sto camblamento rechera unagran soddisfazione a quelle
popolamom attive, laboriose e commercianti. ,

rrusipENTE. Il deputate Costa Antonio ha. facolta
d1 parlale :

cosTa. Jo 1ntendeva, dx dlmostrare l’uhhta del mio
emendamento; ma, dacchs il signor ministro lo ha- ac-
cettato, credo inutile di parlare,.a mene che la Com-
missione non vi opponga qualche difficoltd. -

LAUBENTI-ROUBAUDI, relatore. Lia Commissione 16
ha accettato. oo

I’RESIDENTE Ponoo aivoti I’ emenda.mento propobto
dal deputato Costa all'articolo 11 del capitolato, il quale
consiste mnel sostituire alla parola e la parola o; cosic-
chs, invece di dire Recco 0 Camogh Rapallo o Santa
Margherlta, si direbbe, Recco e Camogli, Rapallo e
Santa Margherita.

Lo pongo ai voti. ..

(E approvato )

1l signor ministro propene ¢ la Commissione accebta
che la; modifieazione da essa fatta all’articolo 2 del eapl-

" tolato sia.sotteemendata nel modo seguente : mantenuta

tutta la prima parte dell'articolo 2, invece dell’alinea
Sta,mpato nel progetto della. Comnmswne i direbbe

« Nel caso di concessione foori di concorsodl Governo
prescriverd i termini per la presentazione del progetto
di massima e per quello. definitivo delle varie sezioni
della dinea, o figserd il periodo dentro il quale dovranno
essere cominciatii lavori della lined medesima. 'Sulla
linea perd da:Savona a Voltri, per la quale, a tevmiai
dell’articolo 8.1a societd riceve il progetto fattn redigere
dal Governo, essa-dovrd intraprendere i lavori non pit
tardi di mesi quattro dopoe la stlpula/mne ddl’atto defi-

‘nitivo della conecessione. »

. Pongo al voti questa ploposta,.

- (¥ approvata.) : - N

. Allarticolo 7 -il ministro propone e Ia Commissione
acce‘qta che, mantenuta la prima paite dellarticolo,
Valinea sia surrogato dal seguente; ciod anzitutto ura
parte dell’alinea stesso ora votato, del teriore seonente :
-« Nel caso di concessione fuori di concorso il Goverio
prescrivers i termini per la presentazione del progetto
di ‘massima e per quello- definitivo delle varie gezioni
della linea, e fisserd il periodo di tempo dentro il quale
dovranno essere commcmh ilavori della. medesuna..

Poi le parole: ‘

« Ove perd la societh dichiari volere eseguire il tronco
da Genova a Camozli ed.a Sestri di Levante, secondo il
progetto che, a termini del’articolo 6, essa avrdl dequi-
stato dalla societd ligure-orientale, avrh obbligo di ¢o-
minciare ilavori ‘di questo tronco, non pit tardi di
quattro mesi dopo la stlpulazmne dellatto di conces-_
sione. »

Lo ponge ai voti..

. (B approvato.) ; :

TLa parola spetta al deputato Della Motta.” ;

pELLA morra; Ringrazio il signor ministro dells -
maamon dichiarazioni che ha date; del vesto ioncm
aveva ieri gran fatto insistito sul punto.dell'articolo 7,
quantunque i termini in cui & concepito mi serbr assero .
troppo esclasivi - della sorVeo‘hanAa ﬁna,nzxarla nel caso_
ivi previsto. C :

Quanto al punto del mnnodftmento della strada li-
gure colle ferrate estere, io aveva conchiuso- eccitando
il ‘ministro. di "procurare ¢he il conmuncrlmunto fosse
ganto si poteva pronto, perche diceva a,ppunto che per .
la strada ora in discusgsione non istava la difficolth nel
luogo, - poiche il litorale laseia poco spamo a scelta di-
punti, ma la difficolts sta nel tempo, e il solo rltfcndo‘
riescirebbe molto dannoso a n01 in vista mas~31me della,
guarentigia di prodotto che il Governo si assumerebbe
verso la compagnia mtraprendltrme ' .

Ora, poich® il signor ministro ha ben voluto smowhere“
le mie difficolts su questo punto, io gli dird pure che.
avrei ben piu desiderato qualehe schiarimento sul punto
della perpetuity della guarentigia : io non mi oppongo,
e non mi opposi mai a questo mezzo di sussidio, guan-
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tunque ora in generale si eviti dai Governi di dare fa-
vori di tal genere a compagnic Gi strade ferrate per un
témpo indefinito; che se da un lato ¢id pud sembrare

una certa sicurezza morale che sidd all'impresa, puo

‘eziandio essere un segno della poca confidenza che si
abbia inforno ai prodotti della linea, e agli elementi
suoi naturali di prosperita. To poi rispondeva che per lo
aieno non credeva necessario che questa guatentigia
dovesse durare per tutto il tempo della -concessione,
spazio enorme di 99 anni; e che nemmen credo mﬁuente
@ dar sicurezza all’operazione. ' ’

‘Tn generale le societh industriali non si’ preoceupano
di quello che segtira nel corso di un secolo, non fabbri-
icano una strada ferrata come si fabbricherebbe una
casa, come si comprerebbe uno stabilé; la loro & uha
speculazione che consiste nel movimento-dei loro capi-
tali, e purché, per un certo numerc d anni; possa essere
loro assicurato un ragguardevole movimento industriale
¢ commerciale, non si preoccupano di eventuality re-
mote. Ma un Governo deve di ¢id’ preoceuparsi perche
l'obbligazione & per lui immutabile. Deve preoccuparsi
‘delle conseguenze della guarentigia, tanto pitt nel caso
nostro che si tratta di un peso che col temipo puod diven-
tare molto gravoso alla nazione e molto fruttuoso alla
societa. Il in fatti probabile che col tempo si migliore-
ranno di molto le condizioni delle imprese di ferrovie,
si troveranno probabilmente metodi meno dispendiosi

per Pesercizio delle ferrovie ed allora anche colla perce-

zione d'una rendita assal inferioréa 25,000 lire per chi-
lometro, potrebbe una compagnia fare assegno sopra
un: vistoso dividendo, e ¢osi Passicurazione di tale pro-
dotto brutto rimarrebbe per mutare - di circostanze so-
verchiamente vantaggiosa alla societs. Vediamo in Pie-
monte delle compagnie le quali-non hanno ‘tal guaren-
tigia, non ritraggono dalle loro vie pitt di 18 o 21,000
lire chilometriche e raccolgono cid -non ostante dalla
loro industria un frutto assai cons1derevole e pagano
agli azionisti cospicui interessi.’

Stando al progetto di und garanzia cosi continunata,
cosl perenne, ma relativa al-prodotto brutto, per quanto
si scemino le spese di esercizio e:'si aumenti il"reddito
netto délla via, nissuno, o quasi nissuno di questi pro-
fitti verra al Governo, ed'eghi; per contro, sark sempte
passibile di tutte le eventuality che nel corso di un se-
coln'possono essere grandissime e possono -onerarlo di
annui sforzi molto gravi. To eredo che non anded gran
tempo che.avremo gih neibilanci ordinari ad iscrivere
gualche somma notevole per la guarentigia data alla
strada Vittorio Fmanuele, ma col tempo dovra avvenire
facilmente, massime in ¢ircostanze, come esposi, di- ea+
lamith e di angustie, che questi si facciano pit forti; ¢
séranno pilinumerosi.a misura che si aumentano le

- concessioni con guarentigia. Gia pel fatto- di- quésta
legge la guarentigia creseés enormemente, trattandosi
di una strada che ha uuo svﬂuppo sl grande e che dara
esempio ad altre.

Abbiamo gih in faccia molti-progetti nuovi, e sé ne
faranno degli altri, se avverrd che ‘anche g Sardegna

insti per avere vie ferrate, e non le si potranno ricusare
favori s1m111 e cosi i carichi si farebbero sempre mag-
giori. - h

To quindi bo gia indicato che sarei disposto a fare nna
proposizione di stabilire un termine disereto alla durata
della guarentigia. Cib mi pare ora necessario, tanto pitt
che dopo 1a votazione di ieri la somma di 25,000 lire
resta in certo modo fissa; prima, secondoylva, proposi-
zione del Governo, le 25,000 lire si presentavano come
un marimum sottomesso al concorso, per favore del
quale poteva tale mazimum venire diminuito; adesgo il
COnCorso e Timasto, si pud dire, 0b11te1ato Dunque que-
sta somma sard quella. a cui lo Stato si 01)b11ghera e
questa guarentigia finird per darsi in somma maggiore
di quella che probabilmente credera di dover dare 111
definitiva, poiché¢ sperava poterla diminuire per mezzo
del concorso, e non Poffriva, in modo assoluto e tassa—
‘tivo.

Pértanto io propongo che almeno si r1duca a ventl
-anni il termine di questa guarentigia introducendo nel-
I'articolo 104, relativo a questa dlSpOSlZlOne, le parole
indicanti il suddetto numero d’anni per cui la guaren-
tigia dovra durare. .

cossaTe, lo credo che sia necessario di esprlmere
chiaramente nel capitolato la condizione che cessi la
guarentigia delle 25,000 lire per chilometro, alla strada
di cui si tratta, quando in caso di guerra il Governo
fosse obblidato a far cessare I'esercizio di questa strada
od interr omperne un certo tratto. B veroche all’articolo
100 del capitolato & previsto il caso in cui il Groverno
faccia rimuovere le rotaie della stradp, ferrata e ne in-
terrompa il corso, e si prescrive che'in fal caso la $0~
cietd non avra dlrltto a nessuna 1ndenmta Mala soc1et%m
“‘guando sarh assicurata delle sue 25 000 lire per ehllo-
metrd, non domandera 1ndenn1ta, perché non soffura, '
danno di‘dorta, anzi avry il bensfizio che non farh piti
le spese dell’esercmo Pare ché questa parola indennitd
‘sia stata posta i in questo articolo nella supposizione del
‘caso, secondo me, poco probabile in cui il prodotto lordo
superasse di molto le 25,000 lire per chilometro; allora
51 capisce che Ta dodieta, co]l’mterruzxone della strada,,
avrebbe a soffrlre un cérto danno, non avendo pil che
le 25,000 lire.

“To dlre1 quindi che, lasciando Tarticolo come tela
parola d'indennitd rxferlbﬂe al caso di cui ho pa,rlato or
ora, §i‘aggiungesse che, qualora d’ordme del GOVBIDO
per necessita di guerra venisse mterrotto l’esex cizio della
strada, cessi la prestazxone delle 25,000 lire pel tratto
di strada il cut esercizio sard intercetto, eéd in propor-
zione del tempo che' durers questa 1nter1uz10ne Albri-
menti la societd avrebbe guadagno ogni qual volta il
Governo fosse necessxtato a far sospendere l’eserclzlo
della strada, aviebbe cioe- egualmenté’le 25, 000 lre per
chilometro senza la spesa che dovrebbe sopportare per
Tesercizio della strada medesima, il che sarebbe troppo
evidentemente ingiusto. ‘

Brancmerr. Risponderd brevissime parole all'onore-

| vole Della Motta, il quale manifestava il desiderio che
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venisse limitato il tempo pel quale il Governo si debba
assumere la responsabilita della guarentigia delle lire
25,000 per chilometro, e sard tanto pitt breve inquan-
toché ieri I'onorevole ministro del lavori pubblici ha
largamente risposto a questo riguardo.

Non vi ha dubbio che se si limita il tempo a 10 o 20
anni, come avrebbe in animo di proporre il conte Della
Motta, entro il qual tempo debba decadere la guaren-
tigia, non vi ha dubbio che nessuna society vorrebbe
aceingersi a quest’impresa, gidh per se stessa di tanta
mole, e che presenta tante difficolta. B impossibile che
la society possa assumersi questa impresa, attrarre i
capitali, e quindi versare sui mercati d'Europa le azioni
eorrispondenti quando si sapesse che dopo lo spagzio di
dieei o quindiei anni questo favore sarebbe per cessare.
D’altronde quale sarebbe il criterio, la norma che gui-
derebbe sui mercati d’Europa il compratore e il vendi-
tore di queste azioni? Certamente nei primi anni tutto
al pitt vi potrebbe essere qualehe fluttuazione, ma que-
sta sarebbe enorme e tale da dare un tracollo all'impresa
quando si giungesse ad nn dato termine in cui la gua-
rentigia fosse, se non per cessare, almeno prossima a
cessare.

Io credo che dal punto che la Camera ha adottato il
principio della guarentigia di 25,000 lire per chilometro,
sapendo che questa guarentigia era concessa nel capi-
tolato per 99 anni, ha gis misurata tutta Vestensione
del benefieio che accordava, ¢ la questione trovasi gia
pregiudicata. Del rimanente, tanto vale rifiutare la
legge, quanto l'adottare il temperamento proposte dal-
'onorevole conte Della Motta, ed io troverei piit logico
che egli avesse francamente -esposto il suo pensiero
ostile alla legge, anzich? per via indiretta giungere allo
scopo medesimo.

Tanto varrebbe respingere la legge, quanto limitare
ad un breve termine di tempo la guarentigia delle lire
25,000 per chilometro...

DpELLA MoTTA. Domando Ja parola.

mrancHmERI. Cid premesso, dird all’onorevole Cos-
sato che parmi assolutamente inutile l'aggiunta che
egli vorrebbe fare, inquantoche, pel caso d’interruzione
della linea a-causa di guerra, la societd non potrebbe
egualmente domandare la guarentigia di quello che non
esiste pilt. Ragion vorrebbe che essa anzitutto avessela
certezza di essere reintegrata nelle spese occasionate da
questa interruzione forzata contro la sua volontd; ma,
se anche a questa necessity la societd & obbligata a pie-
garsi, certamente non sardh mai il caso che essa possa
elevare la pretesa di fruire di questa guarentigia per
quello che pilt non esiste assolutamente ; perche, o si-
guori, a che scopo & concessa la guarentigia? Per l'e~
gercizio della strada ferrata. Ma se questo non ha luogo,
@ la societd si & gib sottomessa a non avere questo eser-
¢izio, non vi pud essere ombra di dubbio che mai potra
elevare pretese per avere la guarentigia. Ma, mi si dira,
sela cosa & cosi evidente, non dovete opporviall’aggiunta
proposta. Rispondo: gquando la cosa & gid per se stessa
dimostrata, & supervacaneo, qualehe volta inopportuno
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ed anche dannoso, il proporre aggiunte, sollevare diffi-
colta che forse non si presenterebbero quando si lascias-
gero le cose come stanno. Meditando la Camera questo
articolo, ne avrh immediata la convinzione che 'incon-
veniente, a cui accennava ’onorevole Cossato, non sarh
mai per avverarsi; ond'® che io la prego a non consen-
tire questa modifieazione nel capitolato che ¢ proposto.

rrESIDENTE, I] deputato Valerio ha facolth di par-
lare.

vaxrerxe. To intendeva parlare sull’articolo 19, ma
poichd & in discussione l'articolo 100, dird il mio pen~
siero sulla quistione mossa dall’onorevole Cossato.

Gtacchs I'articolo 100 ha potuto dar luogo nella mente
di un onorevole deputato al sospetto che potesse acca~
dere quanto la Commissione, per organo dell’onorevole
Biancheri, non vuole accada, non veggo perche questo
articolo non possa venir modificato in un senso esplicito
il quale non dia luogo a dubbie interpretaziomi. Trat-
tandosi di un capitolato che si fa senza essere stato
prima sottoscritto da una societh concessionaria, noi.
non dobbiamo essere cotanto delicati nel non toccare
né una linea, né una parola. Noi abbiamo accettato
moltissimi capitolati che ci furono presentati in altre
leggi, quando questi avevano gid da una parte la firma
del Governo, dall’altra quella del contraente. Ma quisi
tratta di un capitolato per una society futura, ineo-
gnita, un’z. Per conseguenza & utilissimo che sia re-
datto in modo da non‘dar luogo a dubbietd. Se ci fosse
divergenza tra il Ministero, la Commissione e l'onore-
vole Cossato, capirei che si dovesse andar guardinghi
nel toceare all'articolo 100; ma poiche la Commissions
stessa rieonosce la bontd delle ragioni esposte dall’ono-
revole generale, parmi sia miglior pensiero scrivere le
cose in modo da non lasciar Inogo a veruna dubbiezza.

rreEsipENTE. I1 deputato Della Motta ha facolty di
parlare, :

pELLA MorTA, Poichd ora si parla di un altro dub-
bio sollevato dall’onorevole Cossato, io dird che in vero
su questo punto non mi sono fatta, n2 mi pare di ve-
dere alcuna difficoltdh nel senso dell’articolo 100. Ho
letto quell’articolo, 1ho preso in considerazione, ed ho
creduto che veramente, secondo il capitolato, il Governo
sarebbe tenuto a pagare le 25,000 lire sempre e tanto
pilt poi ¢id quando facesse egli stesso interrompere parte
della linea, nei casi e pei motivi cola contemplati. Io lo
credo a ¢id tenuto secondo il disposto del capitolato:
primieramente perché se si obbliga ad assicurare alla
gocietd 25,000 lire per chilometro, in nessun caso deve
poter dispensarsi da quest’obbligo con togliere per fatto
e utile proprio una parte della linea o tufta la linea:
mi pare chiaro che sarebbe assurdo che egli potesse a
suo giudizio e vantaggio interrompere 'esercizio della
strada ed esonerarsi perfino della corrispondenza del
provento guarentito. Osserverd in secondo luogo che in
fatto non puo presumibilmente avvenire il caso che la
guarentigia debbasi intendere senza cffetto per cessa-
zione d'esercizio della strada.

La guerra non si farh da ambii 1ati di levante e po=
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nente. Lia guarentigia si estende a tutta la linea in
complesso e 1 casi di guerra non interromperanno tutta
1a linea, ma soltanto una parte, qualche chilometro so-
pra certi punti. Quindi io credo che il Ministero, la Com-
missione e la Camera faranno benissimo a vedere se si
ha a modificare quell’articolo, se si vuole veramente
dargli T'effetto tanto largo di sospendere anche la gua-
rentigia delle lire 25,000 nei casi ivi indicati. Altrimenti
io non dubito che questo articolo, stando come & re-
datto, e supposto che la convenzione venga fatta in base
del capitolato, qualunque tribunale condannerebbe il
Governo a mantenere verso la societh la sua guarenti-
gia annuale di 25,000 lire, pil in questi casiin cui esso
stesso avesse intercettata la via che non in altri casi
ordinari.

Venendo pol a dire poche parole rigpetto all’altra
quistione che si riferisce all’articolo 104, mi fard un do-
vere di osservare all'oncrevole Biancheri che io non ho
celato la mia opinione; ho detto chiaramente che io
erafavorevole a tutte le concessioni con cul si potesse fa~
cilitare questa opera; ho proposto 1 diversi modicon cui
si potrebbe anche sussidiare assai efficacemente la so-
cieth, e misono mostrato disposto a fare larghesze, afare
favori purche fossero in somme determinate, e cosi cheil
Governo potesse sdebitarsi di questi impegni in modo e
tempo conveniente: ma quello che io paventava si era
il principio d'ilnpegnarsi per una eventualith cosi re-
mota, cosl imprevedibile come & quella di una guaren-
tigia che dura un secolo per somme non calcolabili; te-
meva di veder assorbiti da questa spesa fondi i gualiin
certi tempi possono essere necessari e maggiormente ri-
chiesti dalla sicurezza e dai pil vitali interessi dello
Stato.

Quindi io ho chiaramente espressa la mia idea che &
favorevole al progetto in se stesso, ed @ pur favorevole
a quei sussidi con cui il Governo vuol facilitare la co-
struzione di questa strada ; ma ¢ contraria alla proposta
di dar la guarentigia di somma annua tanto vistosa per
un tempo cosl lungo come sono 1 99 anni della conces-
sione. .

Per questo io posi avanti l'idea di ridurla a venti
anni, e vedendo che non vi ¢ disposizione ad accogliere
tale idea, conchiudo con dire che non ne faccio una pro-
posta formale, ma mi riservo il mio voto, perche vedo
un’obbligazione che pud divenire per le finanze dello
Stato non solamente grave, ma in certe circostanze ro-
vinosa. Del resto io mi uniseo alla domanda dell’onore-
vole Cossato perché si spieghi I'articolo 100, nel senso
perd che la discussione mostrera pilt equo.

PRESIDENTE. Faccio osservare che ora & in discus-
sione l'emendamento proposto dal deputato Cossato
sull’articolo 100.

Il deputato Ricardi intende parlare sull’articolo 100

-Brcawpi ¢. Parlo snll'articolo 100.

PrRESIDENTE. Ha facolth di parlare.

RICARBY ©. Jo parlerd sulle due questioni prelimi-
nari. Quanto a quella accennata primieramente dal
conte Della Motta, dird che mi parrebbe incongruerite,

nel caso di cui si tratta, far cessare l'assicurazione del
Governo di lire 25,000 di prodotto brutto, dal momento
che si tratta di una assicurazione, la quale evidente-
mente non pud corrispondere che ad un interesse affatto
minimo del capitale che si deve impiegare. Su questo
non v'ha dubbio, io penso, perch® nessuno vorrd cre-
dere che le strade della Liguria si possano fare con te-
pui somme. Si sa che la spesa sarh talmente considere-
vole che, per canto mio, salvo 'assicuranza che il Go-
verno ci ha data in contrario, sarei molto pitt propenso
a dubitare che a questi patti non si possa trovareil
concessionario.

Ora, siccome chi impiega capitali nelle strade ferrate
li investisce a capitale perduto, ne viene che il riscatto
di questo capitale deve farsi con una parte della ren-
dita che si ritrae dall'esercizio della strada ferrata me-
desima. Conseguentemente si vede che, dopo che i con-
cessionari avrebbero accolto un progetto, il quale pro-
mette loro un interesse minimo, partendo dalla base di
lire 25,000 ogni chilometro, troppo difficilmente po-
trebbero indursi a rinunziare al ricupero di questi inte-
ressi, il quale comprende il riscatto del loro capitale
anche in ur tempo lontano.

11 deputato Della Motta diceva che si potrebbero fare
nuove scoperte, le quali potrebbero migliorare o facili-
tare lesercizio; io lo prego di osservare che queste
sono affatto ipotetiche. Ora, se noi facciamno a una com-
pagnia patti dai quali risulti che gli azionisti nella
ipotesi pitt probabile non perderanno mai il loro capi-
tale, senza correre dietro a chimere di possibili futuri
miglioramenti nell’esercizio delle strade ferrate, & molto
pit facile il comporla. Trattandosi adunque di una ga-
ranzia cosl tenue a fronte del capitale che si impieghe-
rebbe, o credo che il toglierla dopo un breve spazio di
tempo equivarrebbe al non far nulla,.

Se si trattasse di una assoclazione piu larga, come in
certi paesi fu fatto, si potrebbe restringerne la durata
dietro il principio che, quando una strada ferrata ha
raggiunto un dato minimum di prodotto, si suppone che
guesto debba sempre ascendere, e cessa quindi sino a
un certo punto la morale necessitd della garanzia ; ma,
lo ripeto, trattandosi di una assicurazione di cosi pic-
cola proporzione a fronte del capitale impiegato, non
credo che vi possa essere difficoltd ad accettarla.

Non sono perd dello stesso avviso quanto alla osser-
vazione fatta dal generale Cossato sull’articolo 100 io
credo che questo articolo lascia veramente l'addentel-
lato a qualche dubbio, malgrado le spiegazioni che ha
voluto darne il mio degno amico Biancheri. L’articolo
parla di indennity per esercizio sospeso in caso di
guerra, e pone tra le altre cose & carico della compa-
gnia Vinterruzione dell’esercizio per caunsa di rimozione
dalla via delle rotaie ¢ simili.

L’indennitd per 1'esercizio sospeso, non parmi un ar-
gomento bastevole per dimostrare che il capitale inve-
stito nelle ferrovie non debba cessare dal ritrarre un
frutto. Prego 'onorevole Biancheri di riflettere che po-
trebbero passare degli anni Senza che il capitale desse



— 1947 —

TORNATA DEL 16 MAcero 1857

~r

frutto; non o se senza una conveniente spiegazione i
eoncessionari intenderebbero la cosa a questo modo ; ed
10 credo che il redattore del capitolato ha creduto che,
cessando Pesercizio, dovesse pur cessare, non solo I'in-
dennity per quella parte, ma eziandio la contribuzione
delle intiere lire 25,000; mi pare del resto che non si
farebbe male a spiegar meglio la cosa all’articolo 100.

cossaro. Jo voleva a wun dipresso esporre le stesse
considerazioni test® fatte dall'oratore che mi ha prece-
duto.

In questo articolo 100 si parla d'indennitd. Ora, la
society non verrdh a domandare una indennith per so-
speso servizio, ma domanderd la guarentigia che venne
stabilita nel capitolato, non solamente per le spese che
avry ad incontrare mell’esercizio, ma ben anche per le
gpese clie avrd incontrate nella costruzione della via
ferrata. B questa non & gid cosa di poca importanza,
poiché la strada di cui si tratta & tale che Pesercizio ne
puo essere impedito da una guerra, sia che questa ci
venga dalla Francia, sia che ci venga dall’Austria, in
guisa che i casi in cui il Governo si pud trovare obbli-
gato a farne cegsare l'esercizio, potranno essere fre-
quenti ed il Governo trovarsi sottoposto ad un carico
assal grave.

Si dice che per mezzo di una qualche aggiunta all’ar-
ticolo 100 si potrebbe impedire che si presentassero
offerte per questa strada, ponendo cosi troppo in chiaro
il pericolo a cui si egporrebbe la societh negli eventi di
guorra che possono essere molti nel lungo tempo in cui
ne avrebbe la proprieta. Ma, se vi & una necessitd di
spiegarsi chiaro, bisogna farlo; quelli che dovranno
presentarsi per questa impresa & meglio che sappiano
bene 1 pericoli e i carichi a cui si sottopongono.

Por conseguenza io persisto nel pregare la Camera a
voler adottare quella piccola aggiunta che ho proposta
allarticolo 100. '

rresipENTE. 11 deputato Cossato propone che, dopo
le parole dell’articolo 100 « se per caso di guerra il
Governo facesse rimuovere le ruotaie ed intersettare in
qualunque modo la strada ferrata, ne sopporteras egli
le. spese; ma la compagnia non potrd opporvisi, nd
avrd diritto ad aleuna indennitd pel sospeso servizio, »
si aggiungano le seguenti: « nd alla prestazione del
minimum dell’annuo prodotto brutte, di cui all’articolo
104, pel numero di chilometri che sarh intercetto ed in
proporzione del tempo per cul ne sard interrotto l'eser-
cizio. » : .

BrancHErY. La questione sollevata dall’onorevole
Cossato porta una questione di diritto comune; ed io
veramente, non avendola dapprima esaminata, ho do-
vuto emettere il mio avviso quasi all’improvviso, ed &
possibile che mi sia male apposto nel rispondere all’o-
norevole mio amico i1 deputato Ricardi; ma io non
persisto maggiormente nella proposizione da me fatta.
B anche possibile che essa dia luogo ad un dubbio; ma
qualungue cosa possa dar luogo ad un dubbio legale va
soggetta alle norme generali delle legislazioni.

:_Ammesso anche questo dubbio, io credo la Camera

possa andax tranquilla dal punto che sa che questo dubbio
pud venir risolto mered le norme generali della legisla-
zione. B mi permetta Ja Camera che io le osservi che
in altre leggi essa ha votato guarentigie e sussidi,
senza punto preoccuparsi del pericolo in cui la nazione
poteva incorrere nel caso di guerra.

Ma, o signori, voi avete guarentito il 4 1/2 per cento
alla strada della Savoia, e voi avete dunque un capi-
tale impiegato, pel quale dovete assolutamente o con-
tinnamente assieurare il 4 e 1/2 per cento. Ora, suppo-
nete per un momento che un caso di guerra si avve-
rasse in Savoia (ed io prego 1’onorevole Cossato di av-
vertire che c¢id & assai pit probabile che avvengs in Sa-
voia, di quello che possa avvenire nella Liguria); sup-
ponete, dico, un caso di guerra in Savoia: ebbene, do-
vrete si o no guarentirve il 4 e 1/2 per cento a quel ca-
pitale inoperoso che coly avete? Eeco 1a questione che
gia si presentava: ne avete voi fatto gran caso? Ma io
non ho mai sentito che la Camera siasi grandemente pre-
occupata di quest’inconveniente; essaha lasciato che la
questione fosse giudicata dal diritto pubblico e dal di-
ritto comune.

Ma vi ha di pin: voi avete pochi giorni or sono assi-
curata la rendita lorda di 25,000 lire per chilometro
alla strada ferrata da Annecy a Ginevra, ed anche in
questo punto puo avverarsi il caso di una guerra. Ep-
pure non sorse in questa Camera una voce per porei
sott’occhi l'inconveniente a cui si andava incontro, e la
Camera ha accordata questa guarentigia. a, signori,
credete voi che questo pericolo possa essere pill per una
linea che per ur’altra? Jo spero che cid che sid fatto per
una linea vorrd farsi per Paltra, ed ho troppa fiducia
nella giustizia della Camera per credere che c¢id non
debba avverarsi.

Un’ultima considerazione che io vorrei sottoporre, e
prego la Camera di porvi ben mente, si & questa. It
capitolato & gia conosciuto dai capitalisti europei, e,
come gih dissi ieri, molte delle societd che si presen-
tarono, spaventate dal concorso si ritirarono. Una alla
fine sta in procinto di assumersi quest’impresa; questa
socieths ha gid manifestato la sua adesione a questo ca-
pitolato, si & dichiarata affatto contenta del medesimo;
ora, quando noi venissimo a proporre una modificazione
che potrebbe avere serie conseguenze, sarebbe lo stesso
come distruggere le speranze che abbiamo concepito
intorno a questo progetto di legge.

To prego quindi la Camera a votare l'articolo, sl e
come sta seritto nella legge; se vi pud essere dubbio,
questo sta pure per altri punti, ed & vegolato dal diritto
comune, da quei prineipii che sono stabiliti dalla no-
stra logislazione. Stia persuaso Ionorevole Cossato che
forse questo caso non si avvererh mai, e qualora succe-
desse, vi sono, ripeto, questi principii che regoleranno
la questione. Scongiuro conseguentemente la Camera a
rigettare 'emendamento proposto dall’onorevole Cos-
sato e ad adottare Iarticolo si e come sta seritto.

L’onorevole Valerio poco fa diceva che, sesi trattasse
diun capitolato gid stabilito con una societh, sarebbe un
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contratto bilaterale, e noi dovremmo andar assai a ri-
lento a tocearlo ; ma siccome si tratta di un capitolato
che @ priori noi veniamo a stabilire, meglio sia chiarire
la cosa e risolvere il dubbio.

Ma io dird che, trattandosi appunto di un capitolato
stabilito da prima, & d"uopo che la Camera non venga a
mettervi troppi impacei, perchd allora si potrebbe pro-
durre un effetto contrario a quello che ¢i proponiamo.
Quindi prego la Camera di accettare l'articolo tale e
quale vente scritto nel capitolato.

presypENTE. Pongo al voti dapprima il processo
verbale,

(& approvato.)

11 deputato Casaretto ha facoltd di parlare.

casarErTo. Io aveva in animo di fare all'incirea le
osservazioni esposte dall’onorevole Biancheri.

Noi abbiamo altre garanzie per strade ferrate, e per
quella Vittorio Emanuele e per quella di Annecy, ep-
pure non trovasi la condizione proposta dall’onorevole
Cossato. Qualora questa venisse ammessa, si distrugge-
rebbe interamente la legge e sarebbe di pit una cosa
senza esempio, poiché con un articolo noi guarenti-
remmo un minimo di prodotto, e con un altro succes~
sivo noi diremmo: non guarentiamo pilt niente.

Noi abbiamo detto: per avere i capilali necessari per
fare questa strada ferrata @ necessario che noi tranquil-
liamo 1 capitalisti che avranno un minimo d'interesse
o direttamente o indirettamente guarentito al loro ca-
pitale. Ora, se noi vogliamo stabilire questa garanzia,
bisogna che la diamo inunmodo chiaro, preciso e leale.

Finche le cose stanno nei termini generali, la cosa
sarebbe stata interpretata, secondo disse il deputato
Biancheri, col diritto comune; ma se pol si volesse ve-
nire a dichiarare in un dato caso che i1 Governo non
guaréntisce pitt niente, questa in verith sarebbe la di-
struzione della legge.

zirro. Ho chiesto la parola per una semplice osser-
vazione; giacche, riducendo la cosa ai termini legali, mi
pare che l'aggiunta proposta dall’onorevole Cossato sia
una vera superfetazione.

Infatti che cos’® la garanzia? Essa & un contratto ac-
cessorio del contratto principale tra il Governo e la
compagnia per la costruzione ed esercizio della ferrovia
in discorso. Ora, se nell’articolo 100 si contempla il caso
che possa essere sospeso I'esercizio della strada nell’e-
ventuale di una guerra che ne necessitasse la soppres-
sione, naturalmente devono cessare gli effetti della ga-
ranzia, come contratto accessorio. Questi sono prineipii
generali del diritto. Quindi credo affatto inutile 'ag-
giunta proposta. .

Osservo poi che T'articolo 104, combinato col detto av-
ticolo 100, mostra come la compagnia, mediante l'assi-
curazione di lire 25,000 per chilometro, si assumerebbe
a tutto suo rischio e pericolo tanto la costruzione che De-
sercizio della progettata ferrovia, e sotto la detta clau-
sola a tutto suo rischio ¢ pericolo resta compreso anche il
caso di forza maggiore, quale & quello della guerra, non
stato ivi espressamente escluso; tanto pia che il caso

di guerra per cui si dichiard non dovuta indennitd al-
cuna per I'interruzione dell’esercizio trovasi menzionato
nel precedente articolo 100. Io respingo adungue qual~

. sivoglia aggiunta al capitolato in questa parte.

PRESIDENTE. La parola spetta al deputato Ara.
ara. To concorro nello spirito dell’emendamento pro-

. posto dall’onorevole Cossato. Nel capitolato sonost nsate
- espressioni le quall certamente debbono essere inter-

pretate quando nasce un dubbio.

To ammetto che si possa sostenere quanto si & dette
dall’'onorevole Biancheri, che ciod, venendo it caso d'in-
terpretazione, si possa anche interpretare nel senso da
lui indieato; ma dal momento che nella Camera viene
espresso il dubbio, e che nel capitolato sonovi espres-
sioni le quali danno luogo a poter dubifare, io credo
sia nell'interesse stesso della legge che il dubbio venga
risolto. Diffatti nell'articolo 100 del capitolato si parla
d'indennitd; e poi all'articolo 104 il Governo garantisce
alla compagnia il minimum del prodotto. Ora, guando
in una legge si usano delle espressioni che si riferiscono
ad indennits ed altre che rignardano guarentigie, credo
sia indispensabile che venga espressa tanto la guaren-
tigia quanto 'indennita.

Quindi io proporrel un sottoemendamento a quello
dell'onorevole Cossato: invece dell’aggiunta da lui pro-
posta, vorrei si dicesse: « ma la compagnia non potra
opporvisi, nd avrd diritto ad alcuna garansia od inden-
nith per sospeso esercizio. » In questo modo aggiungen-
dosi la parola garanzia, usiamo la stessa espressione
che adoperd il Governo all’articolo 104.

Io ritengo che non si porta danno alla presente legge,
perche, se si trattasse di capitolato il quale fosse gia
stato sottoseritto con una convenzione, come si & prati-
cato altre volte, in tale caso certamente la Camera do-
vrebbe tener conto di un contratto gid inteso e gia per-
fezionato, in allora certamente, potendosi dare una in-
terpretazione favorevole, sarebbe prudente di andare &
rilento nello introdurre variazioni per timore di rom-
pere il contratto; ma attualmente che la Oamera ka
sanzionato il principio di un concorso, che ci si presen~
tano trattative non ancora perfezionate, e che d'al-
tronde, dietro la stessa interpretazione data da quelli
che sostengono il capitolato, si dice che non si deve
dare questa garanzia nel caso di guerra, io credo che
questa proposta si possa accettare senza aleun pericolo
che la legge venga ad avere nessun effetto, e che quindi
anche il signor minigtro dei lavori pubblici possa accet-
tare questa proposta,

mricHELINT 6. B. La discussione che ha avato luogo
sinora sull’emendamento proposto dal generale Cossato
ne dimostra Pimportanza. & cosa assai singolare che un
membro della Giunta che prende larga parte in questo
dibattimento, al primo apparire della proposta Cossato
ne riconoscesse la giustizia, e non le si opponesse se
non perche non la credesse necessaria, in quanto che
abbastanza esplicito fosse articolo 100 del capitolato,
il quale, secondo I'onorevole Biancheri, deve amche

comprendere il caso previsto dal generale Cossato. Ma,
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in un secondo discorso Monorevole Biancheri, cams
biato sistema, combatte Vemendamiénto Cossato, non
pilt come inutile, ma come dannoso, in quanto che al-
lontanerebbe compagnie dall’assumere 'impresa di co-
struire la strada della Liguria.

. Volendo dunque l'onorevole membro della Giunta
combattere nel spo nuovo sistema i1 gemnerale Cossato,
avvertiva non contenersi simile proposta in altri capi-
tolati fatti tra it Governo ed altre societdy che si assun-
gero Pimpresa di costruire ferrovie, e percid essere cosa
odiosa Pintrodurla nel capitolato che stiamo discutendo,
e potere tale introduzione allontanare molte societd
dall’opera‘ché & dal Governo desiderata.

PFacile & 1a risposta. Sinora il Governo ha guarentiti
gPinteressi e non la rendita brutta delle strade ferrate.
Ota, siccome anche” quando 1l'esercizio della strada &
sospeso dalla guerra o da altra forza maggiore, non &
men vero che i capitali sono stati spesi, cosi & giusto,
quando avvi stipulazione, che il Governo ne paghi -
teresse alla societd.

Ben diversamente sta la cosa quando si guarentisce
la rendita brutta. In questo caso la somma guarentita
deve rimborsare la societd e delPinteresse dei capitali e
delle spese d'esercizio. Ora queste ultime cessano per-
che legercizionon ha pitt luogo. Dunque non & giusto
che alla societh si dia il compenso di spese che non fa.

L’onorevole Casaretto obbiettava non essersi stabi-
lito per la strada ferrata da Annecy a Ginevra dover
cessare la-gunarentigia delle lire 25,000.

Rigpondo quest’articolo 100 riferirsi anche a quella
strada, e cosi non esserne diversa la condizione, ove a
tale articolo si dia quell'interpretazione che da princi-
pio gli dava Ponorevole Biancheri. Che, se ora & nato il
dubbio, & bene si risolva legislativamente, tanto pin
che alecuni deputati gli danno un'interpretazione sfavo-
revole al Governo.

" Nulla dird circa la' necessity dell’emendamento Cos-
sato, al quale non pud supplire I'articolo 100, come ha
dimostrato il deputato Ara. L’articolo 100 dice che la
compagnia non ha diritto ad alcuna indennitd pel so-
spese esercizio ; esso non parla di cessazione di guaren-
tigia. Potrebbesi quindi temere che il gindico applicasse
qui la regola legale: inclusio unius, exclusio alterius.

Per questi motivi voto per 'emendamento. proposto
dal genmerale Cossato.

PALEOCAPA , ministro dei lavori pubblici. Mi credo
in debito di far osservare alla Camera che la disposi-
zione del capitolato inscritta nell’articolo 100 & stata
ingerita in tubti i capitolati di concessioneche abbiamo
fatti, sia che portassero o no una garanzia; la quale
circostanza mi pare chenon rechi una grande differenza;

imperocch®, se v’ha garanzia, vuol dire che si parte .

dalla supposizione ehe 1a rendita non possa essere tale
da chiamare 1 capitali & quell'impresa sénza un’assicu-
razicne; se non vi & garanzia, vuol dire che la presun-

zione & favorevolissima all'impresa e che la society si

tiene certa di fare larghi guadagni. Ma, quando si ro-

vina la strada e se ne interrompe Uesercizio, la perdita

della society che hon & guarentita ¢ uguale alla perdita
della societh guarentita: essa perde tutta la sua en-
trata.

Ad ogni modo, torno a far osservare che quest’arti-
colo, ripetuto in tutti i capitolati, non ha suscitate

“prima d’ora nessuna quistione, e dico specialmente che

non ne ha suscitate il ecapitolato di concessione per la
strada della Savoia, nel quale fu introdotto quest’arti-
colo, benche ci fosse 1'agsicurazione del 4 1/2 per 100.

Non potendo io leggere, prego I'onorevole mio collega
di darne lettura.

LANZA, ministro della pubblica istruzione. L’articolo
100 del presente capitolato corrisponderebbe all’arti-
colo 74 del primo capitolato che si & fatto colla societd
della strada ferrata Vittorio Emanuele.

PALEOCAPA, minisiro dei lavori pubblici. Prego la
Camera di osservare che questo & uno di quegli articoli
che nelle successive convenzioni colla medesima societd
non hauno subito alcuna alterazione.

LANzZA, ministro dellistruzione pubblica. I’articolo
74 del capitolato colla societd della strada ferrata Vif-
torio Emanuele & concepito in questi termini:

< Art. 74. Sien cas de guerre dans U'Etat le Gouver-
nement faisait enlever, en entier ou en partie, les rails
et couper les communications sur le chemin de fer, il en
supporterait lui-meme toutes les dépenses.

« Lorsque les citconstances qui auront donné len &
I’interruption viendront & cesser, le Gouvernement don-
nera & la compagnie une juste indemnité, qui sera tou-
{efois limitée & la somme strictement nécessaire pour
rétablir les objets et matériaux démolis ou déteriorés
dans ces circonstances. »

PALEOCAPA, Winistro dei lavori pubblici. Vede dun-
que la Camera che & precisamente la- shessa disposi-
zione.

To interrompo la strada; naturalmente non obbligo
la societhy a distruggere I'opera sua; io fard dunque a
mie spese il lavoro a cid necessario; quando sarh ces-
sato il motivo che mi ha indotto a distruggerla, io ri-
stabilird la strada nel suo primo stato, ma non dard
nessuna indennitk. Questo stesso articolo, io lo ripeto
qui, e lo ripeto con quella confidenza che si ha dopo
averlo inserito in sei, sette e piu capitolati di coneces-
sione, senza aver mai trovata alcuna opposizione.-

To dunque consiglierei la Camera a conservare la di-
sposizione medesima per non mettersi in certo modo in
contraddizione con ¢ié che fu antecedentemente stabi-
lito, e perch® non sembri che si voglia in questa con-
cessione mettere un aggravio maggiore di quelli che si
posero in tutte le altre. B qui appunto fard osservare
che dopo le parole pronunziate dal generale Cossato la
dichiarazione da lui proposta sarebbe molto pit grave a
chi volesse assumere l'impresa. Infatti egli ha detto che
questa linea poteva assai facilmente essere interrotta.
Ora, se dopo questa dichiarazione noi veniamo a dire
apertamente al pubblico: sappiate che voi non avrete

4in detti casi né garanzia nd altra indennitd; io credo

che lederemmo fortemente lo scopo a cui tendiamo, e
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enderemmq gra,ndemente dlfﬁc;le il trovare ghl aAsSSUTH
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.+ Dunque; avendola C‘amera, approvata questa dlSpOSl-*'
Zlmaé an bubti gli-altri-capitelati; non ha fatto altro che:
rimettersi 4l gindizio dei tribumaliy vals” & dire: éte; e

dubbiovi 8,-sh ricorra ia questis  ma: farlo anticipata-
mente, dopo quanto si & detto ora e st & fatto in: altri
gl
lith di-mon: trovare agpivanti, - S i
CRRESTDENTE. Il deputato qmeo ha, facolta dl par-
lare. TR i : :

saNEo: 1o vorrei che qUesta Iegge fosse ‘corisiderata
spbeialmente dal lato politico-e sotto doppio adpetto.’

~‘Premétto che 41 casy 'd'inteiruzione per cagione di
guerra hon pud riferirsi alla finea intiera; boust & giials
che frazione:o 'nella riviera di ponente o in quella-dile~

vante, secoudo che il nemics verryi'o dall'océidente o

dall'oriente Ora; secondo tutti 1-éaleoli di probability,

questa linéa deve rendere molto di"piti di 25,000 lire
per:thitometro; sicehd  la perdita ‘che si avesse ‘sopra

qudlche chilometro, in caso dintérrizions, sarebbe, ge-

condé tatte e pmbablh‘rh, largamente compensata, dallg,

rondita:che si continterebbe o ritrarre nells altre partf

della:linea: ‘Ho addotto- jeri il visultato ‘che si verifica
nelle Hues *francem, perché &dd presumerm che la strada
dieul ‘orarsi trabta, dak ¢ gidrno 1a ¢ui sarh messs i co-

munreagqone eon’qtielle liriee, dard gli stessi frutti. Non~
cadungue probability chef si*posss -sopportare ‘rags
guardevoli @anni adottando la proposta che ©'d fatta:’
Ricofden‘)' qui le pajrt)le pr’eeise dell’ultim'a relaiioné del :

deva, eost; dOpo aver parlato della. prestata guarenﬁma
&ri‘nteresse‘ et ve

L gareirtle est’ purement nomlnale et n envage a’

riés ¥ Trésor. s

48 neti: ‘ehe in Francia si k2 guarentxto l’mte’resse, e
Nk & Pia cognizione che siasi mai guarentitosoltanto
1?1)&*66015470 briitte, ocome si trattevebbe ova difare, il che:
dfissaiieno grave. Con guesta strada st tratta di get—
tive 1‘gerrm ‘d'an gran benefizio da: ottémerst it unprog--

sHHG avverires’si trattd di dumentares' di: moltte ba rics

cliezza 8 tnd granparte dello Btatos sitratta di semi- -
nare per poter raccogliere. Promuovendo suecessiva-

méntéin qtiesto modo :1a ‘prosperity ‘delle -varie parti
délto. Stato, ‘ot - otterremo un grande aufnente nélla

massa dellaiicchezza nazionals: Io ho - forma, speranza -
clid ieidlehid facsianio adesso per Ta Liguria'lo faremo
anche, in un tempo non molts risnoto; per l'isola diSar-"

degtia; ally qiiale aéeennava Ponorevole Della Motta. -

FBot6: persuaso che bisogna seminare per: raccogliers
e/thie’quanto faremo a pro @i ciaseund provificia ridon- -

dérd a- benqﬁzw di tutto lo State. Dal momento in éwi
riconosciamo che rion offrigmouna guarentigia di entith

régguardevole dirimpetto al capitaleche si deve esporre,

bisogna-alméno adottare una forma che non allontani

gl;aeeormnh Benel edpitolato troveranno la: previ-
storie’di um “easc i cui il gqpitale-»sa;tebbé ridotto a
ndla;-fuesto pud fare un cattivo-effetto sui capitalisti, -

mixpare-miolto pemcoloso #che induca la) probabl-

- Teredo dunque ehe volendo,; come: vogliamo seria-
' mente, favorire quest "impyesa, noi. non dobbiamo am-

rietters ‘delle clansole chie scemaino di troppo Tallettar

‘mento che vogliamo. dare.

B ‘pregd' di considevare anche, o s1gn0n; ehe, mtl:o-

 duicendo per ta printa voktaw nel capitolato di cuil si tratta

uni clasolal simile:a quella chie fu ‘proposta. dagli ono=-
revoli-Cossato ed: Ara;moi stabiliamo una differenza. che
matiiralmente fars unsspiadevole impressione nelle pro-~

- vinieie ¢hé sono pitr specialmente interessate a . questa

strada: 'Si dirhiche per-la:Saveia non sie:andato tanto
pel sottile, che perlasstrada da- Toriro &-Susa nen sl

-ando tanto pel sottile; si vuole sottilizzare seltanto pex'

la'strada che concerne la riviera. Cid io dico volentieri;

‘perché sono piemontese;: o confido che non sark questo
il ramonamentro det nostri buoni concittadini della ri-

viera; ma dobbiamo evitare che venga in. capo a qua.l-
cheduno di ragionare in questo moda. -

“Dunque io prego i miei amici dl recedere da, ques{;e
modificazioni. "+ :

“varerzo, Liutilith di- questa, dlSCUSSlOIle & dlmo-
strata dal fatto. Quapdo Yonorevole Cossato accennava.
if §mo “ pensiero, Tonorevole Biancheri, membro della
Commissione che'sioceupd moltissimo  di questa legge,
dichiarava ¢he non v'era neanco ombra di sospetto che
nel caso corteniplato il Governo potesse essere-obbligato
a’ddre una garansia. B evidente dunque che in caso di
guerta 1a society sitroverebbe ad avere un grandissime
beneficio, perhd non amministrerebbe la:strada, non

 consumeérebbe carboie; ¢ -non farebbe le solite,spese, ed

intanto perceverebbe' Dintera garanzia. .
~Ma soggiungono‘eolore'i quali-vorrebbere conservare
intatbo quest’articolo: lasciatelo come & ed i tribunali
saranno chigmati ad:interpretars la legge. Ma-io re-
plico: se questa fosse una legge gia votatay un. capitos
lato firmato da una socisti, aceettereile vostre ragioni;
ma poichd si’ tratta del futirro, perchd dovremo serivere

‘el capitolato vid cosa la quale, sedondo la. stessa vo-
stra ‘opinione, deve eondurré Governo:e societd- davanti
:af tribanali 2 Volete-ad ogni modo:dssicurare: la garan=
“zin alla societh ¥ Ebbene: sorivetelo espressamente nella

legize. Non volete assieurarla in’ caso di- guerra ? -Seri-

vetelo eziandio' (poick? scritto mom @), dacehe @ mato

questo ‘dubbio e lo gtesso onorevole: Biancheri dichiax
rava essere impossibile che, dietro la formola :di- que-

“sParticolo, ‘potesse la sotietd, in caso di-guerra; venire:
-a'doméndare la garanzia. Non faceiamo leggi, -poichd
il'capitolato votato colla legge diventa legge esso pure; -
“ nom facciamo leggi le: quali diano luogo-a: contestazioni:
Ligleggi' 'devono - essere -chiare; esplicite e lascidre il

meno possibile’ luogo 4 liti- fature. Ma dobbiamo ‘noi
sérivere 0 no'nellalegge questa garanzia? Questo & il
nodo della questione. - Dicono quelli che sostengono. chie
questa garavizia deve essere data: moi abbiamo -data
questa garanzia ad altre societd, abbiamo guarentito il
4 1/2'per cento. Maio rispondo: voiavete guarentito il’

4/1/2 ‘per cento alle'altre society dando una garanzia
-di ‘hn'altra natura che nond quella di-25,000- lire .per:



chilometro: Tia natura’ del patto &diversa s glarentendo;
it'4 - 1/2 per cento,voi guarentite molto meno di quello:
che guarentiate alla societa:-cui daﬁte 25 000 live pe!:
chilometro; e mi spiego. Jie

~Bili & evidenterche voiy: gua,rente‘ndo 25 OOO hre dl
prodotto brutto per chilometro,: non.. guar:ent;te sola=.
mente Pinterssse del joapitale, ma .anche ilfratto.del~,
I'opera della societd . .medesima,. poich® supponete:che,
questo & il prodotto brutto: -Dungue questa non.: & una.
garanzia d'interesse;. ¢ una garansia: di:prodottos di las |
voro. Ora, quando questo:lavorp; cessa, pare debba. ges-.
sare la' garanzia ; badate poi-che, quando woi ga.mntlta
25,000:lire per chilometro, garantite al di 1y del, capir;
tale. Diffatti, per le dltre- societ¥ noi.abbiamo garan-:
tito-il 4 1/2 per eento; ora, niung-pudaffermare .che la.
costruzione di questa strada. costem oltre 550 ;000 lire
per.chilomefro. «

11 costo presunto, secondo me, deve ascendere da.lle
300 alle 850 mila lire per chilometro. Ora, se voi. gua-
rentiste il 4 1/2 per cento alla societa dicui ragioniamo,,
voi guarentlreste 15 ;000.lire & non:: 25 OOO per thlo-
metro.: -t e

“Avvi pero-per parte d1 coloro ehe sostengone la tesg
dela conservazione: della 'garanzia. in .cago -di ‘guerray:

o \

. qualche cosadi-ginsto.e ragionevole che io riconosco B |
che. ecceaone agli altri capitolati; trattandosi i nnas

siami concesso-in questa, circostanza di esternare. il .de-..
siderio che gli-onorevoli-mielamiei, .Biancheri ¢ Sineo-
siano persuasi:che io .cerco il vero:-ed il giusto, ed ame. |
- sinceramente che questa strada. sia eseguita.. o quindi:
trovo-un. po’ fuor diluogo; che si. venga, ad. ..ogni, obbie-.,
zione dettata dalla ragione e .dalla. coscienza, a dires:
tantowale-che -vi .opponiate apertamente; aila legge
Questa: & un'insinuazione’a cui. ¢redo- .ehe -gli, amiei .4,
questastrada debbano rinuneiare, ; perché & essenmal_ :
mentesdnginstane i oo oo Ly i
: Riconosce: dunque chs una gamnzmdeve ‘essere- data,
_ in quamnto che.i capitali.collocati: dalla sovietdh nella co-. !’
struzione della strada preducono un.fratto, il quale ces-—
sevebbe per l'intervuzione della strada in casodi guerra;.
e quindi questir capitali- rimarrebbero ;improduttivi, e,
fino ad un.certo.punto la-sceiets-ha:qualche " ragione a.
pretendere.che:il; capitale che. essa ha.collocato . mei re-,
goli, nell’aequisto dells locomotive, dei: terreni. e nelle,
opere ‘d’arte non’ rimanga, totalmente 1mprqd.1,1tt1vo,r.
quandola strada cessery di fruttare per cause che.. non.,
dipendono: da essa.. Ma la so€iéty nen ha. raglone che le.

sia versata tuttora guella parte.di garanzia. la, qualesd .

devoluta non:pi¥ al capitale. collocato nel ‘ostrurre laj;

stnada, ‘ma. alla.parte del lavoro d@llq, strada, l;uadeslnm,n~ :
‘non mi . paiono.-avere, malte .peso; To-prego.

cosiechd ne venga questa; anomalia che la, -disgrazia.n
zionale-diventi.fortuna della societh; perchd;egli-f ewix,
dente che, mentre il paese sarh in.guerra,. i.soci-se. la.
godranne, perché avranno lintera garanzia e non @
vranno-le spese di locomorione da soppogtarer», -

B¢ & vero quanto. ho esposto, parmi; che: si,
nire ad una. transazione . molto; ragionevale,.
spero Commissione e;Miisb,e:gb vorranng aecetbare;
& che in.caso di guerra; per cui la strada ferrata sia in-:

e;che: jo:

i mento:sarebbe eoncepito iniquestitermini;

!

i

' gsenso .per: eaifosse manifesto che,. in caso.di; guerra.ed
(interzuzione della lines, da societa avrebbe; dirifto pm;@
taA

- terrotta, 1y gavansia sid iidotta A HetaT Cou "oy i
! strada della’ Liguria verrd in questo caso a- peresyerd

- leistessp ghranziet che pevceverehberd: lo  altrer strade,
- le.quali; .come quella VittoFio: Emomuala, ; ha
" ranzia-del: 4 1/2 per cento..’ o

Owe, lov Gamera adottasse: questo pens:lero, l'emendaé
3348

14 Ove in: daso-dis guorras Nenisse:sespeso. Pesercxzm déﬂa‘

1 ferrovxa, la garanzia della  zendits shrutta; i qaropai'-t

zione dal _,trattgz interrotte, sard ridotha. .allamesisseilo
- Stato non sarh tenuto ad indennita aléuna. » R
PrESIDENTE. 1l deputato Ricardi ha lo- parolacsss
BICARDI €. 5ard brevissimo,. Io volevailetteralinéntes
fage: la proposta. presentata r .dallondrevole :Valerio.
: Stava. pero, dubbioso,: perché. aveva inteso, cqm:e,l’onoreg
vole ministro trovasse incongruente che. gi, mettesse .imy
" questo capitolato qualche clausola che non: fosse. conter:
nuta negli altri, per non scontentare gli-uni o favorire:
troppo, ghi altri, To vidi che. assicurazione; i-cui; nel.
| presente capitolato, comprende il frutto. del capitaler
i oltre lesspese di esercizio. Jo frovo, giustissimo. quante,
dxceva, l’onorevole Valerio, che perla parte relativaial=:
l’mteresse del eapitale Iindennita. abbia a continuare.e:
: cessi: myece per-1'altra. relativa alle speso d'esexeizios1sh
~Parmi poi che. nel caso attuale si potrebbe fare quels

concessione: proporzionatamente tenue, Quindi ;. ge ik
. signor ministro non giudica che la- proposta delllonorex
tvole; Valerio, pOSsa nuoeere all’economia deglialtri o,
- pitolati,. io 1o appoggierd ; in caso diverso,; qualora, 041
- tesse di troppo sconcertarla; desisterd da ogni, preposta.,

. PRESIDENTE. 1] deputato Biancheri ha la.parolay ;-

BIANCHERI. Qua.ndo fu sollevata la questlone chehai
tratto all'articolo. 100 -del . capitelato,, io emisi. Iama
i opinione e la manifestai alla Camera ; - essa, 10 14’ Gidky
11 sentimento: della, Oommlsslone,,,la qua,le 0T+ i, BXA-

- 0. no, se i fossero opposte raglom, 10 r1§pondereg gL

' 6880 5 M3 giccome non ho sentlto ad oppoxw ragwm, c0s &
questo mxo convmelmentm OSSR N

L@ mia, opinione, eerta,mente poteva andare Larraba,;
“ma:prego. Ponorevole Mlchehm di eredere ghe. dessa nons,
mi. gi presento che . alllimprovviso; ed. appunto Per-8idsy
‘pud dansi ehe o siajandato. errato.; €ig, puo aftribuirsis
; alla, mia poca; seienza le,gale; G tears e @

Le ragmm addotte per:sosteners. questo emendamqn A

G BRI

e )
srd

' di, osservare ; ,he, appunto.perche & rigongscinte; gheum
| tubtl icapitolati dicconcessioni .distrade «fext do. i b
L un: arbicolo perfettamente. .eguale, ‘ove .ora, la-Camera,

volesse dare. ana- mterpreta.zmne a-quest’articole a.u,p»f

‘allo, shesso favore ¢ome gquando la strada.fosse e
mtzemmente, 201+ v’ha. dubbio,-0- signoriy ehe, anzxch@q
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arrecare un benefizio alla nazione, questa misura ver-
rebbe a ridondare in danno delle finanze stesse ; impe-
rocchd & principio di diritto che, quando una cosa si
trova spiegata in un senso in una legge, non lo possa
essere diversamente in un’altra: émclusio unius est
exclusio alterius.

Se voi in questa legge diceste che nel caso di guerra
la compagnia decadery dal diritto di guarentigia, non
avendo cid detto nelle altre leggi, dovreste sobbarcarvi
a mantenere questo favore alla compagnia anche in
questo caso. Onde ne viene che, anziché arrecare un
benefizio, ¢io tornerebbe a tutto damno delle finanze.
Qui mi cade in acconcio il dire che 'emendamento pro-
posto. dal deputato Valerio con intendimento certa-
mente lodevole, anzich® raggiungere lo scopo che egli
si prefigge, verrebbe a produrre un effetto del tutto
diverso.

Yo ho detto che la questione legale la quale & solle-
vata dallarticolo 100, pud essere interpretata inun
senso o nell’altro; io emisi il mio parere, il guale sara
giusto o no; ma fatto sta che v'ha chi propende per
un'opinione e chi per un’altra. Seggiunsi di pitt che,
quando siffatta questione fosse mogsa, vigono i principii
di diritto comune, i quali regolerebbero la medesima
come le altre che potessero sorgere. Allora I'azione dei
tribunali sarebbe libera, ed essi emetterebbero un giu-
dizio conforme ai principii di diritto ; ma, se invece
stabilite che la societd potrh pretendere almeno la metd
della guarentigia, voi pregiudicate certamente la que-
stione. )

Ammesso il caso in cul questo -dubbio pobesse risol-
versi a danno della societa, io prego 'onorevole Valerio
di ponderare l'articolo 104, e sono sicuro che egli con-
correrd allora nel parers che io ho espresso poc’anzi. Io
lo ripeto: voi distruggereste il dubbio, non a danno
della societh, ma bensi delle finanze.

L’onorevole Valerio diceva ancora: se vi & dubbio, &
meglio scioglierlo sin d’ora; cid debbe arrecare benefizio
a tutti.

To prego I'onorevole Valerio di por mente alle ragioni
addotte a tal uopo dal signor ministro dei lavori pub-
blici;.se in tubti gli altri capitolati avete tenuto una
data -norma e non ve ne siete scostati...

vaLzrro. (Interrompendo) B un’altra natura di ga- -

ranzia. :

BIANCHERI. Se mutate ora una delle pil essenziali
disposizioni che nel capitolato somo iscritte, farete si
che i capitalisti, invece di assumere quest'impresa, ri-
fuggiranno da essa. .

Lronorevole Valerio poi ha voluto provare che la na-
tura di questa guarentigia & diversa e che non calza il
paragone istituito tra la linea su cui ora si discute e le
altre a cui si & accennato.

o prego il deputato Valerio di riflettere che, anche
relativamente al progetto di legge per la ferrovia da
Annecy a Ginevra, a cui egli ha dato il voto favorevole,
questa questione si presentava egualmente, e la natura
della guarentigia era identica. L, come qui, si trattava

di una guarentigia di 25,000 lire; perchd dunque 'o-
norevole Valerio non ha cercato di fare sciogliere que-
sto dubbio sin d’allora...

vaLerio. Non era a Torino allora.

BIANCHERI. L’onorevole Valerio mi dice che non era
a Torino; ma, se questa questione gli stava a cuore,
avrebbe potuto trovar modo di farla manifestare di-
nanzi alla Camera.

La differenza che l'onorevole Valerio erede di scor-
gere tra la guarentigia accordata alla strada ferrata
Vittorio Emanucle e quella concessa alla linea delle
due riviere, io non la so trovare. Quando voi accordate
una rendita netta sul capitale, date una guarentigia
che & sempre maggiore di quella che concedete con
questa legge. Infatti, io prego 'onorevole Michelini di
osservare che lire 25,000 di rendita brutta per chilo-
metro, guarentite a questa strada, non corrispondono
gid ad un interesse del 4 e mezzo o del b per cento; e,
se egli vuole ben ponderare le difficolta di costruzione
che si riscontrano in questa strada, si convincerds facil-
mente che questa guarentigia si risolve tutto al pit in
una assicurazione del 2 e mezzo o del 8 per cento sul
capitale che si dovra impiegare. Ne viene adunque che,
quand’anche 1a societh dovesse fruire del benefizio delle
lire 25,000 per chilometro, anche non facendo le spese
di esercizio, verrebbe butto al piu ad accumulare un
interesse del 4 e mezzo per cento, come quello che &
a sicurato alla societh Vittorio Emanucle.:

Prego I'onorevole Michelini di ayverfire quanto di-
ceva ieri che la guarentigia di lire 25,000 per chilome-
tro & completamente insufficiente al capitale che si
deve impiegare, e non basterebbe -certamente ad at-
tirare sul nostro mercato i capitali esteri, se essa noun
fosse una guarentigia morale anziché una guarentigia
reale. Tl una guarentigia morale, perchd i ecapitalisti
vogliono essere assicurati contro ogni eventualita. Dif-
fatti, quand’anche la societd venisse a percevere l'intera
somma guarentita di lire 25,000 per chilometro, tutta-
via non avrebbe mai nna rendita maggiore di quella che
fu assicurata alla society Vitforio Emanuele, per la
quale tutte queste obbiezioni non furono fatte.

To prego dunque la Camera di voler approvare l'arti-
colo 100 st e come & stato proposto, e di respingere l'e-
mendamento Cossato, perché I'accettarlo sarebbe lo
stesso che rigettare la legge.

La prego inoltre di respingere 'emendamento Vale-
rio, perché, anzich® giovare alle finanze, come egli si
propone, recherebbe loro un vero detrimento, e prego
la Camera di lasciare la quistione s1 e come & staba
seritta in tutte le concessioni di strade ferrate che ven-
nero sinora fatte, lasciando che i principii del diritto co-
mune regolino questa come tutte le altre leggi di que-
sto genere finora da questo Parlamento approvate.

arereo. Domando la parola.

rrEsIDENTE. [0 prego Donorevole Valerio di indi~
care se intende di surrogare la sua proposta all’articolo,
ovvero di metterla come aggiunta...

vaxeszo, B aggiunta.
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. mraNcHERI, Prego l'onorevole presidente di mettere |

al voti l'arbicolo, perchd se questo & adottato, Vaggiunta

& esclusa. >
. PRESIDENTE, Il deputato Arrigo ha facoltd di par-
lare,

- ammreo, Poco mi resta a dire sulla questione oramai
esaurita e nel senso di chi propone modificazioni all’ar-
ticolo, e di chi le respinge, To, dividendo I'opinione cosl
bene svolta. dal deputato Casaretto, francamente di-
chiaro che mi atterrd alla adozione pura e semplice del-
Particolo 100, perché gli emendamenti proposti, a parer
mio, sconvolgono totalmente la legge, né possono avere
altro effetto che di allontanare le compagnie le qualivo-
lesserd concorrere a questa impresa, e per conseguenza
di ritardare fino ad un tempo indefinito V'attuazione di
un'opera cosl importante, 6 forse di ritogliere o sospen~
dere 1l benefizjo alle popolazioni della riviera di avere
una ferrovia, - ‘

Ho sentito in questa digcussione a ripetere che gli e-
mendamenti proposti dovevano ammettersi, perchs, ces-
sando Vesercizio, deve cessare la garanzia, nd deve farsi
dal Governo un regalo alla compagnia concessionaria.
Se il mantenere la garanzia del eapitale impiegato ve-
stisse il carattere di un regale; io sorgerei primo a vo-

tare 1'emendamento proposto; ma non lo credo un re<
galo, dacchs la compagnia ha certo diritto alla proprietd -

della ferrovia; o per lo meno al suo esercizio, e che
quindi, se per necessity di Stato essa viene privata del-
I'¢gercizio-della medesima, 1a.compagnia sia - ihdenniz-
zata del danno chis avesse & soffrire.. Non siamo qui nel
tema; di un regalo, siamo nel téma d'una giusta inden-
nita, la quale & dovata; imperciocchs, se alla compas

goia non viene negato diritto ad indennits pei danni:

che pud soffrire pel guasto della strada, dico che- sa-
rebbe un'alth ingiustizia il privarla d'un interesse al-
meno minimo-dei capitali che ha -spesi per la costru«
zione della strada medesima. -Crede che convenga stare
alla redazione dell’articolo 100 pei otivi gid cost berne
svolti dall’onorevole mio collega il deputato Sineo, ed
iroltre perehd non ha guari abbiamo approvata una coi-
cezsione diferrovia in .cui ® stabilita-la guarentia di
25,000 lire di randita: lorda per ogni chilometre; colla

notevole differensache nel capitolato che ora discutiamo |
il Governo-ha la: facoltdy di rifursi sulla rendita che su- |

pera il 10 per cento, clausola questa che, come faceva
0S8Brvare ]’onofevole Mola, nen emste puntu in quells
concessione.

Ora un'altra differeriza agsai pit-gravosa per la com=
pagnia si vaole introdurre privando la-compagnia d'und
inderinith- ehe tenderebbe & risarcirla d'un danno ad essa
non imputabile ed avvenuto nell'interesss dello Stato.
To persiy, o signovi, respingo in modo assoluto T'emen-
damento proposto dall’ohorevole Cossato; che se la mia
sentenza non arridesse alla Camera, se pur st ereds hon
dover spingere pel caso contemplato nell’articolo 100 1a

continuazione della garanzia sino a lire 25,000 per chi-

lomstro; imperciocehd verrebbesi in tal ciso & guarer«
tive eziandio la 8pesa di esercizio ¢he non ha luogo, io
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non dissentirei allora accostarmi al temperamento pro-
posto dall’snorevole Valerio, quando perd I'obbligazione
si spingesse sino ai due terzi delle lire 25,000; dappoi~
chd I'interruzione la quale pud aver luogo nel caso di
guerra, essendo ristretta ad un piceolo tratto di questa
langa linea, di molto won scemerebbero le spese alla
compagnia, pure astretta a tenere il personale ed il ma-~
teriale assai importante nel resto della linea medesima
oppure g6 non piace gudrentire i due terzi, si continui
Ia garanzia per le lire 25,000, sotto deduzione raggua~
gliata delle spese di esercizio, desunte dalla base del-
Pultimo anno.

cavouRr,; presidenie del Comsiglio, ministro degli
esteri e delle finanze. Poichd si tratta di garanzia, re=
puto che sia obbligo del ministro di finanze di dire Ia
stia opinione. '

" La sua opinione & semplicissima. La Camera vuole 6
non vuole che si faceia ‘guesta strada? Il capitolato
abbastanza stringente, ed io dico schiettamente che, se
gl trovano evapitalisti solidi che vogliano fare questa
strada a queste condizioni, la riputerd grande ventura;
se aggravate il capitolato, posso errare, ma tale & la
mia intima ¢onvinzione, non troverete nessuno; se si
adotta il proposto emendamento, a mio credere, questa
legge rimane assolutamente sterile. X inutile il disen-
tere se questa condizione della garanzia sia o non sia
buiona; sarebbe theglio che la strada si facesse senza una,
simile condizione : ma una strada di questa difficoltd con
una semplice garanzia di 25,000 lire di prodotto lordo,
in questi tempi in cui a Roma, si guarenfisce il 6 per
cento ed in Russia si fanno grandissime OOHC&SblOHI, 10
dico che sary gran ventura Pottenerla.

To credo che non ¢i sia bisogho di grande eloquenza
per dimostrare chie sarebbe pitt convenients ottenere
migliori condizioni; ma il volerle esigere sarebbe il ri-
mandare ad epoca remota la costruzione délld strada.”
Potrebbe darsi che giungessero tempi pitt fa,vorevoh,v
quando il 3 per cento francese toccasse 1'84 ed i conso-
lidati inglesi raggiungessero il pari, sipotrebbero avere
condizioni tiigliori; ma nelle circostanze” attuali, io lo
ripeto, riputerd buona fortuna il poter ‘ottenere la co-

struzione di questa strada alle ¢ondizioni che vi abbiamo -

proposte. v

cossaro. Non si tratta gid di aggravare le condi-
zioni del capitolato, ina soltanto di spiegarne Iarticolo
di cui si ragiona pit chiaramente; poiché gli uni la
interpretano in un modo e gli altri in un altro affatto
diverso, ed & necessarlo che Vencra. chiaramente de-
finiito. ’

Fra le obbiezioni che si somo fatte intorno allag-
giunta che ho proposto, si disse che in quest’artlcolo
100 del capitolato sono espresse le stesse condizioni che
si erasio stiptilate negli &ltri capitolati per lg strada
Vittorio Ewmdniele e quella d’Annecy a Ginevra, senza
che nesstino abbia domandato d’aggiungervi altro. -

Ma Ponorevole Valerio ha spiegato lucidamente alla
Camera qual differenza passi dal guarentire il 4 172 per
cento, ed il guarentire 25,000 lire per chilometro, come
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porterebbe questo capitolato. Quello che egli disse mi
dispensa dallo spiegare maggiormente i motivi per cui
questa quistione non si & potuto; non si & dovuto solle-
vare in occasione del capitolato per 1:1 strada Vittorio
Emanuele.

La strada da Annecy a Ginevra & concessa veramente
alle stesse condizioni di guarentigia che si sono iscritte
in questa convenzione, e credo che allora non si & posta
avanti la necessita di spiegare meglio quest’articolo del
capitolato, perchd quel tratto di strada non & sottoposto
alle eventuality di guerra, come lo sard con tutta pro-
bability la strada del litorale. Non & probabile' che
venga mal in mente del Governo di mettersi a far
guerra su quel lembo estremo della Savoia, ove si po-
trebbe sempre continuare il servizio senza interruzione,
tanto pilt che credo che quella strada corre lungo quel
tratto di territorio di cui & guarentita dai trattati la
neutralith insieme con quella della Svizzera.

La strada della Liguria invece sara soggetta a tutte‘

le eventuality della guerra, da qualunque parte ci
possa venire; se dalla parte di Francia, Ventimiglia
éssendo il solo punto dove possiamo fare una resistenza,
e dove abbiamo una linea di difesa, necessariamente
converra al Governo d’interromperla dal Varo sino alla
Roia ; 1a stessa necessitdh pud egualmente presentarsi
dallaltra parte del litorale che sta ad oriente di Genova.
EBeco i motivi per cui per la strada Vittorio Emanuele
non si & pensato e non si doveva pensare a spiegar me-
glio quest’articolo del capitolato, per cui nessuno ha
fatto alcuna riserva quando si dlscusse quello. della
strada da Annecy a Ginevra.
PRESIDENTE. La parola spetta al deputato Ara.
axa. Io divido Topinione dell’onorevole Biancheri,
che si possa anché con qualche efficacia sostenere che
non sia obbligato il Geverno a continuare la guaren-
tigia quando avvenga il caso previsto dall’articolo 100.
Jo trovo che sonovi ragioni sufficientissime per c¢id
sostenere all’articolo 104, ma parmi che trattandosi di
una variazione, che si propone all’articolo -100, di
quanto si era fatto relativamente alla strada Vzttomo
Emanuele, perchs le cose sieno eguali, &, a mio Semso,

preferibile la locuzione usata nell'articolo 74, di cuieci.,

ha dato lettura test® I'onorevole ministro dell’iétruzione
pubblica.

Lrarticolo 74 del capltolato della ferrovm Vittorio
Emanuele non & redatto come I'articolo 100, il quale &
generico. ‘

Lrarticolo 100 dice: « La compagnia non potrd op-
porvisi né avrd diritto ad alcuna indennitdy pel sospeso
esercizio. »

Nell'articolo 74, invece, vi & una variazione restrit-
tiva, perché cosl si esprime: ‘

« Lorsque les circonstances qui auront donne lieu & -

Pinterruption viendront & cesser, le Gouvernement don-
nera & la compagnie une juste indemnité, qui sera
toutefois limitée b la somme strictement nécessaire pour
rétablir les objets et matériaux démolis ou détériorés
dans’ ces circonstances. »

- Vede dungue la Camera che in questo capitolato si @
previsto il caso d'indennits, ma si & ristretto e limitato
& che 1l Governo dovesse far mettere a luogo gli oggetti
che erano-per suo ordine stati tolti in caso di guerra.
Ed io trovo ragionevole che il Governo, il quale li ha
fatti togliere, debba farli rimettere a sito a sue spese;
ma io dico che dal momento che Yindennitd venne ri~
stretta coll’articolo 74, questo viene maggiormente in
appoggio della tesi che non sia dovuto altro qualsiasi
COMPENsO.

Per sostenere l’artwolo 100 dell’attuale capitolato,
I'onorevole ministro dei lavori pubblici avendo invocato
il precedente capitolato della ferrovia Vittorio- Ema-~
nuele, mi pare non dovrehbe avere difficolth che s’adots
tasse piuttosto il contenuto dell’articolo 74 di questo
capitolato, anzich¢ quello attualmente proposto; perchd
io sono persuaso che, qualora lo stesso signor ministro

~ non credesse che vi fosse inconveniente che si facesse
una tale surrogazione, lascierebbe la quistione intatta;
quistione che abbiamo tutti interesse che non sia attual-
mente decisa in un senso confrario, mentre vi sono gia
dei capitolati esistenti.

vaLERYO. L'onorevole presidente del Consiglio del
ministri, con tutto il suo ingegno, che & molto, non pud
certamente sapere le cose che si dicono mentre egli. &
assente. (Ilaritd)

costruzione della strada sard impossibile ; ma sa:egli, il
presidente del Consiglio, se ora qui si trattasse di favo-
rive o danneggiare la futura compagnia concessionaria?
Se avesse udito il discorso dell’onorevole oratore della
Commissione, il deputato Biancheri, avrebbe rilevato
che anzi, cogli emendamenti che noi proponiamo, favo~

qualora si fosse adottato l'emendamento da me propo-
vrebbe avuto grande favore la compagnia concessio-

& in errore; e che la riforma nel capitolato. che moi

giustizia ed agli inferessi dei concessionari medesimi.
L’onorevole relatore & venuto dicendo : ma voi volete

tazione, che non debba condurre davanti ai tribunali la
compagnia concesgionaria ed il Governo; vogliamo che
si diea ¢io  che si vuol concedere alla compagnia, non

esercizio, ed allora scrivete cid mella legge ; o non vo-
lete concederla, ed allora dite che non 'accordate.
To penso che torre la garanzia intera alla compagnia

Egli & venuto dicendo: vol volete diminunire 1e eon-
cessioni fatte da questo.capitolato, ed in questo caso la. -

naria. Vede dunque il presidente del Consiglio che egli.

vogliamo che-essa sia tratta in inganno. O volete dare -
questa garanzia anche quando la strada non sarh in °

quando la strada & interrotta per motivi di guerra, .
sarebbe un’ingiustizia ; ed & per questo che ho. chiesto: .
~che le se ne desse in questo caso la meta ; se voi cre- -

riamo la compagnia concessionaria, e non la danneg-.
giamo; poichs Vonorevole Biancheri & vennto a:dire che-:

sto, le finanze dello Stato ne avrebbero patito, e ne a~ -

stiamo elaborando & ad un tempo favorevole ed alla

interpretare quest’articolo. Noi, risponds io, non vo--

gliamo interpretare quest’articolo ; intendiamo formu- -

lare un articolo, il quale non abhbia bisogno d'interpre--.
’ g P
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dete che anche in questo caso le debba essere data la
garanzia intiera, scrivete cid nel capitolato; ma non
venite ad ingannare la compagnia ed il Governo per
far ridere gli avvocati delle generazioni avvenire; basta
gid che ridano gli avvocatl della generazione presente.
(Ilarita)

PRESIDENTE. Fard presente alla Camera che gli
emendamenti proposti tendono due ad un fine ed uno
allo scopo opposto. Il fine cui tendono gli emendamenti
degli onorevoli Cossato ed Ara & di escludere ogni sorta
non solo di indennitd, ma anche di garanzia. .

I’emendamento del deputato Valerio invece mira a
guarentire, ove in caso di guerra venisse sospeso I'eser~
cizio della ferrovia, la guarentigia della mets della ren-
dita brutta. ]

Lonorevole Ara poi ha proposto, in surrogazione al
suo primo emendamento, che, invece dell’articolo 100
del presente capitolato, st adottasse V'articolo 74 di
quello della ferrovia Vittorio Emanuele.

cossaro. Per desiderio di conciliazione e per sem-
plificare la discussione, mi accosto all’emendamento
proposto dall’onorevole Valerio.

vaLERIO. Prego il signor presidente di dar lettura
dell’emendamento che ho presentato.

PRESIDENTE. Questo emendamento verrebbe in ag-
giunta all’articolo 100 del capitolato; quindi dard
prima lettura di questo articolo, il quale & cosi e-
Spresso :

« Se per causa di guerra il Governo facesse rimuo-
vere le ruotaie ed intercettare in qualunque modo la
strada ferrata, ne sopporterd egli la spesa ; ma-la com-
pagnia non potrd opporvisi, né avra diritbo ad alcuna
indennith pel sospeso esercizio.

< Cessate le circostanze di questa interruzione, la
strada ferrata sard perd ristabilita nel pristino stato a
spese del Governo. »

Il deputato Valerio propone che a questo articolo si
aggionga l'alinea seguente : '

« Ove in caso di guerra venisse sospeso 1'esercizio
della ferrovig, la guarentigia della rendita brutta,
in proporziotte del tratto che verrh interrotto, sarh
ridotta alla meta. »

11 deputato Michelini G. B. ha facolth di parlare.

MICHELINI . B. In questa discussione sull’emenda-
mento proposto dall’onorevole Cossato credo essere stato
io il primo ad avvertire I'immensa differenza che vi ¢ a
questo riguardo tra la guarentigia dell’interesse e quella
della rendita brutta. Questa distinzione non & stata
compresa dall’onorevole Arrigo, il quale ha agserito di-
stinzione non esservi.

Non so0 se io mi sia bene spiegato, ovvero s'egli non
abbia posto mente alle cose da me dette. Ad ognimodo
procurerd di meglio porre in chiaro quella distinzione.

Quando si guarentisce I'interesse, le annue quote pa-
gate dal Governo sono destinate a rimborsare alle so-
cieta quella parte degl'interessi dei capitali impiegati
che non & loro rimborsata dalle merci e dal viaggiatori
che si valgono della strada. Ora, in caso di guerra, non

cessano 1 capitali dall’essere consacrati alla strada fer-
rata, e sono percid dovuti gli interessi.

Pagsiamo alla guarentigia della rendita brutta. Sup-
pongasi che questa guarentigia sia di lire 25,000 per
chilometro. I1 Governo guarentisce tale rendita brutta,
senza distinzione di interessi o di spese di esercizio. Ma
suppongasi che nel fatto gl'interessi ascendano a lire
12,500, ed a pari somma le spese di esercizio: suppon-
gasi ancora che la rendita brutta essendo di lire 25,000,
nulla paghi il Governo. Sopravviene una guerra che
sospende Vesercizio della strada ferrata, la quale percid
non di pit prodotto. Il Governo deve pagare le intiere
lire 25,000, la meta delle quali si mette in cassa la com-
pagnia senza che faccia spese di sorta alcuna, essendo
cessate le spese di esercizio. Ora io domando se sia
giusto, se sia conveniente che lo Stato faccia questo re-
galo a,lla societd, la quale cost riceverebbe un premio
prolungando la cessazione dell’esercizio.

Questo regalo sarebbe cosa cosi anormale, che i0 non
credo vi pensino gli speculatori. Laonde non ha forza
Vargomento che adduceva entrando il presidente del
Consiglio, fondandosi sul timore che il menomo cambia-
mento fatto al capitolato spaventi coloro che sarebbero
disposti ad accettare.le 25,000 lire. .

- All'onorevole Biancheri poi, che diceva che coll'e~
mendamento Cossato noi pregindichiamo la questione,
io rispondo che noi siamo qui apposta per pregiudicare
le. questioni, ciod per sciogliere i dubbi, e dare colle
nostre leggi norma alle decisioni dei giudici.

Voci. Al voti! ai voti! )

erEsIDENTE, [ deputato Valerio ha la "parola per
una nuova proposizione.

VALERIO. Mod1ﬁchere1 la mia proposta in questi
termini :

«Se in cago di guerra venisse sospeso I'esercizio della
ferrovia, la guarentigia della rendita brutta, in pro-
porzione del tratto per cui sard interrotta, sard ridotta
alla meta. » , ‘

mraxcuerr. Vedo la Camera stanca, e dird poche
parole sull’emendamento del deputato Valerio.

Quando la strada venisse interrotta per un tratto,
per esempio, di diect chilometri, la societd concessio-
naria vedrebbe diminuita della metd la garanzia per
quel tronco interrotto, e intanto la spesa di esercizio
non scemerebbe, perche il personale e il materiale sta-
rebbero come sono, mentre una piccola interruzione di
pochi chilometri non pud far si che la compagnia possa
ridurre le sue spese. Eppure la societa si troverebbe
sacrificata.

To prego la Camera di lasciare intatta questa que-
stione, la quale deve essere, a parer mio, regolata se-
condo 1 prineipii del diritto comune, s1 e come lo fu in
altre ‘concessioni, e cosi si agevolera sia l'esecuzione
della strada, che la soluzione di tutte le questioni che
si presentano.

cavour, presidente del Consiglio, ministro deglé
estert e delle finanze. To sono d’opinione che non biso-
gna aggravare il capitolato; tuttavia dopo questa di-



— 1956 —

CAMERA DEI DEPUTATI — SESSIONE DEL 1857

scussione non credo si debba laseiare un dubbio. Ap-
punto perchd si & detto che 1'articolo 100 era dubbio e
chie gli effetti della guerra sarebbero regolati dal diritto
comune, noi corriamo il perieolo di spaventare i capi-
talisti. Ora, poichd li abbiamo messi in guardia, & me-
glio sciogliere la quistione in una legge, essendo miglior
partito antivenire le discussioni.

‘Quando si & proclamato che vi & un dubbio e che sard
lasciato alla decisione dei tribunali, invece di allettare
i capitalisti, noi li allontaniamo. Siamo d'aceordo tutti
sul prineipio che la guerra non debba scemnare il bene-
fizio che questa guarentigia assicurasse ai capita-
ligti.

"Be avessimo adottato il sistema della guarentigia
dell’interesse, non vi sarebbe contestazione, perche io
ritengo che alla societa Vittorio Emanuele noi abbiamo
guarentito linteresse senza vestrizione del caso di
guerra. Noi le abbiamo detto : se la guerra ci costrin-
gerd a togliere le ruotaie, non vi daremo alcuna inden-
nita per il lucro cessante; non vi & alcuna condizione
che porti che nel tempo della guerra cessera Peffetto
dell’articolo 10, che assicura alla societh la gnarentigia
del 4 1/2 per cento.

Quando io mi obbligo a guarentire un prodotto senza
alouna riserva, evidentemente non posso in caso di
forza maggiore negare questa guarentigia; quindi stimo
in tutta coscienza che non si potrebbe sostenere avanti
itribunali che in caso di guerra la societh della ferrovia
Vittorio Emanuele non abbia diritto alla guarentlgxa,
del 4 1/2 per cento.

Se facesse dei benefizi del 10 per cento, e se pel tatto.
della guerra non ritraesse alcuna rendita, non avrebbe

~certo diritto ad indennithy pei perduti benefizi, ma in
quanto alla rendita guarentita essa dovrebbe venir cor-
risposta. Ma 'osservazione dell’onorevole Valerio non &
priva di fondamento. Egli dice: se la strada non si
esercita pill, la compagnia fa evidentemente un’econo-
mia ; quindi la guerra non solo non recherebbe un danno
alla compagnia, ma le produrrebbe un benefizio.

Lronorevole Valerio, caleolando che le spese possono
rappresentare il 50 per cento, propone di ridurre la
guarentigia alla meta. Ma forse qui I'onorevole Valerio
non tiene conto di un’osservazione fatta dall’onorevole
Biancheri, la quale, ridotta in certi limiti, & esatta:
un’interruzione momentanea non diminuisce la spesa in
proporzione della minore quantity dei chilometri da
esercitare, perchd il personale debb’essere pagato ugual-
mente, perchd il materiale mobile dev’essere mante-
nuto, perche finalmente, se la linea si esercita con in-

" ‘terruzione, l'esercizio relativo costa di pil, e quindi
non parrebbe giusto il fare una riduzione alla garanzia
minore della meth. -

Per queste considerazioni io proporrei che; a vace di
25, 81 guarentissero 16,000 lire in caso d'interruzione;
e questa. proposta io la stimo giusta, stanteche, se I'in-
terruzione avesse luogo sopra un tronco lungo, allora
Teconomia si puo fare pilt notevoie. Ove, per esempio,
Vinterruzione fosse della meta, ciod in una delle due

riviere, la parte interrotta non cangierebbe il servizio
dell’altra; se fosse di pochi chilometri, la differenza &
poca cosa; se fosse, per esempio, di sei chilometri, la
differenza sarebbe di 54,000 lire all’anno, e non sarebbe
di grande entifd per una compagnia che ha un capitale
di 100 milioni. R

Chiederei adunque che si riducesse la- guarentigia, in
caso di interruzione per caso di guerra,, a lire 16 000
per chilometro.

varerro. Accetto la proposta dell’onorevole pres1-
dente del Consiglio.

BIaNcHERI. [0 sono d’avviso che sarebbe d’uopo di
aumentare alquanto la proposta fatta dall’onorevole
presidente del Consiglio.

Le spese di esercizio per questa societd sono ben lon-
tane dal toccare il 50 per cento, inquantoch?, trattan-
dosi di una linea la quale non presenta pendenze, v'ha
minor bisogno di forza di trazione, ed inoltre, avendo’
essa contatto col mare, il trasporto dei materiali ed
altre spese relative, che sopra altra linea possono con-
correre a far calcolare la spesa al 50 per cento, sopra
questa si possono valutare del 80 o 85 per cento.

Percid io credo sarebbe il caso di aumentare di qual-
che cosa la proposta garanzia. ~ '

arA. Domando la parola.

Voci. Aivoti!l ai voti!

PEESIDENTE. Se si continua, vi sono altri oratori
iseritti. .

L’emendamento proposto ‘dal deputato Valerio ed
emendato dal signor ministro sarebbe cosi concepito :

«TIn detti casi perd la guarentigia della rendita
brutta, stabilita dali’articolo 104, sarh ridotta pei tratti
in cui verry 1nterr0tto Vesercizio a lire 16 000 per chi-
lometro. »

Chi & d’avviso di adottare quest'emendamento voglia
alzarsi.

(B approva‘co )

11 deputato Valerio ha la parola sull’articolo 19 del
capitolato.

vavErro. Dird solo una parola per scarico di co«
scienza relativamente all’articolo 80.

To desidererei che ove si dice : « il Governo si riserva
perd la facoltd di concedere strade ferrate in dirama-
zione della linea medesima, » si aggmngesse < pef via,
di legge. » '

cavour, presidente del Consiglio, ministro degli
esteri e delle finanze. Ben inteso.

varerre. Non bisogna dar luogo ad equivoci; e mi
pare che V'aggiunta & ragionevole.

cAveour, presidenie del Consiglio, wministro degli
esteri e delle fmanze B meglio lasciare in modo inde-
terminato: « viene riservata la facolta, » pelche cosl ®

evidente che & riservata a chi spetta.

Brcarpr ¢. Si potrebbe dive lo Stato si riserva...

eranceERr. Mi pare inutile assolutamente l'espres-
sione proposta dall’onorevole Ricardi, perchd dal mo-
mento che & riservata la facolta, s'intende a chi spetta,
ciod al potere legislativo.
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PRESIDENTE, 1] deputato Valerio propone che all’ar-
ticolo 80 si dida: B riservdtu la facolid.

" Pongo ai voti la proposta del deputa,to Valerio as-
sieme all'articolo 80.
’ (E approvata.)
" wvarErre. Domando ora la parola sull’altlcolo 19.

prEsipENTE. Ha la parola.

varerto. La Commissione all’ar’mcolo 19 modifica la
sua proposta’in questo Senso:

« Le stazioni saranno di quattro classi, secondo la
maggiore o minoré importanza dei luoghi ove vengano
erette ed al servizio dei quali sono destinate. '

< I1 Governo, d'accordo colla compagnia concessio-

naria, stabilird il nitmero delle stamom le classi di esse
é le semplici formate, »

"To chieggo chie venga conservato larticolo del Go-
verno, il quale stabiliva‘le quattro classi e 1 punti prin-
cipali. I netate bene che con quest’articolo del Go-
verno, noh viene chiusa la strada a quelle altre stazioni
o fermate-che il Governo e la sooletaJ oredelanno neces-
sarie. Esso dice:

« Le stazioni saranno di quattre class1, secondo la
maggwre o mmoxe importanza dei luoghi ove vengano
erette ed al servizio dei quali sono destinate.

« Di prima classe saranno almeno le tre di Genova,
Nizza e Savona. ’ '

" « Di seconda classe almeno le sei di' San Remo, One-
glia, Albenga, Chiavaii, Spema e Sarzana.

« Di‘terza classe almeno le otto di Mentone, Venti-

miglia, Loano, Varazze, N61V1 Recco Rapallo e Sestrl
di Levante. » . ’

Voi vedete che in esso si rlpete sempre almeno, co-
sicchs si potm ancora ‘stabilire altre stazioni per ogni
classe, Clie s6 invece adottate 'articolo della Commis-
sione, voi produrrete una tristissima i impressione ‘lungo
il litorale perche fate nascere il timore in quei paesi, a
cui il Governo ha gia dato un afﬁdamento, che la sta-
zione venga loro rapita.

Per conseguenza io chlewo che sia mantenuto l'arti-
colo proposto dal Governo.

rrEsipeENTE, 11 relatore ha la parola
" LAURENTE-RoUBAUDL, relatore. Lg vostra Commis-

-gione prese a disamina la proposta fatta dal Governo di
stabilire le stazioni. classificandole di prima, di seconda,
di terza e quarta clagse. Ma tante furono le domande
che essa ricevette in questo frafmtempo su questo argo-
mento, le quali sommarono a 45 o 50, che essa credette
di non doversene occupare; tutti volevano una stazione

od una fermata; e pareva proprio di sentir suonare le-

campane di ogni campamle Al tempo stesso vi erano
certe domande, come, ad esemplo, quella di stabilive
stazione a Porto Maurizio e ad Oneglia, che la Commis-
sione ha appoggiata ed il Governo vi ha aderito.’
Qualche variazione era necessaria all’articolo 19, ri-
guardo a Recco e Camogli, Santa Margherita e Rapallo;
la vostra Commissione non volle protrarre di troppo la
presentazione della sua relazione, e lascio al Governo
la facolty di fissare stazioni e fermate, onde ovviare

qualunque lungaggine d’inutile discussione e non im-
pegnarsi in quistioni per le quali occorrono dati ben di-
versi da quelli che sono asseriti nelle domande. Il Go-
verno ha tutti i mezzi di poter assumere migliori infor-
mazioni, e pud essere, per conseguenza, il giudice mi-
gliore. Ché se poi si dovessero fare stazioni e fermate
dappertuito dove sono chieste, simpiegherebbe pin di
tempo a far viaggio in ferrovia che a percorrere la
strada cogli attuali veloc1fer1, che alla fin fine non sono
poi tanto veloci. )

La Commissione non volle stabilire se quebte stazioni.
dovessero essere fissate laddove avvi una popolazmne di
200 0 300 anime; volle lagciare in cid Tibera facolta al
Governo: esso giudichera i punti adattati per quelli di’
prima, di seconda, di terza e di quarta classe; esso &
interessato a fissarne il maggior numero possibile per
aumentare l'entrata della ferrovia; e la societd pure ha
il magsimo interesse di fare il maggior numero di fer-
mate, onde potere con pil facilith trasportare mercans
zie e viaggiatori; dappertutto dove saravvi probabilith
di carico e scarico di qualche po’ di mercanzia, dapper-
tutto dove saravvi speranza i qualche po’ di concorso
di viaggiatori, ivi vorrs far sosta, e state certi, o si-
gnori,: che non manchera di farla.

‘Per queste ragioni la Commissione ha creduto di non
portare pregiudizio ad alcuna domanda, lasciando al
Governo questa facolta.

varmzze. Io non confesto punto le cose dette dal-
Vonorevole relatore; io convengo pienamente con lui
che si debba lasciare al Governo, e credo che la Oamera
sary pule dl questo parere, la facolth di stabilire, 4’ ac=,

* cordo colla_compagnia concessionaria, le altre stazmm

che gmdwhem convenienti; ma queste stazioni che il
Groverno ha gia riconosciute utili ed iscritte nella legge
perché dovremo toglierle? Si debbe forse rlpudlare,
questa distribuzione in quattro classi? Avvi forse qual-
cheduna di queste stazioni comprese nella legge, che
non debba aver Juogo? Se ¢id ¢, o signori, ditelo.
Sugsisterebbe I'argomento messo in campo dall’ono-

revole relatore, qualora nella legge fosse statuito nn

limite riguardo a queste stazioni; ma, come ho dianzi
avvertito, in quest’articolo ¢’¢ la parola almeno e per
tal guisa i1 Governo potra, ove lo stimi opportuno, ag-
giungere ancora altre stazioni.

Cio stando, torno a dirlo, se questi paem, per mezzo
del capitolato erano gih assicurati dal Governo d’avere
la stazione, perchd con un tratto di penna verrd delusa
0 messa in forse questa loro aspettazione? V’& ancora
un'altra considerazione, la quale, a parer mio, non & di
lieve momento. _ ‘ ,

" Sono prossime le elezioni generali: assicurate almeno
che la molla delle stazioni non verrd adoperata per
tutti questi paesi che sono accennati nella legge. (Ila-
#itd) Si potrdy o .no ricorrere a questo spediente nelle
altre localith che faranno somigliante domanda, ma per
quelle gia mentovate nelia legge poniamoci almeno al
sicuro che siffatto mezzo non verrd impiegato. (Movi-
mentt i senso diverso)
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Mi pare che questa ragione non debba mancare di ef-

ficacia sull'animo dei deputati che sanno la storia del

pasqato e vogliono una Camera indipendente,
LAURENTI-ROUBAUDY, relatore La vostra COmmlS-

sione ha creduto che non cadesse pitt dubbio su queste

stazioni e che non vi sarebbe stato il caso di variarle,

ma, piuttosto di aumentarle in seguito alle domande dely.

comimni.

Ma se vuolsi rigettare 1'articolo della COHImlSSlOIlGV
per adottare il primitivo proposto dal Governo, sard’

giuocoforza rinunciare alla modificazione in favore di
Oneglia e Porto Maurizio, che quantunque non espresa
nel procretto della Commissione, pure il Governo vi ha

aderito, od almeno converra aggiungere per essa uno

speciale articolo.

Per ovviare adunque qualsiasi controversia i in pr opo-
sito; e non'potendosi in breve tempo procurare tubti i
dati che sono necessari per un minuto ¢ maturo esame,
la Commissione si & sempre pid confermata nella mas-
sima di lasciar arbitro il Ministero d’accordo colla com-
pagnia concessionaria.

Lasciando la facolth al Governo, non si viene a le-
dere minimamente le speranze preconcette dalle popo-
lazioni di quel luoghi; poiche, se il Governo ha gi ri-
conosciuto utile il porvi stazione o fermata, non avvi
ragione che el cangi d’avviso, e la proposta dell'onore-
vole Valerio avrebbe tacito eﬁ'etto senza uopo di d1spo-
sizioni speciali.

eresmpENTE. [1 depulato Ricardi ha la parola.

rIcaEDY C. Si & manifestato il dubbio dall’onorevole
ministro dei lavori pubblici, che, qualora la compagnia
fosse perdente, potesse indursi a diminuire il numero
delle stazioni per far economia sulle spese d'esercizio:
ora essendo sorto tal dubbio, non si deve lasciare, come
vorrebbe la Commissione, in balia della societa di fare
tutte le stazioni, tanto pilt nel modo con cui@ conecapito
Particolo. Infatti 'articolo emendato dalla Commissione
dicer il Governo d'accordo colla compagnia concessiona-
ria stabilira, ecc. Dunque ci vuole quest’accordo.

Mi pare che si eviterebbe ogni inconveniente se si sta-
bilisse che in media vi dovrh essere una stanone ogni
dieci chilometri almeno. .. (Rumori)

Voci. No! no'!

rrcaenz ¢. Visarh in media una stazione ogni 10
chilometri: queste stazioni pofranno essere stabilite
ogni 4, ogni 5 chilomefri, ma in media non potranno
essere meno di una ogni 10 ehilometri. (No/ n0!) To
non faceio proposizioni; io mi a‘aa.tto ad una sbazione
ogni 10, ogni 8, ogni 5, ogni 3 chilometri. Si gtabilisca
guello che si vorra.

- PRESIDENTE. 1 relatore della Cummlsswne ha la
parola.

LAURENTI-ROUBAUDL, relafore. Lia Commisgione non
pud ammettere che si stabilisca una distanza preeisa
fra una stazione e Paltra. In aleuni luoghi converra
metterle vicine, in alcuni altri lontane. Se avessimo
presenti pit minuti ragguagli si potrebbero immediata-
mente precisare le distanze fra una stazione e l'altra;

ma nel nostro caso ¢id non si pud fare; ed io penso che

quest’articolo anzich® giovare a parziall interessi, rie-
sce. per lo meno inutile e non serve che a complicare at-’
tualmente la discussions. ’

PrESIDENTE. [l deputato Valerio propone che a que-
sto artieolo sia, come emendamento, surrogato l'arti-
colo 19 del progetto ministeriale.

LAURENTE-ROUBAUDI, relatore. Domando la parola.

Questo articolo non pud essere votato conte si trova,
perchd vi si dice che la stazione di Oneglia sard collo-
cata o ad Oneglia o a Porfo Maurizio, e il ministro ha-
gid aderito di fare una stdzione in un paese e nellaltro.

vanerxe. Inserendo nell’articolo questa delibera-
zione del Governo relativamente a queste stazioni.

PALEOCAPA, ministro dei lavori pubblics. Si sono nel-
Iarticolo 19 accennate le localith, nellé quali almeno
doveva esservi stazione, appunto per indicare che esse
avevano condizioni tali di popolazione e di eommercio,’
che rendevano certo il Governo della necessits di collo-
carvela; ma restava intatto sempre il prineipio gene-
rale esposto all'articolo 11, nel quale si diee che tuttii
principali centri di popelazione, tutti gli sbocchi delle”
valli prineipali, tutti i porti devoro aver una stazione.

To sperava d’avere con questa disposizione generale
dell’articolo 11 e lo speciale dell’articolo ‘19 tranquil-
late le popolazioni, dimostrando loro come del principio
si facesse gia in parte 1'applicazione con una disposi-
zione non tassativa, anzi ristretta in termini molto mi-
nori di quello che dovra essere. Invece & avvenuto tutto
il contrario. Forse non sard stato bene inteso lo spirito
e la lettera di questa disposizione ;ed & pur vero ¢id che
dice 'onorevole relatore essere sopravvenuta -una tem-
pesta di reclami, dai qualiparrebbe che siasi voluto
escludere dal benefizio della stazione tutte le locality
non accennate nell’articolo 19.

Veduta questa mala intelligenza, che giustamente
fece una trista impressione sulla Commissione, essa mi
domando se sarei disposto a modificare I'articolo 19; al
che io mi sono arreso, e dissi: ebbene, lagciamo inde-
ciso assolutamente ogni punto in cui debba esservi sta<
zione e teniamo ferma unicamente la -disposizione del-

“Tarticolo 11, il quale dichiara quali saranno le condi-

zioni, in forza delle quali la societh sarh obbligata a sta-
bilire stazioni. Aveva poi lasciato indeterminata ogni
indicazione di luogo per le stazioni di quarta classe e le
fermate, perche, in ordine ai piccoli borghi, da.una
parte non sarebbe stato gran danno il lasciarli senza
stazione e dall'altra non sarebbe stato di molto aggra-
_vio per la societd lo stabilirvela.

Lascio dunque all’apprezzamento della Camera il de-
terminare quale dei due partiti sia da prendere ; io sono
disposto ad accettare quello qualunque che le parrh pit
speditivo.

varerto. Nou ho fatica a persuadermi che il signor
ministro non avra avuto aleun riclamo per parte di quei
paesi in cui vi dovranno essere stazioni; sono anzi per-
suaso che gliene saranno stati ric:noscenti, e eredo che
possiamo lasciare al Governo la facolty d'intendersi a
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guesto rigua.rdo colla societd concessionaria; ma, lo ri-
peto, perché con un tratte di penna cancellare 1'affida~
mento che questi paesi ebbero gia dal Governo e lan-
ciarli nel mare dell'incertez:a ? Sarebbe bens conser-
vare a queste localita le stazioni promesse fare una
riserva per le altre.

PRESIDENTE. Anzitutto prego -la Camera di osser-
vare che sarebbe necessario di determinare quale dei
due sistemi.debbasi adottare, quello ciog dell’enuméra-
zione delle stazioni di cui.si ragiona al numero 19 del
progetto ministeriale, ovvero il sistema di non enume-
razione proposto dalla Commissione, poiche se &1 adot-
tasse il progetto del Ministero converrebbe esaminare
tutte le proposte d’aggiunta che vennero fatte, °

Io pertanto interrogo la Camera se intenda seguire

il sistema di enumerazione delle stazioni proposto dal

Ministero all'articolo 19.

(B rigettato.) : :

Ora rimane a votare 'ultima parte dell'articolo 1 del
progetto di legge, la quale approva il capitolato in
massa, ¢ioé « in base del programma-capitolato che va
unito a questa legge. » :

(& approvato. )

Pongo ai voti il complesso dell’a,rtlcolo 1.

(X approvato.)

« Art. 2. Qualora al 1° settembre 1857 non sia stata
fatta dal Governo la concessione di cui sopra, esso & au-
torizzato ad aprire un eoncorso, in base del eapitolato
suddetto, e di stipulare la convenzione definitiva con
chi avra presentato al concorso medeslmo lofferta pilt
vantaggiosa. »

Le parole « e di stipulare la convenzione definitiva »
sono state omesse per errore tipografico nel progetto di-
stribuito.

(La Camera approva.)

« Art. 3. In caso che spirasse il tempo accordato al
concorso senza che si presentassero offerenti, ovvero se
i progetti e le offerte presentate non fossero aceettabili
a termini del programma-capitolato, il Governo fara

alla societd Ligure-Orientals, costituita con atto ap-

provato dal decreto reale 14 gennajo 1857, ove questa
persista nella sua domanda, la concessione del tronco
di ferrovia da Genova a Camogli, con facolta di prolun-
garlo %ino a Sestri di Levante, a termini del capitolato
di oneri in data 8 febbraio 1857, che era gia stato in-
teso fra il Governo e la compagnia medesima, e colla
preferenza e riserve nello stesso capitolato conteuunte
per la plolungazmne della ferrovia sino al confine mo-
denese. »

(La Camera approva.)

« Art. 4. Nel suddetto caso che il concorso per tutta
la ferrovia litorale dal confine di Francia a quello del

" ducato di Modena vada deserto, il Governo & autoriz-

zato a stipulare una definitiva concessione per la linea,
del litorale di ponente dal Varo a Voltri con una com-.
pagnia che ne assumesse 1’1mpusa alle stesse cond1—
zioni che sono formolate nel programma- capltolato ap-
provato colla presente legge.

<11 Governo stesso & anehe autorizzato a fare una
simile concessione per la linea del litorale di levante
da Genova al confine modenese, ferma la preferenza, a
patti eguali, alla societa Ligure-Oriestale, che si rico-
stituisse a termini di legge per assumere 1'impresa
della intiera linea medesima da Genova al confine mo-
denese. »

(La Camera approva.)

Molte voci. A lunedi! a lonedi!

La seduta ¢ levata alle ore 5 174.

Ordine del giorno per la tornata di lunedi g

1° Seguito della discussione del progetto di legge per:
un concorso per la costruzione di una strada ferrata dals
Varo al confine modenese;

2° Discussione del progetto di legge per la creazione
di posti gratuiti di fondazione regia nel collegio Carlo -
Alberto; .

8° Discussione del bilaneio passivo del Mmlstero dellaf.
marina per 'esercizio 1858, o




