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LVIL

TORNATA DEL 27 FEBBRAIO 1875

(2* sullp schema in discussione.)

PRESIDENZA BIANCHERI,

SOMMARIO. Seguito deila discussione generale dello schema di legge per Valienasione di alcune navi della
regia marineria — Discorsi, del deputato Panattont in opposizione allo schema ministeriale, e del de-
putato De Amezaga in favore — Discorso del ministro in difess del suo disegno di legge — Conside-
razioni del deputato Garibaldi in appoggio del medesimo — Osservagiont del deputats Camperio —
Opiniont del deputato Alvisi in favore di quello del Ministero.

La seduta & aperta alle ore 2 10 pomeridiane.

(11 segretario Pissavini da lettura del processo
verbale della tornata precedente, che & approvato.)

PISSAVIN, segretario. o giunta alla Camera la pe-
tizione che segue:

1075. La deputazione provinciale di Teramo do-
manda che il rimborso al Governo, di cui nell’arti-
colo 3 del progetto di legge per la costruzione di
strade nelle provincie che pit difettano di viabilita,
non debba, per le provincie aggravate da altri si-
mili rimborsi, avere cominciamento dall’esercizio del
1876, ma bensi solo dall’epoca in cui saranno le me-
desime esonerate dai carichi anteriori.

PRESIDENTE. L’onorevole Sebastiani ha facoltd di
parlare sul sunto delle petizioni.

SEBASTIANL I miei onoreveli colleghi Acquaviva,
Finocchi, Aliprand:, De Riseis ed io, preghiamo la
Camera a dichiarare d’urgenza la petizione 1075
della deputazione provinciale di Teramo, colla quale
si chiede che i rimborsi che quell’amministrazione
sarshbe tenuta di fare per gli effetti della legge
sulla costruzione di strade nelle provincie che pin
difettano di viabilitd, non debbano avere comincia-
mento nell’esercizio del 1876, ma bensi dall’epoca

in cui sard esonerata dai carichi anterioria cui & |

soggetta in forza della legge 27 giugno 1869.

E un argomento assai grave. Si tratta di porre
la provincia di Teramo, o le altre che avessero i-
dentiche condizioni, nella possibility di fare onore

agli impegni, di cui le caricherebbe la nuova legge.
I un interesse che abbraccia parecchie provincie, e
che merita il pid attento esame della Giunta per le
strade provinciali, alla quale chiediamo che, come &
di regola, sia inviata.

(Queste istanze sono ammesse.)

SEGUITO DELLA DISCUSSIONE DELLO SCHEMA DI LEGGE
SULL’ALIENAZIONE DI ALCUNE KAVI DELLA REGIA MA-
RINERIA.

PRESIDENTR. L'ordine del giorno reca il ssguito
della discussione generale del disegno di legge sulla
alienazione di alcune navi della regia marineria.

La parola spetta al deputato Panattoni.

PANATTONL. Signori! Profano a tutto cid che di
tecnico in s& accoglie la legge, io mi propongo di
considerarla con rapidi tratti soito I'asgetto fnan-
ziario e politico.

A mio credere & grave questa abdicazione, che
a noi si chiede, ad uca parte si grande del nostro
naviglio.

Questa legge pero si vuole a noi imposta come
una luttucsa necessita.

Nei ci vediamo costretti oggi a vendere navi che
in media non contano che dodici arni di vita; al.
cune riattate da poco, altre solo da tre anni va:ate
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Ebbene, o signori, in questo insieme io vedo al-
cunché di penoso; perocchd io non so dissociare il
pensiero, che quesia legge inspird, dal pensiero che
omsi pil che 60 milioni non rappresentano che un
ammsass9 di carcasse fracide, incapaci & reggere il
mare.

Anche gli Btati Uniti in questi gicrni attendono
alla ricostituzione della loro marina. Una relazione
stampata nel Fleet Engincer, fa meanifesto come
quelle navi un tempo individualmente eccellenti,
fossero apparse, nelle ultime grandi manovre, in-
dividualmente imperfette.

Ma non s’invochi guesto essmpio a nostra giu-
stificazione, perché il raffronto non sarebhe che umi-
liante per noi.

Infaiti, o signori, non potremmo obliare come
gorgesse la flotta di quella Repubblica, che ogui
vaporiera mercantile raccolse ed armo nella fretta
angosciosa cui la sforzava lirrompere della res-
zione separatista.

11 nostro naviglio ali’opposto potd essere creato
nei giorni della pace, quando nulla veniva & tur-
bare gli sforzi dell’arte.

L'oncrevole Maldini, nella seduta di ieri, vi ri-
cordd come, nel velgers di pochi anni, nei abbiamo
omai coasacrato ai mari oltre 700 milioni. Ebbens,
io domando, dei profusi tesori che resta a noi?

E bene & cha questo si sappia, che, ciod, pur ven-
dute le navi di cui a noi si domanda 'alienazione,
non poche vi hanno fra quelle che si vorrebbero
conservare, le quali presentans ragioni di deteriora-
mento pari alle prime; nen poche, che fra breve, sic-
coms queils, appzriranno inservibili.

Ora, o signori, tutto ¢id & sconfortante; e questo
spattacolo commuovera penosamente il paese.

Ebbene, io vi dico : il paese ha diritto di conoscere
intera la veritd su tutta quests rovina; ha diritto
di conoscere quali ne sieno state le origini; ha di-
ritto di conoscere quali garanzie porgerete ad esso
per Vavvenive,

¢ ghard quila patura del materiale da
dersi, né la natura del materiale da conservarsi.
Aléri, di me pilt competenti, I’hanno gid fatto.

Io mi propongo perd una suprema domanda. De-
pauperata in questa guisa la flotta, che cosa sosti-
tuiremo noi per supplievi?

Lasciate, o signori, che io esprima quell’intima
incertezza che & me non consente illusioni su c¢id
che faremo. I'a paura a me la tendenza, che ha in-
vase le menti, dinanzi al fantasma del disavanzo che
soffoca ogni nobile iniziativa in Italia.

Si & detto, e con ragione, che il disavanzo era
precipua cccasione di debolszza ad un popolo. Ma
guesto disavanzo noi lo dobbiamo studiare, o si-

guori, altrove, fuori che qui; lo dobbiamo studiare
nelle faticose complicanze dei nostri ordinamenti
interni; e non gia nel rendere vulnerabile la nostra
esistenza militare e politica.

Esiste il male nells nostra marina? Ebbere, con
coraggio la riforma si affronti. Ms alla maring si
consacrino tutti quei capitali, di cui essa abbisogna.
A noi lo studio che pii saggio, che in passato non
fu, sia oggi I'impiego di quei capitali.

Quanto a me non ho alcuns fiducia nel sollievo,
che pud derivare all’erario dal prezzo delle navi, che
si stanno per vendere. Anzitutto deplorc che dei
valori di questa alienazione non si pesssano formare
criteri esatti di previsione, perchd delle navi che si
porranno in vendita manczno ancora le perizie: e
solo di due le perizie sono complete.

D’aléra parte & & supporsi cheil prezzo, che dalla
vendita ricaveremo, sard ben lontano da cid cheil
ministro 81 augura. L'esperienza ci dica come in
altre occasioni, non solo non potemmo raccogliers
il 10 per cento sul valore originario delle navi, che il
progetto prende a base delle sue previsioni, ma non
raccogliemmo nemraeno il 3 per cento : e fu deserto
I'incanto.

N8 basta : il prezzo che dalla alienazione racco-
glieremo non sard mai rilevaute, se si riflette che la
pavi da guerra non possono che difficilmente ri-
dursi al commercio ; sia per la loro forma spsciale;
sia per la loro lentezza nel corso; sia infine per quel
soverchio dislocamento di acque che imprimone, e
cui & necessaria una potenza di macchine soverchia
per navi destinate al commercio,

Ma vi ha di pit : il valore di queste navi tanto piu
sard depreziato, quanto piu ingente & la mole del
materiale che getteremo in uno stesso tempo sopra
il mercato.

Talch#, se nuove costruzioni si vogliono, forza ¢
si abbandonino questi caleoli fallaci su prezzi di
vendite pur troppo ipctetiche ; ed in bilancio si stan-
zino czpitali adeguali al restauro dslla nostra ma-
rina.

Sia qualunque il concstto che accoglierste sul-
Vopportunith della legge; sia gualurgue la misnra
che imporrete alla vendita, non repugnate da sacri-
fizi che Vavvenire della patria reclama,

Occorrerd un lento volgere di anni, prima che sia
ricostituita la flotta, Ma gii eventi sono mutabili; e
se sprovvisti ci colgano, potrebbero addurre pericoli
alle sorti d'Italia.

Né dobbiamo solo, o signori, preoccuparci delle
eventuality di una guerra sui mari. Ma ne & forza
pure rivolgers il pensiero ai commerci, che sono la
vera potenza di un popolo. Dobbiamo pensars alla
tutela del nostri concittadini lontani, Vi tornino
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alla menie in quest’ora le immagini di quells esul-
tanza che sewpre s saluta il vessillo d'Italia, allora
che endeggia su quelle plaghe lontane, che ignote
un di al mondo, il genio ¢'Italia per il primo intrav-
vide,

Non vi stancate ¢i imprirmaere un impulso inde-
fzsso alia nostra merina, Senza esitanza colmate
quei vuoti che I proposta alienazione lageiers nella
flotta.

Pensate, o signori, che 1a sopra i mari sono le
ragdizioni nostre ed i nostri destini, L& si raccol-
gono il passato e Vavvenire d’Italia.

DE AMEZAGA. Signoril A primo sspetio la que-
stione che vi sta dinanzi appare semplice, piana;
sembra infatti che si tratti, né pitt né meno, di de-
ciders se le navi di cui vi si propone I'alienazione
gieno, oppure no, utili, e so non essendolo potreh-
bero divenirlo sottoponendole a non esagerate ri-
parazioni, 4 non esagerate spese.

Quando tali fossers i termini della questione,
davvero che la sua importanza non dovrebbe uscire
dai confini del pretfo tecnicismo, e, rimanendevi, la
questione mszdesima non potrebbe giungere a tal
segno da riflettersi sull’animo di legislatori per
commuoverlo, per destare vive impressioni, vivis-
sime apprensioni.

. Come ebbe a dira 'onorevola Marselli, la que-
stione & bep altrimenti vasta, ché, nella sua forma
modesta abbraceia un campo esteso, il passato, il
presente, avvenire della marina italiana, che &
quanto dive Ia sua storia, le sue speranze; ed ecco
percha essa ha potuto penetrare in quest’Anla, pe-
netrarvi, come tutto cio che & grands, cel suo cor-
teggio di amoreggiamenti, di seduzioni, di disin-
ganni.

Ed eceo ancora perché frai banchi su cui sie-
dono gli uomini teenici (cerco il banco dell’onore-
vole Maldini) regna la discordia, insorge la lotta,
invece dell’accordo che dominerebbe, ove gli apprez-
zamenti si traducessero in una questione di cifre,
non gia di sentimento.

Lo spettacolo & strano, quanto & grave la cosa
in 88, o si comprendono i dubbi, le esitazioni di
coloro che oggl chiedono di essere illuminati per
formarsi sna convinziona,

Ma a ciascheduno la propria responsabilita: ai
tecnici guella di aver gostenuto un’opinione in cui
avevano fede, agli altri la responsabilitd di avere
subito Valtrui opinione.

La veritd vera, la veritd chs taluni non hanno il
eoraggio di dire, altei di sentire, la verild ponosa
contro la quale ingiustamente si ribells la coscienza
pubblica, pud formularei in brevi parcle, che sono
le seguenti ;

Otto auni or sono, ltalia era, in riguardo al
materiale militare navale, una potenza mariltima
di primo ordine, oggi dessa non & nepyur prima fra
guelle di secondo.

Ia un corto pericdo di tempo, dal 1860 al
1866, a furia di sacrifizi pecuniari, eravama perve-

nuti a possedere un naviglio guerresco, che per im-
portanza prendeva pasto immediataments dopo
quello della Francis, & possedere ura mearing di
prim’ordine relativamente al numero ed all’sfficacia
delle navi combattenti.

L’amministrazione della marina, slanciatasi nella
via del progresso, aveva percorso un lungo tratto,
rivelando ardire, intelligenza, tenacita di proposito.

Ardire ed intelligenza per avere avuto & combat-
tere contro la viclenza del pregiudizi, a discernere
chiaramente, in mezzo alla moltiplicitd delle inven-
zioni, alla confusione dei progetti, 'ultimo portato
dell’arte navale, la nave corazzota.

Tenacita di proposito, dissi, dacchd Vesistenze di
una giovine e bella flotta di ravi miste, von 1a trat-
tenne di creare una flotta &i mostri maring,

Ma codesti mostrd, riveluzionando ’architeitura
navale, portarcno il dissesto nelle finanze degli
Stati,

Tasi decretarono che le nazioni povers dovevano
egsere radiste dal novero dells nazioni marittime, e
che sul mare, per essere forti, si doveva essere melto
riechi.

Inoltre, la difese, contrariamente ai suol prece-
denti, si era cotanto agitata da sopraffare ia offesa.
Lo scudo di ferro resisteva all’urto del metallo
lanciato dalla pressione dei gaz. Resistenva effi-
mera! L'offéeea non aveva abdicato i suoi dirvitti di
preponderanzs ; la scoperta dsl monaco Schwarz
chiedeva alla metsllurgis deboli sferzi: un rchusto
recipiente, e I'ottenne. Il masso di scciain acumi-
nato ebbe a cozzare col ferro ad ampia superficie,
il proiettile a perforare la lastra; calibri enormi,
corazze eccessive; cannoni giganteschi, navi bar-
date di spesso metalli; milioni e milioni!

‘Dalla galera al vascello a vela il passaggio «i era
operato senza scosse, gradatamente, e per glengere
dal vascello al piroscafo trascorsero due secoli;
indi repentinamente presentaronsi in scena formi-
dabili strumenti di guerra navale, istrumenti che
riassumono in 88 il genio inventivo dell’epoca no-
stra. Genio costoso !

Ma & solpa forse se abbiamo in pochi anni via-
suto molto? E il vivere significa predurre, ¢ il pro-
durre, per difendersi od aggredire, vuol dire appa-
recchiarsi a consumare consumando,

Che colpa, chiedo, se al vascello di fre milioni
convenne sostituire la conazzata di sei, senza cha si
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guadsgnasse in durata cio che si perdeva col mag-
gior costo ?

Diciassette navi corazzate contavamo wnel 1867,
coriispondenti ad un valore complessivo di 70 mi-
lioni.

i mostri marini, al pari che irrequieti a trasfor-
marsi, dovevano essere insaziabili d’oro.

Il cannone di maring, di tre mila lire, andava
scomparendo dinanzi agli Armstrong di duecento e
pilt mila lire; la piastra di 10 centimetri cedeva il
posto a quella di 65 centimeatri; sei milioni erano
divenuti sedici milioni! Appetiti enormi, che le con-
dizioni dell’erario nostro non consentivano di soddi-
sfare! (Bravo!) , ]

Entrammo pertanto nel periodo della sosta; ep-
poichd sosta & regresso quando altri camminano, e
furono i ricchi che fecero strada: I'Inghilterra, la
Francia, la Russia, 'Alemagna; colla sosta venne
segnato il periodo del decadimento della nostra
marina, il quale sarebbe stato precipitoso se 'am-
ministrazione non I’avesse trattenuto coi ripieghi
deil’ingegno e del buon volere.

Non nuove costruzioni, ma le navi in cantiere ed
a galla furono assoggettate ai maggiori possibili
perfezionamenti.

I magri bilanci dal 1868 al 1871 non permisero
si facesse di pid pel materiale, permisers ciod sol-
tanto di acerescere in una certa misura la potenza
difensiva di poche navi corazzate, e la potenza of-
fensiva di tutte.

Nel 1871 il presentimento della debolezza della
nostra marina asgsaliva 'universale.

Nel 1872 la decadenza di essa si rese cosi sensi-
bile da aliarmare, e -conseguenza dell’allarme si fu
un aumento sui fondi del bilancio, la messa in co-
struzione di due colossali navi corazzate.

Qui mi corre 'obbligo, come marino, di rammen-
tare con riconoscenza, che all’ammiraglio Riboty,
in quei tempi ministro della marina, & dovuta I'ini-
ziativa della costruzione di quelle meravigliose mac-
chine di guerra,

11 1878 trovo la situazione generale della marina
invariata ; ma pil vivi i timori nel pubblico, le illu-
sioni sue maggiormente affievolite.

In quell’epoca il psese senti il bisogno di essere
ragsicurato,

La voce di un uomo oggi notissimo & voi, ma non
abbastanza allora, sorse in questo recinto a dira-
dare i dubbi, inventariando, liquidando, se si vuole,
il materiale nostro navale,

Egli aveva evocata la veritd nuda, ed invero la
mostro tale nel cupo quadro che egli fece della ma-
rina presente, Quanto ferraccio vecchio! Quanto
danaro sprecalo !

Se I'onorevole Di Saint-Bon, additato il msle, si
fosse taciuto, il suo coraggio nell’esporre la verifa
sarebbe stato crudele, ma egli aveva il rimedio per
il male, di guisa che collo sconforto del presente
traeva il conforto dall’avvenire,

Egli aveva un programme, un programma sem-
plice e audace ad un tempo, compendiato in questo
motto : niende di superfluo, niente dinutile.

L’audacia stava pell’'uscire francamente dal vec-
chio cammino, nel ripudiare il vezzo dell'imitazions
gervile, nel chiedere alla scienza, con tenue spesa,
un mezzo valido di difesa marittima,

E codesto programma, il quale & tutta una nuova
scuola, imperoeché implica che ogri nazione abbia
a valersi del proprio cervello per escogitare gli
elementi della propria sicurezza, che io intendo di
sostenere, pur mantenendomi nei limiti dell’attuale
discussione. (Bravo! Bene!)

Obbiettivo supremo di una marina militare & la
guerra sul mare, quindi ogni buono amministratore
s oui ne sieno affidati i destini deve poterlo rag-
giungere sempre ed ovunque colle sue navi.

I bisogni del commercio, guelli della scienza sono
altresi importanti, ma di fronte alle necessitd del
pericolo divengono, lo si sente, secondari in impor-
tanza; e la nave atta a missioni pacifiche non g
guerresche, & nave inutile, nave superflua, nave
compromettente,

La guerra puo essere atiiva o passiva, e finchd
noi non ci faremo aggressori, 'azione militare delle
nostre navi avrd ad esereitarsi tutta ed esclusiva-
mente lungo le nostre coste, le acque che bagnano
il nostro litorals saranno il teatro delle future no-
stre battaglie marittime.

Le condizioni idrografiche della penisola conce-
dono alle maggiori navi da guerra, aile navi di linea
di lambire quasi coi fianchi Ia terra mantenendosi
a galla; cio pertanto il nemico ci sggredird con navi
di quella specie, che sono le pilt confacenti a navi-
gare, ad inseguire, arrestare I'avversario; e cid per-
tanto la nostra nave da guerra dovrebb’essere pure
1a nave di linea per opporre mole a mole, forza a
forza.

Ma avramo un vantaggio sul nemico, stando sulla
difensiva, il vantaggio di non allontanarci dalle ne-
stre basi di operazione, conseguentemente potremo
avere navi efficienti che non abbiano d’vopo di
portar seco straordinaria quantitd di combustibile,
vistosi approvigionamenti di munizieni.

Non 2 per la prima volta che mi si presenta alla
mente il quesito della difesa delle nostre coste, e
non & quindi a caso che stabilisco una distinzione
tra la nave di linea che porta la distruzione col
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nare alle gpalle e quella che combatte in vista della
terra nativa,

Codesta distinzione m’indusse un giorno a rite-
nere che una flotta di arieti rapidi corazzati doveva
convenire alla protezione marittima d’Italia; oggi
ritengo che siffatta flotta possa essere opportuna-
mente rimpiazzata dalla flotta di navi lancia-for-
peding, di cui ebbe gia ad intrattenere la Camera
I’enorevole ministro della marina.

Qui capisco come I'incredulita e la curiosita ab-
biano ad essere eccitate, ma per vincere l'una, ap-
pagare I’altra, si richiederebbero tediose dimostra-
zioni d’indole tecnica, e basti al meno esigenti sa-
pere che, somina velocita, facilitd estremsa di movi-
menti, armamento micidialissimo, tatti fattori pre-
cipui della poterza di una nave da guerra sono
raggiunti dalla nave lancia-lorpedini progettata.

Ma codesta nave & un ripiego, & la nave ausilia-
ria, 1a nave di fransizione, Uarnese di guerra na-
vale economico, ed & a cotal titolo che Paccetto,
poiché la nave dell'avvenise, quella che & chiamata
& rappresentare il desideratum dell’ufticisle di ms-
rina ha ben aliri caratteri, ben altra impronta,

Seguo il programma deli’onorevole Di Saint-Bon, e
seguendolo scorgo la realizeazione di un mio ardente
e noen nuovo desiderio, socorgo la tregua all’esage-
razione dell’invalnerabilita, il ripristinamento del-
Yaundacia calcolatrics, la stabilitd dell’unita tattice,
la importanza dell’abilitd marinaresca,

La nave dell’avvenire, quella che affidata all'in-
venzione di Fulton potrd col suo soleo tracciare
sul globo, con moderata corsa e senza prendere
lIeng, un circelo massimo, che potrd, a suo talento
accettare o rifiutare battaglia, animata da celerita
estrama, combaitsre ad oltranza stante la validita
dei suoi cannoni e delle sue torpedini, della sua
mole e della sua insommergibilita & un parto del
geuio,

Qualora il mio paese fosse men povero io direi
ai suoi rappresentanti: Se amate vivere tranquilli
in casa vostra, veders protetto il vostro commercio
all’estero, arricchits la scienza dalle scoperte dei
vostri marini, ebbene sanzionate la creazione di una
flot{a di navi simili a guelle che or ora ho dezcritte.

In questo punto, affine di non divagare, conviene
che io confati I'asserzione di coloro che ci reputano
nemici del buono; perchd vogliamo V'ottimo, dicono
essi, non sapendo accontentarei di ¢id che abbiamo,
che in fin dei conti, somiglia a cio che altre nazioni
hanno.

L’argomentazione & sottile, non grave, ché per
esserlo bisognerebbe che ci provassero come, per
febbra d’innovazione, condanniamo alla vendita
navi che altrove si considerano non solo riuscite,
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ma capaci inoltre di cperare efficacemsnte in
guerra sulle nostre coste.

Intendismo e nulla piu di svincolsrei da un mafe-
riale inutile per noi, e che altri passi possono con-
servare, 51 perché hanno bisoguni diversi dai nosbri,
81 perchd ancora le loro finanze tolierano il super-
fluo.

I il lusso che ripudiamo al pari della miseria:
non vogliamo fregate miste che facciano hella mo-
stra di 8@, come non le vogliamo sdruscite irgom-
brando le nostre darsene.

i Pefficacia che vogliamo, non Verpello della
forza, epperd radiamo dall’elenco del nosiro vavi-
glio corazzato sette navi, di cui conescets i nowmi.

La nave Re di Portogallo non ha protettor,
tanto si & resa evidente la sua inutiliti, e ne ha
scarsissitai il Principe di Carignano, nave imper-
fettamente corazzats, e cosi malooncia da esigere
un raddobbo oltremodo dispendioso; guindi, posta
fuori di discussione la convenienza di venderlo en-
trambe, mi rimarra a provarvi che le altre cingue
non meritano trattamento diverso.

Fedele all’opinione che ebbi 'onore di esprimere
in altra circostanza in quest’Aula, mi studierd di
evitare lo scoglio dei particolari tecuici, che, & mio
credere, deve essere esplorato altrove, ed invece di
notomizzare quelle navi, che sono la Guerriers, la
Voragine, la Faa di Bruno,la Cappellint ¢ ¥ Audace,
dird solo dei loro caratteri essenziali.

Ma, in buona fede, possiedono esse, non dico tuthi,
un unico almeno degli attributi delia nave da guerra 2
Non hanno potenti artiglierie, non banno veloeita,
hanno deboli corazze, sono lente ad evoluzionare;
dunque assenza completa, soggiungo, di qualitd
nautiche, avvegnaché sono cosi inabili alla naviga-
zione, che, uscite dal porto, corrono costante rischiq
di essere ingoiate dal mare, (Bishiglio a sinistra)

Che farne?

A codesta domanda taluni rispondono che, collo-
cate dietro la diga di Spezia, immesse nelle laguna
venete, nel mar piccolo di Taranto, potranne, in
guerra, prestare un’ opera efficace, rendere ufili
gervizi.

11 nemico, 1o sappiano quei tali, si prasentori di-
nanzi a cotali localitd armato di tutio punto, ciod
invalnerabile contro quei fipi negativi, e siffaita-
mente forte in artiglierie da affondarli a eolpi di
proieitili, non potendo colarli a piceo a colpi di
gperone.

Oguuno comprende come la distruzioas di bat-
terie terrestri armate coi canvoni delle navi in gue-
stione, sarebbe assal meno disastross, e come, per
difendere le locality accennate, si dovrauno prefe-
rira quelle 8 queste.
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Vi ha pel un’albea trivciera per gli strenui difes-
gori della cannoniera Audace, il Po; & da supporsi
che 16 avrzuno seandagliste 1o faci, che i sarsnen
rasi conto delle sinuoaitd del suo letto, eppoi della
immerziong ¢ del raggio di evoluzione dell’ Audace,
mountata del suo bravo cannone di prua; e se cosl @,
che Penoravole Di Saint-Bon si srrenda ai loro at-
tacehi, e regali adlivittura sl suo collega della
gnerra Vinfelice cavngniers, di cui la marina nen
aaprebha che fure,

Ma vi ha ancora la schiera dei conservatori ad
ogni costo, dei conservatori che vi dicone: futio
Digne a $uglio ; conservate le corazzate d'ogni spe-
cie, i pircscafi di ogni maniera, perfino i vascelli &
vela, cha il giorno dells aggressione avrete a van-
tagaiarvens,

Codesta classe di conzarvatori ¢ la pit pericolosa
&i totte, perchd accarczia Vinevzia, vi shalza nel
vago, neil’indeterminato, e pevcha... ora ve lo diro.

L’ororevols Avcher degli Stati Uniti al principia
dell’anno scorso, ancunziando uftcialmente che il
naviglis della Federazicne era dsorepito, dichiarava
che nessnuo aveve il diritto di chisders aghi uo-
mini dolia maring militare i seerificio della loxo
vita, quando si regava ad essi i mezzi per assicu-
rarg lu vittoria, e che se la repubblica voleva del
successi doveva dare i mezzi per compierli,

Sia lecito a ma di chiedere se il giorno del peri-
eolo, sotto la eferza dell’opinions pubblica che sard
allora prepotente, che vorrd cha si agisca comun-
gue, il Governo poird impunemente tratienere nei
suci arsenali pavi che egli sa disadatie assolufu-
monte ad affrontare il nemico?

Quel gicroo I'opinions pubblica gli furd violenza,
ed egli dovra cedere: uomini di cuore sapranno se-
crificarsi in omaggio al senfimento dell’onore, ma
tali esistenze preziese, degne di miglior sorte, pe-
seranno sulla vostra cosclenza, o conservatori! (Be-
nissimo !) ‘

Parlai di fregate miste, d’inutili corazzate, e pe-
trehbe parere che io avessi saltato a pié pari le
navi wminori, che sono comprese nel quadro di
alienazione.

Vado al loro incontro:

Il concetto della protezione marittims, che lo
Stato deve porgere agli intereesi nazionali in con-
trade remote, non pud disgiungersi dall’idea della
forza, e della forza materiale, dacche la pulizia dsl
mare, lz rivendicazione di diritti vielati, due parti
costitotive di quella protezione medesima, impli.
cano nel loro esercizio 1'uso pitt o meno frequents
delle armi,
© Or bene, come ammettere 'uso delle armi senza

ammettere altresi che esse sieno valide, e come am- |

[ T

mettere quindi una nave, che abbia mandato di
protezione, malamente, derizorismente armata ?

La nave che batts gli oceari in ncme del diritto,
per imporlo a chi lo disconosce o lo infrangs, deve
poters splegare, ove ¢ecoorra, una energia vers-
mente efficace, deve ciod essere in grade nen sols
di ridurre a ragione i mens forti, ma di misurarsi
cogli nguali e di togliers &1 pit forti occasione di
facili vittorie. (Bene /)

Ne emerge che la nave stazionaria all’estero, che
ha sempre il compito delln protezicne, dehba essere
una nave ¢i fipo moederno; chi crede il contrario,
citando Vesempio delle maggiori nazioni marittime,
& nell’srrore,

Cadizmo nuovamente nelia dissimiglianza delle
condizioni: I'Inghilterra, 1a Francia, gli Stati Uniti
fanno diversamente di nai il gervizio delle stazioni
egtore: infatti noi Io facoisme con navi isolate, essi
con £quadre, e 8i comprende sllera coms linferio-
ritd relativa delle singole navi straniers trovi com-
penso nil numero -ln bonta per aodeste nazioni pon
istd nella qualirg, bensl nelia quantita, mentre deve
azsére opposto per noi,

Una corvetta Principessa Clotilde inglese pud

efficacemente stazionare a Shanghai, ad esempio, in-
guantochd, quando non bastassero i suoi eanneni,
altre navi del sno gruppo disseminate nel mare di
Cina non tarderchbero ad accorrere per appoggiare
le sue pretese; ma una Principessa Clotilde italisna
stazionaria a Shanghai, cha deve fare assegno esclu-
sivo sulle proprie forze, si espone a subire umilia-
ioni, 0 quanto meno & vedere frustraii gli sforzi
fatti nel senso dell’equitd, per il gquale motivo essa
non solo & una nave inefficace, ma una nave com-
promettente, pericolosa per la dignitd nazionale.

Spesso sento vantare la forza morale per risolvers
il quesito della debolezza, quasi che gli womini
avesserc cambiato natura in questo gecolo: per me,
la forza morale &, e card sempre la forza materiale
in vista o a portata di cannone. (Sensazione)

Ed ove dissi che le stazioni lontane tenute da
squadre conscntono di valersi di navi antiguate,
non s'intenda la proposizions in senso asseluto,
anzi in senso molto relativo e tale che si attagli a
quest’altra mia proposizione: che potrebbe essere
fatale anche a4 una nazione potente il contare eselu-
sivamente sulla quantitd e non sulla qualitd delle
navi componenti le sue squadre.

Signori! Nonignorate la questione del Virginius;
nen ignorate pertanto che essa- ethe a traversare
una fage luttuoss, foriera 4i gravi perturbazioni nei
due continenti; ma ei0 che forse ignorate, e che
molti ignorano, perchd non si ha sempre interesse
ad osservare tutto, si & che gli Stati Uniti, quella
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nazione che ha delle vieti dei popeli antichi lalto
sentiments della fierezza nazionale, fu costretta in
quellepoca & chiamare a racoolta in fretta in
freila lo navi della sua sguadra di Earopa, e ad or-
dinare a questa di fare sollecito ritorno in America.

Il pevchad ?

Gli elementi della sua flotta all’estero erano de-
boli, nel complesso non avrebbero potuto resistere
all’urto dell’avversario, sebbene una guerra fratri-
cida ne menomasse il vigore,

11 lecne ¢i Navarrs era forito, ma si sentiva akb-
bastanza, forte per spiccare un ultimo balzo eontro
quella squadra di pizmei.

Eppure, ipigmei erano il Wabach, 'Alaska, lo
Shanandoa, ecc., ece., sette tra fregate e corvette
miste, infinitamente superiori, una &d uns, in ar-
mamento, alle navi di corrispondente tipo, che il
ministro della marina vorrebbe alieuare,

Taccio della spedizione navals di Spagna contre
il Chill nel 1865, la quale ebbe a risolversi col sui-
cidio del’ammiraglio Pareja e colla caduta nelle
mani del nemico della cannoniera Cavadonga.

Mi rimane a souctere un'ultima credenza, quella
mercd cul nagce il desiderio di trasformare in tras-
porti le navi che 'arte navale ha testé disarmate
deila loro potenza militars,

Allitalia, che non sogna di organizzare fulure
spedizioni militari di oltremave, tornerebbe inutile
un naviglio speciale di trasporto; ed esclusa code-
sta eventualitd, i movimenti di trupps da eseguirsi
per la via di mare, si riducono da noi al cambio
deile guarnigioni insulari, cambio al qusle provve-
dono esuberantemente gli attuali trasporti del Go-
verno.

Ma, accettata pure Vipotesi di spedizieni marit-
time su vasta scala, converrebbe sempre, sotto il
punto di vista deli’economia, Jagciando impregindi-
cato Vobbiettivo militare, ricorrers all’ausilio delle
societd mercantili di navigazione a vapore, anzichd
conservare durante il periedo della pace, che po-
trebbe essere lungo, un materiale inopercso, sog-
gettc a deperimento, e cagions di continue spese di
manutenzions,

Non basta; codeste navi, di cui si vorrebbe la
irasformazions osgl, per solo costo di raddopho,
di raddebbo che le abiliti a prendere il mare, non
gid a combattere con un armamento perfezionsto,
assorbirebbero 10 milioni; eppertantoe non mi sl
lontano dsl vero sostenendo che, per trasformarle
in trasporti adatti per istallazieni e velocitd, ocror-
rersbbero da 15 a 18 milioni.

Somme cospicue, egregie, alle quali il mero senso
addita un irpiego pilt utile, l'aequisto, ciod, di
wa maberisle gaerresso nuovo e valido.

Io non veglin pilt oltre stancare la Camera.
(Lurli! parli))

Qui mi fermo, chiedends se ho sonvinto ]a Ca-
mera della inutilita delle nostes navi iputiin
- Seno, dovro dolermi del trionfo dei ruici cone
traddittori, e non sia mai che quel trionfe stesso
prepari al nostro passe amari pentimenti, jreoparge
bili sventure! (Nunterose voci: Bene! Bravo!)

BI SAINT-BON, ministro per la marineria. Dops il
discorso splendidissimo di un ufficiale della regis
marina, potrei estenermi dal ripetere gran parte
dolle cose che egli ba dette, certo meglio di me.
Tuttavis, siccome a queste altre molte ne devo ag-
ginngere, io pregherd la Camera di volermiscusare
ss, trattando a lungo di guesto argomento, doved
parcorrere di bel nuovo la via che gid & staty bat-
tuta da altri.

E, prima di entrars in materig, mi sembra che sia
necessario di sgombrare alguanto il terreno da
qualche precccupazicne accessoria che, facendo
pressions sugli -animi e sui cuori, potrebbe farli
devisre verso sentenza men retta,

La legge che noi discutiamo & essenzinlmente
tecnica ; in essa non solamente si discorre dellar-
mata, coss generaimente poco nota a chi non 6 ma-
ringio, ma per giunta si econde s particolari; si
parla dei tipi, si parla delle varie qualitd delle navi.
Coue, potrebbe dire talung, saremo noi competenti
s dare un giudizis coscienzioso intorno ad un ar-
gomento coel speciale ? o temo che, sotto Viefluenza
di questo sentimento inopportuno, malsugurato,
pitt d’uno si possa astenere dal libero voto e dal
libero esame, e che s rimetts al gindizio di quella
pergaia, o di quelle persone a cui concede compe-~
tenza e stima.

Questo non farebhe certamente il mio conto.

Esaminiamo un po’la cosa ingieme. (Segni di
atiengione)

I certo che in tuite lo scienze e in tutte le arti
si fa uso di voecaboli speciali igacti al volge, e Pesi-
stenza medssima di questo frasario a parte ne di~
mostra 1a necessitd. Ma non ne risulta mica che
tutti i principil di ogni seienza siano inintelligibili
&l profaci, come i simboli d1 ound essa sl vela, Al con-
trario, noi vediamo in tutia la cerchia delio seibil
umano che i principii importanti sono semplici,
sono facilmente traducibili in velgare,

Per questo ha potuto Herschell ha potuto A-
rago , rimessa la zavorra degli integrali, darve
al pubblico una retta intelligenza dei movimenti
planetari ; cosl poterono moite persene illustri
mettere in chiara luce 1 principii della chimica,
della geologia e di tutte le scienze. Cosl, ¢ molta
pilt facilmente, mi risscird di fare intsudere a tutti
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i principii semplicissimi su cui si poggia questo
semplicissimo progetto di legge, a giudicare del
guale sarete tutti competenti. E, se cosi non fosse,
guando mai sarebbe competente il Parlamento ?
‘Non ¢ ogni legge che vi si presenta, sia essa di
scienza militare, amministrativa o finanziaria, una
tuestione tecnica, che solo una parte di voi studid
per professione ? K se non foste competenti a risol-
verle, mentre ogni giorno le risolvete, coms po-
trebbe essere vero il detto di quell’arguto, che della
nostra Camera sentenziava: vi si dicono talvelta
delle siranezze, ma non se ne votano mai? (Movi-
menti diverss)

Sulla competenza adunque, o signori, vi prego di
mettere 'animo in pace. I principii su cui poggia
questa legge, sono semplicissimi; e se, come spero,
mi rinscird di metterli in piena evidenza, sarete
tutii perfettamente competenti a decidere.

L’ordine pertanto del mio ragionamento sard
questo: cominciero collo spiegare i principii, e ve-
drete quanto siano elementari ; passerd in seguito
ad esaminare il nostro naviglio colla scorta di que-
sti prineipii, e vedrete quanto il suo stato sia dole-
_ roso; giungerd infine alle conseguenzs, e vedrete
quanto la legge di alienazione sia mite.

Ho viva fede di persuadervi; ma nello stesso
tempo non mi nascondo che non potrd piacervi la
esposizione che io dovro farvi della condizione delle
nostre navi, Ed invero non sono ridenti i colori che
dovra tratieggiare il mio pennello; ma io vi devo
13 verita, e ve la dird. 1 vero solo & fecondo, solo
dal vero si puo aspettare il risveglio dopo il lungo
gonno dormite.

Ma nel mentre la mia voce mesta vi andra espo-
nendo coss non liete, ricordatevi, io ve ne prego,
che sdempio ad un dovere sacro. Se a voi dispiace,
io non ne son lieto. Non cessa di essere pia la mano
di uwoa madre, quando terge dolorosamente le ferite
del figlio,

E rxon vi spaventi neanche la pubblicitsa di que-
st’Aula, donde la voce #i diffonde fino all’estremo
dell’orbe. Non vi sono qui segreti da nascondere né
da gvelare ; chi abbia interesse di conoscers le ng-
stre cose, le pud conoscere come noi conosciamo
quelle degli altri. Una parte delle nostre navi fa
costruita all’estero, e della parte che fu costruita
in Italia non se ne fece mai un mistero, né sarebbe
stato opportuno di farle. Se dungue, per timore
dello straniero, stimassimo doverci astenere dall’in-
vestigars fino al fondo le nostre miserie, potrebhe
avvenire non gid di ingannare ghi altri, ma bensi
af ingannare noi medesimi o di rimanere in una
condizione pisna 47 periesl. La nestra ingennith

sarebbe quella del fanciullo che chiude gli occhi per
non essere veduto,
Entriamo dunque in argomento.

La necessitd e I'opportunita di una marina go-
vernativa dipende dal fatto che per compiere ung
azione sul mare, 0 un’azione relativa al mare, & ne-
cessario d’innestare le cognizioni proprie dell’atto
da compiere sopra altre cogunizioni preesistenti, le
quali nel loro complesso costituiscono la - scienza
della marigeria.

Le attribuzioni della marina di un Governo sono
adunque: esercitare l’azione governativa sul mare
ogni qual volta ne occorra il bisogno; sono per con-
seguenza quelle che in terra sono devolute ai rap-
presentanti di tutti gli altri Ministeri.

A norma di queste definizioni che io mi astergo
dallo svolgere, dovrebbe essere molto ampio e molto
variamente composto il corpo della marina, E, a
dire il vero, non vi & un solo dei servizi, che quella
definizione chiarirebbe marinareschi, il quale, prima
o poi, in un paese o nell’altro, non sia stato effetti-
vamente attribuito alla marina. Devo perd imme-
diatamente soggiungere che non conosco attual-
mente aleun paese nel quale questo programma sia
intieramsnte attuato. Ed io stesso non I’ho enun-
ciato a guisa di aspirazione ; é anche troppo vasta
per le mie forze la cerchia delle attribuzioni che mi
¢ assegnata. Ma volendo far capo dai principii ge-
nerali, non ho sapute acquietarmi ad uns defini-
zione monca ed imperfetta, quale sarebbe risuitata
dall’esame di un caso particolare e segunatamenta
del nostre.

I servizi che il nostro paese aspetta dalla sua me-
ring sono principalmente P'esercizio della guerra ed
1 viaggi lentani.

Da questa semplice definizione, senza bisogno di
ricorrere ad altre circostanze subalterne, deriva gia
la possibilita di definire quali devono essere le qua-
litd primordiali di una qualunque nave dsiia marica
governativa,

In primo luogo, la nave che deve esercitare una
azione qualungue, in un luogo qualungue, deve
avere i mezzi, in viveri e provviste di ogni natura,
di recarsi sul luogo, di rimanervi il tempo neces-
sario a compiere la sua missione e di tornare in-
dietro. i questa una verita cosi semplice che basta
enunciarla per vederla ammessa: essa & pery som-
maments importante. E notisi, o signori, che non
¢ solo la nave da guerra che ha bisogno di questo,
ma anche la nave mercaustile,

Nel caso perd di una nave goverrativa, la quale
da un giorno all’altro puo trovarsi in gusrra con
un altro Governe, pud avrenire che 1 luoghi di rifor-
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nimento siano lontanissimi, eppercid una tale circe-
stanza dsve sempre presupporsi.

Avremo campo di tornare su questo argomento,
mi basta per ora di averlo epunciato a guisa di as-
sioma. Il volgo col suo buon senso lo esprime col
detto : mon ti metiere in mare senasa biscotto; io lo
ricorderd d’ora innanzi dicende che la nave gover-
nativa deve essere aufonoma,

In secondo luogo, I’azione che una nave governa-
tiva & chiamata a compiere & la maggior parte delle
volte relativa ad altre navi: cccorre dunque che,
ginnta sul lnogo, essa abbia la possibilita di raggian-
gere quelle altre navi, o di schivarle, secendo i biso-
gni. Kssa deve aspirare ad essera veloce pitl dells
altre navi simili di tutte le altre nazicni. Ma non pud
cortamente ripromettersi di riuscire. Se pero la sua
velocitd non é superiore a quella della maggior parte
delle navi mercantili, il contrasto tra la protezione
che essa pretende d’impartire e l'impotenza asso-

luta che risulta dalla mancanza di velocita, provoca

il riso, provoca il sarcasmo.

Anche questo & un assioma, per cosi dire, e nen
vi & bisogno di dimostrarlo maggiormente: io lo ri-~
corderd d'ora in avanti dicendo che la nave gover-
nativa deve essere veloce.

In fine, la nave governativa deve essers fornita di
mezzi offensivi e difensivi proporzionali alio scope
8 cul mira. Questo & anche evidente da 8. Dungue
la.nave governativa deve essere aufonoma, deve es-
gere veloce, deve essere forte.

Trent’anni fa, nei principii della mia carviera,
gueste cose si capivano da tutti. Le marine in quei
tempi erano organizzate in modo che ciascuna nave
aveva quelle quality primordiali indispensabili. Noa
gia che alcuno si fosse mai curato di formulare,
come ho fatto, questi principii cosi elementari,
questi assiomi; ma perche in un tempo che non
era, come il nostro, spettatore di mutamenti cosi
frequenti, e cosi profondi, 'esperienza, questa
grande maestra delle cose umare, aveva guidato
per 1aano poco per volta alle condizioni le pil ac-
concie.

Ogni nave in quel fempi aveva o peleva avere
non meno di sei mesi di viveri e di ogni genere di
provviste. Anche la velocitd non mancava; le albe-
rature erano alte, altissime, ed erano suscettibili di
ricevere tanta vela che ben di rado s'incontrava la
nave mercantile che condizioni speciali potessero
vendere atta a contendere con essa nel corso. In
quanto alla forza, cra sufficlente; aveva i cannoni
pil efficaci dei suol tempi, le cui forme @’altronde
erano tradizionali e quasi stereotipate.

a bordo, venne a turbare il bello equilibrio otte-
nuto nel sistema a vela, si ebbe fin da prinecipio la
coscienza delle perturbazioni a cui si andava incon-
tro. 8i capi che il posto concesso alle macchine, al
combustibile veniva tolto agli approvigionamenti, e
che ne veniva offesa Pautonomia delle ravi da
guerra, '

Il primo coneetto, per conseguenza, fu quelle di
una macchina motore ausiliario, di uns macchina
debole, la quale ceccupava poco posto, domandava
poco combustibile, era intesa a giovare in alcune
circostanze determinate e non pretendeva di conten-
dere il primato alla vela.

In questo modo rimaunevano gli approvigiona-
menti quasi snfficienti, e intanto si era ottenuto il
vantaggio importantissimo di assicurare ls girate,
le evoluzioni del bastimento in caso di combati-
mento, in caso di pericolo.

Perd quella, macchina ausiliaria non era potents
ad imprimere gran velocita alla nave, specialments
poi contro il.vento. .

Mentre le marine da guerra facevano queste tras-
formazioni, un gran numero di navi mercantili ab-
bandonavano intieramente la vela, antico motore, e
si appigliavano al nuovo, ottenendo cosi un’invi-
diabilissima iodipendenza di movimento con una
velocitd non spregevole.

Allora apparve a tutte le marine del mondo la
necessita di lasciare da parie il motore ausiliavioe,
siccome quello che costituiva la nave governabiva
in tioppa inferiorita relativaments alla mercantile,

Si presentd a tutti un dilemma: o abbandovars
Pautonomia, dando alla macching ed al combusti-
bile il posto che doveva spettare agli approvigio-
namenti, 0 abbandonare la velocits. Ora la seelia
non poteva essere dubbis, ¢ non lo fu. L'inferiorita
di locomozione contrasta cosl bizzarramsnts colla
pretensione alla forza, cui ogni rave governativa
aspira, che, all’atto pratico, risulta cosa da riso, Ed
il ridicolo, voi lo sapets, & un’arma confro cui cia-
scheduno tenta possibilmente di schermirsi. Fu sa-
crificata Pautonomia. Venne una nuova trasforma-
zione. Alla macchina a motore ausiliario fu sostituita
1a macching a motore principale, e la nave perdetis
Pautonomia, o non l'ebbe pitt che in limiti assai
ristretti, Inoltre perdette altre qualitd, perché ecco
¢i6 che avvenne,

Montre le macchine erano veluminose e chisde-
vano molto combustibile, questo combustibile non
Laatava che per un certo numero d’ore limitato,
Non si poteva guindi abbandonare 1a vels, la quale
attings forza in un motore inesauribile, il vento.
Dovendo conservare la vela, siccome le alberaturs

Quawlo il vapore, introdotto come forza motrice | ersno di estacols al cammine, ¢ of givava in unsir-
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crlo vizicso, si dovettero ridurre, e ne venne fuori
uag crenzione anfibia, né bastimento g vele, né ba-
stimeuts a vapore, né carne, né pesce; cone baxti-
mento & vela, inferiore a tutti 1 bastimenti a vela;
com= bastimento a vapore, inferiore s tutti i basti-
menti a vapore, (I8 il caso dslla nostra Clotilde e
delle sue sorelle.)

In quel tempo la nave da guerra perdstte la
maseima parte delle sue gualita.

L'antica nave a vela era la regina dei mari; pas-
saya fac:imente mesi interi a incrociare ove pil le
convenisse. Se essa scopriva una vela all'orizzonte,
permettendo il vento, distendeva le sua ali o lo
era addosse. La nave nuova invece dovette ab-
bandonare lo crociere, e limitarsi a traversate di-
rette, apgosciose, sempro accompagnate dal timore
di rimsnere senza viveri se le circostanze del tempo
le eranc contrarie; e se scopriva un fumo all’oriz-
zoute, non tentava nemmweno di iniziare una caccia
inutile affatto.

L’antica nave a vela, nelle traversate, soleva sco-
prire avanii a s& ls navi mercantili, le vedeva
mano mano avvicinarsi, le perdeva sll'srizzonte, a
poppa ; la nuova nave all’opposto vedeva le navi
mercantili apparire ad un tratio sllorizzonte, a
poppa, avvicinarsi, venire aftraverso, e perdersi di
vis‘a nell’orizzonte in avanti,

La nave antica a vela era una nsve da guerra, lo
altre definitele voi,

E notate bene, o signori, le mie parole sono state
generalissime, e non sono applicabilisolo alla nostra
maring, maa tutte quante le marine del mondo. (95
portanc a questo punto due modelli di proicttili, uno
grossissimo e Valiro piw viccols, che vengono collo-
eats sello spazio della tribuna parlamentare, dielro
il banco dei ministri — Movimenti e risa)

Ma, mi si dird, era questo un male necessarie, che
nassucg delle marine del mondo ha saputo schi-
vare? Si, rispondero io, era un male necessario, [
cannoni erano numerosi, e domandavano molta
goute, e questa molta gente era richiesta anchsdalla
siberatnra; inoltre ci era bisogno di molta gente a
bordo per eseguire certe manovre di forza ; le mac-
chine erano veluminose e consumavans meléo com-
bus'ibile; nella condizions di quei tempi ers asso-
lutamente impossibile di provveders a tutto.

Devo perd aggiungers che le condizieni sano wu-
tate, che, se per un momento la nave da guerra ha
perduto forzatamente una almeno di quelle sue
qualitdy primordiali, al giorno d’oggi, in virth dei
progressi eseguiti, si pud nuovamente avere delle
efficaci pavi da guerra.

Ma prima di spiegarvi la natura dei perfeziona.
mer$ che hanno reso alia nave da guerra la sug of-

ficacia, penso sis bene arrestarmi un poco sul con-
frento tra la nave sntice a vels, e la pave mesching,
frutto delle transiterie necessita del passato, la nave
cosi detta mista,

Supporiamole tutte e dué, upa trent’anui fa, e
Paltra al giorno d’oggi, invisteall’estremo del mondo
col aolito scops della protezions del commercio, 8
sorprese da una guerra marittima per parte di
una gravde potenza: vediamo chs avviene dcll’una,
e che avviene dell’altra.

La nave di trent’snni fa, rifornitasi di viveri, si
metteva risolutamente in mare, e poteva con ragio-
nevole speranza di successo accingersi a qualungue
pavigazione, Se essa in mare incontrava nn legno
nemice, questo era segnalato immediatamente da
un marinaio, ed allora si manovrava o per incone
trarlo o per sfuggirlo. Se si sfuggive, era segno che
era pit grossa. Ora, o il vento era leggero, e in
quel caso la nave leggera riusciva a mettersiin
salvo; o il vento era gagliardo, ed allera il vantag-
gio del camwino speitava generalmente slla nave
grossa; ma nellipotesi ordinaria la cacela si pro-
lungava sizo a notte, e allora eol favore delle tene-
bre, con cambiamento di rotta si riusciva a svi-
gnarsela. Se s questy aggiungste che guella nave
aveva 1 cannoni pill efficaci dei snoi tewpi, voi ve=
drete che guells ers una vera pave da guerrs a
cui si poteva sfidare una bandiera, e dicle: fatele
unore.

Vediamo ora la nave nuova. -

Supponiamo pure che sia provvedata di carbone
o di viveri, cosa non sicura, perchd il carbone non
81 trova dappertutto. Che cosa ne seguird ? Che
fard essa? Navigherd a vapors ? Bisogna veders se
i poebi depositi che esistono qua e l& scaglionati si
troveranno in mani amiche.

Navigheraa vela ? Ma avrd essa viveri bastanti ? Se
gi tratta di una navigezicne un po’ lunga, non giun-
gerd. B seincoutra il nemioo, che fara? Combatiera?
Fuggird? Fuggire, gid non si fugge, perché non
cammina 18 a vela 1é a vapore. Combattera con i
suoi cannoni vecchi ? E poi, se & in legno, sard certa-
mente incendiata, perché dopo Pintreduzione delle
granate a percussione, sebhene ogni tavto si parli
di combattimenti di bastimenti in leguo, &1 pud con
certezza assicurarve che, eoniro un newico che sa
maneggiare il cannone , il combattimento del basti-
mento a vela & assolatamente un’impessibilita, per-
chd il bastimento in legno da luogo alla certezza
dell'incendio, ‘

Che fara dungue?

Non le rimarrd altro scampo chs quello di fug-
gire in un porto neutrale, se ls trova.

Ora, o signeri, io ve lo domaudo ; che guerrieri
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sons msaigquesti che, grando il tempo & bello, vanno
a passezgiare sul mari per il prestigio cosl detto
della hendiera, o poi, quacdo st rannuvola, debbous
fuggirve in un porto neubrzle e sthnarsi fortunati ss
lo trovane ? . Movimento &' approvazione)

Ma, diceno taluni, gii Ingiesi hanno apchlessi di
quelle navi ? Ammenso quests, e non concesso, che
ne risulta? Bono gli Inglesi nmie medesime condi-
zioni che noi? E se essi mundsno talvolta dei de-
beli incroeciatori a poca distenza dal porto, ne ri-
sulterd forss cbe nsi dobbiamoe mandarii ls mi-
gliaia di m’glia lontano ?

Ma torniamo a d esporre 1 perfezionamenti che ¢l
hanno permosso di uscirc dalle tristi condizieni
t;’ansi 1 cui acoennavy

Inp hz:’:;»,u,
fop:ne ana grandissima el-fxczsa, 1BOD @ pin neces-
serio di vu‘. ria ¢itenere anche a vela er £onse-
guenze, in guesto caso, podstberatura L wta, un'al-
beratura come guells che u:ano le navi urcantm,
un’aiberatura cive che richiede pochi uomini, Pochi
del pari se ne richiedono per maneggiare 1 cannoni,
pei quali altre volte ci volevano meitissiwd marinal.
1 cannoni diminuircne in numers, ma crebboro
in volume ed in potenza, e fu 403:19‘ col mezzo di
eonge ia foiza

\

gugndo gl &

-

tlencre a

A1 connessi slie macchine, ok.tuun*
de} vapore a qunlla dell’uomo, e, dove prima cecoer-

eve un numerd ingente di persons, ogzi bastano
pac‘ issirei macchinisti. Nella stegsa goisa fo prov-
vedoto col mezzo del vapors a salpare le ancore e
fare lo 2ltre manovre di farza In pache parole, la

tendenza & & quetls di trasformare la nave moderna in

una maccbina ¢n pochi macchinisti,

Il timore che ieri mauifestd Ponorevole Malding,
che, con tenere armate troppe navi, si possa dsn-
neggiare il commereio, va ogni gierno pit rimoven-
dosi. Le navi saranno, per cosi dire, altrettante mac-
chine, E da ¢id chs ne avviene ? Ne avviene chei
viveri, che prima erano insufficienti per i molti, di-
verranno auche esuberanti par i pochi.

Una cosa analoga avviena nelle macchine; le
macching consumavane gualcheduna fins a quattro
chilogrammi di carbone per era e per cavallo;al
giorno d'ozgi si & giunti a portare questo consumo
8 poco pit ¢i tre quarti di chilogramma. La nostra
corvetta, per esempio, Orisicforo Colombo, che &
éi stazions a Venezia, consu mera 48 decagrammi
per ora e per cavallo, cioé meno del quinto di quella
che si consumava una volts. Da questo che cosy ri-
sults ? Risulta che il carbone, che durava per un
certo numero di ore, dura per un numero di ore
cingua voite maggiore. Per conseguenza, la stessa
provvista, che prima ers scarsa, ora ha petuto di-
ventare sufficiente.

Ba a cid non si limitarons i perfezionamenti ot-
tenuti nelle macchive. I H’Cewﬁ in bensi che una
nave governativa posgn essere velt ¢ quando viole,
ma noen ¢ punto necessario che essa sia sempie ve-
loce; per conseguenza si cercarcno delle macchine
le qn.ch potessero a volontd svolgere una potenza
grandissime, e svelgerne una piceolissima.

Spicgherd questo con un esempi

Io mi trovai pochi anni or sono & Lisbona conla
fregata Confe Verde; stava vicino a me Valtra fre-
gata ingless ' Herculesy i1 Conte Perde & nn basti-
mento che pesa 3900 tonneliate, UHercules ne peva
8600, ciué assai pid del doppio.

Il Conte Verde, quando in navigezions cercava 6i
impiegare il meno pos:bils di combustibil
sumave 35 tonnellate al giorno di carl

wus facendo
sei o sette migiia, U florcules poteva invece ridurre
il sue consumo glernaliero & 15 tonneilate al
giorno,

Notate, signori, 1a differenza: i bastinaents che &
mano delia metd d,ll sltro copsuma molto pilt che
il doppfo Questa differenza, si fard enoora pil ma-
nifestn ge voi badate che VY Heveules pud fare 14 mi-
gliae 7 de imiali’era consumands 978 ehitogrammi,
mentre che il magsimo pel Com’p 37(,,& 24110
migla allora consumando 2833 chilogrammi.

Ilimiti dungue in eul pud ves trm gersi o atlar-
garsi il consumo dells due parti sono, per I Hercules
1e 18, per il Conte Verde 5 e 1/2. Vedele chs 8
immensa questa differenza; sone cifre quests
che fanno pensare, ma na senfirets delle altre.
Devo perd dichiarere che nonle ho citate in odio
al Conte Verde che ba ben slire msgsgne, e che
pure ho dovuto rispermiare nelia lsta di prosori-
zione, ma ho dovato citare questi fatti unicamente
per far sentire la natura dei perfezionament: che
hanno reso alle navi governative la sua sutonomia,

L' Hercules consumando 15 tonnellate di earbene
al giorno, e avendo 600 tonnellate di carboue a
berdoe, pud stare 40 giorniin navigezione & vapors;
di pid ba ls vela ; di pid ha posto quante vuele per
metters viveri éi qualungue natura. Indipendente-
mente dalle armi che non stiawo a considerare per
ora, vedete che ha qualita di bastimento da guerra,
e se il problema potd esscre sciclto per I'Hercules,
ben pid facilmente puod esserlo per un bastimento
che non abkia Vimpiccic dells corazza,

Al giernn d’oggi dungue sono possibili di nuovo
le tre qualitd primordiali che io vi ha indicato. Ia
queste qualitd tuttavia, ¢ sigaocri, vi ch"“‘ di oz-
servare che nulla vi @ di assoluio, tutto & relativo.

E cominciamo dall'autonomia. Un bastimento
che abbia, per esempio, due mesi e mezzo di prov-
viste, come la Principessa Clotilde, pud benissimo
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esreve considerato come autonomo nel Mediterraneo.
Diffatti & probabile che troverd sempre un porto di
rifornimento, non essendo da ammettersi che il suo
Governo si trovi in guerra con tutte le nazioni che
hanno degli stabilimenti in uzo spazio cosi ri-
stretto.

Ma se lo destinaste invece ad una campagna
oseanics, ad una navigazione, pec esempio, che Ti-
chieda dus mesi come quella, mettiamo, da Gibil-
terra a Montevideo, che avverrd ? Potra avvenire
che la contrarietd dei tempi, delle lunghe calme,
delle gravi avarie sofferte o nell’alberatura o nei vi-
veri, la riducano alla conseguenza estrema di un
vitto insufficiente e forse deficiente affatto.

Nel maggic del 1868 la Principessa Clotilde, che
aveva viveri per 75 gicrni, parti da Gibilterra per il
Capo di Buona Speranza. Quantunque il suo co-
mandants faceese tutto il possibile per giungers
presto, tuttavia la navigazione durd 78 giorni. In-
fendete bene che questi risultati implicano un qual-
che sacrifizio nella razione del marinaio, sacrifizio
che potrebbe essere molto maggiore, perchd nulla
dimostra che 78 gicrni fosse Vultimo limite possi-
bile ; potevano essere assal di pill.

Org la Principessa Clotilde al Capo trovd ap-
provigionamenti, si rifornl, e tutto ando bene. Ma,
signori, in 78 giorni Vorizzonte politico si muta.
Molte volie in minor tempo abbiamo veduto mu-
taziopi importanti nel campo della pclitica. Be
la Principessa Clotilde giungendo a] Capo trovava
una cittd nemica, che sarebbe succeduto ? Essa a-
vrabhe avuto non solo il danno, danno gravissimo,
mwa le beffe, percheé la natura vmeana ha dileggio e
non pieta per chi & colps del proprio danno, per
chi si mette in mare senza bizcotto. (Segni di ap-
provagione) E quella risponsabilith, signozi, risale
dal bastimento alla nazipne di cui il bastimento
porta la bandiera.

L’onorevole Caraperio, nostre collega, che si tro-
vava in quel tempo a Calcuita, senti psrlare in
guel paess di quella navigazions e potra darne no-
tizia alla Camera.

Le nostre navi destinate alle navigazioni oceani-
che debbono necessariamente avere una quantitd
di viveri sufficiente. I} qui mi sembra possa essere
il luogo di far osservare che la proporzione di que-
sta antonomis non & lastessa per tutii. Le condi-
zioni che s’impongono a noi non si impongono sem-
pre & tutti gli altri. Supponete, per esempio, che gli
Inglesi avessero un bastimento con due mesi e
raezzo di viverd, che facesse il viaggio da Gibilterra
al Capo di Buona Speranzs. Certamente sarebbs
puco, ma per un paese che possiede il punto di par-
tenza e il punto di arrive, e che ha altri due porti

nellintervallo, la cosa certamente sarebbe assal
meno irragionevole.

La velocita, signori, & meno elastica ed & una
qualitd eseenziale in una qualunque nave da guerra.
In tempo di pace come in tempo di guerra nei no-
stri paesi, sulle nostre coste, come all’estremo del
mondo, quélla nave che in ogni tempo non & ca-
pace d’ugeire a portare un ordine, a salvare un ba-
stimento che pericola, a raggiucgers un pircscafo
colpevole di atto di pirateria o &’infrazione alle
leggi del paese, non & una nave da guerra, non &
degna di portare la fiamma distintiva dei legni di
un Governo,

Ma, mi potrd dire taluno, tutte le navi nen pos-
sono essere veloci. Ad alcuxne, alle piccole, fa osta-
colo la stessa loro piccolezza.

Questo poteva essere vero alcuni anni sono,
prima che sul Tamigi Thorvkroft ci avesse fatto
vedere che anche a semplici lancie si pud dare la
velocitd di 22 miglia all’ora.

Altri potrebbe dire: ma la velocitd & costosa.

E costosa se 'adoperate sempre. La potenza di
quella velocitd si deve avere su ogni nave. All'atto
pratico si deve usare poca forza, e navigare in un
modeo economico; ma, 1o ripeto, una nave da guerra
deve sempre essere capace di mostrarsi da pit di
una qualunque nave mercantile. Ma ogni regola ha
la sun eccezione, e la regola della velocitd ha una
eccezione anche essa. Debbo fare eccezione per i
bastimenti destinati unicamente alla difesa locale
di un porto. In questi casi si capisce che la grande
velocitd, se potrebbe ezsere utile, non & almene ne-
cessaria. S'intende del pari che 'autonomia in gue-
sti casi, ciod le grandi provviste di viveri e di car-
bone sono affatto inutili, essendovi la possibilita
di riprovvedersi quando si vucle.

Ma, signori, in geeste navi, se appunto non si ri-
chiedono queste dus qualitd, se per loro il problema
¢ pil semplice, si esige d'altra parte che le forze
offensive e difensive siano raddoppiate; si esige che
siano di gran lunga superiori in corazze ed in forza
offensiva a tutte le altre corazzate, le quali deb-
bono sciogliere ua problema pit complasso.

Cosl la intende la Francia, la quale ce ne diede
segno, mettendo sui cantieri la Tempéte ¢ la Tone
nerre, due corazzate che erano destinate a portare
le corazze ed i canuoni pit forti al tempo in cui
furono messe in cantiere. Cosi fa pure 'Inghilterra ;
e ce ne da esempio colla costruzione del Glation e
del Rupert, che hanno corazze e cannoxni superioria
tutte le corazze e tutti i cannouni esistenti, E questa
gpecie di navi, in cui Pautonomia e la velocitd sono
sacrificate alle qualita offensive, nerichiama un’alira
in cui avviene il contrario. Lia velocita e 'autonomia
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invece dispensano dall’avere la forza offensiva e di-
fensiva.

Si capisce perfettamente che quando una nave sia
talmente veloce da essere sicura da sfuggire a qua-
lunque nemico poderosamente armato, se questa
nave abbia provvigioni sufficienti per stabilirsi so-
pra una larga linea di navigazione, sono incalcols-
bili i danni che pud arrecare al commercio. Navi
di questo genere, utilissime in guerra, esistono gia
in altri paesi, e sarebbero vantaggiosissime anche
a noi.

Ora, o signori, devo passare alla seconda parte
di questo mio ragionamento, all’applicazione cioé
del principii generali al caso pratico.

Io salterei molto volentieri a pié pari questa
parte della mia esposizione, ma & pur necessario
che la benda cada dagli occhi, & pur necessario che
cessiate, leggendo una lunga lista di pawi, di cre-
dere di avere una gran forza marittima; & mio do-
vere di farlo, e lo faro.

Consideriamo tutti i nostri legni in blocco ; essi
sono bastimenti i quali hanno in media il carbone
sufficiente per percorrere un migliaio di miglia ed
hanno a bordo da due mesi e mezzo a tre mesi di
viveri; sono bastimenti che possono dirsi autonomi
nel Mediterraneo, ma non in altri mari.

Vi leggero in proposito alcuni brani di un rap-
porto del comandante della Magenta da Gibilterra
nell’anno 1868, al momente in cui quella nave ri-
tornava dal suo ben noto viaggio di circumnaviga-
zione, che ci procurd il trattato col Giappone.

Nei primi periodi, il comandante espone che la
sua nave & huona nel Mediterraneo, ma tali consi-
derazioni non giovano ugualmente per le navi di
lungo corso che si mandano in mari lontani, dove
secarsi aiuti possouc a:ersi in tempo di guerra.

« ... In similr occorrenze, soggiunge, bisogna
prima di tutto assicurare a questo bastimento suffi-
ciente indipendenza di movimento, onde imbarcare
munizioni da guerra e viveri in msggior copia...

« L'Italia non ha colonie, e dovra sempre all’estero
ricorrere a stabilimenti di altre potenze o al com-
mercio per il mantenimento delle sue forze navali.
Ora, se si considera che la maggior parte delle po-
tenze marittime europee hanno provveduto ai biso-
gni delle loro navi da guerra con arsenali nelle co-
lonie, si deve convenire che la navi italiane vogliono
essere in condizieni di navigabilitd almeno uguali,
se non superiori alle navi delle altrs nazioni. »

« La corvetta non porta attualmente ehe novanta
giorni di viveri (la BMagenta ne aveva un pochino
di pit deila Clotilde), e dovrebbe ricevere sei mesi
di viveri come le corvette del medesimo tipo Chal-
lenger e Charybdis che frovammo in Australia. »

209

Il comandante della fregata Garibaldi, testd ri-
tornata da un brillante viaggio di circumnaviga-
zione con a bordo S. A. R. il Principe Tommaso,
nel quale speriamo un futuro e valoroso ammi-
raglio, mi riferiva che, sebbene la sua nave avesse
tre mesi e mezzo di viveri, tuttavia la sua preoc-
cupazione principale, in tutto il tempo della sua
campagna, era quella di rimanere senza viveri, di
essere obbligato ad un momento dato ad abbande-
nare la sua corsa per fare due mila miglia in saltra
direzione per andars? ¢rvifornire di viveri. Egli mi
diceva : sono navi co: cuisi va dove si pud, non
dove si vuole, non do echiamerebbe una missione
diplomatica, non dove chiamerebbe il dovers, ma
dove costringe Ja necessitd di andarsi a rifornire di
viveri e di carbone. (Sensaszionc)

Sempre a questo stesso proposito leggero alla
Camera un brano di un rapporto del comandante
generale della marina sarda a Genova, 'ex-ammi-
raglio Serra, uomo venerabile e venerato, che fu
per lungo tempo qui a Roma presidente del Con-
siglio di marina, e che seppe per 'affabilita dei suci
modi e per Valtezza dell'intelligenza, acquistarsi
Paffetto e la stima di tutti.

Nel 1860 il Ministero, che allora si trovava a
Torino, pensod di costruire una corvetta, e scrisae
all’lammiraglio Serra, comandante allora della ma-
rina che si concentrava a Genova, per domandargli
il suo parere in proposito.

Per la completa intelligenza di questa lsttera
giova notare che in quel tempo esistevero gia pe-
recchie delle navi ad elica che sono segnate nella

lista di alienazione, e che si mettono in linea come

ottime per i lunghi vizggi. In quel tempo esisteva
il Carlo Alberto, esisteva la Maria Adelaide, esi-
steva il Vitlorio Emanuele; erano in cantiere il
Principe Umberto, i1 Duca di Genova; e per di
pit anche la Magenta. E questa circostanza ¢ molto
importante, e vi prego di notarla.

Ora, ecco alla domanda del Ministero la risposta
dell'ammiraglio Serra.

¢... K qui compiendo al debito di rassegnare a
V. E. il riverente mio avvise in proposito, osserverd
che nella regia marina si difetta di bastimenti atti
ad intraprendere lunghe navigazioni. In prova di
che accennerd che nelln scorso anno si dovette ri-
correre alla fregata a vela Euridicc per designare
il bastimento che si divisava di spedire alla China.»

Notate bene: mentre esistevano tutte quelle altre
navi, 'ammiraglio Serra le dichiarava non atte g
navigazioni lontane, ed aveva preferito proporre
al Ministero un bastimento esclusivamente a vels.

« Quindi & che riputando necessario di avere un

| bastimento colla stiva capace éi contenere una
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discreta quantith di proveiste e tale da riunire i
maggiori comodi possibili, anch- per il personale,
egnora utill, ma iadispensahili p  in lunghe navi-
gazioni, il mio voto sarebbs per!  eorvetta a bate
teria coperia fornita di caseero a poppa.

« Quanto al motore sussidiario, parmi che baste-
rehbs ail'nopo una macchina da dare aila nave una
velocitd da sel & otto miglia al pid per ora, da ser-
virsene nei siti di calma e in altre circostanze di
yero hisogno,

« Ignoro s& le grandi nazioni facciano intrapren-
dere lunghi viaggi a bastimznti con macechina &
grande veloeitd, chiamati in Francia rapides. »

(Notats bene che questi bastimenti a graande ve-
lecitd di quel tempo erano la Clotilde e tutta quelia
eaterva,)

« Ignoro ge lo facciano, wa nol eredered, e quando
cid fusse, conviens por mante che la regia mwaring
101 ha, coras easa posseggono, stabilimenti in tuttd

'mari, forvitl di depositi di viveri, di materisli o
di cerbon fessile, ragione questa per cui si richiede
di anncverare nel regio naviglio un bastimenso tale
da riunire in s8 le suaccennate condizioni di am-
piezzs e di locali per 'igiene di bordo e per Vim-
barco di copicse munizieni. » (Notate, 1a Magenta &
in corso di costruzicne. I poi esistevano gid in mare
tuthi guegli altrl)

Le risposta del ministro fu in due parole, di fare
una seconda edizione della Magenta.

il ministro crdinando cosi eondannava il concetto
di fare nna nave destinata a viaggi lontani, e diceva
fatene un’altra, la quale, coma la Magenta sia state
meses in cantiera dal Governo toscano per esplo-
rare Varcipelago etrusco e non gid quello delle Fi-
lippine. (#Hovimento)

Dunque, signori, tutte le nostre navi non coraz-
zate mancano per i viaggi lontani della neosssaria
antonomia,

Devo perd fare una eccezicne in favore di alcuni
piroscafi, 1 quali non avendo grandi alberature, non
avendo grandi artiglierie, possono con pochissima
spesa essers disposti a bordo in modo da portare
vastissime provviste di carbone e di viveri.

Questo vi spiega per quale ragione ho collocate
nalis Jista dei bastimenti che si possono mandare
all’estero molti legni, che alcune persone qui alla
Camera o fuori hanno visto con sorpresa, come la
Dora, come il Conte di Cavour, come la Citty di
Napoli ¢ i Genova.

A me & parso che in un gran numero di basti-
menti, che mencano di tutte le gualitd necessarie
per una nave governativa per il Mediterraneo, fos-
sorg preferibili quelli che sono suscettibili di averne
almeno una.

Passiamo al secondo elemento, la velocita,

Abbiamo dus navi veloei, le quali scno capaci di
percorrere 17 miglia all’ora. Quests navi hanno una
‘orza di 89 cavalli a vapore per metro quadrato di
superficie da trascinare innanzi. Ora, sigoori, di
Juesta forza di 89, cifra che é attualmente ammessa
ser 1 bastimenti veloci, in Inghilterra e in Francia
ve ne sono parecchi. Ma in tuito il rimanente del
nostro naviglio non corazzato non gbbiamo una
gola nave, la quale giunga alla metd di quella forza.
Il massimo & 35, Ne abbiamo pure di quelli che
giungono fino a 13, come I'Ifalia, oppura a 11,
coms il San Giovanni.

A questo proposito, signori, devo notare che leo
altre nazioni hanno anche un buon numero di ba-
stimenti che per la velocita si trovane in condizioni
perfattamente analoghe; ma ne hanno pure un
grandissimo numero ¢i quelli che sons molte pil
veloei, :

Debbo inoltra far notare chs butto le corazzate di
tatte le nazioni seno pid veloci di questi legni.

Ora, signori, voi 1o sapete, sui mari la corazzata
fa s parte che fa il leone nel deserto ; la gazzella
gii sfugge, ma gli armenti ne sono la preda.

Quells navi, o signori, debbono ora venire esami-
nate setto il punto di vista della forza. Esse hanno
cannoxi di ferraccio, ciodé cannoni vecchi; sono di
legno, ciod incendiabili, come lo fula flotta turca a
Sizope, 8 coms avverrd ognigualvolta una flotta di
bastimenti in legno si presentera a combattere con-
tro cannonieri che ssnno manepgiare i loro can-
noni. Di pit, essendo in legno, sono completamente
aperte ai colpi di quell’arma nuova ed insidiosa che
voi conoscete, la torpedine. Essendo di legno, non
possono avere efficacemente paratie stagne; e gli
esperimenti fatti in proposito haneo pur t<oppo di-
mostrato che le paratt stagne sui bastimenti in
iegno non danno nessun risultato,

Era necessario, o signori, che io vi dicessi queste
cose, e questa necessi.a la rilevo dalla lettura delia
relazione della vostra Giunta parlamentare, la quale,
a proposito di questa flotta di bastimenti invec-
chiati, 1i chiama stupendi.

Passiamo alle corazzate,

Prima peré d’innoltrarmi in questo tema doloroso,
voglio leggervi le parole recentemente scritte dal-
Vammiraglio Parker, il decano della marina ameri-
cana, in un rapporto che fusottoposto al Congresso.

Eszo comincia cosi:

« o dico dei fatti cha sono noti, non solo si no-
stri, ma anche agli ufficiali forestieri, i quali ci
hanno visitato, ed 1 quali, nell’eseguimento del loro
dovere, hanno dovuto trasmettere quelle informa-
zioni al loro Governo. Io non credo per conse-
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guenza di tradirela most“a debolezza, poichd essz non
& che troppo nota atutie lo altre nazioni, mens che
a noi. I nostro pspolﬁ si immnaging 8i avere navi
formidsbili, e di fare gravdi spese per mantenere
una merina, mentre di quelle prime non ne abbiamo
alouna, e la nostra spesa & moito minore in para-
gone di guella delle altre nazioni che hanno cosie
meno estfse, minori interessi da sostenere, perchs
noi sismo 1l secondo paese commerciale del monde,
con principii da difendere ¢ diritti da mantenere, i
guali scno certamente di maggiore importanza che
pochi milioni di dollari. »

Relativamente all’avtonomiz, le nostre corazzate
banno carbone per 1200 miglia allineirca.

Hanno inoltre un’alberatura, ma Vesperienza ha
dimostrato che aun’alberamm anzichd un vantag-
gio, si pué dire quasi vn impeaceio. I comandanti che
pei avevane il culte della vela, hanno dovuto allatte
pratico persuadersene, e tutti i rapporti che mi
giungeno dal cowmsndo della squadra permancute
confermanoc gquest’opinione.

Sul soln carbone ad langque si deve caleolare; e
quesio da 1200 miglia circa di cammino in media,
Aggiungete a gueato che hanno 80 glorni di viveri,
Quelle corazzate, o signori, sono per conseguenzy
sulonome anchiesse nel Medliterraneo, ed anzi lg
loro sutonomia nen pud dirsi veraments perfetts
che sulle nostre coste, Per questo lato adungne, i
paess non avrebbe il diritto di ripromettersens
gervizi efficaci in una guerra lontapa. Allora si cer-
cherebbe di provvedere con trasporti, ma non vi si
riescirebbe che imperfettamente.

Puasiamo slls velocita.

Gli Inglesi hanno 18 fregate corazzate che fanno
14 miglia e pit; che facciano 14 miglia noi von ne
abbiamo nessuna; quella chs pitt si avvicing ¢ lo
Affondatore.

Supponendo cha nei possiumo avere un grappe
di corazzate che raggiunga la velocitd di 12 miglia
e mezzo, noi troviame che gli Inglesi pe hanno 30
che poasono fare di pit,
~ In quanto alla velocitd della corazzate dells altre
potenze, non si banno dati perfettamente sicuri ed
attendibili.

Quando dovessi ritenere csatte le indicaziont del
Dislére, il quale pubblicd recentemente un’opera su
tale materia, di molto valore, dovrei credero che an-
che la Germania, la Francia e la Russia abbiano
molte corazzate pit veloci delle nostre; tuttavie, in
quanto a prove della velocitd, quando non siaxo
sccertato con molta cura, vi & tanta elasticitd che
io mi permetto di dubitarne. Ritengo anzi che il lato
pit brillante delle nostre corazzate sia la velocita,
quantunque, coms dico, difficilmente si potrebbe

mettera insieme anche una piecola squadriglia che
avesse una velooitd media di 12 mﬂ‘w & mezzo,

Veniamo alla forgs,

(+1i Inglesi hanuno 57 corazzate: tra guesiz &
coinprendo 3 che sono sncors in cavtiere,

saranno presto in mare. Noi ne Mb gmo 21,

Ors, o eignori, alla distanza &1 1000 .’3.;?3"2[i 41
delle corazzate jvglesi forang 19 delle nostre, per
cui ne restans escluss solo 2. Ora, 58 not esnludicme
dal contars trs le nostre navi queste due corazzats,
le ultime che non sone ansora state armate, Prin-
cipe Amedeo e Palestro,ss noi le egoludiamo, a 1000
metri di distanza le corazzate inglesi, nesouna ec-
cettuata, forano le nostre navi,

Dividiamo ora la nosira squadra esrazzata in

-guattro classi. La prima classe comprende due navi,

cioé quelle che ho indicsto, il Principe Admedeo o i}
Pualestro. Ora, o aignori, rispetio a queste navi, otta

. sono le inglesi che forauo senza eseeve forate. La

secondn classe si compone della sola Venszin, ed
in tal guiss il numare dsile navi inglesi chie forane
senza essere forate gionge ad undicl, La ferra clagis
comprende 13 corszzate, cioé a dire il nucleo dells
nostre forze. Gli Inmeu hanno 24 corazzaie la
guali, a 1000 metri di distanza, forano senzs essers
forate. Lis quarta classe, intine, delle nosive coraz-
zate si trova nells stesse condizioni, di faccia a 84
corazzaie inglesi,

Ma dird talono: voi vi confrontate con gli In-
glesi sultanto, Csrto, risponderd io, verso chi doh-
biamo noi alzare gii cecki se non verso chi hy la
fama di avere il primato?

Ma andiawy pure sino al fondo della questions;
parliameo anche degli altri.

La Russia ha 13 corazzate che & mille metri di
distanza forano tutte le nostre, e 8 pugsons farlo
impunemente ; la Francia hs 45 corazzate che z
mille motri di distanza ferano tatte le noshe, sel
delle quali in mare e tra pocoe 11 1o po‘-ﬁranno fara
impunemonte; la G:rmania ze ha 13 che ne fo-
rano 13 ed impunemente,

Ma, signori, questo non hasta; bisogna che vi
rendiate conto del valore di questo vocabolo forave,
del sao vero significato; la corazza, fins a ‘anto
che non & ferata, & una difesa, ed & utile, ma guando
¢ forata diventa un pericolo assai maggiore,

Ve lo diro com le parole del vice-ammiraglio
Touchard:

« Potete immaginarvi quale effetto produrrd uno
di quei proietti pemetranti nel ridotto cemtrale,
scoppiandovi, e cacciando innanzi & s3 un cono leti-
fero di rottami di legno e di ferrc; lo spazio & ri-
stretto, i cannoni sono disposti su dx una doppia
livea a diritta ed g vinistra; gli vomini vi si aceal-
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csno numerosi; tutto sara falciato, abbattuto, di-
strutto, non un womo resterd in piedi, non un can-
none in istato di far fuoco, tutto sara finito.

« Mi diceva uno dei nostri ufficiali, che durante
1a guerra ultima del 1870 comandava una delle no-
stre piti potenti corazzate : a che dunque serve quella
corazza dal momento che & penetrabile? Ben lungi
dall’essere una protezione, & un pericolo, e non fa
che disturbare nel tiro quei cannoni che essa & im-
potente a proteggere.

« Da un esperimento fatto a bordo della Guer-
riera sulla penetrazione delle granate, abbiamo po-
tuto convincerci che lo scoppio di una sola granata
a bordo della batteria di una fregata, a bordo della
Guerriera, predisposta allo scoppio, aveva prodotio
questo risultato, 69 uomini uccisi ed un canncne
smontato. »

Ora, o signori, colla granata comune siamo riu-
seiti a forare quella corazza di 12 centimetri, e,
come ci siamo riusciti noi, ci riescono gli altri.

Dello stato di cose doloroso che io vi ho esposto
non vorrei, 0 sigunori, che voi commetteste l'ingiu-
stizia di attribuire la colpa alle amministrazioni
‘che mi hanno preceduto, ai personaggi che prima
di me sono stati al timone dells regia marina.

Le cagioni che ci hanno messi in questa condi-
zione sono ben diverse. Tutta la nostra flotts, o si-
guori, senza eccezione, & anteriore al 1865 ; le stesse
due navi che noi non abbiamo ancora armate sono
state messe in cantiere nel 1865, e, colle idee del
1865. Negli anni successivi al 1860, in vista della
guerra contro 1'Austria, vi fu un’attivitd febbrile
pei nostri cantieri e la media della spesa fu di 65
milioni al’anno. Ma a un quinguennio di attivita
febbrile & succeduto un decennio di quiets assoluta.
11 bilancio, in media, da 65 milioni fu ridotto a
85, e quella somma, ben lungi dal permettere di
intraprendere costruzioni nuove, permetteva ap-
pena di mantenere in piede tutto il numeroso
materiale ; poichd, oltre quello relativamente nuovo
costrnito dopo il 1860, rimaneva ancora tutto il
vecchio ereditato dai Governini dell’Italia divisa, e
i cui materiali pilt vecchi risalgono sino al 1834.

Con un bilancio cosi limitato e in un tempo che
era gran voga gridare e sui giornali e perfino in
Parlamento contro la marina militare, dico & mea-
raviglia che non siasi accaseiata e che invece abbia
continuamente reagito s procurato di avvicinarsi
alla perfezione nei particolari, poichd le condizioni
del bilancio le vietavano di aspirarvi nell’insiems, Il
diffatti, signori, io sono certo che chiunque di voi
si sia recato sopra una delle nostre fregate o su
parecchie di esse, avra dovuto rimanere meravi-

gliato dell’ordinamento interno, della nettezza che
vi regua, della cura con cui tutto il materiale &
mantenuto, della disciplina che vi si osserva. E la
medesima impressione, o signori, ha luogo quando
ammiragli di altre nazioni vengono a visitarle; e
pitt di una volta ho veduto anche i signori del mare
dare segni di manifesta sorpresa passeggiando nelle
batterie delle nostre navi e trovandovi delle inno-
vazioni degoe di essers imitate. In questo modo, o
signori, Pamministrazione antecedente ha cercato,
per quanto erapossibile, di spingere la marina nella
via del progresso, perocchd se il materiale & de-
crepito, nel pergonale il fuoco sacro ¢’é, o sigaori!
La marina sa che & destinata a diventar grande: sa
che le tradizioni, che le memorie degli avi e le ne-
cessitd del paese indurranno un giorno 'opinione
pubblica ad esigerlo. La marina lo sa, e sapendolo
ha sempre cercato con lo studio e con la medita-
zione di rendersi degna delle sorti avvenire a cui
aspira, e non & piccola lode delle amiministrazioni
passate I'averla avviata e mantenuta su quella via.

Ma che volevate che facessero le amministrazioni
passate mentre il progresso era quale si é verificato
nel decennio scorso? Vi basti paragonare il Nor-
thumberland del 1865 coll’ Inflexible del giorno
d’oggi. Sono due corazzate, signori, tutte e due sono
inglesi; tutte e dus di prim’ordine; tutte e due
rappresentano il massimo progresso dei loro tempi.
Ebbene, genza addentrarmi a discorrervi di una in-
finitd di differenze che vi sono fra 'una e 'altra, mi
limiterd a due che sono un po’piu notevoli. Il
Northumberland aveva i cannoni di 12 tonnellate,
cioé aleuni cannoni di 12 tonnellate erano i mas-
gimi che vi fessero. L'Inflexible che e in costru-
zione ora che cannoni avra? Da principio si era
creduto che vi si volessere mettere i cannoni di 80
tonnellate che sono pressoche ultimati, ma in se-
guito si seppe che fu mutato avviso e che quei
cannoeni sarauno messi invece su di una nave mi-
pore. Intanto il signor Barnaby, ingegnere capo
della marina inglese, annunzid in una riunions di
architetti navali che le torri dell'Inflexible sono
state calcolate per ricevere cannoni di due volte il
peso di 80 tonnellate, ciod di 160 tonnellate.

E la corazza... (L'onorevole ministro spiega da-
vanti alla Camera un disegno colorato rappresen-
tante il modello di due corazze di bastimenti, come
pure fa collocare sulla tribuna due modelli di pro-
tetts da cannone) Ecco: questa rappresenta la co-
razza del Northumberland, e Valtra quella dell’ s
flezible. (Sensazione ¢ moviments)

Questi poi sono i proietti dei cannoni di 80 ton-
nellate, non di quelli di 160, di quelli di 80 che, si
pud dire, sono gia un progresso realizzato. Questo
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poi & il proiettile dei cannoni del Northumberland
di dieci anni or sono.

Ora, signori, la giustificazions delle amministra-
zioni precedenti voi I'avete qui.

Se, mentre gli altri camminavano di questo passo,
noi stavamo fermi, come potete essere sorpresi che
noi siamo rimasti indietro ?

‘Di piil vi far6 osservare che abbiamo un faito
analogo altrove, percha gli stessi effetti producono
‘dappertutto gli stessi risultati., Terminata la guerra
d’America, anche gli Stati Uniti vollero diminuire
improvvisamente il bilancio della marina; ebbene,
io vi ho letto la prima parte del rapporto dell’am-
miraglio Parker, permettete che ve ne legga qualche
aliro brano.

« Delle 48 corazzate che abbiamo scritte nell’an-
nuario della marina, 31 non possono essere del
menomo uso, si in pace, che in guerra, a meno che
non si affondino quali mezzi di ostruzione di un
canale. Tutto il rimanente pud servire ad incrociare
contro il commercio nemico, giacchd non potrd mai
far parte di una linea di battaglia. »

« Queste sono cose che non possono essere intera-
mente apprezzate che dagli uomini tecnici; ma
quantunque non vi sia nella nostra warina un co-
mandante solo che esiterebbe ad assumere la dire-
zione di una di quelle navi, pur dobbiamo dire, che
in tal caso si sentirebbero obbligati a sacrificare,
oltre alla vita, anche la riputazione. »

« In seguito all’introduzione della torpedine come
armsa d’attacco, non & probabile che una nazione
qualunque tenti pit d’invadere lo coste od i porti
di un nemico come si faceva una volta, se vi & una
sufficiente protezione di arieti e di torpedini. » E
aggiunge: « io non sard contento, finché non met-
teremo in costruzione 5 mils tonnellate di corazzate
all’anno, e finchd non avremo 50 battelli porta-tor-
pedioi. »

Un po’ pit git dice ancora: « Tutto questo tende
a dimostrare che non sono le esplosioni delle tor-

pedini fisse quelle su cui bisogna contare, ma bensi

i bastimenti porta-torpedini, ¢ le torpedini semo-
" venti che agiscono sotto la superficie del mare, Per
queste ragioni io raccomanderei di non piil riparare
i nostri vecchi bastimenti di legno, ma di ricostruirli
interamente con nuovi scafi e nuove macchine e
nuovi cannoni, » ‘

« Se noi mettessimo da parte tutto il nostro navi-
glio, e lo ricostruissimo di nuovo, con macchine mi-
gliorate, in ultima anealisi sarebbe economizzare. »

Ho letts i passi principali, i quali dimostrano che
gli stessi effetti sono dappertutto prodotti dalle
stesse cause.

Le di-ninuzioni nel bilancio hanno prodotto in

Italia lo stesso effetto che ha prodotto in America.
In America si senti che il rimedio sta nelle armi
nuove, nelle torpedini; ma intanto, signori, con un
materiale come questo I'Italia non puo stare ; essa
ha bisogno di una nuova marina.

Ciascuno degli oratori che hanno parlate prima
di me ve lo ha fatto sentire, esprimendosi in quella
parte in cui era competente.

Il problema che si presenta e si presentava al
ministro della marina era arduo; da unlato il mi-
nistro delle finanze che chiede danari e un gruppo
di deputati che lo applaude, e dail’altro un mate-
risle in queste condizioni. Cosa si fa?

Signori, questo quinternetto che ho ira le mani@
la nota dei 170 bastimenti inglesi che furono ven-
duti dal 1859 al 1867, ed ho anche qui un altro
stampato che & la nota dei 201 bastimenti, fra cui
13 corvette analoghe alle nostre, che sono stati
venduti dall’Inghilterra dal 1867 al 1874. In questo
libro.trovo che la via per cominciare a venir fuori
mi & indicata dall’ammiraglio ingless Robinson
Spencer. L’ammiraglio Robinson Spencer & stato
per lungo tempo il conéroller della marina inglese,
che & uno dei posti pitt importanti. E un ufficiale
per altro noto ed ammirato non solo per la sua
capacitd marinaresca, ma anche per la sua scienza
tecnica in questione di macchine e di materiale na-
vale.

Ora, ecco cio che dice 'ammiraglio Spencer:

« Data una congerie di materiale costoso, ma
inutile, come lo si trasforma in macchine da guerra
nuove e necessarie ?

« Liy risposta 8 ovvia: vendete cio che & inutile il
meglio che voi potrete, ed impiegate il ricavo a
comperare cio che & utile non solo, ma assoluta~
mente pecessario. » -

Continua sempre Pammiraglio: « K necessario di
non confondere il costo primitivo col valore attuale.
Il velore di queste navi pud essere fuori di ogni
proporzione col loro costo effettivo, e tuttavia puo
essere vera economia realizzare quel valore. Il va-
lore di ¢id che non ci serve dipende unicamente dal
prezzo che ci sard offerto da altri. Conservare cid
che non serve, cié che & costoso a conservarse, cid
che non pud essere usato senza spendere forti
somme, non & certamente economico.

« Questo & precisamente il caso delle vecchie
pavi. Non si propone di vendere se nen quells
che non servono pid alla guerra moderna, o che
sono completamente invecchiate. Quando queste
saranno vendute (dice sempre 'ammiraglio Spen-
cer) ne resterd ancora un gran numero. Ma te-
nere nei nostri porti lunghe file di navi che nes-
guno riparerd, perchd costanc troppo, e che nessuno
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- avmerd, perchd sono inabili alla guorra; fare cid,
nerchs ¢ difficils venderle ed oftenerne vn prezzo
vicino &l costo originale, & cosa affatte indegna di
un’amministrazione navale vigorosa. »

Come vedete, questo & il concetto della legge di
alienzziona. E da quel hocea viens? Da quella del-
Pammiraglio Spencer, uomo noto in tutto il mondeo
per la sua abilith, per la sua prudenza ¢ la sua
saggia amministrazione, E da qusl paese ci viene?
Da un paese che non & come il nostro; non ha V'la-
ghilterra il granchio al borgellino, come noi, gquando
i tratta delle coss marittime; e, avendo porti in
tutto il mondo, & pud dire che & autonema per quasi
tutte le sue navi, e trova modo quasi di utilizzarle
tutte. Eppure & 'ammiraglio Spencer che sugge-
risce quest'alienazione, E vedo che, ip seguito alla
sua proposta, altre 208 navi sono state alienate
da'l’Inghilterra, fra cui 13 delle corvette che la vo-
stra Givanta vorrebbs conservare,

Ma questo concetto non & esclusivo sgl’Inglesi; 8
stato manifestato anche in Italia, Voi vi ricordate
che l'ammiraglio Ricei, uomo competentissimo,
gridava : bruciatele quelle navil Evidentemente ers
ung Hgura rettorica; egli non voleva bruciarle, vo-
leva venderie. .

Un’altra persons autorevole in paese, 'encre-
vole Sella, quantunque non maringio, ma pure con
quell'intuito che & proprio dslle menti elevate, ri-
conobbe auche lui la necessitd di questa vendita, e
P’ebbe =d esprimere in un discorso che acquisté une
certa celebrita,

L'ammiraglio Riboty, come gia ebbi Poncre di
esporra al Parlamento, fin dal 1867 voleva vendere
tutte le fregate. Infine, io trovo che nel 1870 una
Commissione parlamentare composta del deputati:
Depretis, presidente, D’Amico, Torrigiani, Ricei, Ro-
becchi, Maurogdnate, La Porta, membri, vi esprime
in un reodo molto chiaro e molto accéntunto quelle
che io gia vi ho detto,

Algiorno d’cggi si vorrebbe che Palienszione non
fosge pit che un provvedimento amministrativo,
sentite che cosa dicevano quel signori nel 1870:

« I1 ministro deile marica ba cominciato con una
certa larghezza o dislersi del materiale antiquato,

leudo per norma d4i non pin intraprendere

prend
forti riparazioni... v

« Il raedo pradente oon cui & riscluto di proce-
dere & commendevole nelle circostanze ordinarie,
ms noi siamo nell’assoluto bisogno di provvedere ai
servizi marittimi colla minore spesa, siamo in con-
dizioni eccezionali e dobbiamo procurare tutte le
possibili risorse per accrescere dell’indispensabile
il bilancio della marina, aggravando il meno possi-
bile il bilancio passivo generale, »

Quindi guella Commissione propone di sliepare
la Maria Adelaide, che in'ritengo, la Vittorio E-
manuele, che io non propongo ancora di alienare,
la Garibaldi, di cui parimente non chieds ancora
Palienazions, e parccchie alfre,

Fra le altre cose & notevcle guesto. Al giorno
d’oggi vi sono fra le navi quattro cannonieve, le
quali furono votate con una legge dal Parlamento,
mi pare nel maggio del 1865 o del 1864, e furcno
messs in cantiere certamente nel 1865.

Di quesie quattro canponiere ecco la storia.

Due furono date a impress alla ditta Orlando, di
Livorno : furono commissionate all'industria pri-
vata. Essendo venuto il fice della guerra, s Venezia
essendo cadeta nelle mostre mani, Vamministra-
ziene, per le altre due che rimanevano da fare, era
libera di provvedere ; ma per le due ora indicate,
fu Q'uopo subire la sorte del contratio fatto e del
lavoro cominciato. Per guesta ragions quelle due
corazzate furono fatte, Ma le altre due, che 'am-
ministrazione doveva fare per conto proprie a Ca-
stellammare, e che erano state messe entrambs in
quel cantiere, non furcno pidt figite, perche i ri-
tenne che lo scopo per cui erane state iniziate, es-
sendo stato raggiunto, non gccorreva pilt di termi-
narle. Una fu assolutamente abbandonata, laltra fu
poriata avanii stentatamente, perchd il proguesso,
come voi capite, andave gradatamente aumentando,
¢ fin dal primo giorne non si vedeva mica che ri-
sultcvebbe dopo un certs tempo inutile. Dunque si
continuava a laversre, Ln decisione di dire: ces-
sate, non venne mai ; ma intants nessuno se ne cu-
rava. Quel bastimento, VAudace, & angdato sumer-
tando lentaments, lentamente, e nen & stato varato
che nel 1871 : ed allora il ministro non ha piu vo-
luto comprarne Ia corazza, percheé non si & giudi-
cato che il bastimento la meritasse, ed sl giorno
d’oggi non I'ba ancora.

Ebbene, signori, da questi fatii che vi ho narrafi,
si @ presa 'occasione i accusare il Ministers, 8
disse ; vedete, ecco un bastimento che non & ancorai
terminato : coms inai venite a proporre di disfor-
vene ? T

Sentite quello che vi proponeva nel 1870 la
Commissione del bilancic :

« Di pitt noi troviamo nella lista della flotta una
nave corazzata ancora nuova, per la quale dubitiamo
che convenga la spesa necessaria per completarla :
vogliamo parlare del Confe Verde. Questo basti-
mento veune messo in canfiere come fregata mista,
ecc.

« Oza, noi domandiamo: nen convarrebbe egli
arrestarsi nello spendere intorns al Coste Verde,
ed invece disfarsene immediataments ? »
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Al gisrno d'eggi, invece, 1a Glunta si meravigiia
che il ministro abbia messo il Conte Verde frale
navi che non sono di tipo.

Signori, se, partendo da quel principi, io fossi
venuto a proporvi Palienazione di quasi tutto il
nostro materiale navsls, per quanto concerne il
materisle, savei stato logico e avrei potuto valida-
mente sostenera quests tesi innanzi al Parlamento.
Ma in tal caso sarei stato realmente esagerato, ed
avrebbero avuto ragione i miei oppesitori di dire
quello che dissero 'anno scorso e sono andati ri-
petendo nei guindici mesi trescorsi dalla presenta-
zione di guesto progetto di legge al giorno doggi.
Imperocchs non del golo materiale si compene una
marina governativa, il personsle & Pessenza dells
marina 1ilitare. Ora, se nol cessassimo ¢i avere
pev il personale lo cure che sono necessarie per la
sua isiruzione ed il suo mantewvimento, olire il
danno presente noi avremmo la certezza del danno
avvenire.

Dungue, o signori, nel presentarvi un progstto di
fegga, dovevo avere presents questa necessitd del
personale; imperocche il personals deve sussistere.
Con pochi milioni si pud in pochi anni ottenere
un materiale sufficiente; si possono svere le coraz-
zate o 1 bastimenti chs si credernano miglieri,
quando si vogiia fare la spess; ma il personsale va
mantenute, perché ci vogliono delle generazioni per
riprodurlo. Ora, signori, per tranquillizzaryi a que-
sto proposito io dird: questa & 1a nota del mate-
riale che ci rimane, nella supposiziore che il mic
progetto d’anenazmne sia accettato, che tutti quei
bastimenti sienc scomparsi. lo irovo che, mante-
nando Jo stesso numero di ufficiali impiegati negli
uffici attualmente, non in libertd, ed armando tutti
i bastimenti rimanenti, coi lsro tipi, sarebbe neces-
sario avere 614 ufficiali, mentre ne abbiamo in tutto
475; e lo stesso si dica per i macchinisti, peri
medici, per tutte le categorie del personals.

Questo, signori, vi dimostri che sard assai facile
(poicheé rimane tanta esuberanza di bastimenti) di
provvedere ailistruzions del personale, la quale
non & poi negessario che sia acquistata pei mari
lontani, ma si acquista benissimo, e maggiormente
ancora sulle nosire coste, come & opinione di tutti
i maripari.

Un'altra preoccupazione che non doveva dimen-
ticare si & quella della protezione del commercio,

Altra volta, o signori, in guest’Aula ebbi occa-
sione di manifestare le mie convinzioni in propo-
sito, ma in sllora non feci che una esposizione;
credo possy essere opporiuno ora di estendermi
alquanto di pid risalendo ai principii generali.

Vi fu un tempo in cui tutti i mari i pilt frequen-

fati erano infestati da una folla di pirati semprs in
agguato per iscoprire o piombareg addesso alh nava
mercantile che la sua mala fortuns le inviass

Ia quei tempi la navigazione era certamente
piena di perieoli e di peripezie &’ogni natura. La
navigazions si faceva principalmente di notte,
spegnendo tatti i fanali per non essere scoperti, e
quando veniva il giorno, si raccoglievane le vele,
osservando all'orizzonte se appariva una vela, cic8
un nemico,

Ma questi tempi, o signosi, sono lontavissimi da
noi. Perd, da quei tempi ebbe origine il concetto
attualo della necessitd di proteggere il commercio
nel luogs ove si esercita eol mezzo di bastimenti
cola destipati. E quesidea st continud sino ai
giorni ngstri, per dus ragioni principali: primiera-
mente, perche la sicurezza dei mari non & stata
completa fino a feri; ed in secondo luogo perche,
colle comunicazioni incerte, faceva comode a molti
Governi di permettere molte cose al bsstimenti

- lontani. Ma tutto & mututo, o signori, al giorno
1 y

d’oggi : il telegrafo ed il vapore hanno uccise com-
pletamente la pirateria. Se ancora ogni tanto si
sente di qualche caso avvenuto in mari lontani, le
potenze europee che hanno colenie vicine provveg-
gono subito e ne hannoe ragione facilmente.

Dall’altro canto il progresso della civiltd ha fer-
mato sopra basi pit solide il diritto internazionale,
e no ba estesa Papplicazione a tuito l'orbe ter-
racqu=0. Al giorno d’ogginonsi trova pili un Governo
che osi dare al suo comandante Ia consegna : fafevi
giustizia da voi: questo non esiste pid, e non & solo
il sentimente della morale che trattiene dal fare
¢io, ma & anche il timore delle rappresagiie sulle
merci e sulla vita dei nazionali.

Al giornoe d’oggi in tutti i mari la protezione del
commercio & affidata esclusivamente ai conseli.
Essi alzano la loro bandiers alla finestra del loro
ufficio, e sotto la dipendenza immediata del rini-
stro degli affari esteri trattano tutte le questioni
relative al Governo.

Io nen vi dird gia che possano tutte le volte rie-
seire a fare dare ragione a chi I’ha; puod avvenire il
cas0 che sia mesticri ricorrere alla ragione delle
armi, ma a questa non si dave mai ricorrere che per
ordine del Governo centrale, e dietro mature rifies-
sioni, dopo avere esauriti tutti i mezzi di concilia-
zione ed avere pensato ben seriaments alle gravi
conseguenze cui si va incontro usando la forza; e
quando la decisione di adoperarla sia stata presa,
ritencte che non solo un legno, ma molti si avra il
tempo di spedire sul luogo.

Resta la disciplina degli equxpagg:, Molti riten-
gono che a tale effetto sia necessaria la presenza
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all’esters di una nave da guerra. Anche questo, o
signori, ritengo che non sia conforme al vero.

I porti esteri possono venire distinti in due cate-
gorie: quelli in cui la giurisdizione consolare & am-
messa dal Governo locale, e quelli in cui tale giu-
risdizione non & ammessa.

Nei luoghi dove & ammessa, il bastimento & per-
feitamente inutile, poichd tutte le autoritd locali,
tutti gli agenti della polizia locale sono a dispesi-
zione del consoli e ne fanno eseguire le sentenze.

Se quella giurisdizione non & ammessa, sarebhbe
illusione il credere che un bastimento da guerra
possa far uso della forza pubblica la quale fa ese-
guire le decisioni del console. Questo non & possi-
bile, imperocché quel paese che ha tanta gelosia da
non voler ammettera la giurisdizione consolare si
deve ritenere che avra meno disposizione ad am-
mettere che i nostri bastimenti da guerra eserci-
tino atti di forza mentre questo esercizio implica
dominio.

Anche la disciplina dell’equipaggio non ha nulla
che vedere con 1a presenza, all’estero, dei basti-
menti da guerra. ‘

Questa estate obbi una eloquente conferma di
questo mio modo di vedere e di sentire nell’occa-
sione in cui uno dei nostri consoli all’estero, uno
di quelli che risiede in luoghi ove generalmente si
crede pittgentito il bisogno dei bastimenti da guerra,
venne g presentarsi al ministro della marina per
domandare effettivamente che gli fosse inviata una
nave; si tratta del console di Rangoon.

Vei sapete che, non in forza di frattato, ma in
seguito all'apertura dell’istmo di Suez le navi che
prima andavano a caricare il grano nel mar Nero,
ora vanno & Rangoon a ricevere un carico di riso
dai proprietari inglesi. Le navi che convengono nel
fiume Irawaddy eccedono il centinaio.

Il console adunque mi chiedeva ua bastimento
da guerra: qual & 1’'uso che ne volete fare, gli chiesi,
che bisogno avete di quel bastimento da guerra?
Il console stette qualche tempo cercando delle
buone ragioni, ma infine non esitd a dirmi chiara-
mente come stavano le cose, La ragione per cui il
console di Rangoon desiderava una nave, era que-
sta: pareva che l'autoritd trovasse difficoltd non
gia nell’arrestare i marinai, ma bensi nel farli eu-
stodire, perché il Governo locale non permetteva
che fossero ritenuti nelle carceri locali.

Ora, o signori, sentito questo scopo, se debbo
dire il vero, a prima vista non mi parve che fosse
molto decorosa quella missione di un bastimento
da guerra, e che non avesse da guadagnarvi molto
quel tal prestigio che vanno cercando i miei oppo-
sitori.

Tuttavis non dissi di no, éd ordinai al Vittor Pi-
sani, che si trovava nei mari della China, di recarsi
a Rangoon.

Che avvenne ? Appena il Vitlor Pisani giunse
a Rangoon, ricevetti questo telegramma del con-
gole:

« Gouvernement allant passer loi permettant
incarcération matelots étrangers présence Vittor
Pisani pas nécessaire recommande son rappel. »

Io domanderei alla Camera un momento di ri-
poso.

PRESIDENTE. Se ’onorevole Garibaldi desidera par-
lare, gli posso dare la parola subito, mentre si ri-
posa il signor ministro. (Segni generali di atten-
zione)

Prego gli onorevoli deputati a riprendere il loro
posto. '

GARIBALDL. Yo ho da aggiungere poche parole alle
considerazioni svolte dall’onorevole ministro della
marina,

Mi associo interamente al duplice progetto di
vendita dei bastimenti inutili, e di costrazione di
corazzate di primo ordine. Quesio & il fatfo.

Svolgere questo duplice concetto mi & molto fa-
cile in poche parole.

Vendere i bastimenti inutili sembrami logico nel-
Pordine normale delle cose ; infatti, se sono inutili,
perchd tenerli? Credo che Ponorevole ministro della
marina & il pitt compastente in questa materia.

Io lo confesso, benchd vecchio marinaio, non
sono competente, perchd non conosco lo stato dei
bastimenti nostri da guerra; per il che mi sembra
che si dovrebbe tener conto dell’opinione deli’ono-
revole ministro della maring nella vendita dei ba-
stimenti che sono inutili, o nella conservazione di
quelli che possono fire ancora servizio.

I1 secondo progetto dell’onorevole ministro della
marina & quello delle corazzate. In questo sono an-
che perfettamente d’accordo con lui; invece di tenere
delle corazzate deboli, io sono d’avyigo che si facciano
delle corazzate forti,-le pit forti che si possono
trovare oggi nella maring ingless, russa, germanica,
americana ; insomma in tutte le prime marine delle
grandi nazioni del mondo. A

Pertanto io mi associo inferamente a questo suo -
secondo progetto della costruzione di corazzate di
prim’ordine.

Mi permetto solamente di aggiungere che tutti
gli onorevoli nostri colleghi sono interamente per-
suasi della necessita di accrescere lamarina nostra,
perchd noi, quasi isolani, dobbiamo certamente,
con un litorale immenso qual & quello dell’Italia,
sia per la protezione delle nostre strade ferrate,
che gono per la maggior parte lungo il litorale, sia
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per la protezione del nostro commereio e delle no-
stre coste, noi dobbiamo avere una marina compe-
tente. Ho finito. (Applausi)

PRESIDENTE. Onorevole ministro della marina, de-
sidera di riprendere il suo discorso ?

MINISTRO PER LA MARINERIA. Io sono ben lieto di
avere avuto al mio progetto di legge ’appoggio del-
T'onorevole generale Garibaldi.

L’aiuto in favore della marina di un uomo di
tanta competenza non pu¢ che tornare immensa-
mente utile alla medesima e pertanto al paese, ed

io gliene porgo per conseguenza i miei pid vivi rin-

graziamenti. (Bravo! Bene /)

(Segue un intervallo di dieci minuti di riposo.)

PRESIDENTE. Invito gli onorevoli deputati a ri-
prendere i loro posti.

Onorevole ministro per la marina, ella ha facoltd
di riprendere il suo discorso.

BINISTRO PER LA MARINERIA. Le ulfime parole chs
io pronunciai si riferivano ad un telegramma del
console di Rangoon, il quale non solo dichiarava
Pinutilitd della presenza in quel luogo di un legno
da guerra, ma andava pilt in 13, ne consigliava il ri-
chiamo,

Ora, signori, di fronte a questo telegramws sta
il fatto che da tutte le parti i nostri comsoli so-
gliono chieders con molta istanza bastimenti da
guerra, Percheé li chiedono essi dunque? Com-
piono essi un atto irragionevole? No, signori. Vi &
una ragione, per la quale i consoli desideranc la
presenza dei bastimenti da guerra. E questo fatto
io ve lo spiegherd.

I nostri consoli nei paesi lontani sentono neces-
sarisimente una impressione d’isolamento e di ab-
bandono, soli, come essi si trovano, in mezzo a pe-
polazioni straniere. Quando giunge un corriere dal-
VItalia, essi afferrano con gioia i dispacci ufficiali e
le corrispondenze di ogni natura; ma, dopo avere
lette le scarse corrispondenze d'ufficio e le abbon-~
danti polemiche dei giornali, in luogo di sentirsi
confortati, si sentono anzi piit abbandonati di
prima ; hanno toccato con mano, per cosi' dire, che
nel loro paese a molte cose si pensa, ma propria-
mente a loro, no.

Ora, signori, questo sentimento non & solo nei
coascli, ma & pure in tutte le popolarioni dei na-
zionali nostri che li circondano. Quell'uomo messo
12 lontano, abbandonato, gode alla vista diun ba-
stimento da guerra.

In questa condizions di cose gquando un basti-
mento da guerra apparisce, s'intende che sia salu-
tato con giubilu dal console, e dai nazionali, e che
produca anche una impressione sugli stranieri, e
che quella impressione sia giovevele. Io non ho mal
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inteso di negare I'utilitd dei bastimenti da guerra
all’estero, ma bensi la loro necessitd per lo svi-
luppo del commercio, e se vi fosse bisogno di prove,
basterebbe citare quella della Norvegia, citata dal
relatore del bilancio, la quale, ancorche abbia una
marina molto superiore alla nostra, pure non usa
questi bastimenti giranti all’estero, o 1i usa in una
proporzione minima. Io percid, o signori, non ho
stimato di dovere in alcun modo pregiudicare la
questione.

Nel proporvi la legge per P'alienazione delle navi
ne ho ritenuto un numero sufficiente per provve-
dere a quei servizi, come vi si & provveduto in pag-
sato. Le navi che sono state ritenute per questo
scopo, certamente vi possono provare altrettanto
bene, se non meglio, che la Principessa Clotilde, la
Magente ed altre coi vecchi cancori, onde sono ar-
mate, riescono affatto inutili per missioni di questo
genere. Si tratta di esercitare un’influenza morale.
Quella influenza morsale si eserciterd ogni qual volta
un nostro bastimento mandato dal nostro paese
giungerd in un porto straniero, quando questo
rappresenti un tipo veramente moderno e grande.
Ma quella impressione non potra che essers dimi-
nuita dall’ostentazione dei vecchi cannoni di for-
raccio, come I'hanno la Principessa Clotilde e la
Magenta, ed altri che io vi ho preposto di elimi-
nare. )

Le ragioni che mi hanno indotte alla esclusione
di quei bastimenti determinati, credo gia di averle
totalmente svolte, prima d’ora, onde stimo inutile
tornarvi sopra.

Vi ba perd un ultimo argomento che devo aa-
cora toccare. Una delle ragioni accessorie si, ma
importanti, per cui io desidero vivamente che guesto
tipo di vecchie navi sia eliminato dalla marina si &
questa, che esse rappresentano ancera, per cosi
dire, la bandiera del passato. Vi sono nella nota di
alienazione delle navi meno invecchiate, ma che non
hauno incontrata la simpatia di nessuno, imperoc-
ché, signori, i laudatores temporis acti non amano
il piroscafo di qualunque natura esso sia; amano
la nave a vela, quell’antica nave a vela che fu la no-
stra scuola e che era invero meritevole di amore, e
siccome queste navi ne presentanc ancors al di fuori
una falsa apparenza, finché quell’apparenza dura
essi sono soddisfatti, e credono di tenere ancora un
lembo di quella gioventl che & sparita.

Ed invero, o signori, codesto culto del passato
non & senza qualche cosa di nobile. In realtd, chi
abbia navigato sulle antiche navi a vela in tempo in
cui 'agsenza del carbone permetteva una tale squi-
sitezza di pulizia, che al giorno d’oggi si cerca in-
vano nei palazzi, chi abbia provato emezions, depo
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una luega calma, di vedere giungere una brezza a
bordo che gradatamente va rinfrescando ed incurva
la nave e la fa halzare come un cavalle focoso, chi
abbia provato le forti emozioni del pericolo tricn-
fato con una manovra elegante, ardita, lottando
corpo a corpo cogli elementi, si capisce che si ras-
segoi difficilmento alle necessitd del presente, M
questa, signori, 8 poesia; le questioni invece del
materiale marittimo sono prosa, inesorabilmente
prosa.

Io vi ho dungue dimostrato, o signori, che la
legge & opportuna, vi ho dimostrato che & mante-
puta dentro una giusta misura, poicha si & tenuto
conto di tutti i bisogai a cui deve soddisfare per il
nmomento la nostra marina nel suo periodo di tras-
formazione. Quale altro dubbio potrebbe ora rima-
nervi?

La Commissione, la quale fu incavicata di fare
quella scelta di navi, e la quale emiss il suo parere
nel verbale consegnato in unione al progetto di
legge, & la pit autorevole di quante sia possibile di
formsrne nella marina. La vostra Giunta, egli @
vero, contrappons continusmente a questa Com-
missione ed ul suo parere il parere del Cousiglio di
rasrina.

Ora io devo necessariaments tratiare guella que-
stione.

Il regio decreto che istituisce il Counsiglio di me-
rioa lo compone di poche individualitd, competenti
in ciascheduno dei diversi rawmi dolle cose marit-
time; ma, siccome appunto la suz natura cowplessa
gli impedirebbe di poter essere sufficientemente
competente in tutte le guestionispeciali che posscao
presentarsi, provvede che il ministre, ogniqualvolta
abbia da sciogliere un quesito deterisinate, debba
aggiungere al Consiglio 3i marina, e con voto d:
berativo, quel numero che crede convenients di
ammiragh o di altri capi-servizio esistenti nel corpo
della regia marina,

Ora, signori, fino dall’anno scorso quest’ap-
pmto al ministro della marina ers stato fatto.
Resta evidente che quando il ministro della maring
non avesse sdegnato di scendere a quell’arte, aveva
il mezzo molto semplice di togliersi questo arge-
mento €i mezzo, Evidentemente tutti gli ammi-
ragli, che hanpo firmato il verbale, che & annessa
alla relazione della Commissione, potevano dal mi-
nistro della marina essere annessi al Consiglio ¢i
mariva. Questi signori non avrebbero certamente
dato un veto diverso in quells questione da quello
cha avevano dato prima, e il Comsiglio di marina
sliora avrebbe dato un voto perfettamente conforme
g guello che aveva dato il ministro,

Io non ho creduto di usare questo mezzo, perché

appunto mi pareva di essers tanto forte nelle ra-
gioni che mi guidano, che poteva consentire ai miei
oppositori gualche piccolo sistema di difesa di que-
sta natura.

Qualcuno dei contradditiori vi ha detto che lo
colpiva specialmente I’osservare che, mentre si con-
servavano dells navi pitt antiche, se ne alicnavano di
quelle pil recenti.

L’onorevole Maldini, se non erre, anzi diceva che
egli avrebbe inteso che si fosse preso il criterio, per
esempio, di alienare le navi che hanno una determi-
nata etd, oppure di alienare quelle di un determi-
nato tipo, ma che non intendeva il sistema seguito
dal ministro; ora questo sistema & semplicissimo,
Queste navi che si conservang sono: il Governolo,
il Guiscardo, I’ Eitore Fieramosca e ¥ Archimede.

11 Governolo, quando fu preseniata la legge, era
in navigazione all’estero; fu riparato nel 1872 ap-
punto per andare a fave quel viaggio. Il Guiscardo
ha subito una completa riparazicne a Napoli; si
trovava in buono stato e con caldaie nuove; non
poteva essers il cazo di alienarlo. L' Eilere Fieva-
mosce & in buono stato, e si trova in America.
L’ Archimede & stato ripsrato & Venezia nel 1873;
gli fu cambiata ia caldais, ed & in buono stato. Per
qual ragione avrei dovuto sbienare questi basti-
menti quando si trovano in buono siatc? Crme
forza militare, come autonomia, vi ho fatto vedere
che gli vui valgono gli altei,

Quelle che realmonte sarebbe stato necessario di
esclulere, in ogni caso somo qusils che vi ho defi-
nite prima, quella spacie di navi impotenti che non
5000 buone a navigare 1d a vely, né a vapore, ¢ che
nen sarsnno, in caso di bisogne, buore a nulla,
malgrado i loro quattordici canvouni 4 ferraccio
vecchio, con cul hanno Varia di minzccinre ls gante,
Quests navi era forse opportuno di alienarls prima
di tutte,

Ma, si dice, si dovsva tenere un altva criterio,
guells delleta.

Io non poesso eapire come wn oviterio simile possa
eszere suggerito, Bi sa che vi sono degli womini per
esempio di 60 anni, i quali valgono pidt di altri di
40 e di 30. Bisoguava tener contc dello stato di
conservazione delle navi. I Governiolo, il Guiscardo,
UEttore Fieramosea, V' Archimede sono in bhuono
stato, quelle altre navi invece, che si veglions con-
servare, hanno bisogno di un milione e mezzo e pil
di riparazioni. Poteva essere dubbia la scelta ? Non
é wmille volte meglio alienare queste ultime?

Da tutto questo, signori, risulia, che, come vi ho
gig detto, iv non mi trovo nel caso di poter sccet-
tare le riduzioni proposte dalla vostra Giants.

Ci sono le navi cannoniere, P Alfredo Copgellind,
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il Fao di Bruns, ecc., che vorrebbero conservarsi
per la difesa di Venezia dal lato di mare. Questo
‘pavi eadono certamente, ed a maggior ragione, nel-
Pesposizicne che ho fatta di tutte Is altre navi che
hanno corazze, come le hanno quelle che pos-
sono essere sffondate a mille metri, senzs che esse
possano affondarne altre, mentre Pessere affondate
importa, come io vi ho spiegato, che certe navi non
possono essere impiegate a combattere contro altre
navi,

La quesiione dunque dzlla difesa dal lato di
mare & completamente esclusa, Resta la questione
dells difess dal Iato di terra. Ora, signori, i6 vi fard
esservare che il bisegno a cui si vuol provvedere in
quests case, & un biscgno che & stato inventato per
il desiderio di levare quelle navi dalla lista d’alie-
nazicne, non per altro, perché & un bisogno che non
& sentito da nessuns : non dal Ministera della guerra,
che non le accetiorebbe ; non dalla Commissione di
difesa dello Stato, che non 1o ha mai propesto.

L'onorevole Maldini vi diceva ieri che la Com-
missione generale di difesa dello Stato proponeva
un camypo trinserato a Meatre...

HALDINL Non ho debto questo,

HINISTRO PZR LA HARINERIA. Mi pareva; bene, avrod
sentito male. Quello che & certissimo, si & che nel
1848 esistevano a Venezia alcune navi di questa na-
tura, o di natura analoga, che erano delegste a di-
fendere I'Estuario. Queste navi fu creduto che aves-
serc reso un grandissimo servizio neli’assedio fatto
dagli Austriaci; tuttavia avvenne questo, che, ap-
pena gli Austriaci ebbero preso possesso di quella
citta, fecero scomparire tutte quelle navi e non

ne vollero pitt sapere; e costruireno invece for-"

tezze, le quali sono stats sempre giudicate pit che
suificlenti per difendare e proteggere efficacemente
I'Estusric. Le cannoniere che si é inimaginato per
un bisogno fittizio di cacciar 13, non posseno an-
darvi, Pescano due metri e non possono uscire dai
canali; sono lunghe oltre 40 metfri e non posscno
girare, e probabilmente non pofrebbero neanche
puntare lateralmente. ]

Qualeuno ha immaginato di farle uscire nella
Lagune, e di farle rimanere a secco nel tempo che
Pacqus si ritiea. Ma allora che avviene? Avviene
. che una parte abbastanza cospicua della earena ri-
mane soopertsa, ed eppunte quella parte in cui si
trovano i magazzini delle polveri, per cui & urs idea
propriaments inattuzbile,

A questo si aggiunge poi ben altro. Da quolle
ngvi 8¢ me potrd cavare, secondo i caleoli fatti,
220,000 lire all’incirea. Ora, ammesso che real-
mente, ccsa che jo non ammetto, e neppure il mio
collega della guerra non ammeite, si ricavassero

220,000 lire da quells vendita, si potrebbe furs

ualche coss. Io ho fatto studiire appositamente
la cose, onde assicurarmens, e n’é risultatyo cha si
potrebbe fare una specie di bastimentino intera-
mente corazzato, che pescasse 50 centimetri invece
di 2 metri.

Su queste corazzate mi pare di avere defto abba-
stanza,

Rimane il Cambria.

Mentre mi si rimprovera di non avere messo nella
lista di alienszione il Governolo, i1 Guiscardo, VIl
tore Fieramosca, e I’ Archimede, che sono navi pil
vecchie, mi si rimprovera di avervi messo il Cam-
bria, che rimonta al 1840.

Quel bastimento, devo dirlo, mi pave che abbia
pochissima importanza. E un bastimento che & de-
siinato unicamente al trasporto, e pud solo tras-
portare 250 tonunellate di roba in tutto, perchd
quasi tutto il posto & occupato da macchine vec-
chie, preadamitiche. Per questo trasperto pol si
impiegano 60 tonnellste di carbone al giorno. Ah-
biamo invece un trasporto un po’ piit moderno, non
nerd un tipo di modernita, tutt’altre, abbismo Vliy-
ropa, il quale trasporta 1000 tennellate colla stessa
veloeitd, e che consums 25 tonnellate al gierno in-
vece di 60.

Ora, o signori, fatta la proporzione, si trova che
col Cambria questo trasporto costa 10; coll’Bu-
rona costa 1, trasportande con un alfro vapore,

Quando crediate che le finanze siano abbastanza
prospere per permettersi di questi lussi; i non sono
punto alieno dall’acconsentire alla propssta della
Oommissione di conservarlo.

Dopo tufito questo, o signori, io non ho aliro a
dire: aspetto con fidueia il vostro veto. Quando voi
rigettiate la legge dell’alienaziome, al nuove mini-
gtro che verrd a prendere il mio posto, certamente
darei il consiglio di suggerirvi che & meglio assal
lavare assolutamente dalla nota dei bilanci guello
dells marina.

Ma io non credo che questo pousa avvenire ; voi
siete i rappresentanti éi un paess il quale dal mare
ebbe pilt volte la sua grandezza e che avra, ed io
sono certo che non fallirete slla vestra missions.
(Molte voci. Benissimo! Brave!) ®

PRESIDENTE. La parola spetta all’onorevole Cam.
perio per un fatto personale.

CAMPERIO, L'’ocnorevols ministro, parlando nel suo
discorso della Primcipessa Clotilde, citd il mio
nomse, éd io devo dichiarare che il fatto & non solo
verissimo, ma che destd una dolorosa impression
fra gli Italiani che in sllora si trovavano nei porti
al di 15 del Capo di Buona Speranza. La traversata
di eui parlava il ministro si fa dai velieri di discreta
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velocitd in 45 o 50 giorni e la Principessa Clotilde,
legno misto, ne ebbe ad impiegare 80.

Pu quindi grande il mio stupore nel veders la
Principessa Clotilde fra i legni che la Commissione
vuel congervare.

PRESIDENTE. La parola speita all’onorevole Al-
visi.

Voci. A domanil a Jomeni!

PRESIDENTE. Se si comincia alle 2 e 1/2 e si vuol
finire alle 5 € 1/2 non so come si potrd andare a-
vanti.

Parli, onirevole Alvisi.

ALVISL Signori, io mi sono trovato con la mino-
ranza della Commissione, non tanto per la que-
stione di massima della vendita delle 33 navi inser-
vibili, che, coms si vede nella relazione, fu accettata
dalla intiera Coromissione, ma sul punto della di-
vargenza che vi era fra il numero fotale delle navi
che il ministro propone d’alienare e quello parziale
proposts dalla Commissione,

Ma se da una parte io aderiva al parere ed alle
dimostrazioni dei colleghi che pilt specialmente co-
noscevano la materia tecnica, dall’altra mi sentiva
perplesso nel dare il mio giudizio definitivo, perché
altre persone militarmente istruite pounevano di ri-
sconfro ragioni opposte a quelle avanzate dai miei
colleghi ; perd, colla discussione di ieri e di oggi, il
dubbio si & completamente svanito.

D’altronde io mi trovava nelia condizione morale
della maggior parte dei componsnti un’Assembles
legislativa che non possono avers studiato a fondo
0 per professione I'arte militare nei suoi rapporti
colla scienza moderna. Ma un senso retto ispirato
dallamor di patria, che scuote le fibre d’ogni cit-
tadino quando si tratta della salvezza e della di-
gnitd del paese, mi ha reso libéro da ogniimpegno
politico, per giudicare con imparzialitd le ragioni
del ministre ; percid invito i miei colleghi, profani
come me agli studi profondi di quella scienza ma-
riparesca di cui hanno dato prova evidente 'onore-
vole ministro e gli oratori che 1'hanno preceduto,
compreso 'onorevole mie collega Marselli, di acques=
tarsi alle conclusioni del progetto ministeriale.

Di fronte a considerazioni sapienti, a fattiincon-

testabili, per quanto abbia stima dei colleghi i quali
ebbero opinione contraria, io misono coscienziosa-
mente confermato nel mio proposito di dare il mio
voto senza riserva al ministro della marina. Con
cid non faccio che confermare quanto ebbi l'onore
di esporre nel geno della Commissione, ciod che, tra
il sacrificio delle navi che la Commissions vorrebbe
serbare, ed il sacrificio di nn uome che per la prima
volta su quel banco ministeriale io trovo informato
allo spirito di vero progresso, che ha fede nella

scienza, e che segna una colonns milisria sopra un
passate di disordine smminisirativo e di umilia-
zione politica, io francamente, ripeto la mia opi-
nions, gostengo quest’uomo.

Perd non & incondizionata la mia opinione favo-
revole al ministro; bisogna che gli faecia un ap-
punto gia un poco tratteggiato dall’cnorevole Mar-
gelli. Forse troppo precccupato della sun grande
idea di tutto innovare nella marina da guerra, hasde-
gnato di offrire alla Commissione molti di quegli
gchiarimenti che avrebbero potuto in seno della
medesima essere vagliati e portare in essa quel con-
vincimento che era penetrato nell’animo della mi-
noranzs.

La balda parola, mi permetta quest’espressione,
del ministro di dire incompetents la Commissicne &
dave un giudizio definitivo, & stato uno dei motivi che
mi avevano un po’scosso nella mis fiducia ; chi nega
ragione ha torto; ma io spero che il ministro abbia
pronunziato quel motto cosi amaro verso la Com-
missione nella riserva di fare quel lungo ed elabo-
rato discerso, col quale oggi ha svolto dinanzi alls
Camsra il suo piano di riforma completa del ma-
teriale della marina da guerra. Ritengo percid in-
dubitato che la maggior parte dei deputati, sebbens
estranea alla specialitd tecnics del soggetto in di-
scorso, sard venuta, in seguito aquesta discussione,
in quella convinzione profonda di favors, che in ma
gia prima esisteva, sebbene fosse unicamente ap-
poggiata a quella manifestazione di principii scien-
tifici che io aveva trovato negli antecadenti discorsi
dell’onorevole Saint-Bon, e per i qualiio aveva data
la misa piena adesione.

Ma se al ministro della marina ho fatto una lieve
censura sul modo di rispondere alla Commissione,
io debbo fare un altro e severo appunto al Mini-
stero come parte responsabile del passato, che ri-
sulta tanto infelice dai documenti letti dall’onore-
vole ministro : cotesti documenti vi provano comei
minigtri della marina erano stati sordi aila voce
della verita e della scienza, come, nulla abbiano stu-
diato, nulla previsto, e quindi abbiano costretta la
nazione a fare dei sacrifizi emormi di danaro, che
costa sangue, e per quale eopo? Per venirve oggl
alla Camera a dire che dea 600 milioni spesi nella
marina nulla rimane, che potete cancellare la
somma del patrimonio deln Stato, e che la partita
avere & bilanciata da un zero.

E quindi se si trattassg> di dare un voto al Mini-
stero, siccome dovrei in guesto caso ricordare tutti
i fatti anteriori (cosi l9.cendo la questione politica,
dichiaro che darei il mio voto contrario al Mini-
stero), io dovrei n gturalmente considerare il pre-
sente come la co”gseguenza di un sistema condan-
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nato da tutti, e giudicarlo come il risultato di idee
preconcette, e I'opera di quegli vomini i quali nuila
hanno imparato, e che disprezzavano quel progresso
della scienza, del quale si dimostra cosi zelante cul-
tore Pattuale minisiro,

Ma la Commissione si & inoltre occupata, ed io
€on essa, deile condizioni del nostro commercio al-
Vestero, nlle quali patrictticamente ha pure accen-
nate oggi onorevole ministro nel suo discorso.

¥ ben giusto che coloro i quali silanciano arditi
oltre 'Oceano e affidano il loro avvenire nei mari
lontani per allargare i traffici del proprio paese, e
aprire le fonti alla ricchezza nazionsle, abbiano di-
ritto e sentano il bisogno di essere validamente
protetti. Iissi vedono con gioia 'apparire della ban-
diera italiana che loro ricorda un lembo della loro
patria diletta.

Io sono perfettamente d’accordo che alla emigra-
zione lontana la patria debbs protezione ed appog-
Bio, e vorrei che sipotesse adottarel'idea esposta dal
relatore, cioé che vi fossere due marine, una marina
militare per la difesa, e la marina viaggiatrice che
potesse veleggiare continuaments e manovrare in-
torno a quelle spiaggie che sono abitate dai nostri
concittadini. Credo che servirebbe molto utilmente
a rincorare le speranze & mantenere viva ’operosita
di ccloro che preparano alla madre patria le grandi
risorse dei traffici e degli scambi coi prodotti ita-
liani. Ma se non posso averle entrambe, intanto
preferisco di avere la marina militare all’altezza
dei tempi, all’altezza della scienza, una marina che
mi possa essere di efficace difesa della dignitd na-
zionale.

Quindi appoggio 'onorevole ministro nel suo con-
cetto di sharazzarsi completamente di tutto un ma-
teriale il quale costa per la sus conservazions, e di
mettere in disparte la somma ricavata per fabbri-
care nuove navi secondo i tipi piu perfetti.

Ma non basta, o signori; un’altra causa che mi
fa favorevole al progetto ministeriale, consiste nel
nuovo mezzo di difesa che il ministro propone per
gostituire quelle inutili navi cannoniers e quei vec-
chi arnesi da guerra che si vorrebbero conservare,
Anzi io ho sentito ufficiali di marina competentis-
simi, ho parlato con ufficiali del genio, che ragio-
nando di questa materia concordavano neilla opi-
nicne ministeriale che le torpedini e i lancia-torpe-
dini sono mezzi di difesa delle coste molto pii effi-
caci che non sieno le corvette e le canncniere
destinate & scomparire dai nostri arsenali.

Col ricavo delle navi inservibili, colle somme
che si possono risparmiare della loro manutenzione
e del necessario raddobbo si pud proyvedere a co-

struire un numero di torpedini che valga a tenere
guernite Ie nosire coste, e possa validamente ope-
rara alla loro difesa; anche per questo motivo ap-
poggio col mio voto il progetto dell’onorevele mi-
nistro,

Ma nella mia franca approvazione non debho
dissimulare ehe vedo in serio pericolo il ministro
delle finanze, che avendo promesso il pareggio da
conseguirsi in cinque asni, ha impegnato tutte le
possibili risorse ed anche le problematiche nuove
imposte per le spese ordinarie dei bilanci.

Nell’adottare quindi la riforma sulla marina mi-
litare devo preoccuparmi di questo fatto e rivol-
gere in proposito alcune parole di sconforto all’c-
norevole ministro per la marina! Badi bene di non
porre la Camera neila necessitd, per il fatto della
vendita delle 33 navi che egli dice inservibili, di do-
vere in un avvenire molfo prossimo vetare somme
considereveli. Pensi bene che su tutte le entrats
stabilite in bilancio, non si pud, col sistema adot-
tato dal Ministero, risparmiare un solde perche
tutte assorbite dai diversi servizi pubblici; e percid
il Ministero della marina non potrd dire pid tardi:
non abbiamo pid nulla, bisogna ricostituire il mate-
risle che avete alienato; la nazione non pud re-
stare assclutamente sprovvista di quelle navi che
occorrono a proteggere il nostro commercio, oltre-
ché devono servire alla ordinaria e straocrdinaria
difess del nostro paese; e in forza di queste, dal-
tronde giustissime argomentazioni, se il ministro Di
Saint-Bon domandasse al ministro delle finanze di
fare una nave all’anno; che costa da 15 a 20 mi-
lioni, e quindi obbligasse la Camera, per senti-
mento di dignita propria e per amore della patria
mingcciata, 2 votare un 20 milioni di pit di impo-
ste nuove, io gli dico fin d’ora la verita che il mini-
stro della marira si troverebbe in pessima condi-
zione dinanzi alla Camera stessa ; perchd se oggi
una maggioranza discende nella sua opinione, e gli
da il voto favorevole all’alienazions completa del

"paviglio, i ricordi bene che la Camera stessa &

nella persuasione che non si possa aumentare il bi-
lancio della marina cltre alla somma gid iscristavi,
alla quale si aggiunge il ricavato dalla vendita del
vecchio naviglio e da altre economie possibili ad
un ministro veramente riformatore.

Non voglio dubitare che il ministro, che oggi do-
manda un voto di fiducia per un progetto, si possa’
trovare domani disapprovato dalla Camera, che ha
certo il diritto di negargli i fondi per fare il navi-
glio nuovo. Né al certo pud fare assegnamento
sopra le economie degli altri servizi, perché il Mi-
nistero, e lo ripeto, ha gia impegnato per cinque
anni persino le speranze, ¢ quindi bisoguerebbe ag-
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gravare il paese di nuove imposte, che non pud
sguporiare.

£lo falte guesta considerazione, la quale giustifi-
eherd srche la mia futura condotta parlementare,
ge dovessi dare un vobo eontrario per la domsanda
di nuove somme allo stesso winistro che oggi ap-
prevo. .

BMa 58 & mio convincimentd, coms del paese, che
non & possa gravarle di aumento dei vecchi, ne di
nuovi balz-ii, & d’sliva parte mia opinions fendata
chs, so foass assolutamente vecssssyia ln sollecita
riproduzisone Cdel nostro naviglio da guerra, le
somme cceorrentl potrebbero e dovrebbero risni-

are ds un ¢omplesso di economie relative ad un
viordinamento generale di tubli i servizi, compreso
quello dslla guerra. A scanso di equivoci e per giu-
suficare il mio voio di oggi, coma guello del do-
mani, ho eredute di fave questavverienza.

Intanto nessuno pud cuntestare che il linguaggio
energico del minisiro dells merina non sbbia rin-
francato il worale deila glovane nszione, e percid
nen eenvengo coll’oncrevois De Amezsga, il quale
bo detio che lo forze morale di uno Stato si misura
nnicamente dal matesisle di guerrs, ¢ 13 si estende
1a sua influenza fin dove arriva il cannone; jnsormama,
nella forza sta la dignitd di unpaese. Ma il arinigtr
disse, ed io mi assacio alla sua opinicns, cha vi
sono pass, per esempic gli Scandinavi, che ho visi-
tato vell’sutunno scorse, che, senza avere un po-
tonte naviglio da guerrs, senza avers una forte ma-
rina da sharco, pure fapno sventolare la propria
baudiera nci mari pitt lontani ed infidi, ed & rispet-
tats su tutti 1 porti del mondo, Visono dangue ele-
menti di forza morale eguali, se non superiori, alla
rgterisle, ciod Patyivitd, i1 commercio, la marina
mercantile e la ricchezza dei popoli, che banno sa-
puto mantenersi quel prestigio di grendezza che &
appunto guelio che sopperises alla forza materiale
a portata dei cannoni. Quindi nella mia coscienza di
italizno non passo approvare in tuita la sua infe-
rezza quelle ides e guelle parcle, le quali valgeno
2 far scomare nel prese la fede in se siesso, e a
fargli credere che il suo morale e la sua dignita
siano posti in ridicolo intuttii paesi d’Eurepa, solo
perehd non vuole, 0 perche nen puo, improvvisare
uus sueva dotia da gucrra.

Io posse dire che sia nella Germania sia negh
Siati Scandinavi, che ho percorsi nel mio viaggio
autannele, I nostra patria 8 rispettata, e chail suo
nome, oltrechd snonare gradito a quelle popolazioni,
considersto ezjandio come simbolo di forza e di

Rk}

%4 o, rappresontante, come vei tutti, dell’Italia,
mi sento il dovere di respingere questa massima,
¢hiz la forza morale di un paese dipenda da dieci
cannoni é pit o da dieci i meno.

Vi & un complesso di operositd, di produzione,
Fintelligenza, di lavoro, che formano gli elementi
a grandezza delle nazjoni, e con essi, e non al-
aenti, si acquista quell’opinione nei popoli civili
¢ non & racchiusa entro i confini della forza ma-
toiiale, ma H olirepassa a perdita di misura e di
$empo.

Se gli Italiani avesszero caleolats soltanto sulla
+0 forza materisle, non si sarebbero scecinti a
tants impresa, e non avrebbero intimats la guerra
411 stranieri ge non avessero confidato nella forza
rale d'un popelo.

o ho creduto & porre in rilievo qussti miei sen-
tienti divanzi ai legislatori, che anche se militari,
nen pesseno né deveno misurare la §ignitd nazie-
rele eol tiro del cannone, ma ricercare dove trove-
no ls vera forze, cisé nell’animo della nazions
@ nel cuore di un popeclo contento del sue Governo,

Fatte queste brevi considerazioni; io abbzndono
o'l onorevoll miei colleghi della meggioranza cha
ono succedere, la difesa del progstto della Com-
issione, contro il quale ho gid formolato il mio

L seduta & levata alle ore 6 10,

Ordine del giorio per la tornate di luneds:

1° Seguito della discussione del progetto di legge
sull’alienazicns éi alcune navi della regia marina.

2° Discussione dello stato di prima previsione pel
1875 del Ministero della marina,










