Atti Parlamentari — 3189 = Camera dei Deputats
&

SESSIONE DEL 1876-77 — DISCUSSIONI ~— TORNATA DELL'S MAcgio 1877

CVIIL

TORNATA DELL'8 MAGGIO 1877

PRESIDENZA DEL PRESIDENTE CRISPI.

SOMMARIO. Congedi. = Lettura di proposte di legge state ammesse dagli uffizi e presentate: dal depu-
tato Pacelli pey la cessione alle provincie della tassa del macinato ; dal deputato Nobili per disposizioni
relative alle miniere, cave e sorgenti ; dal deputato Chigi per Vaggregacione di una frazione del comune
di Montisi al comune di San Giovanni & Asso nel circondario di Siena. = Seguito della discussione
dello schema sulle convenzions pei servizi marittimi — Risposta del relatore Cocco agli appunti fatti
alle corvenzioni nelle sedute precedenti. = Il deputato Gandolfi presenta la relazione intorno al disegno
di legge per la leva militare sui giovani nati nel 1857, = Spiegazioni personali dei deputati Sanguinetts
Adolfo e Minich — Voto motivato del deputato Colonna di Cesard, svolto dal proponente e, in seguito o
dichiarazioni del ministro per ¢ lavors pubblici e del deputato La Porta per la Commissione, ritirato —
Voto motivato del deputato Lazzaro e di aliri, ritirato pur esso, con riserva di presentare un’aggiunta o
quello proposto dalla Commissione, dopo spiegazioni date dal deputato La Porta e dal ministro per
¢ lavori pubblici — Altré voti motivati dei deputati Capo ed Elia, ritirati — Schiarimentt domandati .
dal deputato Maurogonato e dati dal presidente del Consiglio — Il deputato Maurogonato ritira il suo
primo voto motivato, e ne mantiene un altro sottoscritto parimente da parecchi deputati, il quale, dopo
dickiarazioni del ministro per i lavori pubblici e spicgazioni date dul deputato Varé, viene ritirato pur
esso — Voto motivato del deputato Panattoni, contraddetto dal deputato La Porta, e ritirato — Appro-
vazione, in seguito a dichiaraziont del ministro per.d lavori pubblict, di due voti motivati proposti dalla
Commissione, il sccondo des quali con modificazioni del deputato Lazzaro, accettate dal ministro —
Articolo 1 — Osservacioni dei deputati Maurigi e Mazearella; proposte € raccomandasioni dei deputati
DMusolino, Plutino Fabrizio e Borruso, a cut risponde il ministro per § lavori pubblici — Alire racco-
mandazioni e avvertense det deputati Fasgio ¢ Miceli.

La seduta & aperta alle ore due pomeridiane.

11 segretario Pissavini dalettura del processo ver-
bale della tornata precedente, che & approvato.

Il segretario Morpurgo legge il sunto delle se-
guenti petizioni: )

1507. Cossu Stanislao, notaio, ricorre perché nel

"nuovo progetto sul notarjato sia introdotta una di-

sposizione transitoria che mantenga illeso il diritto
di cumulare Desercizio delle due professioni di no-
taio e di procuratore, & quel notai che fruivano del
medesimo in forza di leggi anteriori.

1508. Mounaco Carlo, di Ailano, ex-cappellanc dei
volontari italiani, ridotto a tristi condizioni per es-
sere stato sospeso da qualunque esercizio ecclesia-

422

stico, fa istanza perché gli venga conferita la carica
di regio ispettore agli studi primari, o quanto meno

gli sia per intanto assegnato un congruo sussidio.

PRESIDENTA. Chiedono un congedo, per ragioni di
famiglia, Ponorevole Ceci, di cinquanta giorni ; 'ono-
revole Cordopatri, di quindici.

Se non ci sono opposizioni, questi congedi g’infen~
dono accordati.

(Sono accordati.)

Gli uffici avendo ammesso alla lettura un pro.
getto di legge presentato dall’onorevole Pacelli, v

8l procede,

PISSAVINY, segretario. (Legge)
« ONOREVOLI SIGNORI! ~— Convinto il sotto-
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scritto dalle gravi ragioni addotte da coloro che
prepugnano Pabolizione della tassa sulla macina-
zione dei cereali, e dalla inesorabile necessitd per
le Stato di doverla ancora conservare ; stima conve-

niente proporre un disegno di legge, col quale tale |

tassa possa cedersi alle provincie del regno, avo-
cando esclusivamente allo Stato la sovrimposta
provinciale addizionale alle imposte dirette.

« Se tale tassa fosse assegnata alle provincie, il
sottoscritto crede che le rappresentanze provinciali
potranno regolarla con piu esatti criteri locali; e
nello interesse dei loro amministrati potranno certo
diminuirne sensibilmente la contribuzione che attual-
mente si paga, e renderne pill semplice il metodio
di riscossione : cosi si potrebbe ottenere il risultatio
finanziario, e contentare in parte I'ostile sentimento
del paese per tale tassa.

« Art. 1. Dal 1° gennaic 1878 la tassa di macing-
=zione sui cereali sara percepita esclusivamente dalle |
provincie per contingente di popolazione o per ap- !

palti; senza, oltrepassare l'aliquota annua di lire tre-

per abitante, o di lire due per quintale sui cereali |

di prima qualita, e di una lira sugli altri cereali.

« Art. 2. I Consigli provinciali delibereranno il
modo di appaitare la esazione della tassa per la.
estensione del loro territorio, I'aliquota annuale per-
abitante o per quintale metrico di cereale: ovvero,
potranno ratizzaria fra i comuni della provincia i 2
base alla popolazione.

« Art. 8. I comuni, ai quali s’impone la tassa,
hanno il diritto di riscuoterla nel miglior modo ch &
ad essi parrd ; potendone diminuire ma non aumen -
tare I’aliquota fissata dal Consiglio provinciale.

« Art. 4. I regolamenti fatti dalla deputazion e
provinciale per la riscossione della tassa di macij-
pazione saranno approvati dal ministro delle fiq
nanze ; e quelli fatti dal Consiglio comunale dalla
deputazione provinciale.

« Art. 5. Dal 1° gennaio 1878, restando abrogatg,
la facoltd alle provincie di sovrimporre alle irnpu-
ste dirette dello Stato, il Governo potrd aumemtare
proporzionalmente la somma di sessanta milioni di
lire sulla fondiaria dei terreni e fabbricati.

« Art. 6. Le disposizioni contrarie alla presente
legge cessano di aver vigore col termine dell’anno
1877. »

PRESIDENTE. Fu anche ammesso alla lettura un di-
seguo di legge dell’onorevole Nobili.

MORPURGO, segretario. (Leg ge)

«Art. 1. Il proprietario del suole, & anche
proprietario delle miniere, cave, sorgenti, che esi-
stono nel suo fondo, di qualungue specie esse sieno
e a qualunque profondita si trovino ; e pud senza bi-
sogno. di alcuna autorizzazione, ricergarle, esca-

varle, utilizzarle, farne suoi tutti i prodotti, conce-
derne la proprietd, o il diritto di escavazione a
tempo determinato o in perpetuo.

« Art. 2. Tanto il proprietario, che il cessio-
nario di una miniera, cava 0 sorgente pud, previo
il pagamento della indennitd relativa, aprire e
mantenere passaggi e scoli a cielo aperto o in gal-

{ leria sotterranes, nei fondi altrui, quando tali opere

siano necessarie o grandemente utili per provvedere
alla ventilazione dei suoi scavi, o allo scolo delle

* acque, o al trasporto dei minerali, o alla congiun-

zione di due o pill punti del campo minerario esi-
stente nel sotto suolo che gli appartiene.

« Art. 3. Per la costituzione di questa servitd
sono applicabili le disposizioni contenute nel § 6
capo 2, titolo 3 libro II del Codice civile sulla ser-
vita di acquedotto. _

« Art, 4. Con decreto reale promosso dal Mi-
nistro di agricoltura, industria e commercio, pud
essere dichiarata di pubblica utilita la attivazione
di una miniera, cava, sorgente, che il proprietario
del terreno in cui esiste non coltivi da se né lasci
coltivare ad altri; e intal caso si procederd all’e-
spropriazione con le norme della legge del 25 giu-
gno 1865, numero 2359.

Art. 5. Le concessioni di miniere, cave, o sorgenti,
gid regolarmente ottenute, rimarranno in vigore e
continneranno a godersi da chi oggile gode per
tutto il tempo prescritto nel decreto di concessione,
spirato il quale, avra vigore anche per le miniere,
cave, o sorgenti attualmente concesse, quanto &
dalla presente legge disposto.

Art. 6. Per le miniere, cave 0 sorgenti non ancora
concesse, ma che gid furono nei modi legali dichia-
rate scoperte, saranno conservati i diritti quesiti
dallo scopritore, eil Governo potra, dentroil termine
di due anni dalla pubblicazione della presente legge,
concedere la minjera, la cava, o la sorgente sia allo
scopritore, quando si riconosca idoneo, sia ad altri
qualora il proprietario del fondo, o un cessionario
del suo diritto di escavazione, non dichiari di volere
indennizzare lo scopritore, obbligandosi a corri-
spondergli quel premio e quei compensi cui potrd
avere diritto, e che in caso di disaccordo, saranno li-
quidati dai tribunali ordinari.

« Art. 7. I permessi di ricerca legalmente accor-
dati avanti la pubblicazione della presente leggse, si
intendeono revocati qualora nel termine di sei mesi
dalla pubblicazioue stessa il proprietario del fondo
rimborsi al ricercatore le spese gia fatte per i lavori
di esplorazione. Anche queste spese, in caso di con-
testazione, saranno liquidate dai tribunali ordinari.

« ] permessi di ricerca non potranno in verun
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caso e per qualsiasi motivo essers d’ora in poi rin-

novati, o prorogati.

« Art. 8. A garantire la salute e la sicurezza pub-
blica, sono sanzionate ed estese a tutto il regno le
disposizioni contenute nel regolamento approvato
col regio decraeto del 23 dicembre 1865 (numero
2716) e le relative contravvenzioni saranno punite
ai termini delle leggi vigenti.

« Art. 9. Ogni altra disposizione che si riferisca

alle materie regolate dalla presente legge & abro-

gata. » _

PRESIDENTR. Fu inoltre ammesso alla lettura un
disegno di legge dell’onorevole Chigi.

MORPLRGO, segretario. (Legge)

« Signori! — Non vi & nessuno che ignori di
quanta utilitd riescano le annessioni di un comune
ad un altro, o le separazioni di una frazione per
annettersi ad un comune limitrofo, quando vi con-
corrono tutte le ragioni di utilita e di opportunita,
per la posizione topografica, per la facilitd di co-
municazioni, ed in conseguenzs, di scambi com-
merciali, e maggiore comunanza d’interessi fra 1
proprxetarl dello stesso territorio.

« Ed & percio che con la legge 20 marzo 1865,
articoli 13, 14, 15, 16 e 250, con quella del 2 di-
cembre 1866, del 18 agosto 1870, e per ultimo del
29 giugno 1875, il potere legislativo, persuaso dei
grandi vantaggi che da simili annessioni e migliore
riparto dei territori comunali sarebbero derivati,
volle dare e prorogare al Governo le facolta di
provvedere con relativi decreti ai cambiamenti
sopra indicati.

« Non fu perd creduto conveniente di estendere
al potere esecutivo tali prerogative, tutte le volte
nelle quali, in conseguenza del cambiamento di co-
mune, avrebbe dovuto aver luogo anche.quello di
circoscrizione ; ed & percid che con Yarticolo 74
dello Statuto fu stabilito, che in tutti questi casi

si dovesse ricorrere al potere legislativo, onde

ottenerne I'autorizzazione con apposita legge. E
giccome il progetto che si propone & fra quelli che
implicano una variazione di mandamento, percio ci
rivolgiamo alla Camera onde sottoporlo aisuoi ap-
prezzamenti,

« La frazione di Montisi, comune di Trequanda,
circondario di Montepulciano, avanzd domanda
onde essere separata da quel comune, ‘e di venire
annessa a quello pitt comodo e limitrofo di San
Giovanni d’Asso, circondario di Siena.

« I comuni interessati furono dalla sotto-prefet-
tura di Montepulciano invitati a pronunziarsi sopra
questa domanda di separazione e di relativo aggre-
gamento. Il Consiglio comunale di San Giovanni

d'Asso, con seduta dell’11 maggio 1875, con unani- |

mita di voti, si dichiard favorevolissimo sailla pro-
pria annessione con Montisi ; e quello di Trequanda
nell’adunanza del 31 dello stesso mese a grande
maggioranza ne deliberava la propria separazione.

« It Consiglio provinciale di Siena, con delibera-
zione de:l 10 agosto dello stesso anne, approvava il
progetto della segregazione sopraddetta, il quale,
con rapporto pure favorevole di quella prefettura,
veniva rimesso al Ministero.

« Il Ministero non poteva mostrarsi contrario ad
una sistemazione che aveva riportata I'adesione di
tutti gli enti morali interessati ; domandd bensi che
gli fossero inviati tutti i documenti necessari, ciod
la carta topografica con la nuova demarcazione def
confini, ed il prospetto dell’estimo catastale con le
aliquote delle sovraimposte comunali e provinciali,
come sarebbero venute a risultars per ciascuno dei
comuni interessati.

« Fu provveduto immediatamente alla compilas
zione dei domandati documenti, i quali furono ap-
provati da ambedue quei Consigli comunali, con de~
liberazione del 15 maggio 1875, per queflo di Tre-
quanda, e del 31 dello stesso mese per quello di
San Giovanni d’Asso. Sottoposti di nmovo questi
deliberati alla sanzione del Consiglio provinciale,
furono rimessi al Ministero.

« Il Ministero con ufficiale del 2 novembre 1876,
rigspondeva che la domanda avanzata dagli elettorx
amministrativi della frazione di Montxsx 2 causs
della variazione di circondario, eccedevs, le facolta
accordate al Governo dagli articoli 18, 14,156 16
della’legge comunale e privinciale, e ch e percid non -
poteva emanare il relativo decreto.

« Molte e gravi sono le ragioni che consigliano
la separazione del paese & Montisi dal comune di
Trequanda, e la sua s:nessione a quello di San
Giovanni d’Asso.

« Primieramente la facilita di -comunicazion’j, eg-
sendo distanti soli 6 chilometri di buona strada. .
provinciale, il contatto di territos sio, la com ynanza
di possedimenti nella stessa valle ta del fiur ne Asso,
la quale fa si che ancora attual mente i r.nontisani
figurino fra i principali contril juenti di San Gio-
vanni d’Asso, e facciano parte + 3i quel {jonsiglio co-
munale. La facilitd di accesso che avrebbero con il
nuovo comuns cui desiderant, essere riuniti, le pil
celeri comunicazioni postali | telegre ,fiche e commer-
ciali con il capoluogo del ecjrcon dario, aumentate
tanto pil dopo che per I's 2 pertur’ , della linea forro=
viaria Asciano-Grosseto, fyi imp’ ;antata una stazione
a San Giovanni d’Asso. ¥ e qua’ (i tutte sono condi-

“zioni essenziali di vita perun pgese commerciale ed
. industrioso come Mr ntisi,

« Lo stesse ragi'oni non 7 silitano id favore della
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antica sede del comune Trequanda,la quale essendo
situata in collina ed in un angolo della stessa, e
privata per la stessa posizione topografica di facili
mezzi di scambio e di comunicazioni, non puo al
certo offrire gli stessi vantaggi. Occorre inoltrecon-
siderare, come dal prospetto dell’estimo catastale
risulti, che il bilancio del comune di Trequanda non
verrebbe a risentire alcun danno da questa diminu-
zione di territorio, perché la frazione che si tratia
di separare vi ha sempre rappresentata una ecce-
denza passiva.

« Ed & percid che gli interessati, dopo tante con-
cepite speranze, fanno voti onde sia provveduto al
conseguimento dei loro desiderii.

« Fiducioso chs la Camera, come in due simili
circostanze, in questa stessa Sessione ha gia fatto,
voglia benignaments accogliere la domanda sopra
esposta, mi rendo ardito di sottoporre all’esame dei
miei colleghi il presente progetto di legge.

« Art. 1. A decorrere dal 1° gennaio 1878 la fra-
zione di Montisi, coraune di Trequaunda, circonda-
rio di Montspuleiano, sard annessa al comune di
San Giovanri d’Asso, circondario di Siena.

« Art. 2. Il Governo del Re & autorizzato a prov-
vedere con decreto reale per le occorrenti disposi=
zioni, »

PRESIDENTE. Quando gli onorevoli Pacelli, Nobili,
e Chigi saranno presenti, la Camera fissera il giorno
in cui dovranno svolgersi questi progetti di legge.

SEGUITO DELLA DISCUSSIONE DELLE CONVENZIONI
MARITTIME POSTALI E COMMERCIALIL

PRESIDENTE. L'ordine del giorno reca il seguito
della discussione del progetto dilegge sulle con-
venzioni pei servizi marittimi postalie commerciali.

Ha facultd di parlare Ponorevole relatore

(9CCO, relatore. Onorevoli signori, i concetti, gl'in-
tendimenti della Commissione parlamentare, e le
ragioni delle sue proposte intorno al progetto di
legge che si discute, 1i udiste enunciati e svolti negli
elaborati e forbiti discorsi dei miei colleghi. In tal
guisa le ides, onde io nella relazione ho tentato di
rendermi interprete, ebbero la veste di un’ adorna
ed efficace parcla colla quale io, inesperto parla-
tore, male sarei riuscito a presentarvele,

Io ne sono grato alla previdenza dei miei colleghi,
nell'interesse dell’opera comune. (Bene!)

Tanto pit ioli rirgrazio, inquantochs cosi mi sard
concesso di esser breve; non tanto per farmene un
merito coms avvocabo, secondo P'epinione del mio
egregio amico personale e politico, 'onorevole Mar-

ziale Capo, quanto perché, essendo avvocato, io ho
appreso che si guasta una buona causa con lunghi
ed inopportuni ragionamenti. (Ilarita)

Se anzi io ascoltassi questo timore, dovrei asso-
lutamente e affatto tacermi. »

Se non che dopo che gi oratori i quali discor-
sero su questo importante tema delle convenzioni
marittime, ebbero una benevola parcla d'incorag-
giamento per me, che stampo le prime orme mode-
ste, come modesto & lingegno mio, nella carriera
parlamentare, ed ebbero encomi per la Giunta cui
faccio parte, il mio silenzio sarebbe scortese.

Dopo che qui si & detto da un altro degli oratori,
che il Parlamento potra approvare queste conven-
zioni, ma che esse saranno condannate dal paese,
il mio silenzio in questo posto parrebbe studio di
non assumere se non piccola parte di quella re-
sponsabilitd che mi appartiene per questo progetto
di legge.

A questo orators io rispordo, che quila responsa-
bilita se la piglia ciascuno piena ed intera per la
parte che gli appartiene : il Ministero col progatte
che ci ha presentato ; noi cel proporre alla Camera
di approvarlo; la Camera col suo voto.

Agli altri io ricambio una parola di ringrazia-
mento, perchd il loro non fu sterile ed inefficace
encomio, ma valido appeggio al lavoro che la Joma
missione ha compiuta.

Quale guesto lavoro sia stato non & mestieri che io
lo ridiea ; quale potesse essere non giova che lo ri-
peta. La Giunta parlamentare doveva studiare ed
esaminare questo progetto di legge, nell’insieme
dell’ordinamento dei servizi, nei concetti che vi
presiedevano, negli oneri che poteva creare alls fi-
nanza. Questo erail suo compito principale. Se poi
vi fosse una linea in pid o in meno; se un approdo
fosse pill o meno regolarmente stabilito; se si im-
ponesse o 8i sopprimesse un obbligo cui fosse con-
veniente od eliminare od aggiungere ; se un articolo
del contratto si dovesse -presentare in forma pil
corretta; se la sovvenziene, per un servizio, ecce-
desse il giusto compenso, o fosse inferiore nella mi-
sura in un altrq, tusto cido fu, e doveva essers og.
getto di lavori preparatorii, doveva essere oggetto
a studio di confronto, e non altro.

Quest’anslisi dei particolari noi 'abbiamo fatta ;
e non a titolo di lode per la Giunta parlamentare
(poiché la lode sul mio labbro suonerebbe indeli-
cata), ma per dimostrare con quanto scrupoleso
studio essa intese all’esame del lavoro affidatole;
rammento lo importanti modificazioni che per sua
iniziativa si introdussero nei quaderni d’oneri.

Se anche dopo ¢id, alcuni patii esaminati isolatas
mente non soddisfano tutti i desiderii, se altri non
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reggono alla critica, non percio si condanna o si re-
spinge un contratto. Il desiderio del meglio, si ca-
pisce, & insito nella natura dell’nomo, & esso che
crea la scala progressiva dei bisogni, la quale & pos-
sente fattore della ricchezza e dell’ incivilimento ;
anzi, quanto pilt un lavoro & sottoposto ad un ac-
curato esame, tanto pid facilmente se ne scorgono
le mende le piii leggere, come avviene in un abito
nuovo ed ammodo nel guale fxcilmente si scorgono
le piccole rappezzature, che sfuggirebbero all’oc-
chio il pid esperto in un abito logoro e sdrucito.
(Bravo!) ' ' '

Tra il bene e Vottimo, tra il bene ottenuto e il
desiderio del meglio, vi ha dimostrato che cosa
debba farsi il nostrs collega lonorevole D’Amico
nel suo brillante discorso, il quale, non ostante i
vari sdruccioli nei quali gli parve s’incamminasse
la conveszione, pure riconobbe di essersi fermata
al punto da esserve sempre utilissimo V'accettarla.

Che cosa si debba fare in questi casi ce Io ha
anche dimostrato 'onorevole Micheli, ieri, il quale,
poco contento perchd alcuni servizi che potevano
interessare una sua provincia gli sembravano ingiu-
stamente trascurati, pure dichiard che avrebbe dato
il suo voto favorevole al progetto di legge. Noi
quindi, o signori, partendo da questi concetti, vi ab-
biamo preposto di votarlo, '

‘Che cosa si & detto nella Camera dopo le nostre
conclusioni con le quali si domandava l'approva-
zione del progetto di legge ? Quali osservazioni ven-
nero fatte intorno alle convenzioni?

Discorsi, e molti, in favore del progetto voi ne
avete uditi, specialmente dai miei colleghi della
Giunta. In quei discorsi & dimostrato come allo
studio di esso abbia ciascuno degli oratori portato
il sussidio di un corredo di cognizioni che riveld
coms lo si fosss esaminato in tutte le sue parti,
poichd v'era chi vi portava la conoscenza dei prin-
cipii che debbono regolare siffatta materias, quale
Pesperienza, dei suoi precedenti parlamentari, quale
1s conoscenza pratica dei bisogni locsli, e quale
i dati delle condizioni. dei mercati lontani da lui,
ardito navigators, veduti e studiati.

Gli oratori che si dissero contrari al progetto di
legge sono una conferma della sua bonta, poiché la
maggior parte dei medesimi non sotto altro punto
di vista lo combatterono, se non domandando che i
benefizi dells convenzioni si estendessero alle pro-
vincie da loro rappresentate: di tali avversari se ne
possono augurare a tutti i buoni progetti di legge,
che presenteranno i nostri amici. (Bene!)

Questo disegno di legge non ha dungue, a ben

esaminare futti i discorsi che vennero pronunciati, -

ge non an s0lo ed unico orators contrario, ed & 1'o-

norevole Sanguinetti: gli altri o hanno richiesto un
maggiore sviluppo nei servizi marittimi, e ’hanno
domandato insistentemente, ed & questa la malin.
conia, 0 meglio la causa per cui gli parve che la
muss della mslinconia presiedesse, onorevole Mal«
dini, alla mia relazione. (Ilarita)

L’onorevole Sanguinetti poi ha esaminato e com-
battuto il progetto in tutte le sue parti: nell'erdi-
namento dei servizi, nella sovvenzione, uei capitoli
dei contratti che lo governano.

Quindi, o signori, un triplice compito affidato al
mio esame pei dizcorsi che vennero pronunciati:
ordinamento dei servizi, oneri imposti alla finanza,
quaderni d’oneri.

Io sorvolero con rapida sintesi su tutte queste
questioni, e tanto piu potré farlo, poichd, oltre
quanto-dissero i vari oratori, ieri le ha del tutto
sviscerate con le minuziose ricerche delPanalisi I’o.
norevole ministro dei lavori pubblici, il quale ha
esaminato, per valermi del suo esempio, non gi rel
momento in cui poteva dire: poenitet me fecisse ho-
minem ; ma quando il Creatore parlando del figlio
diletto disse : io riposi in lui tufta la mia compia-
cenza. K1 egli a buon diritto poteva compiacersens,
perché ha presentato ed ordinato tale progetto di
legge, di cui noi possiamo e dobbiamo essere sod-
disfatti. (Bravo! Molto bene !)

Il compito mio é semplice: riunire ie csservazioni
pochissime che sfuggirono ai precedenti oratori, .
rispondere a quelle poche obbiezioni che essi hanno
dimenticato.

L’ordinamento dei servizi si presenta sotto due
agpetti, o meglio, sotto due gruppi principali.

Vi erano dei servizi, ed erano gli interni, per i
quali le convenzioni scadevano nell’aprile di que-
st’anno e che dovevano essere interamente rinno-
vate. Vi erano i contratti per i servizi internazio-
nali & varia ed a diversa scadenza; le convenzioni
per questi servizi ammettevano un indugio sia per
riformarle, sia per rinnovarle.

A questo riguardo ingorse una delle prime que-
stioni che si fecero sul progetto di legge, questione
la quale ha richiamato Pattenzione e 'esame della
vostra Commissione,

8i & detto se sia stato opportuno, mentre si rin<
novava o si doveva rinnovare una parte delle con-
venzioni, di rinnovarle tutte per intero, di combi-
nare allo stesso tempo ed i servizi interni ed i ger-
vizi internazionali e di coordinarli per una identica
durata e per lengo periedo di tempo.

La Commissione s1 & pronunziats favorevcle al’
coxcetto che prevalse nel progetto ministeriale.

Era infatii, se non imprudente, poso saggio il la-
sciarsi sfuggire 'occasione di otteners patti migliori
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per tutti i servizi, tanto per le linee interne come
per le linee transmarine; patti che non si sarebbero
ottenuti se si fosse provveduto a rinnovare i con-
tratti soltanto per una parte. Questo nell'interesse
della finanza.

Alle compagnie che intendevano assumere i ser-
vizi marittimi doveva interessare che si stabilisse
un assetto normale che le mettesse in condizioni di
provvedere a tutte le linee marittime e rendesse
loro sgevole non solo di dare il necessario svi-
luppo ai commerci interni, ma diaiutare elasti-
citd e 'espansione del movimento commerciale an-
che nelle linee internazionali. A questo scopo la du-
rata di un termine lungo, tornava utilissima, poi-
ché le compagnie potranno con animo sicuro in-
contrare le nuove spese necessarie per fornire nuovo
materiale nautico, e provvedere a quanto occorra
per soddisfare alle esigenze della navigazione. Tali
considerazioni non potevano sfuggire al ministro
de lavori pubblici e dovevano indurlo, per fare atto
saggio e di prudente amministrazione, a rinnovare
tutti i contratti, e ad accettare una rinnovazione a
lunga scadenza. ~

Del resto, non dobbiamo neache preoccuparci
wolto se questo riordinamento prolungs i con-
tratti fino al 1891. B vero che apparentemente
sembra che noi quasi non vogliamo tener conto
dell’opera inngvatrice del tempo, di tutte le neces-
sarie riforme che possono occorrere, dei bisogni
che possono sorgere; purs a bene esaminare i con-
tratti, tutti questi pericoli non esistono affatto.
Anzitutte, per i bisogni dei servizi marittimi, nello
stesso contratto sono preveduti tutti i casi, sono
prevedute tutte le emergenze, e mercé I'inver-
sione di linee, mercd la soppressione dei servizi, si
potra fare fronte ai maggiori ed aumentati bisogni.
Nello stesso contratto & preveduto il caso in cui i
progressi della scienza esigano riforme del materiale
nautieo. In poche parole la lunga durata non crea
ostacoli di sorta a che i servizi marittimi possano
compiersi in modo da rispondere alle esigenze della
corrispondenza postale dei commerci ed ai legittimi
bisogni della navigazione.

D’altronde, anche perallontanare oguitimore che
possa sorgere da questa lunga durats, io debbo ram-
mentare alla Camera che tuttd gli assetti in tali ser-
vizi ai quali si ha laria di voler assicurare una
troppo lunga durata, & dimostrato nei loro prece-
denti che sono soggetti a continue trasformazioni.

11 contratto del 1862 doveva prolungarsi per 15

_ anni, eppure nel 1868, e quindi nel 1869, e poi nel
1872, prima che trascorresse, od appena compiuto
il decennio, vi si introdussero quelle radicali tras-
firmazioni che diedero vita alla seconda parte dei

nostri servizi di navigazione e che ci permettono
oggi di fare un altro radicale ordinamento.

Ma, signori, quali sono i criteri che hanno presie-
duto a questo cosi detto terzo periodo nell'ordina-
mento dei servizi marittimi ?

Perché possiamo farcene un esatto concetto &
mestieri che io riassumas, non dird le vicende, ma i
criteri che presiedettero agli ordinamenti del 1862
e del 1872. Invoco la vostra pazienza sebbene mi
proponga di essere brevissimo.

Nel 1862, appena costituito il regno italico, si
pensd a provvedere al collegamento per mezzo
delle vie marittime di tutte le provincie italiane. Ne
sorsero quindi i contratti colle societd Florio, Ru-
battino e Peirano, le quali si assumevano le linee di
navigazione destinate a mettere in comunicazione
tra loro tutte le principali provincie litoranse del -
regno, ¢ queste col porto di Genova.

Questo primo riordinamento apparisce inspirato
da una lodevole unitd di concetti, governato da
unitd di sistema. Tutte le linee che partono dai
porti principali fanno capo al porto di Gencva, il

_pitt vicino alla capitale. In quel primo periodo i

gervizi internazionali furono, si pud dire, affaito
cimenticati; soltanto qualche tempo dopo, nel 1862,
si volle provvedere ad una linea di navigazions tra
PAdriatico e 'Egitto: e qui si fermarono tutti i ten-

“tativi, tutti gli atti del Governo e del Parlamento

per spingere i nostri servizi marittimi al di 13 della
sfora circoscritta dei mari interni, Perd questo or-
dinamento non poteva certamente durare. Anzitusto
i servizi interni, ai quali si doveva provvedere, erano
tutti limitatissimi, se non quanto a nuiero di lines,
quanto a numero di servizi; anche allora, come
oggi, il Dio Termine dells finanze aveva posio un
limite ai bisogni ed alle esigenze delle varie pro-
vincie del regno. ’

Questo ordinamento, come io vi dissi, non poteva
durare. Gli avvenimenti che non si prevedettero al-
lora, dovevano sopravvenire con straordinaria ra-~
piditd a creare nuovi bisogni, ad imporre nuove
esigenze. E forse mestieri che io ricordi Venezia
unita al regno italico, e poco dopo, nel 1869, coll’a-
pertura dell’istmo di Suez, ravvicinato 1'Oriente ai
nostri mari, e quindi il mutamento della capitale
del regno, e gli ampliati confini dello stesso regno?
E inutile che io voglia riandare fatti ed eventi in-
cancellabili nella memoria degli Italiani e scolpitia
caratteri immortali nelle pagine gloriose della no-
stra storia. (Bravo!/)

Certo si & deplorato che non siasi avata tanta pre-

_videnza da precorrers allora gli eventi, perchd al-
tre nazioni ci precessero nei commerci col ravvici-
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nato Oriente. E fu danno, per non dir peggio, che
nonostanta schiusa di nuovo &i nostri commerci la
via pit breve verso I’Oriente, ed essendo noi in con-
dizione di profittarne ed i pilt vicini, non fossero
navi italiane quelle che prime attraversarono l'istmo
di Suez nel 1869, nel 1870. Con successive conven-
zioni, nel 1872 si volle profittare di ‘questi avveni-
menti; e quindi il secondo periodo del riordina-
mento delle nostre lines di navigazione,.

Perd, in questo secondo periodo, il concetto uni-
tario nella sistemazione dei servizi che presiedetts
al primo comincia a mutare. Gid alcune. reti ferrc-
viarie si erano compiute, e nel 1872 si era accolto
come saggio ed opportuno il consiglio che, dove
correvano le linee delle ferrovie, non si dovessers
mantenere servizi marittimi paralleli.

Quindi, ripeto, I'unitd del servizio & spostata.
Non pid tutta Ja navigazione va al porto pid vicino
alla capitale, ma aliri porti servono di capolines
per i diversi servizi. Essi vennere ampliati in quanto
al numers dei viaggi nella corrispondenza postale
tra il continente e le due maggiori isole del Medi-
terraneo; e se le linee, che dird di circumnaviga-
zione, destinate all’allacciamento dei tre mari fu-
rono in gran parte mantenute, cid accade perché
la societa Peirano, che ne era concessionaria, non
volle rigolvere il contratto.

Riagsumo: il concetto che predomina il primo

-periodo, iniziato con le convenzioni del 1862, si &
quello di collegare, con unitd di sistema, tutte Ie
regioni italiane tra loro e con la capitale provvi-
soria, per mezzo del porto pil vicino, valendosi
delle vie di mare. Ai servizi internazionali ¢i si
pensa punto o poco. Il secondo periodo, iniziato
con le convenzioni del 1868-1869, e che ebbe nox-
male assetto nel 1872, segna un pit largo sviluppo
nelle linee dei mari interni, ma in pari tempo vi
prevale idea di accrescere 'espansione, di dare piu
elasticita agli scambi con le linee transmarine. Le
altre poi di circumnavigazione si mantengono in
parte, ma solo perché la societd Peirano, che ne &
concessionaria, si rifiuta a risolvers il contratto. Ma
esse sono destinate alla soppressione, in omaggio
all'idea gia accolta di non accordare sussidi per
linee marittime parallele alle ferrovie.

Prendendo le mosse da questi precedenti si fissa
il nuovo ordinamento. I risultati ottenuti, i cre-
gciuti bisogni, il dovere di rendere pill frequenti le
comunicazioni con le nostre provincie transmarine,
parte importantissima d’Italia, richiedevano di au-
mentare i viaggi del battello a vapore tra il conti-
neate e le maggiori isole italiane ; i progressi della
navigazione, i bisogni del commercio consigliavano
un piu largo sviluppo nei viaggi internazionali.

In pari tempo, rapporto ai servizi interni, era
mestieri tener conto del concetto che prevalse nel-
Pordizamento del 1872, di non ammettere corse di
vapori parallele alle ferrovie; quindi anche mel
nuovo ordinamento mutati e spostati i capilinea
dei vari servizi.

Il riordinamento che si propone, inspirato a que-
sto concetto, risponde ad una legittima funzione
dello Stato ? Crea un sistema che soddisfi ai bisogni
ed alle esigenze della nazione ?

Io non voglio fare qui questione di principii teo-
rici di scienza economica, non voglio esaminare fino
a qual punto si possa estendere l'ingerenza dello
Stato, fino a qual punto esso debba venire in aiuto
di una o di altra industria del paese.

Perd non pud sfuggire a nessuno un fatto, ed &
che lo Stato ha il monopolio dei servizi postali, che
lo Stato provvede alle comunicazioni ed agli scambi

nelle provincie peninsulari, soprattutto colle grandi

linee ferroviarie. Ora, questo monopolio che si &
assunto e mantiene per servizi postali, gli impone
il dovere di provvedere accié eguale servizio ab-
biano le provincie che il mare separa e tiene divise

_dal continente italiano. E siccome la continuazione

della locomotiva & il battello a vapore, siccome la
comunicazione colle linee ferroviarie non puo aversi
che per il mare, il Governc non deve rifiutare la
parita di trattamento dei servizi postali che con-
cede a tutte le provincie continentali, anche a quelle
che trovansi al di 14 del mare. Queste piu chs tutte
le altre hanno bisogno che in tal modo sieno rese
continue e celeri le loro comunicazioni con le altre
contrade d'Italia.

E quindi ecco una necessitd la quale autorizza, in
certo modo, il Governo a non tenersi dentro quei li~
miti della libertd economica che dovrebbs sempre
ed assolutamente rispettare. Egli adempie ad un
dovere verso slcune provincie, egli piega in questo
caso ad una necessitd, ma se tale servizio pud
rendersi altrimenti in questo caso la sua & una il-
legittima ingerenza, ed in questo caso cessa il do-
vere del Governo di provvedere.

Ecco il concetto che puo e deve presiedere nel-
Pordinamento dei servizi interni e alle regolari co-
municazioni postali tra provincia e provincia, prov-
vedervi con le vie del mare allorchd altrimenti non &
dato di soddisfare a questi bisogni pit che legit-
timi.

Intorno alle linee internazionali si invoca un’altra
necessitd. Una nazione come. la nostra, 1a quale ha
per la sua posizione nel Mediterraneo il vantaggio
di essere quasi nel centro del commercio mondiale,
dopo che fu aperto il canale dell’istmo di Suez; la
quale & fornita di una lunga distesa di coste e di
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ampi e sicuri porti, non pud e non deve trascurare
questa grande sorgente della sua ricchezza, che &
Pindustria marittima.

Ora questa industria per quanto sia naturale per
il nostro paese, ha di fronte a s una grande e po-
tente concorrenza a condizioni disuguali. Le altre
nazionj marittime hanno da un pezzo adottato il si-
stema del sussidio alle linee di navigazione, e per
quelle stesse vie per le quali dovrebbero scleare il
mare le nostre navi affine di recarsi agli empori
lontani del commercio. La nostra marina non po-
trebbe sostenere la concorrenza di un naviglio e-
stero potentemente sussidiato dal proprio Governo.

E guesta & un’altra necessitd che sorge e che im-
pone di venire in aiuto, di mettere in condizione la
nostra marina di sostemere questa concorrenza.
Ecco il concetto che presiede al sussidio che si ac-
corda per le linee internazionali.

Io ho pit che parcamente e col pericolo di essere
oscuro per amore di brevita, riassunto le ragioni o
meglio le due necessitd che legittimano il sistema
delle sovvenzioni e che lo rende il meno antiecono-
mico che lo Bfato possa adottare per adempiers ad
una funzione, resa indeclinabile doveras da peculiare
condizione di cose.

Io pon rianderd tutto Dordinamento dei servizi
marittimi sisterati secondo questi criteri, esso non
ha, nel suo insieme, avuto avversari nella Camera,
e noa fu certo severamente giudicato, 4nzi abbon-
darono pit gli encomii che le censuve. I due gruppi
dei servizi interni, tanto rapporto alla Sicilia, come
rapporto alla Sardegna non suscitarono che poche
obiezioni.

L’onorevole Sanguinetti anzitutto giudico che si
Tossero stabilite alcune linee di navigazione non
necessarie, e specialmente fermd la sua -attenzione
al servizic Cagliari-Napoli, al servizio obbligatorio
Livorno-Genova, al servizio sovvenzionato Civita-
vecchia-Livorno; fece anche delle osservazionisu
alcune linee della Sicilia intorno alle quali gli fu
ampiamente o largamente risposto dal mio amico e
collega, 'enorevole Del Giudice.

Mi fermerd alla prima osservazione riguardo alla
corsa Napoli-Cagliari che ’onorevols Sanguinetti
non reputava necessaria.

La corsa Napoli-Cagliari, sebbene al presente
non offra tutta quell’importanza che si riscontra in
alire linee marittime, ha perd in suo favore uno di
quegli argomenti chs ne dimostrano tutto il van-
taggio, ed & la continua e successiva progressicne
nel movimento commereciale che si verifica d'anno
in anno dacchd fu stabilita. Se non che, se si trat-
‘tasse di servizi unicamente e puramente commer-
ciali, potrebbe avere ragione I'onorevole Sangui-

netti nel combatterla e nel domandare che non si
mantenga. Perd & mestieri rilevare che la linea Ca-
gliari-Napoli serve per le corrispondenze postali
tra il capo sud della Sardegna, le provincie meri-
dionali del regno e la capitale dello Stato. Non si

potra, credo, dire che siensi per questo gruppo sta-

bilite molte linee di navigazione od al di la del biso-
gno, poichd colla linea Napoli-Cagliari non si hanno
che quattro servizi settimanali tra il capo sud della
Sardegna e le provincie del continente italiano.

Le pitt grandi discussioni si sono fatte intorno al
prolungamento non obbligatorio della linea Li-
vorno-Genova. L’onorevole Sanguinetti non fu,
coms in tutte le altre sue osservazioni contro l'or-
dinamento dei servizi marittimi, solo a combat-
terlo, ma la sua parola venne suffragata dalle os-
servazioni degli onorevoli Maurogonato e Maldini,
i quali dallo stabilirsi di questo servizio vollero
trarre un argomentc a favore della loro domsanda
per l'allacciamento del Jonio coli’Adriatico e col
Mediterraneo. Non credo che sia da farsi qui un
raffronto ; come non credo che anche nell’ipotesi
che sia stato commesso un errore, o siensi dimeuti-
cati i prineipii dell’ordinamento dei servizi marittimi
per uns Jines, che questa sia una ragione perchs I'er-
rore si debba ripetere ed estendere ad altre linee;
perchs il principio una volta violato, si debbano
moltiplicare le violazioni dello stesso principio.
Perd vi & qui una di quelle considerazioni speciali, .
che non possono sfuggire all’acuta mente di coloro
che combatterono questo progstto dilegge ; ed & che
la maggzior quantitd dei commerei tra la Sardegna
e il continente, ha per centro i due punti estremi
di Genova e di Cagliari per il capo sud; di Genova
e Portotorres. per il capo nord. Si poteva non tener
conto di questa circostanza? Non basta.

Ripeto che se gi fosge trattato di stabilire una
linea unicamente commerciale, la Commissione non
Pavrebbe per fermo accettata. Ma perd & neces-
sario che i contradditori facciano una considera--
zione, ed & che, esgendovi nei rapporti tra il conti-
nente e la Sardegna una lines sovvenzionata, la
quale va da Cagliari a Livorno, nessun altro vapore,
nessun’altra societa si troverebbe in condizione di
fare la concorrenza alla societdy Rubattino. Essa
quindi potrebbe, quando le merci della Sardegna
si volessero imbarcare sulle sue navi con direzione
a Genovs, o rifiutarsi a trasportarle o pretendere
noli esagerati, con grande disagio del commer-
cio. In tale ipotesi si farebbe derivare una con-
seguenza funesta dalla sovvenzione accordata per
la linea da Cagliari fino a Livorno. Ora, non si
debbono sovvenzionare lines commerciali, ma non
& giusto che il sussidio, il quale, in certo qusl modo
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serve ad agevolave il commercio, non & giusto che
serva di ostacolo al commereio stesso. (Brave!)

Pit ragionevoli parrebbero le osservazioni rap-
porto al prolungamento sussidiato della linea Civi-
tavecchia-Livorno. Qui vi & certamente una de-
viazione la guale impons un onere, sshbene non
molto grave, ma sempre un onere alls finanze dello
Stato,

Perd & mestieri tener conto di peculiari condi-
zioni. La testa di linea non poteva stabilirsi a Civi-
tavecchia per lo stato ¢ Pinsufficienza di quel porto,
nel quale non tutti i vapori 4i grossa portata hanno
facile acoesso, e el qusle non si potrebbe tenere
un naviglio mercantile discretamente numeroso.

Epperd era necessario contentarsi a che la testa
di linea dei servizi tra la Sardegna ed il continente
1a si stabilisze a Livorno, dove & il porto pitt ca-
pace, pill comods, meno lontano dall’isola. Quindi
il capolinea si siabiliva non a Civitavecchia, ma
& Livorno. Se uon si poteva nel primo porto sta-
bilire il capolines, in pari tempo perd non si do-
veva privare la Sardegna delle pronti e facili cors
rispondenze colla capitale, le quali era diificile
ottenere, se non facendo si che il vapore facesse
scalo a Civitavecchia onds poter ritirare le corri-
spondenze di Roma. Quindi la testa di linea stabi-
lita a Livorno per una inevitabile necessitd di cose
e lo approdo a Civitavecchia reso necessario per lo
8COpO per cul sono ordinati 1 servizi marittimi, ciod
per far pervenire piu sollecitamente all'lsola le cor-
rispondenze della capitale.

Queste le osservazioni che si sono mosse confro
Tordinamento dei servizi per cid che si & ritenuto
che vi sia stabilito al di I3 del necessario. Perd lo
ordinamento dei medesimi diede ¢rigine ad aliri e
gravi reclami che lo accusavano difettoso per omis-
sione di linee importanti. Tutte le popolazioni lito-
ranee deli’Adriatico, scosse all’appello dell’antica
regina del’Adria, come chiamava Paltro ieri Vene-
zia l'onorevole Mauregonato, con petizioni, con
comizi popolari, reclamarono, quasi che ingiusta-
mente si fossero dimenticati i bisogni di quelle pro-
vince tanto nel sistemare i servizi interni, quanto
nell’ordinare i servizi internazionali.

Rapporto ai servizi interni ed internazionali, in-
torno a questi lagni delle provincie dell’Adriatico, si
& lungamente risposto e discusso. Tanto gli oratori
che hanno presa precedentemente la parola, quanto
I'onorevole ministro hanno dimostrato, come fosse
un derogare in modo troppo reciso ai principii sta-
biliti, e che debbono regolare I'ordinamento dei ser-
vizi interni, Pammettere una linea di allacciamento
ira i tre mari. A questo riguardo, io mi permetto di

soggiungere un’osservazione, che in certo qual modo
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8 uns osservazione storica, dei precedenti dell’ordi-
namento di questi servizi. Quaato avvenne, 1a sop-
pressione cioé di quella lines, fa preveduto fino dal
1870, ed saliora la Cowmmissione governativa la ri-
teneva come un fatto inevitabile, cui si sarebbe
provveduto fino da guel momento, se la societd
Peirauno che la esercitava avesse consentito a risol-
vere la convenzione.

La Commissione parlamentare del 1872, della
quale ers presidente l'onorevole Maurogonato, e
della quale faceva parte 'onorevole Maldini, par-
lava come di un evento che si dovesse assoluta-
mente realizzare, la soppressione di tutti i servizi
esercitati dalla societd Peirano, appena scadesss il
contratto stipulato il 1862,

Né sliora si mosse alcun reclamo contro questa
possibile eventualita. Non basta; nel 1875, allorché
il ministro dei laveri pubblici, sotto il Ministero
Mipghetti, nominava una Commissione con linca-
rico di studiare Vordinamento dei servizi interni, le
proponeva un quesito perchd trovasse modo di
provvedere ai medesimi risparmiando 1,900,000 lire
che si erano stanziate per la societd Peirano, salvo
a mantenere unicamente le corse per la costa ca-
labra del Tirreno. Neanche allors, come neanche
contro la Commissione del 1872, nd contro quella
del 1875, né contro tutto questo ricrdinamento,
sorse reclamo di sorta. ,

8i prevedeva e si capiva che, compiute le ferrg-
vie per la costruzione delle quali lo Stato aveva in-
contrato spese non lievi, le provincie che mercé di
esse avevano ottenuto pid facili comunicazioni e un
regolare servizio postale, dovessero sacrificare il
loro servizio di battelli a vapore in favore delle al-
tre provincie che ne erano prive alle quali erano
necessarie le linee marittime,

Pertanto, questi precedenti vi dimostrano che, se
non strani, quanto meno i reclami, che oggi si sol-
levano, non possono e non debbono avere per assg-
luta ragione la cessazione dei servizi marittimi i
quali si prevedeva che dovessero assolutamente ces-
sare.

Io non ripeterd cid che ho scritto a nome della
Commisione, la quale non poteva far buon viso alle
istanze che le si presentarono a questo riguardo.

La Commissione doveva essere fedele ai suoi prin«
cipii, doveva essere fedele ai principii che dima-
pano dalle leggi votate dal Parlamento ; doveva es-
sere fedele, dird cosi, agli stessi interessi che recla-
mano il mantenimento di questi servizi.

I precedenti io li ho ricordati; i nostri principii
io li ho enunziati. I servizi interni non possono.
avere altro scopo se non il servizio postale.



Aiti Parlamentori R = 3198 =

Camera dei Deputati

SESSIONE DEL 1876-77 —- DISCUSSIONI — TORNATA DELL’S MAGGIO 1877

E qui, poiché mi viene in mente, & necessario che
risponda ad un’osservazione che si & fatta rapporto
a questo concetto del riordinamento dei servizi. Si &
detto: voi che proclamate come unico criterio che
presiede al riordinsmento dei servizi, la necessith di
provvedere ai servizi postali, nell’insieme del pro-
getto, nei contratti, in tutte le norme che avete se-
guito al riguardo, vei invece parlate di servizi com-
merciali, voi provvedete alle esigenze del commer-
cio sia con Papprodo nei diversi scali, sia col de-
terminare le tariffe, eppercid, contro guanto asse-
rite, sta il fatto che provvedete agli interessi del
commercio.

A questa osservazione, la quale & abbastanza
speciosa, ed ha tutta apparenza di essere fondata,
mi pare che si possa facilmente ed agevolmente ri-
spondere. Con lo condizioni presenti della marina
mercantile, allorchd noi facciamo approdare il va-
pore ad un porto, allorché noi sovvenzioniamo una
linea postale, impediamo la concorrenza, in certo
gual modo, di tutte le altre linee libere di naviga-
zione.

Ora, quando questa concorrenza & impossibile
a sostenersi, quando si crea quasi un monopolio a
favore delle societd sovvenzionate, tutte le misure
che si prendono ad impedire che questo mono-
polio abbia effetti disastrosi, che questo mono-
polio faccia sorgere un ostacolo al commercio,
non debbono condurci a ritenere che provvediamo
a linee commerciali, ma che prudentemente, e con
molta previdenza, si sono prese delle garanzie per
impedire le conseguenze disastrose del monopolio,
che ha per causa la necessita di provvedere al ser-
vizio postale.

Il raffronto quindi tra quelle linee e Valtra di al-
lacciamento non regge, poiché sono diverse le con-
dizioni come le esigenze. L’allacciamento doman-
dato per iservizi interni non & una necessitd. Qui
ripeto un augurio che, a nome della- Commissione,
ho fatto nella mia relazione: gli stessi interessi i
quali oggi si dolgono perché non si stabilisca guesta
linea di allacciamento fra i due mari trarranno pid
giovamento che danno se non si secondi il loro re-
elamo.

Una societd sovvenzionata sard sempre un osta-
colo a che l'iniziativa e Pattivitd individuale pos-
pano provvedere alle esigenze dei commerci locali.
Noi mantenendola terremo quelle provincie, noi
terremo quegli interessi in uno stato quasi di per-
petua tutela, e ci0 senza un’assoluta necessitd o
politica od economica che giustifichi lingerenza
dello Stato.

Ora a me pare che questi erroxi non si debbano

sanzionare con un progetto di legge, né con un vofo
del Parlamento.

La Commissione perd a questo riguardo ha
espresso un desiderio ed & che si provveda perchs i
principali porti del Jonio e quelli dell’Adriatico,
che si dicono trascurati, possano quanfo meno gio-
varsi delle linee internazionali.

T questa una raccomandazione che la Comzms-
sione ha fatto al ministro deitlavori pubblici, sulla
quale spera chs le si vorranno dare, se non esplicite
assicurazioni, quanto meno dichiarazioni tali che
possano tranquillare le popolazioni di quei mari.

Questo rapporto ai servizi interni. Viene ora la
questione delle linee internazionsli.

Quanto ad esse, I’ onorevole Maurogdnato ha
messo innanzi una questione, che io non chiamero
dolorosa, ma chiameré spiacevole, quale & quella
della parita di trattamento fra il Mediterraneo e
PAdriatico.

Io non so se sia opportuno, se sia conveniente di
fare queste distinzioni, questi raffronti ‘tra pro-
vincia e provincia, poiché parmi che qui non vi
sia che una sola ed unica provincia, la quale ha
nome Italia.

I confronti, lo dissero quelli stessi che domsn-
davano parita di trattamento e che si provvedesse
alle linee dell’Adriatico, i confronti sono odiosi, né
io voglio farli,

Perd, 2 dimostrare come il Governo non abbia
dimenticato in modo alcuno le esigenze ed i bisogni
di quella provincia, nella quale 8, per dir cosi,
la porta dei nostri commerci con ’Oriente, soprat-
tutto per dimostrare come l'invocata paritd di trat-
tamento non sia affatto dimenticata, ai rilievi che
ha fatto I'onorevole D’Amico aggiungerd alcune
cifre, le quali sono poche: non voglio abusare
della pazienza della Camera.

I servizi dell’Adriatico per la linea mternazw-
nale di Levante affidati alla societd Florio, e per
Valtra egercitata dalla Peninsulare, imporranno al
bilancio dello Stato un onere di lire 1,536,203;
quella del Mediterraneo di 1,380,128 lire, ossia
156,000 lire in pilt pei servizi mternaz:onalx del-
I'Adriatico.

Io, nel fare questo raffronto, non ho tenuto cal~
colo della linea di Singapore, in quanto & preveduto
vei quaderni d’oneri che per essa il Governo ha
facolta di far partire il vapore alternativamente una
volta dall’Adriatico ed una volta dal Mediterraneo.
Per cui la spesa del servizio sarebbe ripartita in
vantaggio dell’uno e dell’altro mare. '

A questa linea di cui si & tenuto conto, converrd

| aggiungere lo stanziamento necessario per leser-

cizio dell’altra Ancona-Zara. Quindi questa dispa=
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ritd di trattamento che si & voluta mettere avanti,
io non la scorge. Mi sia inoltre permesso dire che
& sempre inopportuno il sollevare tali questioni in
cose che riguardano lo sviluppo dei commerci uni-
camente nell'interesse nazionale. Se si dovesse giu-
dicare con la bilancia della giusta misura, tra uno
od altro mare, quando scadra il contratto colla so-
cieth Peninsulare e che occorreranno maggiori sa-
crifizi, si potrebbe forse fare opposizione. Or nd i
Veneti la vorrebbero né altri la farebbe. Sonvi sa-
crifizi ai qusali lo Stato non deve rifiutarsi, inquan-
tocke, lo ripeto, si tratta d’interessi eminentemente
nazionali, qualunque sia la provincia che piti diret-
tamente ne fruisca, si bagni essa sulle sponds del-
I'Adriatico o nel Mediterraneo. (Bene! Bravo!) La
Commissione ha preposto che per provvedere pel
momento a questi legittimi bisogui, si debba pro-
rogare il contratto colla Peninsulare fino al 1880,
e che si debba colla maggiore sollecitudine provve-
dere al servizio della linea Ancona-Zara.

Io non dird dellimportanza di queste linee, non
rammentero i vantaggi che la Peninsulare Orientale
assicura a8l commercio della Venezia; perd debho
tener conto di una preoccupazione che si & messa
avanti dai rappresentanti delle provincie venete.
Essici hanno detto: noi non possiamo che tenerci
contenti, rapporto ai servizi internazionali, delle
proposte fatte pel momento, ma noi abbiamo da-
vanti al pensiero la preoccupazione dell’avvenire.
Dopo il 1880 che cosa farete voi? Queli fondi po-
trete avere disponibili per provvedere ai bisogni
marittimi delle nostre provincie? Ecco la preoccu-
pazione.

Io veramente non crede che questa preoccupa-
zione debba essere tale da trarne argomento per
combattere il progetto di legge. Io ricordo che nel
1872, quando si riordinavano tutti i servizi interna-
zionali, si approvarono le convenzioni colle quali si
aesiouravano i servizi del Mediterraneo fino al 1883,
@ contemporaneamente il servizio per la Peninsu-
lare soltanto fino al 1878, ricordo, dico, che nessun
reclamo insorse, nessuna precccupazione per 'av-
venire,. sebbene allora il tempo fosse brevissimo.
Questa differenza di apprezzamenti e di fiducia,
nuovo alla vita politica, non la voglio definire.
Lascio che la Camera giudichi essa se le preoccu-
pazioni del 1872 potessero essere maggiori delle
preoccupazioni che si vogliono mettere innanzi nel
1871. (Benissimo!)

Ad ogni modo tsli preoccupazioni non possono e
nondebbono sussistere. Le dichiarazioni del ministro
dei lavori pubblici, I'importanza stessa di quel ser-

vizio debbono inspirare la fiducia nella Camera che

nessuno mai si rifiuterd ai sacrifizi che saranno

necessari perchd il commercio dell’Adriatico possa
usufruire dei vantaggi che deve trarre I’Italia dagli
scanbi con il ravvicinato Oriente. A nessuno potrd
mai venire in mente, dopo che I'Italia si & sobbar-
cata al grande sacrificio di aprire i valichi alpini,
di rendere questo sacrificio inutile, rinunziande
quasi a sfruttare quella importante posizione che
nuovi eventi hanno creato al nostro paese, e che,
per la sua giacitura geografica nel Mediterraneo,
devono esserle sorgente di prosperitd economma

PRESIDENTE. Vuole riposare?

LA PORTA. (Della Gliunta) Sil si!

PRESIDENTE, Riposi pure. La seduta & sospesa per
alcuni minuti. (Segue una pausa dj pochi istanti)

Si riprende la seduta. :

L’onorevole relatore ha facoltd di continnare il
suo discorso.

COCCO, relatore. Mentre si insiste o per dare mag-
giore sviluppo alle linee internazionali, o per assi-
curare fin d’ora I'avvenire non compromeszo di
certe altre, v’ha chi ne combatte una sebbene im-
portantissima. Cid parrd strano ; ma ha in parte la
sua spiegazione. La Camera ha potuto fare un
rilievo, ed & che il maggior numero degli avversari
della linea la piu combattutaAtra. quelle che fanno
parte del progetto ministeriale, ciod della linea di
Singapore, sorse nelle fila di coloro i quali doman-
davano che si stabilissero altri servizi oltre quelli’
che sono proposti colla convenzione, di cui si ri-.
chiede I’approvazione, Quindi l'onorevole Maurogo-
nato e I'onorevole Maldini domandano che delle
560 mila lire, destinate per questo servizio, si faccw._
un risparmio da capitalizare per ’Adriatico per
il giorno in cui cessi il contratto con la Penin-
sulare.

L’oncrevole Marziale Capo domandava lo stesso
per la linea del’America del sud, altri per le linee
del Jonio, e vi era chi poteva domandarlo con
maggior ragione per la costa occidentale della
Sardegna.

Io tutte queste pretese, che si doveva volere che
fossero soddisfatte coi risparmi della linea di Sine
gapore, si trovano d’accordo tuiti gli oppositori
della linea di Singapore. Ma questo accordo si sa-
rebbe poi mantenuto quando si fosse trattato del
riparto di quel risparmio ? '

Questo scopo che fu causa precipua di combattere
quella lines, io credo che non dovesse fornire mo-~
tivo nd ai timori, nd alle speranze degli uni o degli
altri. o ) -

Ho gid osservato come ai servm marittimi si
dovrd dare col tempo maggior estensione e mag-
gior latitudine; poiché ei siamo messi su questa
china delle sovvenzioni, trattivi dall’esempio degh
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altri Stati, noi dovremo pur percorrere la lunga
via da essi battuta, ed arrivare, se non a quella
somms di sussidio che i medesimi stanziano nei
loro bilanci, almeno a tale cifra che permetta di
soddisfare alle maggiori esigenze.

Se l'onorevole Maurogdnato si preoccupa della
condizione delle finanze, questa condizione certa-
mente deve preoccupare tutti, ma non sard tale da
impedire che una spesa necessaria, una spesa pro-
duttiva non possa e non debba ottenersi di stan-
ziarla in bilancio.

Il ministro delle finanze ci ha finora svolto il
programms, direi cosi, della politica finanziaria
della conservazione, per cui non si deve spostare il
sistema tributario, né dissestare al presente i bi-
lanci allargando di troppo i cordoni della borsa;
ma rimane ancora la seconda parte del programma
politico della Sinistra, che & il programma delle
econ-mie nelle spese inutili; per poterle impiegare
semprechd si tratti di aumentare le sorgenti della
ricchezza della nazione,

Pero, se il movente che destd tante ostilith slla
linea di Singapore, fu il timore che manchino i

mezzi quando sia necessario di provvedere alle altre,

credo che i suoi avversari non abbiano ragione di
oppugnarla. Be ai servizi si dovrd provvedere, si
-troveranno mezzi finanziari con cui si possano
disimpegnare.

Tolto questo, che si pud dire il metivo, tuttochs
non palese, pili serio d’opposizions, il motivo che
ha suscitato tante ostilitd, v’ha qualche altra grave
ragione che possa indurci a respingsre la proposta
del Governo?

Si & detto: vol presentate una di quelle pro-
poste per le quali vi. mancano dati certi e positivi,
voi domandate lo stanziamento di 600,000 lire nel
bilancio per pagare che cosa? Forse un utile certo
indiscutibile ? No, vm lo domandate per una spe-
ranza |

E sia; ma si dimentica che questa opposizione,
che oggisifa alla linea di Singapore, si poteva
movere contro tutti i servizi marittimi internazio-
xrali, allorché vennero stabiliti per la prima voita,
Anche allora nen si sussidiava che una speranza.
Anzi, per dir meglio, si fu talvolta larghi contro
la speranza. Infatti, allorché la societs Adriatico-
Orientale esercitava i servizi tra I’Adriatico ed
Alessandria d’Egitto, faceva affari magrissimi, il
commercio che aveva luogo coi suoi vapori si pre-
sentava in meschine proporzioni. Cid non ostante,
si stanzid una somms in bilancio per la societd
Peninsulare-Orientale. Si ha forse qui gualche cosa
di meno di una speranza? Si ha forse una linea che
non sia stata in modo alcuno produttiva?

Non discorrerd dei vantaggi e dell’importanza
del servizio di Singapore. L’immaginesa parola del-
onorevole Adamoli, dell'uomo che percorse molti
mari e paesi lontani, ha presentato alla vostra im-
maginazione la ricchezza, l'importanza commer~
ciale, le dolcezze del clima di quellisola, noan di-
menticando neppure le tigri, le quali voglio sperare
non avranno fatto paura ad aleuno. (Si ride)

L’onorevole ministro dei lavori pubblici vi ha
ragionato a lungo su questa linea. Io non parleré
dei molti e svariati prodotti che ci possono venire
da quel centro del commercio indiano, da quel
punto ove convergono le linee della China, del Giap-
pono e della Malesia. Di tutto cio lascio di ragio-
narvi.

Non vi rammenterdé neppure le lusinghiere spe-
ranze ed i molti argomenti messi innanzi dal con-
sole italiano di Singapore. Egli, separato per tanto
spazio dal suo paese, deve affrettare coi voti il
giorno in cui la nostra bandiera, mercé le corse pe-
riodiche e i periodici approdi si faccia vedere in
quei mari; e quindi ha messo dinanzi 2 noi la pro-
spettiva del Milione di Marco Polo e della fortusa
che pud essere serbata per gi’ltaliani che vadano in
guei mari ; una prospettiva la guale doveva, secondo
il nostro conscle, lusingarei in questi tempi di corso
forzato,

Perd, ragionando di questa linea, io debbo eca-
gionare me e la Commissione non diré da un’sccusa,
ma da un appunto di aver io somministrato colle
mie parole armi agli avversari per combatterla.

L’onorevole Maurogdnato ha fatto della mia re-
lazione P’arsenale dei suoi strumenti offensivi contro
Ia linea di Singapore. Egli non ha badato alla marca
di fabbrica. Le armi erano deboli come era debole
il fabbricante. (No! no!)

MAUROGONATO. Ottime!

MALDINL E lo dimostra adesso.

CAVALLETTO. Ottime e simpatiche.

€0CCO, relatore. Io aveva detto che Yiuntrapresa
era stata giudicata ardita, P’esito incerto. Questa
incertezza, la quale ho detto e dimosirato che sus-
sisteva per altre lines, fu tolia dell’onorevols Mau-
rogonato come un argomento di diffidenza per purte
nostra.

E se io, a nome della Qommissions, ho dichiarato
che accettava Vaugurio e la speranza concepita dal
Governo per i vantaggi della linea di Singapore, egli
Paugurio ha mutato in sinistro presagio, e a diffe-
renza di quel re del Pertogalle, il quale volle che al
Capo delle Tempeste cosi battezzato da un ardito
navigatore si mutssse nome, chiamandolo Capo di
| Buona Speranza, egli la mia speranza la muté in
| tempesta contro la linea di Singapore,
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MAUROGONATO. Oh!'No, no!

G0GCO, relatore. L'onorevols Maurogodnato. erede.

che il commerciv d’Oriente non: posss venire ad au-
mentare la-ricohezza del nostro paese, che passando
per ’Adriatico.

MAURGGONATO. Ma che!

C0CCO, relatore. To non le faccio torto. B un. no-
bile sentimento di patriotismo. Amor erescit eundo;

e si allarga dal campsnile agli- interessi dellintiera:

nazione.
Egli percio ci proponeva che nell’ordinamento dei
servizi, si sistemasse quello di Singapore.in modo

da poterlo surrogare o meglio investire per il caso

in cui venga a cessare la Peninsulare nel 1880.
MAUROGONATO. Ove non mancassero i denari.
G0CCO, relatore. I danari non mancheranno...

Lo mie parele, colle quali io voleva dimostrare-

cbe non si avevano dati certi, ma che si aveva sol-
tanto una speranza, non potevano fornire armi a
combattere questo progetto. Io ho detto, e ripe-
tute, e gonviene che lo ricordi una terza volta, che
tutte le linee internazionali furono per la prima
velta stabilite soltanto come un esperimento.

Ritornoe agli argomenti contro questa lines, e
primo alla censura che si fa-per la Junga durata
dell’esperimento. ‘

A questa obiezions hanno gia risposto i misi amici
gli'onoreveli Adamoli e Damiani ed il ministro dei
lavori pubblici. Io non mi tratterrod per addurre als
tri riflessi, a dimostrare come la durata di que-
st’esperimento, sebbene paia troppo lunga, pure
non debba preoceupare la Camera, in quanto-che i
progetti di riordinamento delle lines marittime,
non tarderanno a venire ed a presentarsi, quando
cessi il servizio della Peninsulare. Intanto lo stabi-
lire una linea pid lontana verso 'Inde-Cina era ri-
spondere in certo qual mode a quella necessita che
noi abbiamo, di dare maggicre espansione; mag-
giore elasticitd ai servizi marittimi verso il ravvi-
cigato Oriente.

I per cid che io ho ricordato ed usate quelle pa-
role noblesse oblige, le quali fornirono argomento
all’onsrevole Maurogénate, non dird ad uua ironia,
perché Panimo suo rifugge dalllironis, ma ad espri-
mere cul sentimento dell’amarezza del patriotta il
suo dolore, perché, se noi siamo di una- nobile
schiatta, perd siamo poveri.

Quando Ionorevole Maurogdnato pronunziava
queste parole, la mia mente ricorreva ad un episo-
-dio raccontato da L. Sterne, di quel gentiluomo
che, perduto avito censo, data la sua spada a cu-~
stodire al Parlamento della Bretagna, dopo che
‘colla sua atiivitd nei commerci e nelle industrie

‘aveva ricuperato 'avito retaggio, tornd a ripren- |

dere la spada dei suoi maggiori. Ecco. la. nobilta.
.che ci obbliga! Null’altre io dieo.

L’onorevole ministro dei lavori pubblici ha ram-
‘mentata Ja Musa. dell’Aleardi; per vaticinare I'av-
.venire che & schiuso al nostro paese dalle vie del
.lontano Oriente. Io non fard altre psrole; nou in-
'vocherd la Musa della storia, la quale. ci dimostra,
‘quali glorie e quali ricchezze poterons per quella.
| via acquistare i nostri antenati.

i Ed ora, signori, dopo aver ragionato dell’ordina~
‘mento def servizi, devo richiamare la vostra atten-

- zione su un altro ordice.di idee: mi rimane a di-
'scorrere dell’opposizione grave e molto accurata,
i che si fece dall’onorevele Sapguinetti, che ha de«
' sunti i suoi argomenti da uno scritts dell'onorevole
' Maldini, alla spesa imposts. nel bilancio. ed alla
| sovvenzione per i servizi marittimi.

Il 'mio amieo Del Giudice, se la memoria ncn mi
| tradisce, disse chei calcoli, con tutta Vesattezza
| che &i attribuisca alle cifre, quando 8 sappia bene
. rimaneggiarle, possono condurci a risultati svariati
e-diversi. Io non ho mai avuto questsbilitd della
mistificazione delle cifre, per cuisi pud rinscire a
dimostrare che dus e due fuccinne 5. Quando vegue
certo studio dicifre e certi ragiopamenti- di rale
fronti per venire a counchiusioni impossibili, i
ricorde Paneddoto del Don Ferrante dei Promessi
Sposi, il gualé, ragionando in rerum naturae el
eliminando le sostanse e gli accidents, era rimscilo -
& stabilire che il contagio fesse una chimera per poi
rimanerne vittima. Io non porto certo tal gindizio
sut caleoli dell’onorevole Sanguinetti.

(In questo punto entra ncll Aula Ponorevole mi-
nistro di-grazia e giustisia — Applausi o sinistra
— Movimenti a destra — Conversazioni animate.)

PRESIDENTE. Prego gli onorevoli deputati di far
silenzio, '

(Continuano le conversazioni.)

MAZZARELLA. Siamo Italiani e dobbiamo applau-
dire gli uomini che rappresentano i veri interessi
italiani contro la reazione. .

PRESIDENTE. Onorevole Mazzarelle, abbia 1a bontd
di far silenzio. Onorevole Cocco, continni il sno di-
BCOTRO, '

G0CCO, relatore. L’onorevole Sanguinetti facendo
e disfacendo cifre e con uno di guei ragionamenti
che si possono. chiamare ad absurdum, ha voluto
dimostrare che siccome alla. societd Rubattino si
di.una certa sovvenzione, cosl fosse eccessivo il mag-
giore sussidio accordsto al Florio.

Egli non pensd a fare i necessari raffronti dei
gervizi, & combinare le varie lince affidate a ciascuna
delle due soeietd, a fare 1 raffronti fra'la perdita
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che pud verificarsi in una data linea col guadagno
che pud ricavarsi in un’altra.

E dall'insieme dells convenzioni che si traggono i
criteri per valutare la giusta misura delle sovven-
zjoni.

Perd anche col suo ragionamento l’onorevole
Sanguinetti non potrebbe pretendere di aver dimo-
strato che la sovvenzione data all’uno od allaltro
fosse pil del necessario, ma solamente che ad uno
dei due si era potuto dare un compenso al disotto
di quello che gli potrebbe spettare. I suoi argomenti
come le sue cifre mancano di solidita.

Ad ogni modo, anche senza affaticarsi adducendo
ragioni per dimostrare quanto poco sussistente possa
essere I'argomentazione dell’onorevole Sanguinetti,
si pud anche tenergli dietro nelle sue cifre, e con-
statarne la debolezza negli ultimi trincieramenti.

L’onorevole ministro dei lavori pubblici vi ha
ieri, & questo riguardo, dimostrato I'inesattezza delle

basi, le basi non solide da cui parti ’onorevole San-

guinetti.

Io ho voluto risssumere (ed & la seconda volta
che d:bbo ricorrere alle cifre, e ne domando venia
alla Camera), ho voluto riassumere alcune cifre por
chiarire come la differenza del tonnellaggio, e la
differenza nella produttivitd delle linee, sia, se si
vuol partire dal ragionamento .dell’onorevole San-
guinetti, contraria alle conchiusioni alle quali egli &
venuto, , ,

L’onorevols Sanguinetti ha calcolato, per istabi-
lire la misura del tonuellagpio, tutti-i vapori posss-
duti dalle due societd. Ora & qui Perrore del suo
calcolo. Quando si tratta del contratto, il Ministero,
nello stabilire la sovvenzione, se anche si fosse vo-
luto prendere a misura la base del tonnellaggio,
non deve badare se non al numero dei vapori che a
tenore del coniratto si devono somministrare per
adempiere ai servizi prescritti.

Ora el contratto & stabilito che i vapori che la
gocietd Rubattino (mi valgo della parola usata zel
contratto) deve adibire al servizio, sono 18, d’un
tonnellaggio di 5000 tonnellate: i vapori che la ss-
cietd Florio deve destinare ai servizi delle linee in-
terne sono 20, de! tonnellaggio di 6000 tonnellate;
quindi, tonnellaggio medio della societd Rubattino,
277, tonnellaggio medio della societd Florio, 300,

Procedendo secondo i criteri dell’onorevole San-
guinetti, cioé presa per base la misura del ton-
nellaggio, sara maggiore la sovvenzione dovuta alla
societd Florio, di quello che sia alla societd Rubat-
tino, propric come si stabiil nel contratto.

Altro termine di raffronto: produttivitd dells
linee. i
Noi abbiamo che la produttivita delle lince in-

terne esercitate dalla societd Rubattino nel 1876 &
ascesa 8 52,858 tonnellate di merci trasportate col
vapori di quella societd ; 1a media dell’ultimo quin-
quennio  a 48,192 all’anno. La produttivitd delle
linee esercitate dalla societd Florio & ascesa nel 1876
a 40,848 tonnellate e nella media del quinquennio
a 32,203..

Quindi la produttivitd delle linee della societd
Florio & inferiore alla produttivitd, delle linee della
societd Rubattino.

Se questo doveva essere elemento per determi-
nare la misura della sovvenzione, era giusto che
alla societd Rubattino si dessero 18 lire di sovven-
zione per lega, e alla societd Florio se ne dessero
19. (Bravo!) .

Riguardo a questa questione della misura della
sovvenzione & necessario perd che io dia uno schia-
rimento alla Camera per giustificare 'operato della
Commissione. Dalle osservazioni e dalle dichiara-
zioni degli oratori che discorsero su questa parte
delle convenzioni parrebbe che la Commissione non
avesse usato tutta l'accuratezza necessaria per avere
gli elementi onde determinarle con la maggiore
esattezza possibile.

Si & ripstuto parecchie volte leggendo brani stac-
cati della mia relazione, che noi avessimo dichia-
rato. che nessun.dato avevamo avuto in visia per
determinare la misurs del compenso ai . coneess
sionari.

Ora, né questo & il concetto delle dichiarazioni @
delle osservazioni che si fanno dalla Commissione,
né cio & defto nella relazione.

Noi abbiamo parlato della mancanza di dati pre-
cigi, quali li potremo avere in seguito alla modifi-
cazioni introdotte nel contratto, ma non dell’asso-
luta mancanza dei dati, Lamentammo Vinsufficienza
e, pil che questa, gli elementi. di certezza che oc-
corrono a rettamente apprezzarli.

Noi potevamo avers i resoconti della societd as-
suntrice dei servizi ; noi avevamo gli elementi sulla
produttivita delle linee; noi potevamo avere un cal-
colo della spesa nell’esercizio delle varie linee, ma di
futti questi dati, di tutti questi calcoli non avevamo
elementi per poterne garantire Pesattezza e quindi
si & detto che i dati precisi, ed esatti da poter for-
nire norme sicure in certo qual modo indiscutibili
non 1i potemmo avere.

Ora nella mancanza di questi dati precisi sulla
quale ha insistito tanto I'onorevole Sanguinetti, che
ha lamentato I'enorevole Maldini, che cosa si poteva
fare dal ministro o dalla Commissione?

La magncanza di elementi tanto necessari non -
vrebbe potuto portare che ad una conclusione: non
avete i dati, non avete gli elementi ? Non stabilite le
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convenzioni. Ed & questa conseguenza credo che
nessuno uella Camera ci voglia venire, e che a nes-
-Suno sia venuto in mente, perchd mancano questi
dati, perché mancano questi elementi, di rinunciare
al servizi marittimi, ]

Questa conclusione & inaccettabile, era mestieri
procedere coi criteri coi quali ha proceduto il mi-
nistro, coi criteri secondo i quali ha proceduto la
‘Commisgione; non basta con i criteri secondo i
quali sono procedute tuite lé Commissioni ante-
riori governative e parlamentari, secondo i quali &
proceduto il Parlamento -istesso nel votare le con-
venzioni del 1862 e quelle del 1872. Perd, se noi
abbiamo dovuto rassegnarci a sopportare le conse-
guenze di una colpa non nostra, abbiamo voluto im-
pedire che cid avvenga d’ora inranzi. Abbiamo vo-
luto aggiunti ai quaderni d’oneri, non solo Yob-
bligo alle compagnie concessionarie di presentare
le statistiche, ma il diritto al Governo di control-
larli coi mezzi che credera migliori. Ma si & poi ec-
ceduto nel compenso determinato per i servizi ma-
rittimi ? :

A questo riguardo noi abbiamo anzitutto i dati
che si desumono dalle convenzioni anteriori. La Ca-
mera deve ricordare che nel primo decennio dal
1862 al 1872, decennio nel quale i commerci inter-
nazionali non avevano ricevuto, come negli ultimi

anni, il pit largo sviluppo, in cui si provvedeva pit
ristretiamente che non oggi ai servizi interni, si:

spendevano 7,700,000 lire annue in media; che dal

1872 ad oggi, nel quale periocdo non & poi trascorse .

quel lungo lasso di tempo che accennava ieri I'altro ;

Yonorevole Maldini, noi abbiamo speso, per servizi
minori di quelli che si dovranno fare colle nuove .

convenzioni, 8,556,000 lire in media all’anno, e per-
¢id,in 15 anni, 117,774,000 lire, che sonoben di piu
dei 105 milioni messi avanti a spauracchio dall’o-
norevole Sanguinetti, @ che serviranno a compen-
sare i servizi quasi doppi che avremo d’ora in a-
vanti colle nuove convenzioni, (Benissimo!)

E questo parmi dimostri che non si &fatto spreco
.del danaro pubblico.

Si &, o signori, per combattere il criterio e il si-
stems delle convenzioni ricorso all'esempio-di altre
nazioni. Si sono ricordati i sussidi dati dalla Francia
ad una sola compagnia, ma non si & fatta la media
di tutte le sovvenzioni che la stessa compagnia pud
avere per le linee diverse; si sono ricordate le cifre
delle sovvenzioni di altri paesi.

Ora, io lessi ed ho potuto constatare, che nell’In-
ghilterra, la quale ha cantieri in casa propria, car-
bone e tutti i mezzi per far prosperare Vindustria
marittima, pure, non sono tre anni, cesso il con-

tratto in forza del quale alla societd Cunsard si as-
gegnavano 42 lire di sovvenzione.

In America, dove 'industria della navigazione ha
preso uno sviluppo grandissimo, si arrivo ad una
govvenzione doppia quasi di quella accordata dal-
Plnghilterra. Né questi esempi adduco, perchs ci
debbano servire di norma in ¢ido chs abbiamo da
fare a questo riguardo. Anche prima che ci si av-
vertisse della fallacia del sistema di prendere ad
esempio, in tale materia, quanto avviene nelle na-
zioni straniere, anche prima che ci avvertisse della

-fallacia di questo sistems, I'onorevole Maldini, la

Commissione aveva notato nella relazione, che in
quanto non si banno né termini identici, né dati
identici, i raffronti non possono che condurre a
fallaci conseguenze.

Pero si & detto che forse si sarebbe potuto far
meglio, se si fosse ricorso all’esperimento dell’asta.
Siaddusse, se non isbaglio, dall’onorevole Maldini,
Pofferta di una societd, che non fa parte di quelle
che stipularonoc le convenzioni, che fece una ridu-

.zione del 20 per cento per uno dei servizi affidati

alla compagnia Rubattino.

Il ministro dei lavori pubblici ha in parte rispo-
stc e vittoriosamente risposto a questa obbiszione
che si fece alle convenzioni. Io mi contento di ri-
cordarvi due esempi. Nel 1862, quando si doveva

-conchiudere una convenzione di ugual natura, il mi-

nistro dei lavori pubblici, se wale non ricordo quanto
io lessi, volle tentare l'esperimento dell’asta pei
servizi marittimi, nessuno si presentd. Fu quindi
mestieri modificare i capitoli di onere, e modificarli
in senso pid gravoso alle finanze dello Stato. Keco
Pesperienza del passato, la quale ci dimostra quali
possono essere le conseguenze di tentare, quando
sono scarse le societd, quando & poco sviluppata
tra noi I'industria della navigazione a vapore, di
tentare questo esperimento dell’asta.

Di migliori offerte a contratto conchiuso abbon-
dano nei precedenti parlamentari egualmente gli
esempi. Nel 1862 si presentava, e I'onorevole ‘mi-

nistro dei Javori pubblici Pannunziava alla Camera,
4l giorno prima della discussione, una proposta
-per assumere i servizi marittimi, con qualche ridu-

zione, per parte di-una societd che doveva sorgers,
e che dal 1862 ad oggi non ¢ ancora sorta. Nel
1872 venne fatta una eguale offerta quando i con-
tratti erano conchiusi; ed allora I'onorevole Sella,
ministro delle finanze, disse che egli talvolta soleva
fare della poesia finanziaria, e che ad offerenti si-
mili amava di preferire I'intraprendente armatore
che era il commerdatore Rubattino. '

Una voce dal banco della Commissione. L’ oratore
desidera riposare.
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PRESIBENTE. Riposi pure, onorevole relatore.

La seduta & sospesa per cinque minuti,

(56 fa una pausa di alount minuti.)

Iunvito intanto Ponorevole Gandolfi a venire alla
tribuns per presentare una relazione.

GANDOLFL, relatore. Ho Vonore di presentare alla
Cainera ls relazione della Commissione sulla leva
militare sui giovani nati nell’anno 1857. (V. Stam-
pato,n® 94-A))

PRESIDENTE. Questa relazione sard stampata e di-
stribuita.

L’enorevole relatore ha facoltd di continuare il
suo discorso.

COCCO, relatore. Tengo conto della lunghezza di
qussta discussions e della stanchezza della Camera,
che ho annoiata abbastanze (No! #o!), per afiret-
tare il termine del mio discorso. Lo continuo, come
finora ho fatto, sacrificando Pordine alla brevita e
roa proponendemi altro, tranne di supplire alle
poche omissioni dei precedenti oratori nel rispon-
dere alle censure fatte a questo disegno di legge.

Le sovvenzioni non potevano essere un ostacolo,
ms un argomento, perché la vestra Ginnta vi pro-
ponesse di approvare il progetto ministeriale. L’or-
dinamento dei servizi del pari era argomento per
domandarvi la vostra approvazione.

Poche parole sui modi con cui si provvide ad ot-
tenere 'esattezza e la regolarita degli stessi servizi.

L’opera del Ministero fu a questo riguardo accu-
rata, fu piu che previdente per gli interessi delle
finanze e per tutelare lo ragioni dei cittadini e del
commercio.

Noi della Commissione abbiamo veluto, per quel
desiderio del meglio di cui poc’snzi vi teneva pa-
rola, abbiamo voluto andar innanzi nella via dei
miglioramenti, e fammo, pit che secondati, efficace-
mente aiutati a che si realizzassero questi nostri
desiderii dall’opera del ministro dei lavori pubblici.

Egli nei quaderni d’oners ha potuto presentare
importanti provvedimenti per assicurare un mate-
riale nautico tale, da rispondere alle esigenze della
navigazione, e noi abbiamo potuto aggiungere, a
maggiore garanzia di solidita delle navi, 'obbligo di
classificarle al registro italiano ; si era stabilire un
limite massimo nelle tariffe il quale non si potesse
eccedere, anche perché, come vi dissi, il monopolio
necessario creato dalle esigenze del servizio postale
non torni a danno del commercio, ed abbiamo poi
ottenuto che questo massimo delle tariffe non eec-
ceda il limite dei prezzi che al presente si pagano.
La qual cosa & di grande importanza, ove si
raffronti quel massimo stabilito nei contratti coi
prezzi medi specialmente in alcune linee del servizio

interno, ove si tenga conto della grande differenza

cke portava il massimo stabilito nel primo quaderno
d’oneri rapporto al trasporte di alcuse merci nei
porti cbe pid abbondantemente ne produeono, e che
ayranno maggiore interesse a continuarne I'esporta-
zione.

Ricorderd anche alla Camers V'importante modi-
ficazione mercd cui furono soppressi gli articoli 11
e 17 che davano diritto all’assuntore di percepire una
maggiore tassa pel caso in cui, mancando 'approdo,
dovesse trasportare le merci altrove.

Voi che avete necessariamente esaminato il pro-
getto ministeriale, i quaderni d’oneri, e le modifica-
zioni introdotte, siete in grado portarne pil pre-
ciso ed esatto giudizio, di quello che valgano a rile-
vare le mie disadorne parole. Laonde su questo
tema, tuttoché interessante, non mi trattengo dav-
vantaggio, tanto pitt perché dovrei in gran parte
ripstere consideraziori ampiamente svolte nella mia
relazione, '

E qui, primas cheio ponga termine 2 quiesto mio ra-
gionamento, voglio di nuovo qui nella Camera ri-
chiamare V'attenzions del ministro delie finanze sul-

-Pordine del giorno che vi abbiamo proposto.

L’onorevole D’Amico nel suo briilante discorso,
senza pretenderla ad economista, preeccupavasi
della posizione che noi possimo creare col sistema
delle sevvenzioni, alla libsra navigazione, poiché se
questo non & un sistema protezionista, non & un si-
stema di assoluta liberta. Egli si preoccupava dello
stato in cui si trova in Italia P'industria navale.

Ma le preoccupazioni si fanno molto pid gravi
allorchd si considera che il movimento commerciale
dei nostri porti, tanto pei commerci interni, quanto
pei commerei internazionali & esercitato, pit che da
nostre, danavi estere. La Commissionenon vagheggia
sistemi protezionisti, poiché la protezione non & un
efficace correttivo del sistema protettore seguito
da altre nazioni, e il correttivo del protezionismo
altrui deve essere la libertd. Perd, senza uscire dai
principii liberali, il Governo deve volgere la sua
attenzione alle condizioni della nostra marina, e cu-
rarle nel senso di non creare ostacoli al suo libero
sviluppo con tasse soverchiamente gravoss, con tasse
superiori & quelle che per l'industria similave &i pa-
gano all’estero. Finora le tasse marittime sono re-
golate con una legge del 1861, la quale, modificata
in peggio nel 1867, aggravo con fiscalitdh nuove le
condizioni della nostra marina. No nacquero mali
umori, pei quali si corse pericolo di vedere molte
navi italiane abbassare la bandiera nazionale per
inalberare ung bandiera straniera.

Questo stato di cose non puo, non deve perpe-
tuarsi; il riordinamento delle tasse marittime & di-
ventato una necessita.
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Questo riordinamento dovevamo prendere in
esame e domandarlo come conseguenza della que-
stions che eravamo chiamati a studiare, inquanto-
che, mentre da un lato si creano due societd aiutate
in certo qual modo col denaro dello Stato, non &
giusto che gravi oneri pecuniari continuino a gra-
vare sulla marina, sulla industria libera che non ri-
ceve soccorso di sorta.

Il ministro delle finanze ¢i ha promesso che si
cccuperd di questo importante argomento. Egli che
alle molte cure che ha avuto come uomo di Stato
aggiunse pur quella di provveders alle sorti della
maring, certo prima di noi e meglio di noi ha inteso
e comprende I’ importanza della nostrs proposta.
Pero abbiamo voluto confortarlo nella via per
la quale si metterd di sicuro, con un ordine del
giorno che sia la espressione dei sentimenti di que-
sta Camera. In tal modo, o signori, noi, precccupati
delle eorti della marina non sovvenzionata, cre-
diamo che possa inflaire a migliorarle lattuazione
del’ordine del giorno che abbiamo proposto.

Un membro della Commissione disse che non aveva
paura dei sistemi protezionisti. Egli ha espresso una
sua opinione individuale, Io afferme, e credo di es-
sere sincero interprete degli intendimenti dei miei
-colleghi, che i sistemi protezionisti non possone

fare la ricchezza della nazione. La stassa Inghil-

terra, che venne l'altro giorno ricordats ad esem-
pio, ha veduto moltiplicare il movimento delle sue
navi, aumentare la ricehezza del suo naviglio e la
sua prosperita economica dopo cke ha incominciato
a stipulare i trattati di reciprocita, ed ha abban-
donato il falso sistema in eni Paveva messa Patto di
navigazione del Protettore. -

Approvando percid le convenzioni marittime, noi
metteremo due potenti societd in condizione &i so-
steners la concorrenza estera, noi provvederemo non
poco sgli interessi del nosiro commereio nei mari
lontani, provvederemo agli interessi dei nostri ser-
vizi postali. Votando Yordine del giorno con cui

domsndiamo che non si creino ostacoli al libero .

esplicarsi dell’attivita individuale con tasse sover-
chiamente gravess, noi affermiamo in pari tempo
un altro principio, che, come con la liberia politica
tuteleremo la potenza della patris, cosi la vogliamo
ricea mercé Pattivitd delle industrie marittime si-
cira so:geute di prosperitd economica. (Brave! Be-
nissimo!)

PRESIDENTE, La parcla spetterebbe all’onorevole
Sanguinetti per uu fatto personale; ma lo prego di
indicarle,’

SANGUINETTI ADOLYD. Bono parecchi i fatti per-
sonali.

PRESIDENTR, Li indichi,

424

SANGUINETTI ADOLFOQ. Farei perdere molte tempo
alla Camera, se dovessi indicarli prima une per
uno, e poi rispondere a tutti.

Se mi permette onorevole presidente li enun-
cierd successivamente uno ad uno.

PRESIDENTE. Sta bene; cominci dal primo.

SANGUINETTI ADOLFQ. Nel discorso che io ebbi 1’0-
nore di fare nella seduta del 2 corrente, io mi tenni
su di un terreno essenzialmente pratico. Non risalii
alle alte sfore della scienza, non toccai la gravissima
questione della libertd o del monopolio della navi-
gazione, non degli effetti di questo monopolio, non
delle condizioni della nostra navigazione a vela, la
quale, & mio avviso, & grandemente danneggiata
dalla navigazione a vapore sussidiata (e per me la
navigazione a vela é una potente forza economica’
per I'ltalia).

Ho temuto, toccando queste questioni, d’investire
nello scoglio delle discussioni accademiche. Ed io
go che le discussioni accademiche non si debbono
fare nel Parlamento : stanno bene nei libri, e se vo-
lete, anche nei- circoli, ma non qui. Io quindi mi
tenni sopra un terreno essenzialmente pratico; e
addussi poche ed aride cifre, trattando la questione
puramente dal lato finanziario.

Io mi accorsi perd che il linguaggio delle cifre,
non ostante 'invenzione dell'aritmetica politica, &
pur sempre efficace, & pur sempre potente. Vedendo -
la vivacitd colla quale io fui attaccato da parecchi
oratori, vedendo il vespaio che il mio discorso ha
suscitato in varie parti della Camera, io ho detto a
me stesgo cvl posta della gentile Toscana :

E se da questa dolorosa valle
Salve a Gesh riporterd le spalle,
O che fortuna!

I due oratori, I'onorevole Damiani e Ponorevole
Dol Giadice, che pit vivamente mi hanno combat-
tuto, si sono accorti che il terreno sul quale io mi
era accampato era un po’ difficile ; e si sono rego-
lati come un prudente generale, il quale si trovi di
fronte ad una fortezza, che sia o paia inespugaabile ;
hanno girata insomma la posizione.

Essimi fecero talvolta dire cid che non dissi; mi
attribuirono propositi che io non ebbi mai; mi
punzecchiarono ; mi lanciarono delle frecciate, fino
al punto che il nostro onorevole presidente dovette
interrompere uno degli oratori, per avvertirlo che
il suo discorso ers una formale requisitoria contro
di me.

Ma altri e vivissimi rimproveri io ebbi anche

.dall’alira parte della Cawmera. (dccennando a de-

stru)
Coumincio dall’onorevols Maurogonate. .
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PRESIDENTB. Onorevole Sanguinetti, ella rientra
nell's discussione. Si limiti ai fatti personali.

SANGUINETTI ADOLFO. Sono fatti personali.

PRESIDINTE. Bisogna che vi sieno opinioni in con-
t?asto, altrimenti non vi sarebbe bisoguo di discus-
sionw. Ella piglia per attacchi personali le opinioni
covitrarie alle sue, ed esce dai fatti personali.

SANGUINETTI ADOLFO. Vedra la Camera, vedra 1'c-
norevole presidente, che io non rientro nella di-
scussione generale ; che io rilevo solo i vivi rimpro-
veri, gli amari rimproveri che mi vennero fatti.

L’amaro rimprovero che mi fece Ponorevole Mau-
regdnato, fu rilevato nella seduta di ieri dall’onore-
vole ministro dei lavori pubblici nel suo stupendo
discorso.

1l rimprovero dell’onorevole Maurogdnato, per
quanto sia stato fatto in quella forma spigliata e
patriarcale (Si ride) che & tutta sua propria, non
cessa pero di essere una frecciata, la quale, secondo
lui, doveva andare oltré alla cute.

L’onorevole Maurogonato ammise la gravita delle
Iie osservazioni; ma disse che esse erano arrivate
troppo tardi; disse che queste osservazioni si do-
vevano portare negli utfici, che dovevano portarsi
nella Giunta che si occupava di questo progetto di
legge; ma disse che era indecoroso, che non era
conveniente, che osservazioni, come quelle fatte da
me, si portassero innanzi alla Camera.

11 rimprovero dell’onorevole Maurogonato non
puo arrivare finc a me. L’ufficio, al guale io aveva
Tonore di appartenere, ba nominato una Giunta
con incarico di fare uno studio preliminare sulle
convenzioni. Io ebbi l'onore di fare parte di quella
Commissione ; di cui, insieme a me, facevano parte
gli onorevoli amici miei Pissavini e Gandolfi.

Questa Giunta si & occupata molto della gque-
stione, vi ha fatto sopra uno studio serio, ed io,
come relatore, non solo all’ufficio feci tutte le osser-
vazioni che portai innanzi alla Camera, ma posso
assicurare che molte altre ne feci che non ripetei
alla Camera, appunto per non tediarla, per non oc-
cuparla troppo lungamente.

Ma v'ha di pit, Nelle cifre che addussi, come re-
latore, nella discussione dell’ufficio, ve ne era una
la quale non era esatta; ebbene, io mi feci un debito
di lealta di avvertire pit fardi il commissario che
quella tale cifra non era esatta e che di essa non
si doveva tenere alcun conto dalla Commissione.
Inoltre, quandoio lessi sui giornali che il commen-
datore Florio era stato chiamato a Roma perché ia

Commissione pratendeva delle modificazioni alle

convenzioni, io mi feci premura di recarmi dall’ono-
revole presidente del Consiglio per regalargli 2 mi-
lioni e per dirgli che metteva a sua disposizione

quei pochi e poveri studi che aveva fatto in propo-
sito ; non andai direttamente dall’onorevcle Zanar-
delli perehé ancora non aveva avuto I’onore di av-
vicinarlo, '

L’onorevole Depretis, dispostissimo a prendere i
due milioni... (S¢ ride)

LA PORTA. Anche quattro se fosse possibile.

SANGUINETTI ADOLFO... e quanti altri gliene’ ven-
gano offerti, mi avverti peraltro, con la massima
franchezza, che la convenzione addizionale era stata
firmata poche ore prima.

Veda adunque Ponorevole Maurogonato che da
parte mia ho adempiuto al mio dovere, e che, se
portai le considerazioni, che egli criticd, alla Ca-
mers, cid fu perché credeva fosse debito mio il por-
tarvele, appunto perché si fosse potuto votare con
cognizione di causa.

Dopo la pillola amara Vonorevole: Maurogonato
(e di questo debbo ringraziarle) mi presentava un
zuccherino. Esso nel suo bellissimo discorso, colla
sua poderosa sautoritd in materia finanziaria, di-
chiarava che divideva perfettamente il mio prin-
cipio, che cicé il maggior prodotto delle imposte
si dovesse portare in diminuzione delle aliquote. Io
prenio atto di questa dichiarazione deli’onorevole

"Maurogonato, e siccome non tarderd a venire loc-

casione in cui questa discussiote, che non si pete
fare in occasione della legge sulla tassa dei fabbri-
cati, potra svolgersi, io spero che, mercs il valido,
il potente, I’ autorevole appoggio dell’ onorevole
Maurcgonato, il principio della diminuzione dells
aliguote potra prevalere. '

Vengo ora all’onorevole Maldini. _

L’cnorevole Maldini dichjard di essere poco d’ac-
corde meco, quantunque e nel suo opuscolo e nel
sno discorso, abbia lungamente, minutsmente criti-
cato le convenzioni. Io lo comprendo ; & diverso il
nostro obbiettivo : io guardo al bilancio dells spesg,
Ponorevole Maldini guarda alle lines della Ve-
nezia.

L’onorevole Maldini dichiarava che il suo opu-
gcolo era una difesa del ministre dei lavori pub-
blici. Dio guardi 1 ministri da siffatte difese!

L’onorevole Maldini mi apponeva d&’aver fatto
falsa rotta nel rammentare i divari del Riassunto.

To, prima di tutto, non so come l'onorevole Mal-
dini possa negarmi il diritto di chiedere spiegazioni
al Ministero su un documento ufficiale, su un docu-
mento che ha presentato alla Camera, su un docu-
mento che ci & presentato appunto perchd ¢i serva
di lume nella discussione che noi altri dobbiamo fare.
Ma poi, & Ponorevole Maldini che poteva farmi ap-
punto di aver fatto falsa rotta? L’onorevole Maldini
il quale ha fatto un viaggio di circumnavigazione per
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approdare nell’ Adriatico ? L’onorevole Maldini
tacciava pure di poco corretto (notatelo bene) il
criterio del tonnellaggio, perché, secondo lui, que-
sto criterio, o non doveva entrare affatto, o doveva
entrare ben poeo nel determinare la misura delle
sovvenzjoni.

Nel sentire queste dichisrazioni cosi esplicite per
parte dell’onorevole Maldini, io francamente ho
creduto di avere nel mio viaggio perduta Ja bussola;
ma poi, sentendo altri oratori, i quali, o hanno am-
messo che questo criterio pure valeva qualche cosa,
o non Jo hanno negato, ho finito per persuadermi
che veramente chi aveva perduto la bussola non
era io.

Vengo ora all’onorevole ministro dei lavori pub-
* bliei.

Egli fu meco assai cortese, assai temperato.

Nuovo nel Parlamento, non abituato a fare di-
scorsi, non possiedo P'arte oratoria, in cui ’onore-
vole Maldini & maestro, che permette dire e non
dire nello stesso tempo, di affermare e non affer-
mare ; io espressi 1 miei concetti, le mie idee, i miei
convincimenti in una forms piuttosto rude. Ho
fatto, e lo ammetto, un attacco a fondo contro il
progetto del Ministero. L’onorevole ministro dei
lavori pubblici avrebbe avato diritto di difendersi
con la vivacitd con la quale fu da me attaccato;
eppure esso fu mite e temperato assai verso di me.
Io ne lo ringrazio.

L’onorevole ministro dei lavori pubblici ha com-
presu quale & il movente della mia opposizione, ha
compreso che questo movente & legittimo, e che, se
posso sbagliare, sono rette le mie intenzioni e santo
lo scopo che mi prefiggo.

E questo concetto della mia opposizione I'onore-
vole ministro Vha accennato con uoa frase molto
felice; esso disse che io sono avversario nato, non
dell’onorevole Zanardelli, ma del ministro dei la-
. yori pubblici.

Io vorrei che la Camera mi permettesse di spie-
gars un poco questo concetto della mia opposizione.

Lo spiegherd con una massima di un eminente
economista ed abile finanziere, come forse pochi ns
possiede I’epoca preseats.

Sir Gladstone diceva recentemente, che, quando
era primo lord della tesoreria, si trovava spaven-
tato quando, nella formazione dei bilanei, aveva
qualche centesimo d’avanzo; perchs, diceva, ap-
pena ho un piceolo avanzo io mi trovo assalito da
tutte le parti dai miei colleghi del Ministero. Quindj,
diceva sir Gladstons, io mi occupava, appena que-
st’avanzo sorgeva, di farlo scomparire e mi presen-

tava al Parlamento proponendo subito una ridu-

zione di imposte. Questa sua massima la compen~
diava colla citazione del verso del poeta latino:
Cantabat vacuus coram latrone viator.

11 viaggiatore senza denari se ne ride dei ladri.

Ma noi abbiamo smentita la massima di sir
Gladstone ; abbiamo rinnegato la sapienza dei no-
stri antenati, inquantoché abbiamo dimostrato che
non so0lo il ministro delle finanze puod essere senza
danaro, ma pué avere dei debiti ed essere, cio non-
ostante, tratto tratto assalito e spogliato anche di
¢id che non ha. E chi pia di tutti assale questo po-
vero viaggiatore senza denari, é il ministro dei la~
vori pubblici.

L’onorevole ministro dei lavori pubblici sccen-
nava che realmente le convenzioni marittitne non
apportavano aggravi al bilancio ; faceva il conto di.
cio che costa il trasporto delle lettere, di ¢id che lo
Stato guadagna per la riduzione a meta della spesa;
pel trasporto degli impiegati e dei militari, ‘

Ammetto una parte” del suo argomer.to, ma aon
potrei ammettere la.seconda. Evi®gptemente il
trasporto deile lettere diviens grituito per mezzo
dei battelli a vapore, ma pel trasporto degli impie-
gati forse cbe lo Stato risps'rmia qualche cosa ?

PRESIDENTE. Onorevole Sanguinetti, mi pare che
siamo fuori del fatto personale; in tal modo si ri-
torna alla discussione generale.

SANGUINETT! ADOLFO. Se la Camera non vuole...

Voci. Parli! parli !

PRESIDENTE. Parli! parli! Se ha il diritto di par-
lare, parlera. Stiamo nei fatti personali. Se i riapre
la discussione generale, hanno diritto di parlare
quelli che erano iscritti.

SANGUINETTI ADOLFO. L’onorevole ministro colls
sua grande perspicacia ha rilevate an equivoco,
come egli si compiacque chiamarlo, nel quale io sa~
rei incorso relativamente al tonnellaggio : ma fran-
caents, se equivoco ¢'é, quest’equivoco non & a.
me imputabile. Io sapevo perfettamenta quale fosse:
il tonnellaggio delle navi portato dai capitolati ;
navi del resto accennate a pagina 18 della rela-
zione, Ma io nella relazione trovo pure una dichias
razione, la quale prova come male non mi apponessi
stabilendo il tonnellaggio in base alle navi mdicste
nell’allegato 7 della relazione. Infatti, che cosa si
dice nella relazione ministerisle a pagina 18?2 Si
dice in sostanza questo: il servizio col numero delle
navi portato dai capitolati non pud farsi, ma le s0-
cietd hanno altre navi, che sono guelle indicate nel-
Pallegato 7. Con queste navi e colle tre di nuova
costruzione il servizio si potrd fare.

Ora, notate bene, o signori, io trovo, ad esempio,
che per il gruppo sardo e per il gruppo siculo non
ci sono che due battelli di 150 tonnellate, otto di
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200 tonnellate. Ebbene, che cosa trovo nell’slle-
gato 77 Trovo molti battelli al di sotto delle 150,
al di sotto delle 100 tonneHate. Secondo i capito-
lati d’onere, le societd non potrebbero servirsi di
questi battelli; ma & dichiarato nells relazione mi-
nisteriale chie se ne devono necessariamente servire,
non essendo i battelli postali, stabiliti dai ecapito-
lati-d’onere, in pumero sufficiente.

I che colpa ne ho io se, nello stabilive il tonnel-
laggio, sono partito, nel fare il confronto fra.i due
gruppi, dai battelli come sono considerati nell’alle-
gato 7? ‘ - .

L’onorevole ministro dei lavori pubblici accennd
anche.che io ho scambiato il movimento delle linee
colla produttivith delle linee. Ma io mi permetto di
fare osssrvare all’onorevole ministro che tra pro-
duttivifa delle linoe e movimento delle linee vi & ne-

cessariamente uno stretto rapporto. lo comprendo

bene che per stabilire la produttiviti, vera avrei do-
vute tradurre in lire ed in centesimi le cifre del mo-
yimento dei pasgeggeri e delle merci; ma siccome
non era possibile fare questo lavoro, sia perché i
passeggeri non sono -distinti per classi; sia perchs

per classe non sono distinte le merei, sia poi infine.

perché g merci @ passeggeri non sono distinti per
linea, bensi per gruppi, cosi ho dovuto pigliave,
come elemento di confronto, questo movimento; e
questo movimento, o signori, & il termometro della
produttivita delle linee.

Non mi fermo alle altre osservazioni fatte dal
ministro intorno alla aumentata velocits dei piro-
scafl.

I vapori che correranno per le nuove convenzioni,
sono precisamente quelli che corrono per le con-
venzioni attualmente esistenti. Ora a questi battelli,
per quanto coi nuovi capitolati si sia stabilita una
maggiore velocitd, evidentemente questa velocitad
nen si potrd dare. D'sitra parte noi sappiamo pur
troppo che, quando si tratta di viaggi di mare, non
si sta strettamente all’orario ; e quindi, per guanto
1a velocita debba essere aumentata, in fatto sard
quella che &.attualmente. .

Io non ho alire da aggiungere riguardo a quel

" che disse Vonoerevole ministro; solo lo ringrazio
della sua cortesig, lo ringrazio della sua modera-
zione, e passo ai fatti personali relativi agli altri
oratori.

Voci. Oh!l (Movimento)

SANGUINETTI ADOLFS. I'onorevole Damiani ha cre-
duto, o tentato, di distruggere tutto il mio discorso,
dicendomi: « Voi fate opposizione per la opposi-
zione; quindi, le vostre ragioni hanno poca impor-
tanza. » v

Sentd, onorevole Damiani, qui non si tratta di

‘una questione politica, si tratta di uma questione

essenzialmente finanziaria. Io non credo che di-
scutendo dei grandi interessi del paese, interessi ece-
nomici, interessi fiaanziari, noi dobbiamo trattarli
dal punto di vista del partito.

Se il conecetto dell’onoravole Damiani fosss vero,
noi che siamo ung maggioranza cosi forte, cosi po-
{ente, potremmo prescindere dal discuters i pro-
getti che il Ministero cf presenta, potremmo pre-
scindere dal fare una discussione per attirare voti
8 questi progetti; potremmo dire ai ministri che
sono emanazione nostra: fate voi!

Tlonorevele Damiani diceva che i0 sveva definita
la produzione delle linee in modo strane. Io, 4 vero
dire, per quante abbis fatto attenzione al discorso
dell’onorevole Damiani, guests stranezza non I'ho
trovata. ,

Per provare la stranezza dsl mio discorso, Pono-
revole Damiani he portate tre ragioni: disse che
alia compagnia sicula fu sconvolto Yordins dei ser-
vizi; disse che slla societd sicula fa concorrenza la
gocietd ligure; disse infine che le lines sicule hanno
la concorrenza dei vapori esteri.

To potrei distruggers tutte queste osservazioni;
non lo-faceio, per non cccupare oltre la Camera;

perd non mi pare che da queste sus ragioni ne
possa- dedurre che lo mie srgomentazioni sono

strane.

L’onorevole mio amico Del Gindics fa un pocs
feroce verso di me, forse perché non coneprese bene
una espressions di- ferocia da me usata. Egli ha
detto che io sono oppositere costants, continuo,
pertinace, feroce di- tutti i progeiti di importanza
che presenta il Ministero ; ossia pose quaste.parola
nelia mia bocca. Ebbens, io queste parole le dissi,
onorevole Del Giudice, ma.ho soggiusto, che era
oppositore feroce contro le gravezze delle imposts,
non del Ministero, non dei progetti che esso ci
avrebbe presentati. (Inferruzione a basse wvoce del-
Ponorevole Mazzarella)

I’onorevole Del Giudice sconvolse un poco
un’altra mia dichiarazione. Io ho detts: non pesso

-approvare il progetto di legge come ¢i trova; se si

faranno modificazioni, pud- essere che io voti il
progetto dilegge; col che intendevo dire che lo
avrei votato se le modificazioni fossero state di mia

‘soddisfazione.

Ebbene, Ponorevole Del Giudice wi fa dire che
io ho dichiarato di votare contro al progetto di legge
come sta, di votarvi contro anche quando vi si fa-
cessero modificazioni.

Mi ha tacciafo d’inssattezza quando affermali che
per virti delle convenzioni attuali i viaggi tra Na-
poli e Messina sono cingue, meatre, egli dice, sono
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sei; e per provare che sono sei, soggiunse che vi
ha un viaggio non sovvenzxonato, non obbhga’cono,

che fa la societa Peirano sulla costa delle Calabrie.

Io potrei ritorcere contro l’onorevole Del Giudice

con molta facilita Pargomento, e potrel dire che se |

la socxeta Peirano trova di sua convenienza (e 88
non ci fosse la convenienza non lo farebbe) di fare

un viaggio non sovvenzionato per la linea delle

Calabrie, vuol dite che questo viaggio & rimunera-

tore; e che quindi non c’era necessita di aggiungeré |

un viaggio nelle nuove convenzioni, portandone la
spes & éarico-dello Stato. ‘
Ma Yonorevols Del Giudice mi hs dato anche

deli’ingenuo, per avere io detto che il Governo po=

teva- richiedere dalla societad i dati che potessero
. gervire alla misura delle sovvenzioni. Egli-cito il
fatto della: Trinacrie, la quale, per avere una sov-
venzione, presentd uno splendido bilancio. Ma io
sarei stato lietissimo che.le altre societd avessero

in questa parte imitata la societd della Trinacria,

o che avessero presentato...

PRESIDENTE, ¥ un discorso che eila ha voluto fare,
onorevole Sanguinetti. 11 fatto personale non ci
entra per nulla, ed & rientrato uella discussione
generale,

SANGUINETTI AROLFG. Ma, onerevole presidente...

PRESIDENTE. Ma, onorevole Sanguinetti, io do-
mando se ellg’ parla per un fatto persensle. Lei ha
chiesto la psroia per nspondere ad aleoni oratori,
ed ha voluto pronunziare un discorso da, relatore,

SANGUINSTTI ABOLFO. L’onorevole Adamoli mi ba
fatto realmente... (Mormorio)

PRESIDENTE. Lei capisce che in questo modo si
pregiudica un diritto degli altri oratori inseritti...

SANGUINETTI ADOLFQ. Sono stato attaccato.

PRESIDENIE. Ella non ¢ stato attaccato personal-

mente. Vi possono essere oratori che hanno espresso

opinioni oppeste alle gue, ma cid non vuol dire che
P’abbiano attacoato.

SANGUENETH ADOLYO. To accennerd eolo al rimpro- 7

vero che mi fece I'onorevele Adamoli; egli mi disse
che non mi sono nemmeno degnato di ccouparmi di
quella Cenerentoln ehe si chiama linea di Singa-
pore.

11 rimprovero deil’onorevole Adamoli non & me-
ritato ; io me ne cccupai, ma non nel sgenso che de-
siderava Ponerevole Adamoli. Se la vera Ceneren-
tola avesse avuto annualmente a sua disposizione
560,000 lire, o signori, non avremmo quel capo
lavoro del Cigno Pesarese, (Conversasioni)

PRESIDENTE. Vengono ora gli ordini del gicrno,
parecchi dei quali sono gia stati svolti.

Quello dell’onorevole Colonna e quello dell’ono-

revole Lazzaro e di altri colleghi non sono ancora
stati svolti; ne do quindi lettura.

MINICH. Domando la paro]a per splegare il i
fatto personale di ieri.

“PRESIDENTE, Indichi il fatto personale.

MINICH Der brevemente i motivi dell’aver chlesto.
1er1 la parola per un fatto personale. v

'Ebbi I'onore d’essere nominato dall’egregio mini-
stro dei_ lavori pubbhm ove accennd nel. suo di-
§COrS0 che io, dmdeva le opinioni deglx onorevoh
Maurogonato e Maldml, e disse che invitando il mi-.
nigtro ad accettare la }qpntmuazmne del contratto
colla Pemnsulawe-Omentale noi sfondayamo una
porta apetta. R .

PRESIDENTE. Ma questa e un’ opmmne, nan 8 un

_attacco alla sua persoma,., ... . . . e

MINIGH. Siccome-io-dissi l’Opposta, mi sembra ehe
Pattribuire ad uno ehe ha preso parte alia discus- .
sione un’opinione- diversa-da-guella che hs esprissse,
costituisea un fatto personale, onds 'cte;}a ayardi-
ritto di parlare. - -: SRR

Io dissi preeisamente - 11 ccmtmrm, cted che mi
valsi della dichiarazione espressa dal regic Mini- .-
stero nella relazione del suo pregeito, di chieder
alla Camera la protrazione del contratto colls Pe-
ninsulare sino al 1880. Ottenni in questa gaisa
dall’ufticio eve ero inscritto, che quel provvedi-
mento fosse preso in considerazione, e in conse-
guenza che Ponorevole Commissione introducesse il
relativo articslo addizionale nel nuovo progetto. Del
regto non fui oppositore asscluto della presente
proposta di legge, anzi ne lodai lo scopo e non
poche disposizioni. Solo espressi il deaiderio che vi
fogsero sggiunti vari complementi per provvedera
ai bisogni d’aleune comunicazioni speciali. .

L’altro motive che m'indusse a chiederals parola
& I'avere udito nel discorso dell’onorevola mivistro,
che i deputati veneziani erano scesi in ecampo per
sostenere le dimande municipali con intenzioni po-
litiche, /

ESIDENTR. Se si dovesse parlare ner simile mo-
tivo, molti altri deputati avrebbero diritto di farlo,

MINICHL Be vi sono deputati i yoali trattino le
questioni sotto.un punto di vista municipale, e con
mire politiche, eredo che essi dovrebbero rinunziare
al loro mandato. Insisio quindi per rettificare ¢id
che si & detto intorno alla intervenzione dei depu-
tati veneti nella discussione del presente dizegno
di legge. Ben lungi poi dal ritenere che ls manife-
stazione dell'opinicne pubblica in Venezis avessa
un carattere politico, giacche vi pvesero parte tutti
i partiti, ho potuto farmi sostenitore dalle oneste
domende del municipio e della Camera di commer~
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cio di Venezia innanzi alla Camers, sotto il punto
di vista dell’interesse puramente nazionsle.

Infatti, all’infuori del provvedimento per cui ver-
rebbe proseguito il contratto con la Peninsulare,
che & di un esteso interesse regionale, e contribui-
sce al maggior vantagglo delle linee ferroviarie del-
Palta Italia, e pud giovare anco alla nuova linea
della Pontebba, tutte le altre domande del munici-
pio e della Camera di commercio di Venezia ser-

"vono ad interessi generali, riferendosi ai vari porti
dell’Adriatico e del mare Jonio, ed alle comunica-

zioni dellItalia colla Grecia. Credo adunque che

quelle domande dei detti corpi amministrativi e con-
gultivi, appoggiate dal voto concorde di numerosa
cittadinanza, abbiano un carattere ed uno scopo es-
senzialmente nazionale, e che sia degno di appro-
vazione che quella illustre citta siasi ricordata an-
che in questa occasione, per interesse generale, di
essere stata la regina dell’Adriatico.

“PRESIDENTE. Leggo P'ordine del giorno dell’ono-
revole Colonna Di Cesard che & cosi concepito:

« La Camera, confidando che il Ministero vorra
far opera per soddisfare i legittimi interessi dell’A-
driatico, passa all’ordine del giorno. »

La Commissione ’accetta?

LA PORTA. L'accetta il Ministero ?

PRESIDENTE., Onorevole ministro, accetta ?

MINISTRO PER I LAVORI PUBBLICI. Non & stato svi-
luppato ancora...

LA PORTA. Il concetto dell’ordine del giorno del-

- Yonorevole Colonna Di Cesard corrisponde colla
prima parte del secondo ordine del giorno formu-

lato dalla Commissione. Quindi la Commissione .

non pud rifiutare I'ordine del giorno dell’onorevole
Colonna. Sentira il suo sviluppo e poi vedrd se
debba invitare Vonorevole Colonna Di Cesard di
unirsi all’ordine del giorno della Commissicne. .

MINISTRO PER I LAVORI PUBBLICL Io bodetto appunte
che prima di dichiarare se accettava, desiderava di
udire le idee dell’onorevole deputato Di Cesard, poi-
ché siccome Vordine del giorno dice : « Confidando
che il Ministero vorra far opera per soddisfare i le~
gittimi interessi dell’Adriatico, passa all’ordine del
giorno » io desidererei di conoscers g¢ome l'onore-
vole proponente intenda quest’ ordine del giorno,
inquantochd i legittimi interessi dell’Adriatico io
dimostrai gid fino da ieri che nelle convenzioni sono
a mio credere pienamente soddisfatti.

E poiché ho dovuto su cié prendere la parols,
credo mio debito mantenerla ancora un istante. Lo
fard senza uscire da un vero fatto personale, ché
altrimenti avrei io pure occasione di riprendere
questa discussione, il che non & nelle mie intenzioni,
poiché dopo tanti giorni che il dibattimento conti-

nug, nessuno pill di me desidera di uscire dal pe-

‘lago alla riva. Parmi dunque conveniente di fare

brevigsime dichiarazioni intorno a cié che disse
P’onorevole Minich. Io. non credo veramente che col
solo accennare alle opinioni manifestate da un ora-_

tore si dia luogo ad un fatto personale. Ad ogni

modo ringrazio 'onorevole Minich di aver dichia-

rato che egli non & oppositore della legge o che solo

gli stava a cuore di ottenere cid che io ho gia di-
chiarato di esser prontissimo a dare; mentre gid
dissi .come sia sempre stata mia intenzione, di rin-
novare fino al 1880 il contratto colla Peninsulare.

Ringrazio anzi a questo proposito anche 'onore-
vole Micheli (che mi pare dinon vedere al suo posto),
il quale fu in modo si aperto favorevole al progetto
di legge, fu si favorevole anche a quella linea che io
cons:dero uns delle pill importanti, la linea di Sin- .
gapore.

E con cio, io debbo fare pertanto una, specie. di
ritrattazione, in quanto dissi jeri che il manipolo ..
dei deputatx veneti era sceso intero e compatto con
emula gara a combattere la legge; mentre invece
udii l’onorevole Micheli farsene fervido propugna-A
tore, ed oggi udu Ponorevole Minich dichiarare che
egli pure non & nelle file dell'Opposizione contro
questo progetto di lezge. N

Riguardo poi all’avere io asserito ieri che credeva
vi fosse una base politica in questa opposizione, mi
shaglier, & un’opinione mia che aveva diritto di
esprimere, perché & un’opinione di persona cone
vinta, e che di.ende dalla coscienza che ho per lo
meno vivissima, e che ieri cercai di dimostrare és-

sere conforme ai fatti, di avere anzi fatta la pid

larga parte che fosse possibile, nell’occasione del
presente progetto. di legge, ai legittimi desiderii di
Venezia, col miglioramento soprattutto del servizio
del Levante, servizio che venne riconosciuto essers
stato migliorato, anche degli onorevoli deputati
Maurogonato e Maldini,

Tornando all’ordine del giorno dell’onorevole mio
amico Colonna Di Cesard, io udird che cosa egli
intende per legittime aspirazioni dell’Adriatico, per -

| dire se lo posso accettars, oppur no.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare 1’onorevols Co-
lonna Di Cesard per svolgere il suo ordine del
giorno,

CHLONNA DI CESARD. Io non fard rientrare la Ca-
mera, dopo che & arrivata al porto, nel mare magno
della discussione generale. Avevo gid presentato un
ordine del giorno nel modo come la Camera vede,
quando ancora non erano state svolte le ragioni che
i deputati veneti hanno addotte, con P'intento di far
sorgere nella Camera una voce che non fosse della
rappresentanza veneta, in appoggio di quella nobi-
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lissima provincia italiana; e che n'e’l,tempo stesso
questa voce esprimesse fiducia nell’opera dsl Go-
verno.

Qualunque considerazione che io volessi ora ag-
giungere sul proposito, sarebbe veramente sover-
chia, dopo cid che i deputati veneti hanno detto,
dopo cio chs L’onorevole ministro ha spiegato alla
Camera. -

Sia per questo che io ambendo sempre all’in-
tento di mostrare come a Venezia si interessino
tutti i rappresentanti d’Italia, sono venuto nel pro-
posito di ritirarlo da come Vaveva prima presen-
tato, e completarlo invece in questo modo, che sa-
‘rebbe una riassunzions delle dichiarazioni del mini-
8tro, e una espressione di fiducia nell’opera sua; e
‘nello stesso tempo una constatazione di cid che sul
proposito & stato detto:

« La Camera confida che al cessare dei servizi
-della Peninsulare il Governo provvedera al servizio
di navigazione da Venezia ad Ancona e Brindisi,
con continuazione setumanale per 'Egitto e men-
sile per Bombay. »

Lieto che quest’ordine del giorno da me presen-
tato, vada anche fregiato della sottoscrizione degli
onorevoli Alvisi, Gritti, Giacomelli e Micheli, io spero
che il ministro vorra accettarlo. Se poi onorevole
ministro permettesse che fosse incluso nella legge
come articolo aggiuntivo, allora ritirerei anche
‘questa ulteriore formula, rimettendomi a una reda-
zione per un articolo aggiuntivo.

Ora, che ho spiegato gl'intendimenti che mi hanno
mosso e quelli cui aspiro, mi auguro che onore-
vole ministro e la onorevole Commissione non a-
vranno difficoltd ad accettare il mio ordine del
giorno.

LA PORTA. Domando la parola.

PRESIDENTE. L’onorevole ministro ha facolta di
" parlare.

MINISTRO PER 1 LAVORI PUBBLICL. Io ringrazio l'o-
norevole deputato Di Cesard per le gentili parole

con le quali ha sviluppato il suo ordine del giorno‘

© per avere egll fatto eco completamente a quei sen-
timenti od a quei proposm che io ieri aveva mani-
-festato riguardo ai servizi marittimi di Venezia.

Io dissi gia ieri che considerava come una cosa’
impossibile che, non jo, ma un ministro pei lavori’

" pubblici, qualunque si fosse, che un qualsiasi mini-
stro per le finanze che sedesse su questi banchi,

non si dovesse adoperare efficacemente a far si che
Venezia continui a possedere i suoi servizi marit-
timi con I'Egitto e con I'lndia.

- To aggiunsi inoltre, fino da ieri, che i provvedi-
neenti i quah si prendevano al presente con le at-
tuali convenzioni dirette ad estendere per il Mediter-

raneo le comunicazioni con l’estremo Onenbe, do-
vevano essere un’arra, una sicura garanzia che an-
che Venezia avrebbe segnato piuttosto un progresso
chs un regresso nelle sue navigazioni future, quando
ciod venisse a cessare il contratto con la Peninsu-
lare.

B dunque in coerenza a quello che io diceva ieri,
che accetto I'crdine d'idee in cui & entrato I'onore-
vole deputato Di Cesard. Diré di piu: Yordine del
giorno da esso proposto si conforma, pud dirsi, pie-
namente alle idee svelte nella relazione della Com-
missione della Camera, e formulate da essa pure in
un ordine del giorno: formulate pit compendiosa-
mente, pil sinteticamente, ma nello stesso senso di
esprimere la fiducia che il Ministero provvedera al- -
'avvenire della navigazione periodica fra ’Adriatico,
PEgitto e I'India.

E siccome P’onorevole di Cesard mi domanda se
non solo io avrei accettato-in questo semso un or-
dine del giorno, ma anche un articolo di legge, posso
aggiungere che ho gia dichiarato ai rappresentanti
di Venezia, che io in questo senso, il quale cor-
risponde perfettamente alle -dichiarazioni che ebbi
jeri onore di fare, accetto anche un articolo di
legge.

LA PORTA. L’onorevole Di Cesaro, affermando il
suo desiderio che qualcuno non veneto in questa
Camera svesse parlato a favore dell’Adriatico, cer-
tamente non dimenticava che la Commissione, tanto
nella sua relazione, quanto nella parola del suo re-
latore, come {nell’ordine del giorno che aveva pre-
sentato, si era preoccupata di questo grandissimo
interesse nsgzionale, che & ’avvenire commerciale
deli’Adriatico coll’Egitto e colle Indie. Pert io sono
grato all'onorevole Di Cesaro, ed agli altri che con
lui hanno firmnato Vordine del giorno, perché cosi
offrono 'occasione all’onorevole ministro dei lavori
pubblici ed alla Commissione di poter trasformare
Pordine del giorno in un apposito articolo di legge,
che la Commissione ha redatto, e che presenterd al

«

“banco della Presidenza. Esso & concepito nei se-

guenti termini:

« Al cessare dei servizi della Peninsulare nell’A-
driatico il Governo provvederd ad un setvizio set-
timanale da Venezia ad Alessandria d’ Egitt, toc-
cando Ancona, Bari e Brindisi, '@ ad un servizio
mensile da Venezia a Bombay con approdi a& An-
cona, Bari, Brindisi, Porto-Said, Aden. »

Questo sara un articolo che verra dopo ™ Darti-
colo 1; quindi ne parlnremo ‘quando saraniio esau-
riti gli ordml del giorno.

PRESIDENTE. Lo trasmetta al Seggio.

COLONNA DI CESARO. Domando la parola.

PRESIDENTE, Ia facoltd di parlare.
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COLONNA DI CESARO. Naturalments, dopo le rispo. 7
ste dell’onorevole ministro e dell’onorevole presi-
dente della Commissione, 4 me non resta, coeren-
temente alle mie dichiarazioni, che di ritirare
Vordine del giorno, ed associarmi all’articolo pro-
posto dalla Commissione.

_ PRESIBENTE. Passeremo ora all’'emendamento dsgli
onorevoli Lazzaro, Ripandelli ed altri. E un emen-
damento ail’ordine del giorno proposto dalla Com-
missione. -

La Camera conosce quest’ordine del giorne, per-
ché naturalmente non ¢’d deputato che non abbia
letto la relazicne della Commissione; almeno que-
sta & la presunzione legale. (S¢ ride)

Questo emendamento vorrebbe che dopo le pa-
role « coll’America del sud, » si aggiungano queste:
« non che all’altra fra Brindisi e Reggio, sino & che
non sieno aperte le comunicazioni ferroviarie tra
Gallipoli, Brindisi a Taranto. »

Domando se questo emendamento degli onorevoli
Lazzaro, Ripandelli ed altri & accettato dalla Com-
migsione. _

LA PORTA. (Della Gommissione) La Commissione
@ dolente di non poter accettare 'emendamento al-
Particolo 1 dell’onorevole Lazzaro e di altri onore-
voli colleghi.

Gia prima nella relazione, ed oggi alla Camera,
P'onorevole relatore ha dichiarato le ragioni per le
quali la Commissione, malgrado i suoi desideri, le
sue istanze, e le conferenze avute col ministro dei
lavori pubblici, tanto per la questione di principio,
e molto piu per la questione finanziaria, non ha po-
tuto iscrivere nella legge alcuna propoesta per Pal-
lacciamento tra PAdriatico, il Jonio e il Mediter-
Taneo.

PRESIDENTE. In questo caso domando se I'emenda-
mento presentato all’ordine del giorno della Com-
missione dagli onorevoli Lazzaro, Ripandelli ed
altri é appoggiate.

(E appoggiato.)

L'onorevole Lazzaro ha facoltd di parlare per
svolgere questo emendamento.

LAZIARO. Mi ha fatto maraviglia, a dir vero, la
dichiarazione della Commissione, perché io mi era

-quasi illuso che la modestissima proposta che si
riduce ad un’aggiunta all’ordine del giorno della
Commissione stessa, non avesse potuto incontrare
ostacoli né per parte sua, né per parts del Mi-
. nistero.

LA PORTA. C’é un equivoco.

LAZZARO. Ad ogni modo gli onorevoli miei eolle-
ghi che hanno firmato quest’ordine del giorno sen-
tono di avere proposto alla Camera una cosa molto
giusta.

Io non voglio discutere qui, perché non voglio
rientrare nella discussione gemerale, i principii sui
quali si fondano le convenzioni presentate alla Ca-
mera. : .

Ad ogni modo da esse risulta che il mare Adria-
tico si & trattato sino a Brindisi abbastanza bene,
il Tirreno ugualmente, 'unico derelitto & il mare
Jonio.

. Le ragioni quali sarebbero? Io ne ho udite pa-
recchie, ma non hanno persuaso me, né i colleghi
che hanno firmato questa proposta ; imperocché non
si tratta di offendere il principio stabilito dalla Com-
missione, cicd che non si ammettano sovvenzioni
per la navigazione 1a dove vi sono le linee ferro-
viarie ; perchd noi domandiamo V'allacciamento tra
i due mari? Perch® manca quello ferroviario. Da
Reggio andate a Taranto, ma da Taranto come an-
date a Gallipoli ? E Gallipoli & un paese importante,
che non ha ferrovie, ma che fino ad oggi ha avuto
almeno un approdo settimanale; approdo che da
oggi in poi non avrebbe pil. ,

Ora, la regione posta tra Otranto e Reggio e che
non & delle meno importanti d’Italia, si trova dere-
litta in queste convenzioni. 7

Eppure esse richiedono che l’attenzione del Go-
verno si rivolga sopra di esse: si tratta di citta che
sono sul mar Jonio e sono importanti pei loro com-
merci. Potrei citarne parecchie: mi limito a nomi-
nare Catanzaro, Cotrone, Squillace, Taranto, Galli-
poli. Basta consultare un pochino le statistiche per
vedere il commercio di esse. Ma, volendo restrin-
gere i fatti, io mi limiterd a Gallipoli.

Gallipoli & una delle piazze commerciali pid im-
portanti delle province meridionali, il che proverod
con dati statistici, onde la Camera possa compren-
dere se abbiamo ragione di chiedere quello che
chiediamo. 7

Gallipoli & una citta di oltre12,000abitanti; ha un
largo commercio di esportazione in olii, vini del pro-
dotto di oltre 15 milioni I’anno ; il commercio d’im-
portazione ¢ di oltre sei milioni’anno. Paga all’erario
d’imposte per tasse d’importazione ed esportazione
circa lire 200,000 all’anno; & sede delle principali
casebancarie della provincia napoletana, citerd Meu-
ricostre, Minasi, Arlotto, Tamburrini Auverny, tutte
queste, case rispettabilissime ; ebbene, questa cittd
che ha un commercio cosi esteso e contribuisce al
bilancio dello Stato bastantemente, perché le cifre
sono 14 che parlano, questa citta, ripeto, finora non
fu degnamente considerata, e che percio aveva il di-
ritto di aspettare il momento della liberazione dalla
poco felice posizione in cui si trova, di avere dei
vantaggi, invece che dei danni. Ci0 non mi pare un
atto di giustizia e di buona politica. Gallipoli aveva
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un ufficio postale di prima classe, ma & diventato
di seconda. Non & legaia a nessuna ferrovia, e, rite-
nete che era stata dalla Camera votata una legge
per una ferrovia che riunisse Gallipoli che & sul
mar Jonio ad Otranto, che & sul mare Adriatico, ma
ad onta che questa ferrovia sia stata votata per
legge non & venuta mai. Bene o male, ripeto, aveva
un approdo settimanale, e le & tolto anche questo.
1l commercio, lo capisco, alla meglio in qualche
modo si fard, ma bisogna convenire che quella
piazza sara grandements danneggiata.

Se ci fosse la ferrovia allora io comprenderei i
motivi per cui I'onorevole Commissione respinge
questa proposta, ma quando questa ferrovia non
¢'6, quando quest’importante cittd e tutte le cittd
vicine si trovano abbandonate e prive anche dei
pochi mezzi di comunicazione che oggi hanno, non
50 comprendere come si possa respingere la mode-
stissima proposta che abbiamo fatto, non solo nello
interesse delle Puglie e delle Calabrie, ma di tutto
il paese, perchd il bene delle une sono il bene della
nazicne di cui fanno parte.

Lo ripeio, i proponenti Pordine del giorno, si
sono limitati a chieders una ben piccola ccsa, si
sono limitati ad aggiungere al voto della Commis-
sione un voto proprio.

Essi potevano proporre un articolo al progetto
di legge, ma non ’hanno fatto, poiché comprendono

le difficolta cha vi sono nel mutare le convenzioni

gia stabilite tra il Governo e le compagnie conces-
sionarie. Dunque si sono limitati ad esprimere un
voto e sperano che questo voto sia accettato dal-
Ponorevole ministro dei lavori pubblici, perché pare
ad essi che la giustizia assista il voto medesimo e
lo assista, non solo nell’interesse proprio, ma nel-
Pinteresse generale di quella provincia, ‘

L’onorevols Zanardelli ehe ha visitato un poco
quelle Jocalita, puo essere autorevolissimo testimo-

nio delle condizioni in cui esse si trovano e pud at--
testare davanti alla Camera seil desiderio di queste

provincie, sia fondato o no.

Ed ecco perchd io voglio augurarmi che se la
Commissione & stata un poco dura... '

LA PORTA. (Della Commissione) Domando la pa-
rola.

LATZAR... inesorabile, diciamo cosi, & non accet-
tare un’aggiunta, il Governo, e per esso, il ministro
dei lavori pubblici faccia ad essa buon viso colla
solita sua cortesia e colla benevolenza che -egli ha
dimostrato, e che sono sicuro dimostrera, a tutte le
provincie del regno d'Italia indistintamente. Ed i
proponenti 'ordine del giorno hanco anche fiducia

- che Yonorevole Zanardelli vedra nells loro proposta

425

una questione d’interesse generals, trattandesi di
allacciamento dei due mari,’Adriatico ed il Tirreno.

Mi si facevano osservare da taluno le difficolta
dei quattrini, Ma, noi abbiamo fatto un conto:
forse il conto sard sbagliato, perchd non abbiamo
le cifre officiali, sebbene le cifre officizli non siano
sempre esatte; e cid percolpa di quell’atmosfera da
cui il Ministero & circondato ; or dalle cifre cheah-

biamo noi risulta che l'allacciamento di questa li-

nea non potrebbe costare all'erario pia di 80 0 90
mila lire, e forse non vi si arriverebbe neanche. Duua-
que & una somms, questa produttiva ; e che sia pro-
duttiva ’ho dimostrato colle imposte che pagano i
commercianti di Gallipoli, e chs vanno annualmente
allo Stato. Dunque se mai spendete qualche cosa
per allacciare questi mari tra loro, ne ricaverete
quello-che spenderete. D’alironde fu gia detto a sa-
zietd che modificando in gnalche modo le conven-
zioni nelle parti nelle guali il Governo ha la facolta
di farlo, qualche economia si potra fare. Dunque si
tratta di venire in siuto a queste provincie che fu-
rono abbandonate,

L’Italia che & madre per I'Adriatico e per il Tir-

‘reno, per il Jonio & assolutamente watrigna. E non

vi & una ragione, ripeto.

Quindi io credo che 'onorevole Zanardelli, ade-
rendo ai voti espressi da tutti gli onoreveli miei
colleghi, e dei quali so di essere interprete in que-
sto momento slla Camera, vorrd prendere in beni-
gna considerazione questa proposia. Ed egli, cid
facendo, compird un atto di savia politica, corn-
prendera il vero modo di fare economia, compiends
nel tempo stesso un atto di giustizia, ’

MINISTRO PER I LAVORI PUSBLIGL. o ringrazic Pono-
revole Lazzaro della nobile moderazions con cui
egli ha parlato dei bisogni legittimi dei porti, che
sono contemplati nell’ordine del giorno dalui pro-
posto insieme con altri deputati delle rive del Jonio.

Io non so se l'onorevole Lazzaro sia stato pre-
sente alla seduta di ieri quando io ebbi Vonore di
parlare alla Camera. leri io dissi che, se la lines di
navigazione propugnata dall’onorevole Liazzaro non
poté essere compress nella nostra convenzione, cio
era da ascriversi a due ragioni: I'una si & che nelle
precedenti deliberazioni della Camera era stato sta- .
bilito quasi come una specie di dogma che, al ces-
sare del contratto Peirano, tranne che per la costa
calabra, i relativi servizi avessero dovato cessare: e
dinanzi a questa specie di dogma, io, per rispetto
alle precedenti deliberazioni della Camera, ove an-
che fosse stata diversa la opinione mia, avrei cre-
duto irriverenza il venire innanzi a proporre la vio-
lazione di questi principii dalla Camera stessa pre-
cedentements stabiliti.
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La seconda ragione dissi essere completamente
d’crdine finanziario.

Imperocché sebbene Ponorevole Lazzaro abbia
pariato della elasticitd delle cifre, io osservo che in
¢io & molto facile, e molto semplice, il calcolarle:
ridotti anche i prezzi al minimum che s’era potuto
obtenere, a menc di 158 mila lire la linea propu-
gnata dall’ouorevole Lazzaro non potrebbe essere
attivata,

Io ebbi ieri & dire anche all’onorevole Maldini
che aveva fatto ogoi sforzo presso il concessionaric
dei servizi dell’Adriatico, perché la linea in discorso
veuisse compresa fra le linee gratuite ed cbbligato-
rie, lid io quando parlsi col concessionario, mi feci
forte anche dell’argomento chein slcuni dei pid im-
portanti porti del Jonio non esiste ferrovia; mi feci
forte dell'importanza del porto di Gsllipoli, che cer-
cai di additare come indubbia fonte di lucro per co-
lui che volesse assumere il relativo servizio. E in-
fatti la posizione di Gailipoli & veramente interes-
sante ora fra tutte, perché grandissima Pimportanzs
di quel porto, il cui esempio pare fatto apposta per
dimostrare che le tradizioni e le vecchie abitudini
del commercio nen si spostano che con grandis-
sima difficolta. E invere dopo la ferrcvia che va a
Turanto ed a DBrindisi, chi non avrebbe dovuto sup-
porre che anche il commercio degli oliinon dovesse

ambiarestrada ed andare dove trovasi la ferrovia?
Eppure Gallipoli continua ad essere il principale
porto per Desportazione degli olii di tutta guella
plaga. B verissimo ¢id che I onorevole deputato
Lazzsro soggiungeva che, ciod, per questa ragione
precigamente Gallipoli ha titeli specialissimi ad
avere una ferrovia; tanto pild che questa ferrovia
costerebbe assai poce, inquantoché comuni e pro-
vincie sono disposti a sscrifizi considerevolissimi
per aituarls, e tanto pilt che essa, appunto per que-
sto commercio di clii che & cosl importante a Gal-
lipoli, accrescerebbe alquanto i redditi meschini,
per nen dir nulli; dells ferrovia la quale va da Zol-
lino ad Otranto s da Zollino a Lecce.

Dunque dietro questa considerazione, e visto
che Ponorsvole Lazzaro ed isuoi e miei amici Ri-
pandelli, Mszzarelle, Cosentini ed altri che hanno
firmato Pordine del giorno, si propongono unica-
mente di raccomsndare che si provveda nell'avve-
nire & finchd non siano aperte le coreunicazioni fer-
rovirrie 41 Gallipoli eon Brindisi e Taranto; io di-
chiaro di poter in guesto senso socettars Yerdine
del giorzo, in quanto che con esso si riconosce che
regioni giuridiche e inanziarieo non permettono di

-fur posto » tale linea nella convenzione.

La Cemmissione ha gid molto ampiamente espe-

sto come & ragicne sia a credersi che Pindustria

privata, I'industria libera, quella, per esempio, che
cosi lodevolmente & sorta & Bari, potrd colle sue
forze, colla propria iniziativa provvedere atali com-
merci, Ed io noterd che contro quest’apprezza-
mento della Commissione ho sentito soltanto sor-
gere Yonorevole Maldini, il quale espresse il timore
che ¢id non potesse avvenire, perché dall’una parte
e dall’altre della linea che si tratterebbe di percor-
rere avvi la navigazione di potenti compagnie.

. Ma io non credo che questa considerazione sia
tale da far venir meno P’aspettazione assai fondata,
a mio credere, della Commissione; poiché sarebbe
giusto cio che diceva P'onorevole Maldini se dalia
potente compagnia che & stabilita in quei mari si
facesse il servizio medesimo, e cosi quella potente
compagnia alla navigazione libera facesse concor-
renza sulla stessa linea; ma dal momento che non
avvi la concorrenza di questa compaguia sulla linea
della quale si tratta, Pesservi una potente naviga-
zione da una parte e dall’altra mi pare anzi che
venga a favorire la linea che deve costituirne 'allac-
ciamento,

Egli & per ¢id che, se con queste forze private po-
tra sorgere la desiderata navigazione tra Brindisi,
Galiipoli, Taranto e la Sicilia, allora credo che l'o-
norevole Lazzaro sard lieto anche come deputato
della provincia di Bari che la societd possa trovare
un florido svolgimento di attivitd, mentre cid ea-
rebbe sotto cgni aspetto pin utile. Che, se questo
non avverra, in tal caso io rinnovero i miei sforzi
affinché il concessionario della linea del’Adriatico
assuma anche questa linea fra le gratuite obbliga-
torie. Cerchero ogni argomento per far si che que-
sti sforzi conducano a felice risultato. E invero le
statistiche che contengono il movimento commer-
cinle dells societd Peirano, sttestano che, se quel
movimento, in forza delle ferrovie decrebbe per ¢id
che concerne 1 passeggieri, ando cgnor crescendo
per ¢i¢ che riguarda le merci.

Ma ee i miei sforzi come furono impotenti ad
obtedere cotesto risultato nello scorso dicembre ed
anche recentemeate, lo dovessero eseere ancora, do-
vremo allora vedere se e come possa provvedersi
con un compenso da parte dello Stato.

Spero che queste spiegazioni varranno a soddi-
sfare ’onorevole mio amico Larzaro e gli altri de-
putati ehe hanno proposto quest’ordine del gicrno.

LA PORTA, (Presidente della Giunte) L'onorevele
Lazzaro deve coraprendere che la Commissione non
poteva essere dura, e non lo fu. L'onorevole Laz-
zaro puo infatti leggere alla pagina 8 della rela-
zione le seguenti parole:

“« Malgrado Vevidenza di tali ragioni, la Giunfa
volle sentire il ministro dei lavori pubblici, per
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veders- 8. non- fogse possibile, anche, con misure

transiforie, evitare un subitaneo spostamento di
interessi, e.di affari in quelle,contrade. Essa non
sarebbe stata aliena. dal proporre,.se non.come
linea interna, slmeno, come mezzo di far convers
gera i loro. prodetti ai porti. destinati ad esgere

centro dei commerci internagignali, che si. stabxlmse‘

una . linea. sovvenzionata lungo il litorale dei tre

mari. Non accolto gueste suggexmlerxt,o Ber. cons;-r
derazicni di. ﬁnanz&, 1a Giunta doveva vedere in-
soddisfatto il suo deslderxo,. Ma, non ha, perf?uta la
speranza, che si riconogea. utile il secondarlo 6.
che si xeahzzl gnando, una, someta naziopale venga

incgricata dei servizi transmarmx nelle linee a.dria-
tiche. »

Inoltre, a pagina 16, la Commxssmne, in ordme ;

all’1myortante porto di Grlhpoh cosi si esprime:
. « La Giunta, compenetrata di tali considerazioni,
fece mozione apposita al.ministro dei lavori pub-
blici, perché trovasse modo di ristabilire uno scalo
pressoché mdlspensmbxlq ma indarno. Le si ob-

biettd la difficoltd di creare un servizio apposito.
per quel porto, o di ordinare una deviazione nelle

linee stabilite, che oltread allungare le percorrenze,
con seapito di tutti gli altri servizi, imporrebbe
una maggiore spesa di lire 76 mila. La Giunta fu

in certa qual guisa costretta a limitarsi a4 un voto"

al Governo perchd trovi mezzo di provvedere ai
giusti desiderii della popolazione di Gallipoli, E
questo voto si augura che non si indugiers a secor-
darlo. »

Vete dunque l’onorevole Lazzaro e la Camera se

Ja Giunta era animata da durezza, da ostilitd a

questi gravissimi interessi, dei quah egh ed altri
nostri onorevoli colleghi si sono preoccupati.

MATZARELLA. Gallipoli resta nei vofi/

LA PORTA. 1! limite imposto alla Giunta venne
daila parola ministeriale, venne dalle ragioni di fi-
nanza. ;

Pero la Commissione & lieta delle dichiarazioni
che oggi ha fatte Ponorevole ministro dei lavori
pubblici, e ad esse si affida, perchd con trattative
ulteriori si provvegga agli interessi deli’allaccia-

mento dei tre mari ed al servizio nell’interesse del

porto di Gallipoli. E poiché non trattasi di un’ag-
giuta all’articolo primo della legge, come appariva
dal numero IV degli Atti stampati e distribuiti, ma
di un’aggiunta all’ordine del giorno della Commis-
sione, io dichiaro di accettare la proposta dell'ono-
rovole Lazzaro.

LAZZAR®. Io potrei dire che 'onorevole La Porta,
1o cui ottime intenzioni non disconosco, ha fatto

eome quel tal pievano, mi pare di un paese della To-

scana, che predicava bene e raspava male. (8¢ ride)

L’oﬁsrevolé La ch"t‘a‘ anch’egli predicava bene nellg
relazione, ma Yordine del giorno della Commissione
finisce all’America del Sud. Ed io che ho letto la re-

\lazmne e. che_ I'ho ammirata, perché realmente non

si poteys, fare un pil serio, un piu diligente lavoro,
un layoro pit degno del Parlamento italiano, io che
ko letto questa 1elaz1one o che ho udito tante belle
idge mamfesfa,te platomcamonte nel seno deila Com-
missione stessa, sono rimasto alquanto serpreso nel
vedere che la Commissione si fermava ii. Aliora jo
e gli amici che rappresentano quella pmvmua ab-
bxamo detto ebbene veniamo un po’in siuto della
Commmsmne, concretiamo il suo congetto.

E cio spxega, perche io mi sono memva;.h to
quando T'onorevole La Porta ha dichiarato che la
Commissione non accoglleva la modestissima nostra
proposta Sicchs ora siame tatti d’accordo. La Com-
missione concreti le sue ides mel convenire che al-
articolo 2 si faccia questa piccola” aggiunta. 10-
norevale ministro dex lavori pubb ici, come 8 la sua
abitudine, cortesemente ha riconosciuto la giustizia
della domanda che noi abbiamo fatta.

Essendo tutti quanti d’accordo, non ci vesia a fare
altro che porre ai voti, insieme coll’erdine de! giorno
della C uommxssmne, questa chs non & che un’ag-
giunta; e cosi saranno soddisfatti complstamente i

desiderji di tutti coloro i quali hanno proposte (ue-

st’ordine del giorno, ¢ credo auche di tutta la Ca-

‘mera, una volta che é riconosciuto che non si tratéa

d’altro che di provveders nel miglior mado a che
questi porti, cosi importanti per guelic provineie,
rientrino nel sodalizio della patria cowune che a
I'Italia nostra. (Approvasioni)

PRESIDENTE. Procederemo ora alla votazione sugli
ordini del giorno.

L’onorevole Capo ha manda,to un’agginuta all’ar-
ticolo 1, e quindi naturalmente ritirs il suo ording
del giorno.

L’onorevole Colonna si associa, mi pare...

Voci. L’ha ritirato.

PRESIDENTE. L'onorevole Colonna ha ritirato il
suo, accettando 'emendamento che si fa allarti-
colo 1. )

Gli onorevoli Elia e Pellegtino, che hanno pro-
posto un ordine del giorno, & bene siano avvertiti
che il loro desiderio & compreso nella prima parte
dell’ordine del giorno proposto dsil’onorevele Mau-
rogonato e da altri suoi colleghi.

LAZIARO. Domando la parola,

PRESIDENTE. Gliels accordo, ma...

LAZZARO. To non vorrei... il mio ordine del giorno...

. PRESIDENTE. Ma non parlo di lei. Io parlo dell’gr-
dine del giorno degli onorevoli Elia e Pellegring,
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Dungue verrebbe ora Pordine del giorno Mauro-
gonato ed altri.

Ne do lsttura:

« Considerato, che adottando la seguente propo-
sta, le linee Genova-Bombay e Venezia-Bombsy sa-
rebhero quindicinali e alternativamente dirette;

« Considerato, che il Ministero potra sempre ri-
servarsi di provvedere in ogni modo anche al pro-
jungamento della linea per Singapore, secondo le
risultanze dell’esperimento;

« La Camera invita il Ministero a modificare I’ar-
ticolo 4 del quaderno d’oneri per un esercizio rego-
lare di navigazione fra Genova e Singapore nel
genso che, cessando il servizio della Peninsulare
nell’Adriatico, possa il Governo invertire il viaggio
Genova-Singapore in un viaggio settimanale da Ve-
nezia-Anconga-Brindisi-Alessandria, e in un viaggio
mensile diretto da Venezia-Ancona-Brindisi per
Bombay, aggiungendo alla sovvenzione accordata
alla linea per Singapore quella che si dava alla Pe-
ninsulare di lire 500,000 annue. »

Maurcgonato, Maldini, Piceoli, Gabelli, Visconti-
Venosta, Morpurgo, Vard, Cittadella, Cavalletto,
Lucca, Bartolucci-Godolini, Billia, De Manzoni,
Marzotto, Antonibon, Corvetto, Bonghi, Chinaglia,
Righi, Breda, Minghetti, Pontoni, Corte, De Saint-
Bon, Robecchi, Marchiori, Campostrini, Bertani
G. B., Minich, Bacco, Simoni, Guiccioli, Papadopoli,
Toaldi, Fambri, Rudini, Luzzatti,

MAUROGONATO. Poichd ho il piacere di vedere al

suo posto onorevole presidente del Consiglio, che
nelle precedenti tornate non era presente, debbo

pregare la sxa cortesia a volerci fare alcune dichia--

a

razioni, trattardosi di un argomento che & essen-
zislmente finanytario. Con pochissime parole gli
dird quale sia stata ia geuesi della proposta che io
o parecchi amici e colleghi avevamo fatta.

Egli & certo che attualmente, mediante la sov-
venzione di 500,000 lire, I'Adriatico aveva un eccel-
lente servizio di navigazione per Alessandria e per
le Indie. Ammetto che si prorogherd il contratto
fino al 1880, e forse anche per qualche anno di pid,
ma egli & evidente che con questa somma cosi tenue
non si potrebbe avere un servizio, il quale ¢i costa

per Genova 1,380,000 lire, quantungue sia ben pid

imperfetto.

Noi dunque, vedendo nella relazione ripetuto pitt
volte, che I'onorevole ministro delle finanze non in-
tendeva di sorpassare, nelle sovvenzioni delle quali
si traita, la somma di 8 milioni, ci siamo doman-
dati: come si potrd supplire a cosi grande diffe-
renza ? :

Da tali motivi siamo stati, quasi fatalmente, con-

dotti ad esaminare se non convenisze meglio omet-
tere di sovvenzionare la linea di Singapore, perché
allora ci sarebbero rimaste disponibili lire 560,000
oltre le 500,000 che si danno alla Peninsulare, e ci
sarebbero avanzate le lire 560,000 annue fino al feb=
braio del 1880.

Badi bene perd I'onorevole ministro, che noi non
avevamo proposto in alcun modo che la linea di
Singapore fosse fin da ora seppressa ; non lo ave-
vamo proposto per un sentimento di convenienza
verso il Mediterraneo e verso Genova,lo che prova
all’onorevole relatore, come i nostri sentimenti sieno
interamente eguali ai suoi su questo argomento
non lo avevamo proposto, perché, quantunque Ge=
nova potesse profittare delle Messageries francesi,
noi perd abbiamo un servizio molto migliore per
Singapore col mezzo della Pentnsulare. Al contra-
rio, quando fosse cessato il servizio della Peninsu-
lare, vale a dire quando si verificasse il caso espres-
samente contemplato nel quaderno d’oneri, per cui
il servizio verrebbe fatto alternativamente per Sin-
gapore, una volta da Venezia ed una volta® da Ge-

_ nova, il nostro emendamento avrebbe colpito tanto

Genova, come Venezia.

Percid noi proponevamo, che fosse autorizzato il
Governo, cessato il servizio della Peninsulare, ad
invertire il viaggio di Singapore in quello di Vene~
zia-Ancona-Brindisi per Alessandria e Bombay, per-
chd cosi si avrebbero i fondi sceorrenti alluopo,
senza ulteriore aggravio del bilancio,

Infatti, se I'esperimento della linea di Singapore
avesse dato buoni risultati, ed i mezzi della finanza
lo avessero consentito, si avrebbe potuto sovve-
nire tutte due le linee ; ma se fallisse esperimento
o i fondi mancassero, sarebbe stato possibile, sop-
primendo il servizio di Singapore, di sostituire le
altre linee dell’Adriatico per Alessandria e Bombay
che lo stesso onorevole ministro dei lavori pubblici
riconobbe assai pill importanti.

L’onorevole ministro perd ha dichiarato che non
poteva assentire a questa inversione; ed era natu-
rale la sua risposta, poichd, avendo apposto la sua
firma ad un contratto, non poteva spontaneamenta
concedere che venisse cancellats, olire di che sa-
rebbe stato necessario il consenso dell’altre con-
traente.

Noi adunque, desiderando una conciliazione e
premendoci soprattutto di far cessare gli allarmi
che erano sorti nelle popolazioni delle nostre pro-
vincie, abbiamo proposto in sostituzione un arti-
colo addizionale alia legga, il cui tenore sarebbe il
seguente:

« Cessato il servizio della compagnia Pewinsulare
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ed Orientale, sard provveduto ad uva livea di navi-
gazione da Venezia, Ancona e Brindisi, settimanale
per Alessandria, e mensile per Bombay. »

L’onorevole ministro pei lavori pubblici ci ha gia
dichiarato che lo accettava, ed io debbo ringraziarlo

" a nome anche dei miei amici, i quali, prima assai
che P'onorevole Di Cesard prendesse la parola, ave-
vano gia presentato insieme a me al banco della
Presidenza, 'articolo medesimo.

Io dunque prego l'onorevole ministro per le fi-
nanze di dichiarare, se egli creda di avere nel 1880
i fondi necessari per provvedere a questa maggiore
spesa, o se egli pure intenda di accettare, come non
ne dubito, questo articolo addizionale, il quale ser-
vird, amo di ripeterlo, a rassicurare gli interessi

_ delle nostre provincie, come di quelle di Ancona e

“di Brindisi; cid che non si sarebbe potuto ottenere
mediante un semplice ordins del giorno in appen-
dice ad una legge, 1a quale dispone di tutti i fondi
finora assegnati-a questi scopi, ed in qualche modo
non contemplerebbe tutto lintero servizio delle
linee di navigazione dal 1880 al 1891, perché reste-
rebbe la lacuna che noi avevamo deplorata,

Io non dubite di ottenere l'adesione dell’onore-
vole ministro per le finanze, e spero che egli accet-
terd di preferenza il nostro articolo aggiuntivo, in
confronto di quello che or ora venne proposto dalla
Commissione, perché mi sembra piit semplice, men-
tre quello della Commissione & troppo circostan-
ziato, e un articolo di legge che si riferisce a queste
materie, giova che sia redatto in termini generali,

Accettato che sia quegto articolo dal Ministero,
dalla Commissione e dalla Camera, noi siamo di-
sposti a -ritirare Pordine del giorno che avevamo
presentato, e voteremo senza ulteriori esitazioni la
legge, augurandoci che essa apporti al commercio
italisno quei benefizi che se ne riprometteva I'ono-
revole miristre pei lavori pubblici, allorquando ap-
pose la sua firma a quelle convenzioni.

PRESIDENTE, L’onorevole ministro per le finanze
ha facolia di parlare. :

DEPRETIS, minisiro per le finanse. L’onorevole
Maurogdnato ha gid udito le dichiarazioni del mio
collega, onorevole ministro dei lavori pubblici, il
quale ha accettato nella sostanza, e parmi anche
nella forma, la proposta di cui egli ha dato lettura.
Esso desidera adunque niente altro che una ricon-
ferma... :

MAUROGOYATO. Precisamente.

MINISTRO PER LE FINANIE... e forse & uno scrupolo
che egliserba nell’animo: egli yuoleessere assicurato
che nell’avvenire non sara resa vana la deliberazione
che sard presa oggi dalla Camera.

Io credo che i timori e gli allarmi di cui ho udito

parlare in quasta Camera, e che holetto su pei gior-
nali, che cioé il commercio marittimo di Venezia
possa essere nell’avvenire pregiudicato, mi permet-
tano di dirlo, credo siano prive del pit piccolo fon-
damento. Il commercio marittimo di Venezia, come
quello di Genova, ha una guarentigia che io credo
molto pit efficace di quella che gli possa venire da
una disposizione di legge o da un ordine del giorno
votato dalla Camera.

I grandi porti che possiede una nazione, e tali
sono per V'Italia i porti di Genova e.di Venezia, ed
altri, hanno dalla natura assegnata una funzione
nella vita del paese; sono organi essenziali della
vita economica dello Stato, e le loro funzioni non
possono essere indebolite, senza che tutto il pacse
ne soffra.

Quindi & un obbligo pel Governo, una necessitd
che deriva dalla natura delle cose, che il Governo
assicuri le Jinee commerciali, le quali mettono capo
ai nostri grandi porti, i quali appunto perché si ad-
dentrano nel continente europeo, sono destinati ad
essere punti d’approdo e di concentramento del
commercio interno ed internazionale, e giovano non
tanto a 88, come all'intero paese, e alls sviluppo
del commercio nazionale,

Quindi, tanto io, come Ponorevole mio amies il
ministro per i lavori pubblici, quando alcuno dei
miei onorevoli amici che geggono a sinistra, come
alcuni miei amici personali che seggono a destra,
accennarono & questi timeri, non abbiamo esitato
un momento a dissiparli.

L’onorevole Maurogonato, e creds anche 1’onore-
vole mio amico Luzzatti, possono far fede che ho
francamente, senza esitazione, dichiarato loro come
le intenzioni del Governo fossero affatto a seconda
deiloro desiderii. , h

Nel contratto attuale, o signori, per ragioni &-
nanziarie, si dovetteso mettere dei limiti alle spese,
perché il bilancio dell’anno corrente, e quello del-
'anno prossimo, non potrsbbero soppoztare yn ca-
rico maggiore, senza alterare 'equilibrio finanziario
e ferire il credito dello Stato. Questi limiti, o si-
gnori, sono dettati da un interesss superiore.

Nello stesso giorno, nella stessa epoca, non a tutti
i bisogni anche legitttimi si pud provvedere, non a
tutti i desiderii si pud soddisfare, non tutte le spes'e
utili & possibile che siano stanziate nello stesso bi-
lancio.

Ma ci0 non impedisce che di questi desiderii si
tenga conto nei bilanci prossimi, e non appena che
lo stato delle finanze lo consenta,

Quindi, quando si parla sia degli interessi a cui
alludeva I'onorevole mio amico Lazzaro, sia delle

| linee, di cui ha parlato Ponorevole Maurogonato,



Aits Paviamentars

Camera_dei- Degmtaii

SRSSIONE DEL 18576-77

— DISCUSSIONI — TORNATA DELL'S8 MAGGIO 18%7

-3

alle quali bisognsrebbe provvedere (parlo di queste
ultime) dopo il 1880; io credo che se il bilancio
dello Btate non fosse in grado di provvedere nel
1880 ad un bisogno coma quello accennato dall’o-
norevols Maurogonato, signori, bisognerebbe de-
plorare la condizione presente e futura della fi-
nanzsg italiana,

lo prego dungus Ponorevale Mavrogonato e tutti
coloro che desiderano una maggiore estensione al
contratio attuale di rassicurarsi: di questi bisogni
legittimi il Governo terra conto. Se Commissione e
Governo ngn hanno potuto farvi ragicne coll’attuale
progetto di legge, egli & stato perché sappiacao tutti
come sia nesessario di mettere innanzi a no1 il li-
mite che le condizioni del bilancio ci impongono:
ma questo non pregiudica per nulla lavvenire, e
appena le condizioni delle nostre finanze saranno
migliorate, e lo saranno certamente, a meno che da
noi non si distrugga Popera nostra, tutti questi de-
siderii, tutti questi bisogni saranno sicuramente sod-
disfatti, ed aggiungo che arche le provisioni attuali
del ministro delle finanze sono tali da mnon farvi
ostarolo.

MAUROGONATO. Ringrazio’onorevole ministro dello
finanze delle sue dichiarazioni.

Ritiro per conseguenza, in nome mio e degli altri
goscrittori, Pordine del giorno, tenendo fermo in so.
stituzione Particolo addizionale da noi proposto ed
aocettato dal Ministero.

Vi sarebbe un secomdo ordine rxel giorno, sul
quale se I'onorevole presidente mi lasciera la parola
dir¢ subite...

PRISIDENIR. Lo leggo:

« Lz Camera invita il Ministero:

« 1° a presentare un progetto di convenzione per
govvenire la linea Brindisi-Sicilia, toccando i porti
di Gallipoli e gli altri pitt importanti del Jonio;

« 2° a presentare altro progetto per lallaccia-
mento Sira-Pireo ;

« 8° & sollecitare I'attuazione della linea Ancona-
Zara. »

Firmati : Maurogonato, Maldini, Vard, Cittadella,
Panattoni, Bonghi, Morpurgo, Cavalletto, Bartolucci-
Godolini, Gabelli, Visconti-Venosta, Righi, Lucca, De
Saint-Bon, Billis, Chiraglia, Pontoni, Ds Manzoni,
Robeechi, Marchiori, G. B. Bertani, Campostrini,
Minich, Marzotto, Micheli, Bacco, Simoni, Antoni-
bon, Giacomelli, Corvetto, Guiceioli, Papadopoli,
Toaldi, Breda, Fambri, Luzzatti.

MAUROGONATO. Vorret fare leseguenti dichiarazioni.
Quavts alla linea Ancona-Zara, non cccorra.che io
agginngs parola, perche siamo sutti d’accordo che

dovrd essere atbivata ben presto e sl aggiungsra un ‘

apposito articolo di legge. Quanto all’allacciamento

Sira-Pireo avendo 'onorevole ministro annuaziato
alla, Camera, che pendono trattative perché gunesto
servizio sia affidato alia compagnia Fiorio, dal Go-
V6rno greco...

HiNISTRO-PER 1 LAVORI PUBBLICI, Pendono tratta-
tive con Florio, ma non col Governo.

HAUROGONATO... sarebbe poco opportuno prendere
in questo momento qualsiasi risoluzione, Per quasto
finglmenta sl riferisce alla linsa DBrindisi-Sicilis, &
questo un bisegno cosi sentito, cosi vivamente pro-
clamato dalle Camere di commercio della nostra
provincia, che io non mi credo autorizzato s ritirare
la relativa proposta.

MINISTRO PER I LAVORI PUBBLICIL Giacchd gli one-
revoli oppositori sono entrati in guesta via di cen-
ciliazione, della quale io grandemente mi compiac-
cio, mi sernbra che in forza di quelle stesse conside-
razioni sulle quali essi maggiormente si fermarono,
potrebbero ritirare anche quest’crdine del giorno.

Che differenza avvi fra quest'ordine del giorno
e D'altro presentato dall’onorevole deputats Lazzaro
ed acceftato dal Ministero ? Niun’altra differenza se
non chs uno 6 redatto con uno spirito ed una forza
tutta difiducia, e Paltro & formulato per Yo meno non
conaltrettanta fiducia quante & quella benevelmente
espressa dall’onorevole Lazzaro. D’altronde avvi

“un altro argomento chs persuaderd gli onovevoli

Maurogonato e Maldini a...

MAUROGONATO. Sono trenta.

HINISTRO PER 1 LAVORI PUBBLICL Non guardo il nu-
mero dei sottoscrittori, guardo la cosa.

Dai discorsi che hanno fatto gli onoreveli Mau-
rogonato e Maldini risulta che i paesi per i quali
essi si sono maggiormente interessati, i paesi ri-
guardo ai quali hanno sostenuto essere la linea di
navigazione in discorso di maggiore necessitd, affin-
chd non siano lasciati nell’ isolamento, sono preci-
samente quelli-del Jonio. I’ ha detto I' onorevole
Maldini, il quale 8’ impietosi tanto riguardo a Gal-
lipoli, ed io come dissi all’onorevole deputato di
Grallipoli, apprezzo piensmente questi sentimenti,

Ora, quando il deputato di Gallipoli e gli altri i
quali rappresentano quei paesi ¢hs secondn gli ono-
revoll Maurogonato e Maldini sarebbero lasciati
nell’ isolamento pit che non lo sarebbero le parti
superiori dell’Adriatico le quali hanno da Venezia
e da Ancona a Brindisi dei servizi di navigazione
molto importanti; quando, dicevo, gli onorevoli de-
putati del Jonio si mostrano soddisfatti e fidenti,
sl sccontentano del proposto ordine del giorno, io

non capisco perche debbano insistere maggiormente

i deputati dell’Adriatico. Li prego adunque di vo-
lersi unire alFordine del giorno che & stato presen-
tato dall’onorevole Lazzaro,
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PRESIDENTE. Ha faceltd di parlare I'onorevole
Mauregonato. .

HAURQGONATO. Debbo far osservare che parmi ci
sia una notevole differenza fra Pordine del giorno
Lazzaro e il nostro, perché quello dell’onorevole
Lazzaro si riferisce ad una lines che si arresterebbs
a Reggio...

Voci. A Messina,

PRESIDENTE, Lo ha medificato sostituendovi Mes-
sina.

HAURGGONATO, Se I'ha modificato non ho pid
niente & dire, senonché, essendo cosl numerosii
miei colleghi sottoscritti nel nostro ordine del
giorno, 10 nen mi crederei autorizzato a ritirarlo.

VARE. Domando la parola.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlarel’onorevole Vare.

VARE. Mi sento in obbligo di fare una dichiara-
zione. Avendo io firmato tutti e due gli ordini del
giorno che portano fra le numerose sottoscrizioni
prima quella dell’onorevole Maurogonats e poi
quelle di altre onorevoli persone, tutti miei caris-
simi amici personali, ma niente affatto politici, al-
cune parole dette dall’onorevole ministro dei lavori
pubblici mi pongono in una condizione affatto par-
ticolare. Egli ha detto che opposizione dei Veneti,
secondo la sua convinzione, era opposizione poli-
tica, e che colero i quali si erano uniti a questa
opposizione, mentre siedono da questa parte, 1'a-
vevano fatto per una esagerazione della caritd del
natio loce, ed anche per amore di popolaritd, al
fine di non parere meno zelanti che gli avverssri
politici degli interessi economici della propria re-
gione., Questo mi pare, nella bocea di un uomo

uale io conosco da molti anni essere il ministro
dei lavori pubblici, tale apprezzamento che mi per-
metterd di dire ingiusto,

Se i deputsti veneti che siedono da questa parte
hanno creduto farsi organi dells trepidaziome che
si era manifestata nel Veneto, e specialmente in
Venezia, alls pubblicszions delle convenzioni ma-
rittime, cio hanno fatto appunto perchd vedevano
che quella manifestazione di trepidazione era e-
sclusivamente economica, e niente affatto politica.
Il ministro, prepriamente lui, colle sue parcle a-
vrebbs potuto dare a guests questione un agpetto
politice ; ma essa realmente non Paveva. E se la
politica in questo entrava per qualche cosa, noen ¢l
entrava quella politica che consiste nella gretta,
nella meschina strategin dei partiti, bensi in quelis
grande politics, superiore ai partiti, che cousiste
nel sentire il bisogno di spendere i denari, che seno
limitati e destinati alla navigazione commercisle

italiana, in un modo che provveda ai bisogui pin

urgsnti prims che ai meno urgenti, di’ spendere in

modo da favorire la maggiore quantitd possibile di
quei grandi interessi che tutti in questo recinto vo-
gliono proteggere nel senso della prosperita nazio-
nale e dello sviluppo dei commerei e dells industrie
senza distinzioni partigiane o regionali.

La trepidazione, di cui noi ci siamo fatti organo
era legittima, e Ja dimostrazione che fosse legittima
sta appunto nel mode in cui ora la discussione finir
sce, perché finisce conunriconoscimento delleaspira-
zioni nostre, con la dichiarazione che i nostri scopi
si vogliono raggiungere, e che contro di loro, non
si presentano scopi rivali. La politica non ci entra
adesso e non ci entrava prima; ed il rimprovero
che il signor ministro ¢i ha fatto, noi non lo pos-
siamo accettare. La trepidazione si manifesté in
Venezia prima dagli organi della stampa che sono
pit amici del Ministero ; il meefing fu iniziato d’ac-
cordo da due associazioni che professano diverse
opinioni politiche ; era la manifestazione di un sen-
timento generale in Venezia ; si vedeva che per altri
porti si provvedeva con queste convenzioni fino al
1891, mentre a Venezia non si provvedeva che fino
al 1880 ;¢ quindi quella cittd domandava di essere
su di cid rassicurata. Alla navigazione del Mediter-
raneo, mentre le vecchie convenzioni col Rubattino
finiscono col 1883, era naturale la domanda ehe si
provvedesse anche all’avvenire della navigazione
fatta sinora dalla Peninsulare, con cui Ja eonven-
zione finisce ben prima, ciod nel 1878.

Tutte queste cose ora possono dirsi schiarife ; -
ma allora avevano bisogno di esserlo. Non é e-
satlo il dire che si sfondasse una porfa aperia;
gi deve dire che la porta era chiusa, che il ministro
avevs nells sue tasche le chiavi, ed aveva la bucna
intenzione di aprirla ; ma, prima che aperta fosse,
chi la vedeva chiusa, giustaments teineva o si la-
mentava di ¢io che chinse restasse,

Questa era 1a dichiarazione che io voleva fare.

MINISTRO PER I LAVORI PUBBLICL Io noun risponderd
all’onorevols mio amico Varg, poichs, siccome le
stesse osservazioni erano state fatte dall’onorevole
Miunich, le risposte da me rivolte all'snorevole Mi-
pich valgono anche per onorevole mio amico Varé.

Soltanto prego un’alira volts gli onoreveli Mau-
rogonato e confirmatari di volersi unire all’ordine
del giorno Lazzaro (Segui di assenso), altrimenti
debbo pregare vivamente la Uamera di non acest-
tare la loro proposta per una ragione tuti’aliro che
di persona, ma essenzialissima guanto alla sostanza,
Gia dissi altre ragioni in tal senso, ma agziungo
ora che, nei termini in cui ic ho posta la questione,
colle dichiarazioni che ho fatte all’onorevole Luz-
zaro, la mia posizione & molte libera in faceis ai
contraenti: quando invece io avessi accettato un in-
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vito come quello contenuto nell’ordine del giorno
Msaurcgonato per la presentazione di un progetto di
legge, ezli vede che la posizione del Governo di
fronte ai contraenti sarebbe molto pregiudicata.
Eppercio io credo che, anche sotto questo aspetto
Penorevole Maurogdnato e colleghi vorranno riti-
rare la loro mozione ed unirsi a quella degli onore-
voli rappresentanti del Jonio.

MAUROGONATO. Sentite le dichiarazioni dell’onore-
vole ministro e consultati anche parecchi dei firma-
tari del mio ordine del giorno, mi associo a quello
deil’enorevele Lazzaro e confido che avra lappro-
vazione della Camers e quel risnltamento effettivo,
che tutti desiderano e che '’onorevole ministro ci
fece sperare, '

PRESIDENTE. Vi & un ultimo ordine del giorno del-
Ponoreyole Panattoni che, essendo stato presentato
dopo chiusa le discussione generale, non potrebbe
essere svolto; ma se la Camera crede, potrebbe per
altro essere approvato.

Ne do lettura:

« La Camera raccomanda al ministro la congxun-
zione fra Brindisi e Messina, » e questa parte si
potrebbs togliere perché & gid compresa nell’ordine
del giorno Lazzaro, « ¢ confida che allo spirare del
contratto coila Peninsulare si provvedera con na-
viglio italiano al mantenimento dei servizi fra Ve-
nezia, 'Egitto e ls Indie. »

LA PORTA. La Commissione & leta che onorevole
Maurogénato e ghi altzi firmatari abbiano ritirato i
lors ordini del giorno, i quali, come ben disse 1’o-
norevole ministro, allo stato attuale delle cose, po-
tevano piuttosto pregindicare a queglinferessi di
cui si sono precccupati. Ed in prova di cid ag-

iango, che la Commissions ha modificato il suo se-.
53y

condo ordine del giorno relative alla linea Ancona-
Zara, togliendone la raccomandazione perché vuole
farne un apposito articclo di legge. Vedano dun-
que P'onorevele Maurogonato e gli altri firmatari
come, accettando Pordine del giorno della Commis.
siong colaggiunta dell’onorevole Lazzaro, si provy
vedo efticacemente sgli interessi pei quali hanno
parlato e pei quali hanno presentato i loro ordini
del giorno.

Por i servizi tra 'Adriatico e 'Egitto, e tra An-
cona e Zara provvederemo con appositi articoli di
lezge:

Quindi io prego l'onorevole Maurngonato a vo-
ler ritirare anche P'ultimo ordins del giorno.

PRESIDENTZ, L’ha ritirato.

LA PORTA. Anche quest’nltimo ?

PRESIDENTA. Questo & del’onorevole Panattoni, e
non. pud essere svolto perché presentato dopo la
chiusura della discussione generale, '

PANATTONI. Domando la parola per una dichiara-
zione.

Ritiro il mio ordine del giorno per associarmi a
quello dell’onorevole Lazzaro.

BINISTRO PER 1 LAVORI PUBBLICI. Mi preme di fare
alcuns dichiarazioni sopra Pordine del giorno della
Commissione per cid che riguarda il servizio del-
PAmerica del sud.

Io amo di fare a questo riguardo dichiarazioni
nette e precise. Potrei accettare senz’altro quest’or-
dine del giorno in quanto & per s& stesso vago ed
indeterminato, ma amo che gli ordini del giorno che
si votano dalla Camera siano destinati a ben altro
che ad andare ad impinguare i repertori del nostro
benemerito Fontana, amo che ¢i intendiamo sopra
Veffetto della interpretazione che deve loro essers
dats.

TIo dunque dichiaro di accettare ’ordine del
giorno nel senso che qualora le comunicazioni perio-
diche col’America meridionsle, cosi importanti ri-
guardo alle nostre colonie, venissero & mancare, per
questo caso precisamente io considero siano scrite
e correlativamente accetto la raccomandazione della
Commissione,

€OCCO, relalore. La Commissicne non ha nessuna
difficoltd di asseciarsi alle dichiarazioni dell’onore-
vole ministro che sono conformi alle considerazioni
svolte nella relazions presentata dalla Commis-
sione, la quale conchiude coll'ordine del giorno che
esss ha proposto.

PRESIDENTE. Metto adunque ai voti gli ordini del
giorno proposti dalla Commissions, il secondo dei
quali coll’amendamento degli enovrevoli Liazzaro ed
altri. ;

Do lettura del primo:

« La Camera confida che il Governd nella pros-
sima Sessione presenterd un disegno di legge in-
teso alla riforma delle tasse marittime. »

(& approvato.)

Do lettura del secondo ordine del giorno:

« La Camera confida che il Governo provvederd,
valendosi dell’opera di compagnie nazionali, all’av-
venire della navigazione periodica da Napoli, Li-
vorno e Genova con I’America del sud, non che a
quella fra Brindisi e Messina sino a che non siano
aperte le comunicazioni ferroviarie fra Gallipoli,
Brindisi e Taranto, e passa all’ordine del giorno. »

Metto ai voti questo ordine del gierno.

(B approvato.)

Articolo primo...

Voci. A domani! & domani! .

PRESIDENTE. Possiamo continuare.

« Art. 1.  approvata la convenzione stxpulata il
4 febbraio 1877 dallo Stato, e per esso dai ministri
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delle finanze e dei lavori pubblici, coi commenda-
tori Raffaele Rubattino ed Ignazio Florio, contraenti
tanto a nome proprio che delle compagnie da loro
rappresentate, modificata dalle annesse dichiara-
zioni 4, B, C.

« Il servizio marittimo tra Palermo e Tunisi, di
cui allarticolo 1, § H, del quaderno d’oneri per
la navigazione a vapore tra il continente e la Sici-
lia, dovra essere settimanale. »

L’onorevole Maurigi ha facoltd di parlare.

Voci. A domani! A domanil

PRESIDENTE. Abbiano la bonta di far silenzio, il
lavoro che ci resta ancora & fare & molto.

" MAURIGL. Non mai come in questa occasione ho
sentito il dovere di essere breve, mentre d’altra
parte ho grande bisogno di fare appello all’indul-
gente attenzione della Camera, la quale, per secon-
dare il desiderio del suo presidente, prolunga in
un’ora straordinaria la sua seduta.

Tloggetto, pel quale ho chiesto di parlare, non &
stato ancora toccato, nonostante la lunga discus-
sione alla quale ia Camera ha assistito. Voglio par-
lare della linea tra Palermo e Tunigl. Questa linea
ha richiamato D'attenzicne del Governo, al quale
rendo grazie d’avere ristabilito un servizio che era
stato molto leggermente soppresso dopo qualche
anno appens di iniziato esperimento. La Commis-
sione, che ha portato un attento esame sopra questa
proposta, ha creduto doverla completare, rendendo,
da quindicinale, settimanale questo viaggio. Nella

- accurata relazione dell’oncrevole Cocco sono accen-
nate le ragioni storiche le quali militano in favore
dells proposta che la Giunta ha presentata alia Ca-
mera. Alle 6 1j4 non & ora di entrare in questo ge-
nere di erudizione. Pero, in ogni modo, la Camera
potra con molta venia tollerare che si parli ancora
per qualche minuto, perchd qui in Roma, forse per
la prima volta dopo tanti secoli, in un’Assemblea

deliberante politica, 81 pronunzia di nuovo ilnome di
Cartagine, che nel lungo viaggiave di questi giorni
siamo ormai sulle coste d’Africa.

Io non ricorderd quali rapporti vi sieno stati in
ogni epoca tra la Barberia e 'Italia meridionale, e
pili particolarmente con la Sicilia. Io dovrei ricor-
darvi quals importanza ebbe la provincia africana
romana; io dovrei ricordarvi come Bisanzio, benchd
poté aspirare ad essere una potesza mediterranca,
con grande pertinacia si sforzd s mantenere cola il
suo doininio ; io dovrei ricordarvi come dall’Africa

" venne & noi la civiltd degli Arabi, la quale, quan-
tunque fosse all'ombra di quel Corano che ora &
tanto di moda di vituperare tutti i giorni, pure &
ricordata da tutti coloro che s’interessano al pro-
gresso umano con indelebile riconoscenza; io do-
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vrei ricordarvi ancora come la monarchia dei Nor-
manni non credette assicurato il possesso della Si-
cilia finchd non pose piede in Africa; che le con-
quiste del primo re Ruggiero furono solo perdute
nel malangurato regno di quel Guglielmo che la
storia stigmatizzo il Malo.

Dovrei finalmente ricordarvi come in un’epoca
molto a noi piu vicina, I'imperatore Carlo V, asse-
diato da tante guerre, imprendendo tante vaste im-
prese, considerd come necessita principalissima alla
sua politica agsicurarsi il possesso di Tunisi. Ma
lasciamo i ricordi guerreschi; oramsai gli amici della
pace che non si ggomentano del succedersi perio-
dico di nuove e colossali guerre in Europs, negli in-
tervalli di queste lotte titanniche rappresentando,
se non la missione, certo l’agpirazione del nostro
tempo. : )

TIo dunque mi asterro d’intrattenere la Camera
sull’ordine di questi rapporti, direi di natura inter-
nazionale, che si riattaccano alla nostra storia pas-
suta. Dird solo che ora che siamo al desideratum
delle conquiste pacifiche, anche da quella parte non
si & spezzata la tradizionale attivitd italiana sulle
coste africane. Tutti ricordano le colonie chs fio-
riscono a Tunisi, colonie unificate e rese pilt impozx-
tanti dal fatto della costituzione del regno d’Italia.
Tutti non sapranno forse perd che in un’epoca re-
cente, malgrado la soppressione del percorso di
quella linea, che oggi siete chiamati a ristabilire,
uns vasta industria agricola ha preso piede nella
Tunisia, industria che viene dalla Sicilia, e deter-
mina tutti gli anni una forte emigrazione tempo-
ranea di un gran numero di contadini, e I'impiego
di forti capitali siciliani. _

Del resto, la linea che la Commissione ha creduto
di dover raccomandare-alla Camera, va anche tenuta
presente per considerazioni di un ordine assoluta-
mente interno.. L’amministrazione delle nostre poste
hg adoftato il criterio che, dove non vi & ferrovia,
lo Stato non debba occuparsi che del trasporic delle
lettere. In conseguenza di questo nessun trasporto
per i viaggiatori & assicurato dallo Stato sulle vie -
ordinarie nazionali; e se in un’epoca pilt 0 meno
vicina sard perfezionatv il servizio dei piccioni viag-
giatori, probabilmente con questo mezzo saranno
mandate le lettere, e scomparira sffatto, per quanto
incompleti, per quanto selvaggi, direi quasi siano i
mezzi attuali di trasporto, ogni speranza di traspor-
tare lo persone insieme alle letters.

Ebbene, signori, la provincia di Trapani non ha
altre comunicazioni & comodo dei viaggiatori a cui
1o Stato siinteressi, che le comunicazioni marittime.
E queste comunicazioni sarebbero, colla proposta
che vi raccomando, assicurate in modo appena suf-
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ficiente a due citta di una particolare importanza, la
citta di Marsala che in un’epoca breve della nostra
storia contemporanea, ha avuto la fortuna di legare
il suo nome ad una delle pilt proficue industrie del
nostro paese, e ad uno dei fatti pit gloriosi del
nostro risorgimento; e la cittd di Trapani, la cui
particolare attivitd marittima & a voi tutti nota,
e la cui importanza commerciale eccezionale anche
in epoca recente & stata sanzionata da una vostra
legge che stanzid fondi speciali per il miglioramento
del suo porto, considerato in tutti i tempi come un
porto di grande importanza nazionale.

Il sacrifizio che si richiede per secondare la pro-
posta della Commissione che vi raccomando, & dal
punto di vista finanziario assolutamente minimo e
quasi insignificante, se si considera che esso rende
possibile allo Stato di provvedere a tutti i servizi
d’ordine pubblico in quanto a movimenti di perso-
nale che & obbligato a fare in condizioni anorma-
lissime, perchd, giova ripeterlo, le poste non tras-
portano obbligatoriamente viaggiatori, ma sola-
mente le letters, e quindi sulle comunicazioni tér-
restri, dove non vi & ferrovia, non & da fare su di
esse alcun assegnamento, e nesitun concorso & ot-
tenuto dall’altra parte dallo Stato per assicurare i
mezzi di trasporto sulle vie ordinarie.

Io avrei ancora molti argomenti da esporre, ma
debbo anzitutto alla Camera che ha voluto ascol-

tarmi benignaments in un’ors cosi tarda, e dopo una
~ discussion® cosi faticosa, di essere brevissimo, mal-
grado I'importanza speciale del soggetto. Mi limiterd
dunque & rivolgere vive preghiere alla Camera, che
faccia buona accoglienza alla aggiunta della Com-
missione, inquantoché sono sicuro che il Governo e
Pegregio ministro dei lavori pubbliei pid particolar-
mente, vorranno compire ’opera da loro incomin-
ciata, col ristabilire il servizio tra la Sicilia e PA-
frica per la via Palermo-Tunisi, rendendolo pil
utile e proficuo, associandosi all’estensione da quin-
dicinale in settimanale proposto dalla Commissione,
aumento di servizio, che mentre soddisfa imperiosi
o legittimi bisogni, non si risolve in serio aggravio
finanziario, 1a maggiore spesa occorrente assoluta-
mente esigus, restando nei limiti degli stanzia-
menti del bilancio del 1876 per questo ramo del
pubblico servizio. (Bene /)

MATIARBLLA. Domando la parola per dichiarare che
non voglio parlare. (Ilaritd) Perd mi permettano di
dire quali sono i motivi di questa dichiarazione.

Dopo quello che ho ascoltato a riguardo del mare
Jonio, dopo ibuoni augurii che ci sono venuti dalla
parte dell'onorevole signor ministro, dopo quello
che la Commissione aveva detto a riguardo di Gal-
lipoli, certamente anch’io ho sentito (mi permetterd

la vera parola) il prurito (Viva ilarita) di parlare.
Ma dopo che sono venuto in una posizione tale, in
cui vedo di non potermi aspettars nulla dalla parte
della legalitd e devo attendere qualche cosa sola-
mente dalla parte dei buoni augurii, io accetto i
buoni augurii, e sono certo, che ella, onorevole si-
gnor ministro, sono certo, dico, che ella & cosi
buono da compromettersi per 'avvenire in quanto
a Gallipoli. Lei che ha fatto un viaggio per laggit,
conosce quale & la posizione di Gallipoli. Io che so
quanto lei & persona buona, & persona, che certa- -
mente adempie alle sue promesse, so di poterle ac-
cettare, ed accettandole rinunzio alla parola, pér
potere poi nell’avvenire dire, e glielo dird, biso-
guando: signor ministro, si & ricordato si o no?
(Ilarita — Bravo!) )

PRESIDENTE. L’onorevole Musolino ha facolta di
parlare.

MUSOLINO. Io prendo la parola per domandare che
sia conservato in tutto il suo tenore il quaderno pri-

" mitivo d’oneri counvenuto il 4 febbraio 1877 tra il

ministro e la societd concessionaria; e che per con-
seguenza, sia eliminata la lettera B dal primo comma
dell’articolo 1, in termini pid espliciti, che i viaggi
settimanali per le coste della Calabria siano mante-
nuti come erano stati stabiliti da principio, cioé a
dire due per settimana, con approdi a Paola, Aman-
tea, Santa Eufemia, Pizzo, Tropea, Gioia-Tauro e
Palmi.

Secondo il primitivo quaderno d’oneri i due cir-
condari di Paola e di Palmi erano messi sullo stesso
piede di parita, e a mio modo di vedere era questo
un gran favore che si faceva a Paola, imperocchd &
tale la differenza che passa tra le condizioni econo-
miche dell’'uno e dell'altro circondario, che se si
dovesse fare una preferenza, essa certamente non
potrebbe essere concessa che a Palmi.

In effetti, il circondario di Paola conta 90,000
abitanti, quello di Palmi 120,000: si ha quindi una
eccedenza di popolazione di 30,000 anime; il cir-
condario di Paola per imposta prediale paga allo
Stato 260,000 lire all’anno, quello di Palmi 750,000
lire; ciod pit del doppio; e per ricchezza mobile il
primo 52,000 lire, ed il secondo 164,000, ossia pid
del triplo. '

E tutto cid quanto al presente ; ma tra pochi anni
la differenza economica fra i due circondari sard
tale da non ammettere pit alcun paragone.

Il circondario di Paola & abitato da una popola-
zione certamente molto laboriosa, ma sventurata-
mente essa dimora sopra un suolo che per la sua
ariditd non si presta ad un grande sviluppo. La sua
massima produzione consiste in fichi che vengono
spediti a Napoli per mezzo dei vapori nei mesi di
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novembre e dicembre; dopo quale epoca quelle
marine rimangone in un abbandono quasi completo ;
sicché gli approdi dei vapori non servono che al
trasporto di pochi passeggieri, o di articoli di con-
sumo interno in quantitd molto modesta. Invece il
circondario di Palmi di straordinaria feconditd &
ricco di svariate produzioni, e specialmente di olio,
vino, aranci e seta. La produzione annuale dell’olio
oltrepassa le 100,000 botti, che al prezzo medio di
400 lire la botte rappresentano il valore di oltre 40
milioni di lire.

Né si dica che essendo questa una derrata desti-
nata all’esportazione si spedisce ail’estero per mezzo
di legni a vela, sicché é inutile per essa I'approdo
dei vapori nazionali. Imperocché una parte non pic-
cola di tale prodotto & destinata anche al consumo
interno, e se Gioia-Tauro, unico shocco commer-
ciale di tutto il circondario di Palmi, avesse il bene-
fizio di periodici approdi di vapori, profitterebbe di
essi per spedire una parte dei suoi olii alle varie
cittd del regno siccome si pratica nella rada di
Pizzo da cui si fanno per Napoli ed altri punti con-
siderevoli spedizioni olearie,

Ma, come io diceva, le produzioni del circondario
di Palmi non si riducono ai soli olii. Senza parlare
del vino e della seta, vi sono anche gli aranci che
sin da ora costituiscono un prodottoe assai ragguar-
devole, e che tra poco tempo supereranno in valore
anche gli olii, quando avranno conseguito pieno svi-
luppo le piantagioni eseguite da vari anni su vasta
scala in tutto il circondario.

Questa derrata, per se stessa assai delicata, va
soggetta attualmente a grandi avarie, giacchd tras-
portata in dettaglio con piccoli legni a Messina, vi
rimane per molti giorni prima di essere caricata sui
vapori diretti che da quel porto approdano a Ge-
nova ed a Marsiglia, da dove per mezzo delle ferro-
vie si diffonde in Germania, nella Francie, nel Bel-
gio ed in Inghilterra. Se Gicia-Tauro non fosse
stata esclusa dal benefizio degli approdi settimanali
di vapori, avrebbe potuto eseguire tali spedizioni
direttamente senza tanta perdita di tempo e di
spesa, e senza subire guelle enormi avarie finora
sofferte. )

Il eircondario di Palmi presentemente fard espor-
tazione di olfre 60 milioni, la quale senza esagera-
zione, tra dodici o quindici anni oltrepassers i 100.

Da quanto ho-avuto 'onore di rassegnare fin qui
la, Camera rileverd di leggieri che il circondario di
Palmi non solo & uno dei piu produttivi e ricchi del
mezzogiorne e forse di tutta Italia, ma che trovan-
dosi in condizioni economiche di lunga mano supe-
riori a quelle del circondario di Paola, il trattarli

sullo stesso piede di parita &, come io diceva dianzi,
un atto di grande favoritismo per 'nltimo.

Non pertanto la Commissione & di avviso ¢on-
trario.

11 Ministero aveva creduto essere arrivato il mo-
mento di rendere giustizia ad una contrada finora
abbandonata da Dio e dagli uomini, e nel primitivo
quaderno d’oneri, accettato dalla societd concessio-
naria, aveva stabilito due viaggi settimanali con ap-
prodi a Gioia-Tauro ed a Palmi, altrettanti ne
aveva assegnati al circondario di Paola con approdi
a Paola ed Amantea.

Ma la Commissione stima che cio sia troppo,
sicch?d nella sua proposta sopprime completamente
gli approdi a Palmi, che se non altro presenta la
suscettivita di dare non pochi passeggieri, come
quella che & sede di una sotto-prefettura, di un
tribunale civile, di una Corte d'assise, di una guar-
nigione, ecc., possicde una ragguardevole popola-
zione, e riduce ad un solo i dus approdi di Gioia-
Tauro, unico sbocco di tutta la produzione del cir-
condario. E tutto ¢id alls scopo esclusivo di favorire
Belvedere.

FA210. Domando la parola.

MUSOLINO. In verita, o signori, una simile propo-
sta, al suo semplice annunzio, apparisce scandalosa
o ridicola quando non é giustificata da potenti mo-
tivi e da ineluttabili ragioni.

Esistono tali motivi e tali ragioni ? .

Che cosa & Belvedere! (Rumori — Molti depu-
tati domandano la parola)

Sono paragoni spiacevolissimi, o signori, e vi
confesso che io sono oltremodo dolente di farli; ma
in pari tempo vi dichiaro che vi sono costretto, ti-
rato quasi pei capelli, quando veggo con quai modi
speciosi si vorrebbero spogliare Palmi e Gioia-Tauro
per arricchire Belvedere.

L’imporfanza di un paese, sotto il punto di vista
commerciale, si misura dalle dogane e dai telegrafi
pit che dalle poste, le quali ultime, propriamente
parlando, non esprimono il vero movimento delle
transazioni che, come ben si comprende, si eseguono
giorno per giorno coi mezzi di maggiore rapidita
possibile, sicch@ si ricorre per esse ai telegrafi, men-
tre si riservano le poste alla trasmissione dei conti
ccrrenti, o dei conti finali fra piazza e piazza, ne-
goziante e negoziante. £ questo un fenomeno che
si verifica costantemente dappertutto, ed in ispecie
nei grandi centri di traffico.

Cid posto, vediamo in quali rapporti si trovino
rispettivamente Belvedere e Gioia-Tauro sotto il
punto di vista telegrafico e doganale. ‘

Gioia-Tauro possiede un telegrafo che produce
annualmente 7213 lire ; cifra importantissima per
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una piccola citta di provincia. (Inferrugione vicino
all’oratore)

Ma, signeri, seno queste cifre ufficiali, attinte
alla statistica compilata dal Governo ; e sfido chic-
chessia ad invalidarle.

PRESIDENTE. Continui, onorevole Musolino, non
dia ascolto allé interruzioni.

HUSOLINO. Signor presidente, fermizmoci un poco
per veders...

PRESIDENTE. Parli pure, ma non dia ascolto alle
interruzioni.

MUSOLING. Belvedere non ha telegrafo di sorta;
- alweno sino a due giorni fa non Paveva, tali es-
sendo le sssicurazioni ricevute dalla pubblica am-
ministrazione, '

Ora, & questo Vindizio pil sicuro della sua ane-
mia, non pure commercizle, ma amministrativa ed
anche sociale, giacché & prova solenne che i di lui
abitanti non solo non hanuo aleuns relazione colle
vario piazze di traffico, ma non sentono neppure il
bizogno di tenere delle rapide cowmunicazioni eol
capoluogoe del circondario o della provincis. .

Dogane! Belvedere ne ha una, la quale & desi-
goata col seguenti connotati :

Importazione, nulla;

Esportazione, nulla;

Diritti marittimi, ciod di cabotaggio, ancoraggio,
putenti, ecc., ecc., lire 245 annusli! (Larita)

Qussta cifra virivels ancora 12 natura dei legni
che eseguiseonc 1l cabottaggio. Non sono neppure
legni che fanno i viaggi per Napoli e Ia Bicilia, giac-
ch8 dovrebhero avere allora la capacit almeno di
un 80 o 40 tonnellate; e supponendo che nella ma-
rina di Belvedere esistessero due o tre legni di tale
portata, e che nel corso dell’anno facessero .due o
tre viaggi ciascuno per gli anzidetti porti di Na-
poli e di Sicilia, pagherebbero una somma superiore
alle lire 245. Dungue il cabotaggio della marina
di Belvedere viene eseguito da piccole barche co-
stiere e si riduce ai cambi coi paeselli vicini nella
stessa provincis. ‘

Invece la dogana di Gioia-Tauro d& i seguenti

prodotti: ‘
Importazione . . . ... ....:. L. 537117
Esportazione . ... ... e o0 114212 18
Diritti marittimi, ece. . ... .. » 1,351 99

Totale . .. L. 120,985 34

- Alora in.cui slamo ic mi asterrd dal fare ulte-

riori considerazioni sull’argomento. La sola enun-
cigzione delle cifre ufficiali da me presentate deve
essere piu che bastevole per convincere la Camera
della irragionevolezza della propests della Commis-
sione, 120,000 lire per Gioia-Tauro contro 245 per

Belvedere, sono due estremi di fatto troppo elo-
quenti. 245 lire annuali corrispondono a 20 lirs al
mese, insufficienti a pagare, non dico tutti gli im-
piegati dell’ufficio, ma neppure le sole guardie do- -
ganali. Queste enorme passivitd della dogana di
Belvedere & oggette di seria considerazione presso
la direzione generale delle gabelle, la quale & in
dubbic se debba tuttavia mantenerla o sopprimerla;
ed intanto la nostra Commissione stima quella ma-
rina meritevole del regalo diun viaggio settimanale
di vapori! In veritd mi pare di cascare dalle nu-
vole!!

Non pertanto se Ministero e Commissione vo-
gliono essere generosi oltre ogni limite di conve-
nienza, locupletino pure Belvedere. Non sono io
certamente quello che mi opporrda qualungue com-
binazione o concessione. La cosa che non approverd
mai, anzi che combatterd con tutte le mie forze &
che tale generosita si eserciti a danno di Palmi e
specialmente di Gioia-Tauro. Sarebbe questa non
pure una inginstizia, ma un’assurditd, ed io nutro
la profonda fiducia che la Camera non si presterd
giammai a sanzionare l'ingiusto e Vassurdo.

Epperd pongo fine a queste mie brevi considera-
zioni cogli stessi termini cox cui le ho incominciate,

Yo dimando che sia mantenuto in tutto il suo vi-

" gore il primitivo capitolato che assegna a Palmi e

Gioia-Tauro due viaggi settimanali, e che per con-
seguenza si cancelli la lettera B del primo comma
dell’articolo 1.

PRESIDENTE. Mandi il suo emendamente al Seggio.

Voci. A domani! a domani!

PRESIDENTE. La parola spetta all’onorevole Plutino
Fabrizio.

PLUTINO FABRIZIO. o sono lietissimo di essere
stato preceduto nel mio turno di parola dalPonore-
vole Musolino. Egli ha sostenuto gli interessi legit-
timi di Palmi e di Gioia-Tauro direi quasi con un
entusiasmo del quale io caldamente lo ringrazio, e
certamente 1'ha fatto con quella autoriti che a
me Wanca.

Sono lieto poi anche, percha nella mia qualita di
rappresentante del collegio di Palmi, se avessi presa
1a parola per il primo, qualcuno avrebbe potuto
supporre che la fosse ispirata unicamente a me-
schino spirito di campanile o ad interesse eletto-
rale. No, onorevoli colleghi, io che saprei reprimere
alloccorrenza questi sentimenti, invoce la vostra
considerazione in nome dell’alto principio della giu-
stizia distributiva che dovrebbe essere la guida di
tutti quanti i legislatori, di tutti quanti i ministri
o che con guesto articolo io credo profondamente

-yulnerato. Quando P’enorevole ministro dei lavori

pubblici presento il suo primo progetto io vi lessi
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eon piacere stabiliti due approdi a Gioia-Taurc e
doe a Palmi, ed era ginsto cotesto provvedimento
del Ministero ; avete udito testé dall’onorevole Mu-
soline importanza di Palmi, 'importanza di Gioia.
T necessario che io aggiunga ancora qualche cosa.
Palmi dista dal msare circa mezz'ora, & capoluogo
di circondario con ung popelazione di 12 mila abi-
tanti; ba il suo {ribunale civile e correzionale, ha
Ia Corte d’assisie straordinaria, ha il presidic mili-
tare, ha I'agenzia delle tasse, ricevitoria del regi-
stro, e tutti gli altri uffici inerenti ad un capeluogo
di circondario, che si compone di 30 importanti
comuni con una popolazione di 120 mila abitanti,

Gioia-Tauro & il gran caricatoio delle Calabrie,

"€ uno dei punti pilt importanti del regno, credo che
sia la nona fra le dogane. Scono dolente di non ve-
dere al suo posto 'onsrevole ministro delle finanze,
avrei fatto appello alla sua autoritad. Gicia, come
ha detto 'onorevole Musolino, e come rilevasi dagli
atti ufficiali della Camera di commerzio, ha il ser-
vizio di cabotaggio che segna 1500 legoi tra ap-
prodi e partenze, con un tonnellaggio di tonnellate
65 mila in media ; e questa cifra di 65 mila {onnel-
late rappresenta veramente il movimento commer-
ciale. Gioia fa il suo eabotaggio con Castellammare
di Stabia, con Napoli, con Bslerno, con Torre An-
nunziate, ed il commercio marittimo di Gioia inte-
ressa anche i distretti di Bari, di Salerno e di Mes-
sina, a Gioia tutte le nazioni sonc commercialinente
rappresentate nei loro vice-consoli. F esatto quanto
disse I'altro giorno qui nella Camera V'onorevole mio
amico Del Giudice: che, ciod, di Palmi nen si era

_parlato prima, e solamente 'onorevole ministro dei
lavori pubblici aveva provveduto a quell’approdo.

L’onorevele Del Giudice vuol servirsi di questo
argomento a suo favore; io al contrario me ne giovo
a favore del mio assunto e sostengo che ers tanto
evidente la giustizia dell’approdo in Palmi che non
aveva avuto bisogno della protezione di alouno, e
della raccomandazione di alcun deputate. Che cosa
ha fatto poi Voncrevole Commissione? Lo avete
udito dall’onorevole mio amice Musolino: con un
tratto di penna ha canceliato i due approdi di Palmi,
e i due di Giois, li ha ridotti ad uno, recando cosi
nocumento alla provincia di Reggio-Calabria, la
quale per lo meno ha dirittc ad uguale trattamento,
e poi ha conservato iutti gli approdi del circonda-
rio di Paola, provincia di Cosenza, e tutti gli ap-
prodi del circondario,di Pizzo, provineia di Catan-
zare, aggiungendons uno.

Mi permetts la Camera che io la intrattengs an-
cora per pochi istanti sopra sleuni dettagli che ser-
vono a giustificare il mio assunto, Io volli con severa
coscienza esaminare il numero delle leghe marittime

sovvenzionate dallo Stato con questo progetto di
legge e percorse dalle compagnie di navigazione.
Ebbene, nells previneia di Cosenza il numero delle
leghe & 12, nella provincia di Catangaro 20, nella

- provineia di Reggio & 8. Traducendo questo numero

di leghe a viaggi, ic veggo che mnella provincia di
Cosenza ascendeno a 156, nella provincia di Catan-
zaro a 104, vella provincia di Reggio solamente a 52,
non . calcolando Vapprodo di Reggio, che fa parte
necessaria del servizio come testa dilinea della fer-
rovia.

Vede quindi la Camera che la disuguaglianza di
trattamento della provincia di Reggio di fronte alle
provincie di Cosenza e Catanzaro & cosi evidente,
che io credo inutile di andare pilt avanti.

Una difficoltd grave, e piuttosto importante fa-

‘ceva 'altro giorno Ponorevels Del Giudice. E<li di-

ceva: se voi aggiungete un altro approdo a Gioia od
a Palmi, voi scombussolate il servizio di cabotaggio
delle Calabrie.

L’onorevole Del Giundice puo darsi sia nel vero,
ma non posso su due piedi pronunziarmi su questo;
perd avrei a rispondergli che quest’inconveniente
potrebbe benissimo evitarsi, se Ponorevole mini-
stro si compiacesse di dare una. categorica spiega-
zione, Il servizio delle Calabrie potrebbe dividersi

_in dustratti, il vapore, partendo da Reggio, potrebbe

toccare Palmi, Gioia, Tropea, Pizzo,. e fermarsi al
portoe di Santaveners che & collaudato, o quasi col-
laudato, e poi proseguire per la provineia di Co-
senza & Napoli In questo modo si toglierebbe Vin-
conveniente, a cui acecennd Valtro giorno Yonorevole
Del Gindice. Io spero che, tanto la Commissione,
quanto Ponorevole ministro dei lavori pubblici mi
daranno una categorica spiegazione sul proposito,
la quale mi possa servire di norma. Perd, a scanso
di equivoei, io dichiaro che, se Ponorevole ministro
e gli onorevoli membri dslla Commissione saranno
gordi & queste giuste osservazioni, io dard sempre
il mio veto favorevole a questo progetio di legge,
perché il mio patriottismo questo m’ impons, ma
perd la mia voes resti qui come una protesta con-
tro l'ingiustizia commessa 2 danno della provincia
di Reggio, e particolarmente del circondario di
Palmi.

PRESIDENTE. L oncrevole Englen ha facolth di
parlare.

Voci. Non ¢'é. ,

PRESIDENTE. Allora Ia facoltd di parlare spetta al-
Ponorevele Borruso.

BORRUSO. Io ho domandato la parola per racco-

-mandare all’onorevole ministro un affare di un in-

teresse molto locale. Certo che questo noun potrad
preeccupare egualmente tutta la Camersa, la quale
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ha tenuto di mira in questa questione interessi
molto genersli ed elevati. Si suol dire che de mi-
nimis non curat praetor, ma io credo che degli in-
teressi locali bisogna anche occuparsi, perché dal
cumulo d’interessi locali, risulta 1’interesse gene-
rale nazionale. '

Diro poebe parole, perchs all’ora in cui siamo non
& possibile trattenere lungamente la Camera.

Io intendo parlare di un approdo, che sarebbe
Castellammare. :

Fra Palermo e Trapani ¢’ é un approdo che offre
delle condizioni economiche e commerciali molto
importanti; & la rada di Castellammare del Golfo.
Questa spiaggia raccoglie le produzioni di tutto il
versante settentrionale, che si racchiude tra le due
grandi cittd di Trapani e Palermo, e fin. da tempi
remotissimi & stato I'emporio di una grande regione.

Ora Castellammare & stato interamente trascu-
rato non ostante che da Palermo a Trapani ¢i siano
20 leghe di corsa marittima, tra le quali non s’in-
contra nessuno approdo, mentre poi al dila di Tra-
pani e fino a Siracusa, gli approdi si succedono con
una distanza di sole 4 o 5 leghe marittime.

Questa grande distanza tra Papprodo di Trapani
e quello di Palermo, & gia una prima ragione a fa-
vore di Castellammare.

Un’altra ragione sarebbe limportanza del com-
mercio.

Se noi consultiamo le statistiche della naviga- -

zione, troviamo che Castellammare ha avato nel
1875, un movimento di 1683 bastimenti della por-
tata di 27,659 tonnellate.

Ora sono pochissimi gli approdi che raggiungono
questa cifra.

Debho aggiungere questo che fra gli approdi, che
si sono aggiunti nelle ultime convenzioni, ve ne sono
di quelli che hanno un movimento di molto inferiore
a quello di Castellammare. Io potrei indicare, per
esempio, I'approdo di Belvedere il quale non ha nel
1875 che 213 approdi con 17,169 tonnellate, guello
di Tropes che non ha che 269 approdi con 8258
tonnellate, quells di Gipis-Tauro che non ha che
1328 approdi e tonuellate, quello di San-
t'Eufemia che non ha che 432 approdi con 10,395
tonnellate. Ora, a tutti questi ¢ immensamente su-
periors Castellammare che rappresenta una cifra di
1683 approdi con 27,659 tonnellats ed ha una ma-
rina propria di cirea 80 hastimenti, coi quali fa il
commercio in tutto il Mediterraneo non solo sulla
costa d’Italia, ma anche in quella della Francia.

Non prolungo il mio discorso, solamente faccio
una raccomandaziope all’onorevole ministro perchs,
valendosi della facoltd che gli accorda la legge di
mutare gli appredi, e di impiegare le economie che

si faranno per soppressione di linee o per soppres-
sione di approdi, in altri approdi utili alla naviga-
zione, perché, dico, alla prima occasione provveda
a questo bisogno, stabilendo un approdo in Castel-
lammare, ove & richiesto dallo sviluppo sempre cre-

1 scente del commeraio.

MINISTRO PER I LAVOR] PUBBLICI. Siccome vedo dai
nomi degli onorevoli deputati che sono iscritti, che
la discussione si aggirerebbe a lungo sopra questi
approdi delle coste della Calabria, cosi io mi credo
in dovers di anticipare alcune dichiarazioni lequali
confido che potranno far cessare la discussione me-
desima,

- To noto all’onorevole mio amico Musolino, ed ai
guoi colleghi delle Calabrie che hanno parlato a
questo riguardo, che quando fu redatto il quaderno
d’oneri st cercd di accrescere notevolmente il nu-
mero degli approdi su quella costa cosi ricca di
prodotti, come ha sampiamente esposto 1’onoravole
Masolino. ‘

Furono esaminate molte domande di nuovi ap-
prodi col desiderio di assecondarle. Nondimeno sta-
biliti 1 luoghi d’approdo, e quand’essi sono molti,
ammetteranno gli onorevoli preopinanti che la for-
mazione d’'un orario di questa natura & cosa assai
ardus. Quando percio si venne colla Commissione
a discutere intorno a questi scali, quando si esaming
come si sarebbero potuti formare gli orarii di questi
viaggi, si riconobbe che se gli approdi fossero in
numero assai notevole, da Napoli non si arriverebbe
pilt a Messina. Se per 1o passato con due sole fer-
mate, quella cioé di Pizzo e quella di Paola, il
viaggio riusciva discretamente breve, ora se doves-
simo fermarci in 10 0 12 puati, il viaggio sarebbe
tale che probabilmente protesterebbero anche le
localita dove avrebbero luogo le fermate, poichd la
celeritd delle comunicazioni verrebbe a scapitarne
grandemente. (Interruzione) ‘

Che s’¢ detto ?

Voci. Vada avanti.

MINISTRO PER 1 LAVORI PUBBLICL. Percid si & pen-
sato ad una alternata distribuzione di fermate, ed
io mi affidai alla Giuata la quale, compoesta come &
di persone che conoscono perfettamente i luoghi, mi
parve certamente meritevole di questo atto di fi-
ducia. Con ¢id nulla & pregiudicato, poiché credo
che anche la Commissione riconoscerd quanto sia
difficile la compilazione dell’orario definitivo,

Quanto alla combinazione che essa ha escogitato
e che & stata molto ventilata (e la Commissione sa
che io aveva lidea di una distribuzione diversa),
dopo varis conferenze si & caduti d’accerdo fra
Commissione e Ministero. Si & caduti d’accordo,
perché per ogui evento avvi un articolo del capito-
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lato il quale stabilisce che il Governo ha la facolta
di aggiungere come di togliere degli approdi. In
correlazione a questa disposizione del capitolato, io
posso assicurare Ponorevole Musolino, I'onorevole
Plutino Fabrizio e gli altri miei colleghi ed amici
che hanno parlato su questo argomento, posso as-
sicurarli, dicevo,che mi metterd con ogni studio, con
ogni imparzialitd, con assoluta equanimita, tenuto
conto delle cose certamente importanti che gli ono-
revoli Musolino e Plutino hanno detto, a combinare
gli orari nel modo pil soddisfacente che mi sia pos-
sibile, sia avuto riguardo alle comunicazioni estrems,
sia a quelle dei luoghi intermedi.
Aggiungo ung parola nel medesimo senso in ri-
sposta all’onorevole mio amico Borruso, il quale
“pure chiese un approdo nel nuovo viaggio che dovra
aver luogo da Palermo a Tunisi, per Trapani e Mar-
sala ; approdo che vorrebbe si stabilisse a Castel-
lammare. Anche su questo devo fargli analoghe di-
chiarazioni. Io non conosco bene quelle localits ; wi
informero delle facilita o difficoltd nautiche dei
porti, m'informero della importanza, che certo sara
quale la disse l'onorevole Borruso, di Castellam-
mare, dell'abbondanza dei suoi prodotti, ma in pari
tempo anche della lunghezza, del maggior percorso
che dovrebbesi fare, e quindi della spesa che & certo
un elemento non trascurabile, visti i sacrifizi che si
sostengono per la riattivazione di cotesta linea di
navigazione. E se avuto riguardo s questi vari
elementi mi sard dato di soddisfare i desiderii del-
Ponorevole mio amico Borruso io ne sard certa-
mente lietissimo.
PRESIDENTE. La parola spetta all’onorevole Fazio.
FAZ10. Dopo le dichiarazioni dell’onorevole mini-
stro dei lavori pubblici, le quali mi affidano com-
pletamente delle sue buone intenzioni, io rinunzio
alla parola e sono certo che il collegio che ho I’o-
nore di rappresentare non sara menomamente dan-
neggiato, inquantoché I'apprfodo nel mandamento
di Belvedere gia esisteva. Io sono certo che i miei
colleghi che siedono su questi banchi della Camera

non vorranno permettere che sotto il Ministero di
Sinistra quella parte del circondario di Paola abbia
a perderne quei-vantaggi che prima possedeva.

Dopo di cio rinunzio alla parola.

PRESIDENTE. La parola spetta all’onorevole Del
Giudice.

DBEL GIUDICE. Vi rinunzio.

PRESIBENTE. Ha la parcla I'onorevole Miceli.

MICELL. Anch’io rinunzio alla parola, ed eccor-
rendo andrd a rassegnare al Ministero le mie ra-
gioni favorevoli al terzo approdo, in un punto tra
Paola e Scales, combattuto dagli onorevoli Muso-
lino e Plutino. Andrd a rassegnarle quando vedro
che sia giunto il tempo opportuno.

PRESIDENTE. Passeremo allo svolgimento delle ag-
giunte,

Viene. in primo luogo quella del’onorevole Graco.
Ne do lettura:

« Sara toceato lo scalo di Siracusa nei viaggi di
andata e ritorno, fra Palermo e Sira, fra Genova
PEgitto e le Indie, e fra Genova, Singapore e Ba-
tavia; salve perd rimanendo, anche per lo approdo
di Siracusa, le facoltd riservate al Governo nell’ar-
ticolo 3 dei quadérni d’oneri. »

Domando, se & appoggiata.

(& appoggiata.)

Voci, A domani !

PRESIDRNTE. Domani seduta pubblica alle due po-
meridiane.

La seduta & levata alle 6 52.

Ordine del giorno per la tornata di domani:

1° Seguito della discussione del progetto dilegge
sulle convenziuni pei servizi marittimi postali e
commerciali ;

2° Discussione del progetto di legge per un nuovo
riparto delle spese autorizzate per provvista di ma-
teriali d’artiglieria e per armamento di fortificazioni.







