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CCLXIIIL.

9 TORNATA DI VENERDI 9 MAGGIO 1884

PRESIDENZA DEL PRESIDENTE BIANCHERI.

SOMMARIO. Sul processo verbale parla il deputato Chimirri e sullordine del giorno il deputato

Cavalletto. = Giuramento del deputato Lorvenzini. == Seguite della discussione del bilancio di
previsione del Ministero dei lavori pubblici per Uanno 1884-85 — Parlano i deputati Del Giu-
dice, Perelli, Cavalletto, Giordano, Cerulli, Nocito, Panattoni, Lacava relatore, Savini, Bac-
carini, La Porta, presidente della Commissione generale del biluncio ¢ Nervo. == Il ministro
della pubblica istruzione si riserva di rispondere alla interrogazione del deputato Giovagnoli
circa b restauro della bastlica_di San Marco in Venezia ed a quella dei deputati Bovio e Ca-
vallotti cirea © fatti dell Universita, di Napoli. = Il presidente annunzia essere stato trasmesso
alla Presidenza il verbale della elezione contestata del 2° collegio di Bari e da lettura di due
interrogazioni, una del deputato Boneschi per conoscere se il ministro di agricoltura e commercio
intenda mantenere il disegno di legge sulla caccia presentato dallonorevole Berti e Ualtra del
deputato Pais cost formulata: Il sottoseritio chiede d'interpellare gli onorevoli presidente del Con-
siglio ¢ ministro delle finanze per conoscere: 1° Quali disposizioni abbiano date o credono di dare
per diminuire il malessere prodotto nella Sardegna dalle numerose devoluzioni al Demanio, e
per correggere e vettificare il catasto; 2° Qualt provvedimenti intendono prendere per allegyerire

la proprieta fondiaria dalleccessiva gravezza delle imposte — 11 presidente del Consiglio st ri-
serva di rispondere. == Sull’ordine del giorno parluno i deputati Damiani, Picardi, Capo e
Panattoni.

La seduta incomincia alle 2,5 pomeridiane. Presidente. L’onorevole Maffi'¢ presente? (No.)

Di San Giuseppe, scgretario, legge il processo -
verbale della tornata di ieri.

Chimirri. Chiedo di parlare.

Presidente. L’onorevole Chimirri ha facolth di
parlare sul processo verbale.

Chimirri. Teri, sul principio della seduta, non era
nell’ Aula, quando l'onorevole Maffi chiese a che
punto si trovava la relazione sul disegno di legge
intorno alla responsabilita dei padroni per gli in-
fortuni sul lavoro. Assicuro la Camera che la rela-
zione non solo & stampata, ma anche distribuita,

(Benel)
1027

Si fara annotazione di questa osservazione del-
Vonorevole Chimirri nel processo verbale della tor-
nata di oggi.

Se non vi sono altre osservazioni in contrario, il
processo verbale della tornata di ieri & appravato.

Gongedi.

Presidente. Chiedono congedo: Vonorevole Paso-
lini, di giorni 4, l'onorevole Brunialti, di 7,

(Sono conceduti.)
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Leggesi ana comunicazione del g}rﬁsuma e gal Co-
mitato per la Esposizione ifaliana in Torins,
relativa ad un volo della Camera.

Presidente. Dalla presidenza del Comitato per la
Esposizione gencraleitalianainTorino & pervenuta
la seguente comunicazione:

“ Onorevole signor presidente

Ebbi I'onore di comunicare in seduta di oggi
al Comitato esecutivo la nota della E. V., con la
quale mi si dava comunicazione dell ordme del
giorno proposto dai deputati Pasquali, Di Rudinl
ed altri, ¢ votato dalla Camera dei deputati nells
seduta del 2 corrente. ’

“ Il Comitato unanime mi diede
esternare all'ls. V., perche voglia conunicarli alla
Camera, 1 suoi sentimenti di profonda ed inalte-
rabile riconoscenza per tanto onorve

incarico di

impartitogh,

nel quale esso e tutti i valenti coilaboratori del-
Vopera sua trovano per ccrte il pin grande e gra -
bel

dito compenso delle comuni fatiche, ispirate al-

Pamore dellapatria cd alla convinzione di far cosa
utile e decorosa per essa.

“ La rappresentanza del paese dirigendoci una
cost solenne wmanifestazione del suo gradimento
ci assicura che non ¢i siamo ingannati, ¢ noi ne
prendiamo atto con viva compiacenza & coi sin-
cera gratitudine.

“Accolga K. V.

sequio, con cui ho onore di protestarni.

i sensi di devozione ed 63-

¢ Pel Comitato esecativo,
f Devotisstmo

“ T, ViLLa, presidente .,

Proposia del deputato GCavalletfo
sull’ordine del giorno.

Cavalletto. Chiedo di parlare.

Presidente. Ha facolth
Cavalletto.

Cavalietto. Domando che il disegno di leg
cui testé accenno onorevole amico e collega €
agli infortunisullavoro, sia iscritto

di parlare lonovevole

ge,
“hi-
mirri, relativo
nell’'ordine del giorno condichiarazione d'urgenza

Presidente. Onorevole Cavall etto, appena che
la relazione dell’onorevole C sia stata di-
stribuita...

Cavalletto. 1o gin distribuita.

Presidente.

hlm rri

Aliora ella
con urgenza neil’ordine del giorno.
Cavalletto.

nropone che sia iseritto

St osignore.

Presidente. Se non ci sono osservazioni in con-
trario, la proposta dellonorevole Cavalletto s’ in-
Y
tende approvata.

(& approvata.)

Ginamento del depalalo Lorenzini,

Presidente. Essendo presente Uonorevole Loven-

zini, lo invito a giurarce. (Legge la formula.)

Lorenzini. Giuvo.

del glorno reca: Seguito

Presiden

della discussione dello stato di previsione de
N

te. L’ordine

1
0 1384-8
Ha facolth di parlare nella discussione generale,
ier] interrotta, Ponorevole Ilel

nistero dei‘lavori pubblici per Pesercizi

) indice.

Giudice. Mio ilntendimento & di sottoporre

alle consic

e}

erazioni del Governo e della Camera

aleune osservasziond, che mi sembrano gravissime
e meritevoll della piu accurata lovo aitenzione, e
eld a proposito di alcuni fatti, a mio avviso asgsai
rilevanti.
I'remetto cli’io
pariando

vvero di meritar bia-
3t laveri vabblied,

rederel ¢
SN0 se, sul bilancio de
nondicessi qualche pavola su talnua delle guestioni
sollevate e te nell’
relazione, seritta dall’egregio mio amico onorevole
F.acava.

La prima questicne che ha richiamato la mia
attenzione ¢la riformadegli organiei del personale
dellamministrazione centrale. I onorevols Lacava
il quale, pare a me in questa relazione ha con
forma abilmente sottile manifestato Spessd ¢ su

5 maestrevolmente tratta accurata

non liev: guestioni la sua  disa p')‘ﬁ\'?xi’;l’)h 11

PR—

guardo a queste moditicazioni degli ergauicd, ha

aceampaio r!

noimbbi e fatte delle risorve.

Con la proposta viforma 1 capi di divisione a
settemila live sono da tve portati a cingue, ¢ quelli
a scimila, sonoridotti a quattro; 1 capi di sezionoa
cinque mila lire, da 10 che erano sono portati a
12, quelli a 4500, da 11 scendono a 9.
seguito.
funz

¥ ocost di
In sestanza & aumentato 1l numero det
ionm-i netle ed & diminuito
nelle elassi in

classi superiori,
feriori.

Perd quesie rimaneguianento, direl gquas L, non
porta vaviazioni nel bilancic, y,c-.ch-., a supperir
nhm'—

alle maggiori spese soccorvons i fondi pm

nisti gia aboliti.
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To sono, a provesito del miglioramento degli
stipendi dei funzionari pubblici, un antico ¢ con-
vinto sostenitore dell

R e . . o
a quella che veggo informarve il concetto dell'eno-
revole ministro. Ricordo di aver propugnato questa

o tesi assolutamente opposia

miza idea anche nel Consiglio di presidenza della
Camera quando aveve lonors di farne parte. Se-
condo il wio concetto, il migloramento degli sti-
pendi dei pubblici funzionari dovrebbe
ragione inversa della misura degli stipendi. Jo non
dico gis che in ftalia i fanzionarl, di qualsiasi grado
Tattaltro. Perd debbo
sl fmyion:u‘i che sono poiin
telie pu Loahc he ammi-
he ne occupano i gradi indimi, ri-

seguire la

siano lautamente ;Lg‘ bi.
he i mode
sostanza i '1 omtori veri ¢
nistrazioni, e ch
solveno per verith un problema, la et oxlﬂ/l()tl(‘
au(urp‘ﬁua inverosimile. Basts
rare che ci sono impiegati d'ordine, con namerosa
famiglia, c¢lio non hanuo che 1500 1'"3 distipendio
all’anno. ’

sembra conside-

To comprendo choe sarebbe desiderabile che tutti

i capi-divisione avesscro lo siipendio di 7000 lire,
che ¢ unc s&’pondio appena adeguato alle funzioni
gbbono con-

lel bilancio

che essi compiono, ¢ al decoro che «
guando lc condizioni del
sventuratamente nen permettono applicazione di
questo concetto, non crede Vonorevele ministro
che sia giustizia di acerescere piuttosto di qualche
centinaio di live gli stipeadi minimi, anzichs i

Ta
i

servare; ma

qualche 500 o 10600 lire gl stipendi maggiori?

Iid infatii io non comprendo quale utilith
recare all’ che ci
capi di divisione

possa
amministrazione, sieno cingue

di tre, pagati a 4(}(}0
Lire, 11 capi di sesiowe invece di 10

5000 Hre; o

To eredo inveee che sarebbe

mvece

R l:‘D‘J.TI. &
el al
molto piti profieuo

se venissero migliorati un poco glhi supu i del
funzicnari inferiori,

N

vosl via discorrendo per Py,

perche, vedendosi incorag-
glati, la vommbbew con maggior lena, e piu sce-
vri dalle preoccupazioni domestiche.

Trovo conveniento wuico la parificazione ch’s
stata fatta, come era di diritto, nello "*‘ipenﬁ‘io
del capo deilla bibliotcea che

di sezicue, cra pag :

, pum cssendo capo
rato o 4000

o a*i'ipemdio det capi seziocne della seconda class

¢ i live 4500,

Debbo

relatore cirea la disparita di

five, menire che

unirmi anchoe ails riserva delf’onorevole
trattamento ch’d
stata fatta al personale della ragioneria, eon evi-
dente contradizione al criterio
revole

tenuto dall’ono-
ministro per il personale amministrative,
ciot della piramide rovesciata, come dice Pono-
revole relatore,

Un’altra osservazione, che mi pare evidente,

concerne il pericolo al quale s1 va incontro colla
diminuzione degli impiegati d’ordine e dei compu-
tisti. Nel Ministero dei lavori pubblici ci sono 21
sezioni ¢ secondo la proposta pianta dell’ organico,
non c¢i saranno che 22 implegati d ordine. Ma,
onorevole ministro, al gabinetto qualcheduno do-
vra averne; alla biblioteca qualcheduno dovra
esserviy resterebbe quindi meno di wu impiezato
d’ordine per ciascuna sezione. lo ricordo, che il
bisogno maggiormente sentito nelle divisioni era
appunto d’impiegati d’ordine, che pure cssendo in
maggior numero di quello cui vengono ora ridotti,
eranc pol anche rinforzati dai diministi, che ora
spariscono. ulla m’ insegna che ci sono divisioni in
cui il lavoro & tale che occorre pitt d'un impiegato
d’ordine per sezione. I valga lo stesso per i com-
putisti che sono ridotii anche ad un numero in-
feriore.

Questo che conseguenza porta? Quello che l'o
norevole relatore accenna come un sospette, come
un dubbio, per me & una certezza. Ora si mi-
gliora la condizione degli impiegati superiori, di-
radando le file degli inferiori; fra un anno o due,
o per amore o per forza, bisognerd aumentare il
numero degli impiegati dordine e

’

e del computisti,
per imprescindibili esigenze di servizio,
Allora ovidentemente non si potrd toccar pilt

agli stipendi antccedentemente migliorati, perche
sono del diritti acquisiti, e bisornera subire

la conseguenza di aumentave
riore.

Questo porta al sclito risultato, che & stato pa-
recchie volte lamentato, cioe chc, con provvedi-
menti di tal natura si finisce con 'aumentare, in-
vece che col semplificare il personale dell’ Amumi-
nistrazione.

il personale infe-

Ura voriel dire anch’io nna pavola su di una

questiono assal grave,

sollevata nella relazione,
ciod sulla importanza che potra avere in realth la
spesa per la costruzione delle ferrovie comple-
mentavi, partendo dal fatto che si ¢ speso nella
costruzione della Novara-Pino, una somma quasi
doppia di quella che cra stata preventivata.
Non si meravigli la Camera che, dopo che ieri
un maestro del valove dell'onorevole Bacearini,
ha traitato questa questione, osi oggi un modesto
dilettante, quale io somo, di metter bocea sullo

stesso argomento.
L’onorevole Baccarini, con la capacith che
tutti gh riconoscono, dimostrd cvidentemente le

ragioni intriuseche della differenza tra il pre-
ventivo e il cousuntive della Novara-Pino.

o vorrei recare qualche esempio, che mi pare
molto utile, per rendere pit facilmente compren-
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sibile il vero stato della questione a coloro, che
non sono in quest'Aula beninteso, iquali non hanno
troppa pratica di questa faccenda. E c¢io perche
le gravi parole dell’onorevole Lacava non sono
se non l'eco di quello che da due anni sentiamo
ripeter sempre, cioé dell'incertezza, del pericolo
circa ilrisultato finale nella costruzione delle linee
complementari.

To credo che in sostanza si possa essere abba-
stanza tranquilli su quosti risultati finali.

Mi valga qualche esempio. La linea Teramo-
Giulianova, gia costruita, era preventivata per
4,200,000 lire ed & costata invece 2,400,000 lire;
appunto la metad della spesa preventivata, come
per la Novara-Pino si & verificata la ragione
inversa del doppio. ‘

T/onorevole Lacava potrh eccepirmi: ma la
Teramo-Giulianova & una linea di poca impor-
tanza, importa una spesa di pochi milioni, mentre
ben altra cosa & 'a lineca Novara-Pino, che im-
porta molti milioni di pin.

To potrel rispondergli, che la diffcrenza della
spesa non sposta 'argomentazione, tuttavia citerd
ancora un esempio d’importanza maggiore. L’ac-
cenno iori lo stesso onorevole Baccarinijsulla linea
Eboli-Reggio 1 tronchi da Castrocuceo a Longo-
bardi, 9 tronchi, di una percorrenza di un cen-
tinaio di chilometri, studiati coi eriterii esposti
da quel valoroso ingegnere che & il cav. Corna-
glia, direttore dell’ufficio tecnico di Reggio di Ca-
labria, ed approvati dal Consiglio superiore dei
lavori pubblici, abbandonando I'antico concetto di
massima, hanno dato risultati assolutamente ina-
spettati, ciod del 40 o 45 por cento di meno della
somma prevista. Fd ho ragione di credere, che
nel proseguirsi gli studi di quei tromchi, questa
ragione non sard notevolmente variata.

Ma in sostanza la morale di tutte queste osser-
vazioni qual’e ?

Lo Stato non pud costruire, non sa costruire,
costruisce male, spende molto. Va bene, il quarto
d’ora porta questo. Ma tutti gli onorevoli colleghi
ed il signor ministro, e 'amico mio Liacava, esper-
tissimo in queste questioni, vorranno ricordare
altri esempi di costruzioni commesse all’industria
privata con risultati veramente poco sodisfa-
centi.

La Pontebba fu affidata allindustria privata;
ma la Societd assuntrice andd a male, come non
di rado succede, e lo Stato, che & sempre I'ultimo
pagatore, dove intraprendere esso la costruzione.
Che ne segui? La linea e¢he avrebbe dovuto co-
stare in cifra tonda 14 milioni, ne costd 27. La
storia delle Liguri & nota a tutti. La Societa as-

suntrice delle Liguri non era mica una Societa
da dozzina, era nientemeno che il Credito mobi-
liare, quel Credito mobiliare, che oggi & la chiave
di volta delle nuove convenzioni. Ebbene, lungo il
periodo delle costruzioni, il Credito mobiliare si
accorse di aver fatto un cattivo affare. Imperocché
meuntre, mi pare, le previsioni erano che la linea
dovesse costare 480,000 lire al chilometro, in de-
finitiva ne costd (parlo sempre in cifra tonda)
700,000. Ebbene, a metid cammino, il Credito mo-
biliare trovd modo che lo Stato, al solito, assu-
messe la costruzione della linea.

Si vede dunque bene che a questo proposito
non bisogna preoccuparsi molto di quello che &
accaduto per la Novara-Pino, dove si fecero altri
lavori cui da prima non si pensava. Poniamo che
sulla Eboli-Reggio, per sopire una contesa esi-
stente, allandamento littoraneo se ne aggiungesse
an altro per la Valle del Mesino; in questo caso in-
vece di spendere 220 milioni, se ne spenderebbero
250.

Passo ad un altro argomento, che pure fu accen-
nato dallonorevole Baccarini ieri, o che io mi
permetito di ripetere, perche a prescindere dagli
interessi che ho il dovere di sostenere e propu-
gnare, vi & mischiato un poco 'amor proprio per-
sonale.

L’onorevole Baccarini lamentd ieri che il pro-
getto di modificazioni dell’articolo b della legge
sai lavori pubblici, che tratta della questione dei
porti, non si sappia che sorte abbia avuto in Se-
nato. ’

Questa & una legge di grande immportanza, so-
prattutto per i piccoli centri, quelli appunto che
hanno bisogno dell'aiuto dello Stato.

Nel 1877 lonorevole Zanardelli, allora ministro
pei lavori pubblici, mi fece 'onore di compren-
dermi in una Commissione, incaricata dello studio
della quistione dei porti di quarta classe. Si lavord
per parecchi mesl, e pol consegnammo al ministro
il risultato dei nostri studi. Questi furono dall’ono-
revole Baccarinl concretati nel disegno di legge,
dalla Camera approvato, e passato poi in Senato.
Ora sono passati due anni, e non ¢’ verso di ve-
nirne fuori. )

Mi si permetta dichiararlo francamente. Si dice,
chel illustre relatore della Commissione del Senato
non approvi il concetto di quel disegno di legge.
Ebbene, lo combatta, lo condanni, ma faccia la
relazione, o porti il disegno di legge alla discus-
sione. Mi pare che questo sia il modo di mantenere
l'equilibrio fra i poteri costituiti.

Io quindi faccio formale preghiera all’onorevole
ministro dei lavori pubblici, perché trovi modo di
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interessare la Presidenza del Senato affinché il di-
segno di legge per Ja modificazione dell'articolo b
della legge generale dei lavori pubblici venga di-
scusso dall’alto Consesso.

E qui eatro pell’argorento vero, sul quale in-
tento di richiamare l'attenzione del Governoe della
Camera.

Perd mi occorre premettere una dichiarazione.
T/onorevole Genala mi deve rendere questa giu
stizia: dacche egli & a quel posto, la mia con-
datta verso di lul & stata, non solo corretts, ma
amichevole. Ebbi con lui un lungo abboccamento
gqaando lasciai il Ministero dei lavori pubblici;
I ho riveduto alla ripresa dei lavori parlamontari;
ho parlato in occasione del bilancio semestrale nel
dicembre, ed egli cbbe la cortesia, in risposta, di
rivolgermi parovle bonevelis Ho rvipavlato con lui
in gennaio, in fobbraio, e con 'altro mio buon
amico lonorevole Corroule, segretariogenerale del
Ministero dei lavori pubblici. 7

Dicevo loro: 1o non souo spinto né da vanita,
13 da astio; non vorrei portare la questione alla
Camera. Potrei un giorno o laitro esservi co-
stretto; in tal caso le mie parole non potranno tor
narvi gradite: evitatemi dunque questo dispia
cere.

Or bene oggi quel caso si verifica e dird percha.
I lavori parlamentari volgono al loro termine;
quindi se mi sfugge quest’ occasione, io non potrd
~altrimenti mostrare a coloro che mi hanno fatto
Vonore di mandarmi qua a rappresentarli di aver
compiuto il mio dovere, tutelando i loro interessi.

Daltra parte io vengo di fresco dalla Calabria, ¢

sono sotto I'tmpressione dello sconforto e della ir-
ritazione generale, e, non dird delle intimazioni,
perché non ne accetto, ma dell’invito vivissimo di
farmi qui dentro eco di questo sconforto e di que
sta irritaziono. Percio, siccome Ponorevole Genala
mi conosce incapace di mancargli di riguardo,
cosi io chiedo franca, assoluta liberth di parola,
pari appunto alla deferenza usatagli sinora. Pero,
percheé il Ministero o la Camera possano compren-
dere la vera portata delle mie parole, né abbiano
a cadere in equivoei, mi giova premettere due ri-
cordi. To era segretario generale dei lavori pub-
blici, quando un giorno, alla stazione di Roma,
dove io mi trovava per incontrare non ricordo piu
quale cospicuo personaggio,che giungeva, m’imbat-
tel nell’onorevole Martini ¥erdinando, che sono
dolente che oggi non possa sedere al suo posto.
Egli tornava da un giro che aveva fatto in Ca-
labria in compagnia di un distinto giovane lette-
rato calabrese. Hra presidente di non so quale
Commissione al Ministero della pubblica istru-

zione, e, credendo che le Calabrie fossero come
tutte le altre provincie del Regno, pensd che po-
tesse fare il suo giro, e gquando la Commissione fosse
per riunirsi tornarsene a Roma. Si trovava a Mon-
teleone, che non & una borgata qualunque; ma
uno dei centri piu cospicai, pit colti, piu impor-
tanti delle Calabrie; sede di truppa, di tribunali,
di liceo, e quel che & pia di parecchie famiglie pa-
recchie volte milionarie. Si riunisce la Commis-
sione, naturalmente si telegrafa al suo presidente,
che facesse ritorno in Roma. Il tempo imperver-
sava, I'onorevole Martini non si poteva muovere,
né per mare, né per terra. I telegrammi fiocea-
vano da Roma; egli si arrovellava, ma non poteva
muoversi.

Duaro in questa condizione eredo 6 o 7 giorni,
cosa del resto che a me normalmente accade un
paio di volte all'auno.

Come! mi disse I'onorevole Martini, io sono
veramente meravigliato della longanimitadei cala-
bresi; tollerano di esser tenati in tali condizioni
e non si ribeilano? lo gli risposi: caro Martini,
ti ringrazio delle tue parole; questo prova che
voialtri fratelll nostri detle altre regioni d’Italia
non iminaginate nem:meno il nostro stato; ve
nendo, ¢ verificando de wisu, ci ronderete giusti-
zia, se qualche volta forse ci troverete un po’
troppo queruli alla Camera. Del resto verra
giorno in cui le tue parole mi serviranno ed io
taro appello alla tua testimonianza. k& il giorno
& venuto.

Ma per determinare bene la condizione delle
provincie meridionali in genere, ricorderd un’au-
torita anche maggiore dell’ouovevole Martini, 'au-
torith di un uwomo che in materia di ordine pub-
blico e di regionalismo & tutt’altro che facile o
condiscendente.

Senta un poco la Camera come l'onorevole
Spaventa parlava, nella tornata del 12 dicem-

“bre 1880. L’ onorevole Spaventa, deplorando la

condotta della Societa delle Meridionali, fedifraga
ai patti stipulati per la linea Adriatica, stigma-
tizzava la condotta della Societd con queste pa-

. role:

“ La Societa delle Meridionali & riuscitaa que-
sto punto: essa ha costruito tutte le linee che
le tornava comodo di costrurre, e non ha costruito
le linee difficili, e siamo al 1880; sono passati
quindici anni dall'epoca della sua prima conces-
sione e gli obblighi di questa non sono stali an-
cora adempiuti. ‘

To non ho & rimproverarmi negligenza a que-
sto riguardo, nei tre anni ehe fui al Ministero.
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Si dirh che la Societi continud a non costruirle;
ma io rispondo anticipatamente al rimprovero,
dicendo che non costrinsi la Societd a costruirle,
perché la mia intenzione cra di mandarla via,
non di tenerla. B, resta, con mio
dispiacere, ma spe-o non con danno del paese,
faceiamo in guisa che essa adempia almeno agli

obblighi suoi.

poiche esss

B qui la Camera mi permetta una parventesi.

Yo sono andato a rileggere queste parole del-
Vonorevole Spaventa, di cui l'eco mi risuonava
ancora all'orecchio, quando, in occasione della re-
cente inaugurazione di una strada forrata, lessi
sui giornali, con un vero senso di stupore, che un
womy il quale nella storia di quella Societi rap-
presenta una parte importante, con coraggio de-
gno di miglior causa osd farne la apoteosi, pro-
clamarla benemerita del pacse e, per poco, quasi
benefattrice di esso, a dlscapxto dei propri inte-
ressi. Questo parole dell’onorvevole Spaventa ri-
spondano !

Potrei anche soggiungere a questo
considerazioni concernenti lesercizio.

Io non avrei che a fare invito a tutti i
colleghi siciliani e calabresi qui presenti, ed allo
stesso onorevole ministro d’agricoltura ¢ commer-
cio, perché mi sapessero dire come andava leser-
cizio delle Calabro-Sicule esercitate dalie Meri
dionali, prima che fosse aperta la linea Metaponto-
Potenza, la quale rese necessaria la covsa diretta

riguardo,

miei

Roma-Palermo, ver cul naturalmente non si pud
1k s

fare 2 meno di mantencre lesattezza dell’orario.

Lonorevole Spaventa, dopo questosevero e me-
ritato giudizio, conchiudeva con gueste parole:

“ Altre popolazioni, che non fossero le popola-
zioni del Mezzogiorno, cosi rassegnate e pazienti,
non lo tollererebbero. ( Bravo! Bens! B wvero!)

% To sentirei fin qui dentro i lamenti ¢ le grida
contro una trascuranza disimil fatta; ma da quelle
popolazioni non viene né un lamento, ne un gride.

“ Di San Donato. Son troppo pazienti. ,

L indignazione in me produce oggi quosio
sfogo naturalissimo. Kd ho finito.

To prego dunque Yonorevole minisiro e la Ca-
mera di considerare chele osservazioni che esposrro,
le esporrd partendo dal concetto che ho adombrato
con le due precedenti citazioni.

L’onorevole Baccarini ierl accenno al rallenta-
mento dell'amministrazione dei lavori pubblml
nell’anno decorso.

Per verita & quello che risulta anche a me dalle
modeste ricerche che ho fatte nelle diverse pub-

blicazioni che ho potuto avere a mano, compreso
il (Hornale det lavori pubblici. o dird quale a me
ne paia la spiegazione, e spoero che 'onorevole Go-
nala non vorri averselo a male.

Tlonorevole Genala ¢ endato al Ministero dei
lavori pubblici, come dichiard del resto in unacir-
colave direttaai capl degli uileii da loi dipendenti,
preoccupato ed assor bxto da un sclo ponsiero, d(x
cui si ¢ liberato soltanto negli scorsi giorni, quello
ciod della soluzionedel problema ferroviario.

16 che fosse cosi lo dimostrd egii stesso,
intese il bisogno di sottrarsi alle motestie dell'am-
ministrazione a cui
lon’wm pacsi a moditarve tra’r‘]‘l”lo 2
noie. &

wando
presiedeva e di vitiravsi in
scevro di
erd, siccome naturalmente ko guardato piu
alle provincie che maggiormente mi interessano,
mi duole di dover dire che questo ralles t mento
nefl’attivitd del kinistero dei lavori pubblici nel-
Panno decorso & quasi assoluto per le provincie
meridionali. K potrei pariave di diversi servizi, di
strade obbligatorie, di strade di serie, di opere
idrauliche e via dicendo; ma non voglio todi
Camera, ¢ mi basta di

re la
fermarmi su quell’argo-
mento che fa di pl‘eferenm palpitare il ewore delle
popolazioni, sulle costruzioni ferroviarie.

Onorevole ministro, Illa occupa quel posto or-
mal da un anno; in quest’anno quali nuovi lavori
ha attivato nella forrovia Eboli-Reggio, nella fer-
atti-Cerda, che ne ¢ la naturale
continuazione? Quantl nuovi chifometri ha ap-
paltati? Neppm uno. Inpnre in materia di co-
struzioni ferroviarie, & noto ed & del resto evidente,
clie col pagsare del tempo lu pro@ruammm dei la-
vor: deve esser continua o quasi direl
pit che arismetica.

Ricordo che nei primi wesi neil quali ebbi Vo-
nore di stare in compagnia dell'onorevole Bacea-
rini, como segretario genc
d’intervenire

rovia Messina-P

geometrica

irale, toced anche a me
all’inangurazione di un tronco di
ferrovia nel Mezzogiorno, tronco che era il primo,
che si aprivaall’esercizio in coiformith della legge
del 1579 sulle complementari. Naturalmente toccd
anche a me di dire due parole, ed io mi credetti in
dovere di dichiarare che ero ben felice di tro-
varmi ad una festa alls quale non aveva i nessun
modo cooperate, e che era la prima e
della legge dei 1879.

Su questa povera frase, prima applicazione, un
giornale di Roma non amieco dei Governo, fece un
articolo di fondo. “ Oh, scrisse, abbiamo per di-
chiarazions di una bocca ufficiale che oggl 1882 si
La l’apwmm del primo troneco di una ferrovia in
csecuzione di una legge votata quattro anni fa.

L’osservazione non meritava di essere rilevata.

applicazione
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Anzitutto Ia legge del 1879 non divenne esecutiva
che nel 1880. ¥ pol votare una ferrovia non vuol
dire aprivla all’esercizio; bisogna prima studiaria,
poi costruirla. Due anni quindi per studiare, co-
struire ed aprirve all'esercizio un tronco di strada
ferroviaria, o tutt’aitro che un periodo lnngo.

Pero Lommciati gli studi, e poi, in seguito dei
primi di essi, [e prime costruzioni, siccome mentre
si costruisce si studia sempre, & emdente che se i
primi appalti rappresentano dieci, nel secondo
anno debbone rappresentar trenta, nel terzo ot-
tanta.

L dai fatti cosi risulta.

1 legea la velamione dellonorevole Lacava a

pa g na 5Y. Ivi & defto:

¢ Crediamo
delle fervovie complementari,

intanto manifestare che dalla rete
comprese quehe co-
strutte daila Nocieta delle Meridionali, si aprivono
all’esereizio

nel 1881, .. Chilometri 14
nel 1852 . . 264
nel 18330 . . . N 389
nel primo trimestre
del 1884, . » 146
Teco quello c¢he io chiamo proporzione geome-
trica. ’

In totale per I'84 nc saranno aperti allesercizio
nnile chilometri. )

I questo poi non mi pare un risultato wmolto
nco'l’rormnte, ¢ puo valere di risposta a coloro che
fanno 1 piagnoni sul Governo costruttore. Anzi
sono dolente di dover fare un altra osservazione;

e no sono dolente tanto pit che non vedo pre\ento

Ponorevole ministro delle finanze

Il risultato sarehbe stato ben maggiore se l'ono-
revole ministro delle finanze non fosse stato resi-
stente alle continue premure del suo collega dei
lavori pubblici per concedergli quello che og
vien conceduto alle societh private con le conven«
zioni.

Se il froverno avesse avato allora i mezzi, che
col provvedimento allora negato, ora conceduto,
sarebboro stati possibili, le costruzioni avrebbero
potuto avere uno sviluppo ben maggiore di quello
che hanno avuto.

Ho ricordato innanzi che nel mese di dicembre,
parlai in occasione del bilancio semestrale; e che

allora formulai allonorevole ministro delle do-

mande, }n-oﬂun( olo di darmi categoriche risposte.
Io dissi: Non si uvoraj perehe? Lvidentewente
non pud essere che una di gueste fre ra-

giont. O esigenze anpninis
provazioni ¢i

genze di

pLive
2uve,

0 ‘xtd(h(; an-

I progctti e via (’Liscm'mndo; 0 esi-

bilancio, cios necessith di tenevsi un

po’ indietro per trovarsi in fondi; ovvero pre-
coneetto di rinviave tutto alla soluzione del grave
problema ferroviario.

TJonorevole Genala escluse assolutamente le
esigenze del bilancio; disse che di fondine aveva
a dovizia, ¢ che se avesso avuto tronchi da ap-
paltare, era in grado di potérlo fare. Disse che
caziono del ritardo erano precisamente le esi-
genze amministrative, e concluse con gueste pa-
role: “Debbo dichiarare al’onorevole Del Giudice, |
che 1o non
palti alfa soluzione del grave problema ferro-
viario. ,, I siccomo io replicai, perché micredeva
frainteso dallonorevole ministro, egli rispose una
seconda volta con parole: “ Io non ho
frainteso le domande dell’onorevule Del Giudice;
aleuni di guesti tronchi possano essere appaltati

intendo punto di subordinare gli ap-

queste

presto. ,

Cnorevole ministro, mentre noi parlavamo qui,
in una delle tribune accadeva un fatto che ho
Lira presente alla discussione un

saputo di poi.
giovane dei iniel paesi, tutt’altro che malevolo
verso di me, od il quale anzi, come suol succedere,
per mostrare di essere infoimato, dice
senti, con benevole parole, chi io fossi

Uno di quelli che ascoltavano, credendo di ri-
spondere con uaa cortesia disse: bene; dovete
essere contento deol vostro deputato: vedete che si
intervessa delle cose che vi riguardano. Sapete
quale fu la replica? Iecola: Ma che! tutte com-
medic: partl concertate. 11 deputato fa la sua

7a al pre-

s parte, il ministro risponde, e chi ne ha avuto, ne

ha avuto; e le cose continuano ad andare come
andavano prima.

Questa, che pud sembrare una cosa da nulla, per
me ha un grande significato, segnatamente quando
venturatamente le appavenze danno ragione a
questl severi gindizi. Id o, onorevole ministro,
sa che conseguenza ne traggo da questo aneddote
pare in s& lieve? Ne deduco niente mono che
valore

che p
dells nostre istituzioni. Io a
questo provosito mi permetto di dive che dissento
conm]“_dmonte dalla teoria di G

lo scemato

Governo dell’ono-

revole presidente del Consiglio; anzi non nascondo

che wna delle ragioni per le quali io non milito
nelle sue file & che a me non pare che le isti-
tuzioni si difendano acciuffando qualecuno che
sventoli per chiasso un cencio rosso. Noialtri che
apparteniamo a famiglie ehe in materie politiche
hanno la loro esperienza, sappiamo che 1 Governi
caditi sono salvati we Yer fagliare di vel
di barba ne¢ per sciogliere di nodi di

non st

cravatta.
Molto meno accetto la tooria di difenders le isti-
tnzion proclamando ad ogni pit saspinto, in ogni

+
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lotta elettorale, che la posta & monarchia e re-
pubblica.

Per me questa & una teorica di governo pe-
ricolosa e fatale. Io credo che le istituzioni si
difendano mantenendone alta ! autorith presso
le popolazioni; ed io, lo dico con profondo dolore,
giudico che da qualche tempo a questa parte la
condotta del Governo non raggiunge precisamente
lo scopo di mantenere integro il prestigio della
Camera elcttiva.

Signori, io non occupo uffici pubblici, non eser-
cito professioni, vivo di quel poco ben di Dio
che la fortuna mi ha dato, e quindi esercito il
mio ufficio di deputato con passione,ed avendol’o-
nore di far parte di questa Assemblea da quattor-
‘dici anni, le sono affezionato, e immedesimo nella
sua sorte la sorte mia.

Nulla quindimi ferisce tanto quantoil dover sen-
tire la rappresentanza nazionale fatta segno diepi-
grammi e di frizzi. Ed io mi sento profondamente
addolorato quando leggo su certi giornali che si
proclamano conservatori, che gridano come oche,
ed accusano di delitto di lesa patria se per caso si
osa dire che ¢’¢ un . carabiniere che si ubriaca;
e poi fanno i deputati e la Camera quotidiana
oggetto di epigrammi e di sarcasmi.

Cavalletto. Cosa ¢’entra questo?

Del Giudice. Secondo il mio concetto ¢’entra,

onorevole Cavalletto.

Presidente. Continui. Spetta a me dire quello
che c’entra e quello che non ¢’entra.

Del Giudice. I onorevole ministro eliminando i
quesiti da me messi innanzi per spiegare i ritardi
delle costruzioni, ne ha portato un’altro che io
non debbo disconoscere che ha la sua apparenza
di fondamento. L'onorevole ministro mi ha detto:
ma come si possono appaltare dei tronchi di fer-
rovia staccati, che non hanno continuith fra di
loro ?

. Genala, ministro det lavori pubblici. Quella & la
ragione.

Del Giudice. Va bene, Prego l'onorevole mini-
stro di voler ritenere che nell’ordinamento dei
servizi della linea ferroviaria di cui mi occupo
fu precisamente intendimento dell’onorevole Bac-

carini e mio di assicurarne la continuita; neces- -

sita pelle strade ferraté cost evidente che non ab-
bisogna di dimostrazione. Ma di quale continuita
deve intendersi? Della continuita dell’ esercizio.
In altri termini, sarebbe inutile costruire un
tronco di strada ferrata, che, quando fosse com-
pito, non potesse trovarsi in comunicazione cogli
altri. :
Premetto, che potrei fare una pregiudiziale.
;

[

e

Potrei dire che se 'eccozione della continuity vale :
per taluno dei tronchi cui alludo, non vale per

altri che sono appunto in continuazione di quelli
gid in corso di costruzione.

Ma lascio stare la pregiudiziale, e discuto in
merito.

La continuita si assicura con la intelligente di-
sposizione degli studi dei diversi tronchi. Ora not
abbiamo da Castrocucco a Longobardi gli studi
di 9 tronchi per la percorrenza di un centinaio
di chilometri, tutti completi, ed approvati dal
Consiglio superiore dei lavori pubblici; ed in
parte, nei capitolati di appalto, fin dal Consiglio
di Stato.

Quest’ultimi, se l'onorevole ministro volesse,
potrebbero andare all’asta domani.

Perd da Castrocucco per risalive verso Batti-
paglia abbiamo una lacuna.

o ricordo che in un rapporto venuto dall'uf-
ficio tecnico di Salerno prima cho io uscissi dal
Ministero, vale a dire in marzo o aprile del 1883,
il cavaliore Fabris, direttore di quell'ufficio, as-
sicurava che si sentiva in grado di mandare tutti
1 progetti studiati fino a Castrocuceo prima della
fine dell'anno; mettiamo pure qualche mese di
pil, certo nel primo scmestre del 1884 avrebbero
dovuto esserc allestiti. Valga lo stesso pei tronchi
interni sino a Lagonegro.

Stando cosi le cose 1 tronchi consecutivi do-
vrebbero appaltarsi, poniamo in un periodo di
30 mesi? Si appaltino in un periodo di 3 annij
nel semestre intermedio i progetti precedenti che
hanno la loro approvazione possono andare in ap-
palto alla loro volta e gli uni e gli altri si tro-
veranno 001npfti contemporaneamente, e potranno

essere aperti all’esercizio senza che vi sia inter- .

ruzione. Insomma proporzionando il tempo della
costruzione dei tronchi consecutivi, con quello
dell'allestimento degli studii dei precedenti, si
evita il pericolo, che dovendo aprirli all’esérci-
zio si verifichino interruzioni.

Ma per fare questo ci voole un po’ di amore
della cosa, un po’ d’interesse speciale.

E per tentar di persuadere 'onorevole (tenala
gli addurro Pautoritd del suo predecessore, nel
quale vorrd riconoscere qualche competenza in
materia. ,

Sappia dunque lonorevole ministro, che questo
precisamente era il concetto dell’onorevole Bacea-
rini, dietro mia proposta. Qualunque tronco lungo
la linea fosse pronto per andare in appalto, egli
era in opinione di appaltarlo, senza curarsi se il
tronco precedente fosse in costruzione. Perche,
intendiamoci, avremmo sorvegliato l'andamento
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degli studi e in un semestre avremmo climinato
le lacune.

Scnta, onorevole ministroy se si fosse fatio non
quello che si voleva fare, ma soltanto quello che
si poteva fare, quest'anno 1884, se non meta, cer-
tamente oltre un terzo dell’ intera linea Eboli-Reg-
gio, versante interno cd esterno, sarebbe in costru-
zione. .

Non mi dissimulo che, se non Ponorevole mi-
nistro al quale ho spiegato la cosa pit di una
voulta, la Camera potrd non comprendere le ra.
gioni di questa mia fretta, e dird: ma se voi
riconoscete cho questi tronchi non sone in.conti-
nuita, che vimporta che si appaltino adesso o
tra un anno? Kecomi alla parte pitt scottante della
questione. Signori, nella Eboli-Reggio non & qui-
stione solo di costruzione di ferrovie, ma vi & im-
plicata un’altissima quistione ‘sociale. Ricordate,
onorevoli colleghi, che le contrade le quali sono
attraversate dalla Eboli-Reggio sono precisamente
guelle cui a preterenza afligge 1l funesto flagello
dellemigrazione.

Fortunate. & un benoefizio.

Del Giudice. Continui ad ascoltarmi il mio ca-
rissimo e colto amico Fortunsto, ¢ pol vedrd se &
un benefizio.

Nel recarmi testé a Roma, il piroscafo sul quale
io era, si fermo tre ore a Paola. Sapete perchd?
Per imbarcare intero famiglic di emigranti, vee-
chi, donne, fanciulli, enon piltsoli come una volta,
ma con tutte le loro povere masserizie : arnesi da
cucina, e via discorrendo. :

Meravigliato di questa novitd, ic ne ho do
mandato il perche; ed ho saputo che gli specula-
torl di earne umana, contro i quali gli onorevoli
Minghetti, Sonnino, Villari, ed io, avevamo pre-
sentato un disegno di legge, che non ci fu verso
di portare alla discussione della Camera, che
fanno, direi, commercio di questi poveri emi-
granti, hanne trovato modo, per agevolare questo
fatale esodo, di fare comprenderc mnel prezzo
di passaggio anche il prezze di queste misera-
bili masserizie. In queil pacsi la condizione &

questa:; i grossi possidenti sono neutyulizzati’

dall invilimento ecnorme, persistente di tutte le
derrate; 1 piccoli possidenti sono assorbiti, e si
dibattono faticosamente sotto il peso delle impo-
ste erariali, provinciali e comunali; ed 1 poveri
lavoratori, ed i poveri operai si affidano all’incer-
tezza dell’avvenire per trovare in lontane re-
giloni quel pane quotidiano per i loro figli, che
la patria loro non fornisce.

Ora, Yonorevole Genala, che & cultore degli

studi statistici, come ancho 'amico Fortunato, |

1028

devone sapere, che degli emigranti il 30 per cento
nen ritorna in patria.

¥ non ritorna, perché sono decimati dalla feb-
bre gialla, dalla dissenteria, ¢ dagli altri ma-
lanni, i quali nelle regioni americanc colpiscono
a preferenza 1 non indigeni. Come concetto del
socialismo della cattedra, fo capisco che si ri-
tenga un beneficio, tale diminnzione della popo-
lazione, perché & un 30 per cento di ecittadini che
si spegue, cioz Ul 30 per cento di consumatori che
sparisce. lo, sia picciolezza di mente, sia mulie-
brita di fibra, ne sono atterrito.

E, per attenuante di questo mio sentimento,
noto, ch’s pure il 30 per cento di produttori che
il paese perde definitivamente.

To son sicuro. che se l'onorevole Genala si tro-
vassc presente ad uno spettacolo di questo genere
il suo cuore ne sarebbe turbato non meno di
quello che fu a Casamiceiola.

Non si creda che io voglia paragonare quel
terribile disastro alla emigrazione, no; ma quando
si vedono queste frotte di persone che emigrano,
ed inconsciamente si avventurano in un’odissea
di sofferenze e di statl incomprensibili, Ianimo
certamente ne resta sconvolto.

Fortunato. 1 la fame!

Del Giudice. Che & la fame? Ecco la tesi del
mio discorso. Il Governo ha modo di sommini-
strave un tozzo di pane a queste famiglie e non
lo fa.

Sviluppate i lavori pubblici, e cogli appalti di
questi lavori porrete una diga all’emigrazione.
To so dagli amici salernitani che per poco di la-
voro che ci sia nel Cilento e nella valle del Diano,
gli omigranti cessano dal partire e vanno la a
lavorare.

Signori, se spendendo qualche milione all’anno
Pemigrazione si potesse, non dird estinguere, ma
attenuare, il Governo avrebbe il dovere di spen-
dere questo milione: io sarei pronto a ritencre
questa tesi con piena fermezza. Invece si tratta
di spendere un danaro che fruttera, un danaro
che & iscritto in bilancio per essere speso, e non
lo fate? ed arzigogolate? e per opere pubbliche?

Perché?

Noti Uonorevole Genala, se non glineresce.....

Genala, ministro det lavort pubblici. Tutt’altro!

Del Giudice..... che io, sia come interesse per-
sonale, sia come interesse di partito, dovrei essere
felice, vedendo le cose andar come vanno. An-
dando io laggil, e sentendomi dire: dacche non
ci siete pitt voi al Ministero non si fa pih niente;
da che siete uscito voi dal Ministero, addio Eboli-
Reggio; il mio amor proprio dovrebbe restarne lu-
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singato. Tanto pitt che i fatti, almeno apparen-
temente sembrano dar ragione a questo giudizio.
Lirritazione pubblica contro il Governo dovrebbe
appagare il mio interesse di womo di partito. Ma
1no, o signori, sopra gli interesst di persona, di par-
tito, altri ce ne sono che debbono parlar pin alto
sul’animo nostro. In sarei felice se I'onorevole
(fenala divenisse popolarissimo, promuovente i
lavori laggiti, anche a detrimento di quel po’ di
popolarith che posso avervi io stesso.

E qui dovrei toccare un altro tasto; ma & me-
glio che passi oltre, perché ho gia parlato troppo,
e non occorre che carichi pitt le tinte. Dunque
conchiudo. )

Lonorevole Genala ha dichiarato in pubblico
ed in privato che egli non intende di rimandare
le costruzioni, alla risoluzione del problema fi-
nanziario; ed una volta ch’egli Iha detto io devo
credergli. o

Mi permetto perd rivolgergli una domanda,
alla quale desidererei di avere una risposta sem-
plice, breve, categorica. To non so se la Camera
potrd prima della provoga dei suoi lavori risol-
vere il problema ferroviario. Dico francamente,
che io non lo spero nellinteresse dellautorith
della Camera, quella tale autorita alla quale ho
alluso dianzi, peiché un preblema che ha affati-
cato Ia mente degli womini di Stato da ben
sette anni, un problema che & stato argomento
di studi da un anno dell'onorevole (enala, del-
lonorevele Depretis e dell’onorevole Magliani, io
non so con qual vantaggio della Camera potrebbe
essere in breve riferito ed in otto giorni discusso
ed approvato. Pud dunque accadere che la Camera
proroghi le sue sedute, senza risolvere il problema
ferroviario.

In tal caso P'onorevole Genala intende di met-
tere immediatamente aglincanti tutti i tronchi
i cui studi sono esecutivi? Vuol egli farmi il fa-
vore di prendere in considervazione, di fronte alla
grave questione della emigrazione, la costruzione,
anche di tronchi staccati, senza sottilizzare sulla
continuitd? I gli ricordo ancora, che Ionorevole
Baccarini era per I'affermativa.

Ora conchiuderd spiegando perché ho parlato.

To credo, anzi ho la coscienza di aver adem-
piuto, parlando come ho detto, ad uno stretto
dovere; perd anche io, come ho doveri verso gli
elettori che mi hanno mandato qui per propu-
gnare 1 loro interessi, cosi, francamente, ho anche
diritto di tutelare un po’la mia posizione, la mia
riputazione.

Ora, onorevole (enala, le apparenze, erroneca-
mente, infondatamente, fanno giudidare al pub-

blico, il quale ragiona all'ingrosso, che & misti-
ficato; mistificato dal Gfoverno, mistificato da noi;
quindi, me lo permetta, per conto mio, io ho vo-
luto, parlando quest’oggi, eliminare qualunque
pericolo che, con apparenza di giustizia, mi si
possa dare taccia di mistificatore o di complice
di mistificazione.

Presidente. Ha facolth di parlare Tonorevole
Perelli.

Perelli. L'onorevole Nervo, con la competenza
che lo distingue, richiamd ieri, attenzione della
Camera sulla importanza delle spese preventi-
vate pei lavori pubblici, in relazione alla con-
dizione finanziaria dello Stato. Parve all'egre-
gio oratore che la misura di tali spese fosse
eccessiva e volle porre in guardia la Camera con-
tro il pericolo derivante da quelle spese che si
chiamano produttive ¢ che, pur troppo, qualche
volta, non rispondono a questo nome; volle porre
in guardia la Camera contro quelle spese che un
ministro paragond alle seduzioni delle sirene,
contro le quali, talvolta non valsero a resistere
anche gli uomini pilt austeri. Perd lonorevole
Nerve non credette, al termine del suo discorso,
di fare alcuna proposta; ma, se la Camera ne
avesse la stessa convinzione, e certo che, nella
coscienza del proprio dovere, dovrebbe attingere
la forza per diminuire tali spese.

Ora io credo che il problema delle spese per
i lavori pubblici, in relazione colle condizioni fi-
nanziarie dello Stato; non possa essere risoluto
isolatamente, ma debba essere considerato da un
punto di vista molto pit complesso; e non credo
che, in ogni peggiore ipotesi, ove si volesse attuare
un programma d’economia, l'economia dovesse
incomineiare dal bilancio dei lavori pubblici.

Due sono i termini che vogliono essere consi-
derati; la necessith e l'utilith delle spese, le con-
dizioni finanziarie dello Stato.

Ora, fra i diversi oratori che hanno preso a
parlare, nessuno ha posto innanzi 'idea che tali
spese non fossero richicste dalla necessita ; anzi
si & deplorato da pit d'un oratove che alcune spese
preventivate negli anni precedenti, non fossero
erogate, ¢ che aleuni stanziamenti fossero dimi-
nuii.

A cagion d’esempio, io deploro che siano stati
diminuiti gli stanziamenti per i sussidi ai comuni,
i quali siano nella necessita di provvedere ad opere
idrauliche. In questa materia delle opere idran-
liche, provvedendo in tempo, si possono evitare
gravi disastri ed ottenere anche economie note-
voli sul bilancio dello Stato.

Noi erediamo che le provincie lungo il Po deb-
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bano salvarsi dalle inondazioni non soltanto colle
opere locali, ma con opere anche d'uun altro ge-
nere, specialmente con i rimboschimenti delle
Alpi, coll’imbrigliamento di certi torrenti, colla
regolarizzazione di certi corsi d’acqua, utilizzan-
doli per lagricoltura e per l'industria.

Ma purtroppo per le leggi vigenti del nostro
Stato, se per le opere di molta importanza ap-
parente ed accertata provvede il bilancio dello
Stato, alle opere prima accennate dovrebbero
provvedere in gran parte i bilanci del comuni.
E purtroppo non ¢ soltanto sulle rive dell’Adria-
tico che si riscountrano i comunl i quali sono nel-
Passoluta impossibilith di provvedere alla difesa
del loro territorio contro I'imperversare delle
acque; quindi, senza fare una formale proposta
perche sia stanziata di nuovo in bilancio una mag-
giore somma a questo proposito, 1o raccomando
all’onorevole ministro che tenga conto di questa
mia osservazione. :

Avevo poi portata la mia attenzione sulla ri-
forma degli organici, giacché confesso, se vi &
materia nella quale avrel portata volentieri la
lente dell'avaro era certamente codesta.

Ma non credo di soggiungere altre parole dopo
le osservazioni fatte con molta competenza dal-
Ponorevole Del Giudice. D’altronde mi sono per-
suaso che delle economie non se ne possono certo
in questo campo ottenere; anzi prendendo in con-
siderazione i corrispettivi dati ai dipendenti dal
Ministero dei lavori pubblici, penso alla triste
condizione nella quale versano ancora gli aiu-
tanti postali, ¢ sarei bene licto che fosse stanziato
un aumento per provvedere alla bisogna.

E qui richiamo lattenzione della Camera su
quanto & stato osservato da valentissimi oratori
circa 1 nuovi carichi che sono imposti a questi
aiutanti postali in seguito allo sviluppo sempre
continuno del servizio loro affidato.

V’ha poi chi s’impensierisce della continuata
cmissione di rendita pubblica onde provvedere
alle costruzioni delle ferrovie, avvegnache sembri
appunto a qualcuno come Iinteresse corrisposto
ai capitalisti per la consegna della vendita superi
di gran lunga i benefici che si rvicavano da quelle
costruzioni.

Ora non ¢'6 bisogno che io osservi come le fer-
rovie non vogliano essere considerate come un
mezzo perfezionato di trasporto, la cul attua-
zione sia abbandonata all’iniziativa privata; le
ferrovie vogliono essere considerate come uno
strumento eflicacissimmo di unificazione politica,
di difesa del paese, e di sviluppo della sua at-
tivitd; percid tutti gli Stati gareggiarono nella

.

costruzione delle ferrovie, ¢ non vi furono osta-
coli che valessero ad impedire I espansione di
questo potente mezzo di solidarieta. Ma le fer-
rovie non soltanto dauno sviluppo all’attitudine
latente nelle regioni attraversate da esse; csso
attraggono anche il movimento commerciale dalle
regioni che ne sono prive; quindi le regioni che
si trovano in questa dolorosa condizione, non sol-
tanto si visentono della mancanza del lucro, ma
sono nella condizione di soffrire il danno emer-
gente; cppercio la sollecita costruzioue delle fer-
rovie complementari ove in Italia non fosse un
atto utile sarebbe un atto giusto, ed il paese
deve sempre compiere con sacrificio ogni atto
che si presenti sotto Vaurecola della giustizia.

Del resto lo Stato non pud certamente conside-
rare questo problema ponendo a confronto I'im-
porto degli introiti dell’esercizio col prezzo pagato
per Pemissione della rendita; ma deve tener conto
di tutti gli altri intevessi indiretti, Quindi io eredo
che si debba procedere sollecitamente alla costru-
zione delle ferrovie.

11 corso della rendita pubblica oggl si avvicina
quasi alla pari; e se lo Stato cessasse dal fare al-
tre emissioni sarebbe vicino il giorno in cui
(ueste potrobbero essere fatte ad un saggio mi-
nore di quello che oggi suole, meno cioe del
per cento ; perd se questa circostanza potesse es-
sere invocata da alcuno come una circostanza fa-
vorevole alla conclusione delle convenzioni fer-
roviarie, a me pare che approfittando di queste
condizioni del mercato monetario, lo Stato diret-
tamente potrebbe anche assumere utilmente la
costruzione delle ferrovie.

fo mi associo a molte delle osservazioni fatte
dall’onovevole Nervo, relativamente alle Casse di
risparmio postali. Le Casse postali, nell'idea di
chi lo ha proposte, dovevano supplire al difetto
delle Casse di risparmio comuni, nelle localith
dove questc non esistevano.

Perd dove l'interesse corrisposto dalle Casse di
risparmio postali, non eccode Uinteresse corrispo-
sto dalle Casse di risparmio comuni, esse seguono
il loro andamento naturale, ed & certo che ren-
dono un bencficio.

Haosservatoginstamente l'onorevole Nervo, come
queste Casse di risparmio postali, per avventura
diminuiscano in certe localith 1 capitali, da de-
dicarsi all’agricoltura, all’industria ed al piceolo
commercio. Perd bisogna tener conto delle con-
dizioni finanziarie attuali, delle quali parc che il
paese non si sia ancora cuf‘npletamente»mso n
concotto esatto. Noi abbiamo la concorrenza no-
tabile del capitale estero 5 noi abbiamo le Banche
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svizzere e di Francia, che contendono alle Ban-
che italiane lo sconto. Lo sconte si ottiene al tro
e mezzo per cento presso quelle Banche.

Io che ho lonore di far parte della Banca Po-
polare di Milano, la quale riscuote gli effeiti di
altre minori Banche, posso affermare come oggi
la. difficolth non sia di avere il credito, ma nel
trovare affari.

Il paese mnel corso dei decorsi anni, ha perduto
gran parte della sua iniziativa, ¢ non la ripren-
derhd certo con tanta facilita, avvegnache nel paese
cartl risultati non possono che produrre una cat-
tiva impressione. Ad ogni modo noi dobbiamo
cssere lieti della abbondanza del capitale in Italia,
della mitezza degli interessi. 12 appunto in questo
ordine di considerazioni sincera
mente come io mi accosti all'opinione manifestata
iall’onorevole Bacearini e dall’onorevole Del Giu-
dice mnel deplorare come nello scorso anno le co-
vtruzioni delle ferrovie siano state in gran parte
iaterrotte. IS dal canto mio mi fa meraviglia come
il Governo il quale, so cra vincolato colia legge
crganica per le costruzioni colle ferrovie com-
vlementari al riparto sccondo le categorie, no
«bbla poi tenuto conto di certi criteri, ciot non
~bbiadata la prefevenza a certe lince d'importanza
railitare, a certe lineo destinate a regioni affatto
vrive di ferrovie e che quindi non facevano. con-
corronza alle esistenti.

io confesso

To non voglio diffondermi in questa materia:
¢ siccome la lingua batte dove il dente duole,
11i consenta l'onorevoie ministro che io gli ri-
volga aleune domande e raccomandazioni intorno
2lle ferrovie della Valtellina.

Questa provincia sperava che lo comunica-
fra 1'Italia e Ia sarcbbero
ottenute attraversando lo Spiluga ed il suo ter-
-itorio. Ma Vinteresse generale ha voluto che que-

vionl Fermania =i

»fe comumicazioni si ottenessero col passaggio
wttraverso 1l Gottardo, e la Valtellina sacrifico
Vinteresse suo particolare all’interesse generale,
persuaso che il paese alla sua volta avrebbe tro-
vato un temperamento perche meno le riuscisse
grave il danno. Dopo Vapertura di fatto all'eser-
cizio della ferrovia del Gottardo la Valtellina
non soltanto perdette il commercio di transito
attraverso lo Spluga, ma per la facilith dell’e-
sportazione dei vini di altre provincie italiane,
ebbe piu difficile la vendita dei vini che costi-
tuiscono la sua precipua produzione. Importava
adunque che fosse affrettata la costruzione delle
ferrovie anche per non interrompere le relazioni
commerciali che difficilmente, ove per lungo tempo
interrotte, si riprendono,

L’onorevole Baccarini, al quale la Valtellina
serberasempre la pil viva riconoscenza, fece inco-
minciare i lavori per una linea da Sondrio a Co-
lico e Chiavenna; passare in seconda categoria
una linea da Colico a Lecco, &, secondo le note
ministeriali, avrebbe posto nella quarta categoria
il tronco da Sondrio a Tirano. Pur troppo sono
scorsi parecchi anni e una parte sola di questi
tronchi & ormai vieina a compiersi, cioe la linea
da Sondrio a Colico.

La provineia, per ottenerc che fosse al piu
presto continuata la costruzione, anticipd lasomma
occorrente; e sul finire di quest’anno quel tronco
potrebbe essere aperto, sempre che da parte del
Ministero si provvedesse che sia compiuto Varma-
mento della linea stessa. Occorre che siano ese-
guiti certi ponti che dcvono essere appunto dal-
lamministrazione dcllo Stato fatti costruire; e
che provveda il Ministero in tempo utile, man-
dando con sollecitudine persone delPamminisira-
zione dell’ Alta Ttalia a verificare se realmente la
linea sia in condizioni tali da potersi aprire al-
Pesercizio alla fine dell’anno. Ma si mandi in
tempo ad eseguire quel provvedimenti che per
avventura si ritenessero necessari, cid che non
dubito che il ministro dei lavori pubblici vorra
fare. Quanto alla linea da Colico a Chiavenna,
che interessa molto 'industria ed il commercio
di quella citta, e che ¢ di un’importanza direi
pin che locale, ove si rifletta che oltre lo Spluga
e il Maloia furono intrapresi lavori importantis-
simi dalla Svizzera, la costruzione & rimasta in-
terrotta fra Campo e Chiavenna, in conseguenza
di pretese dell impresa appaltatrice.

Io spero che in quella parte non sia stata
appaltata una lite e che Ponorevole ministro tro-
vera modo di risolvere la vertenza al piu presto.
quel tronco posto al di lh del lago di Como e
abbandonato a se, sarebbe di poca utilita alla
Valtellina ove non fosse congiunto alla rete ge-
nerale, ove non fosse costruita la linea da Lecco
a Colico.

E qui io manifesto la mia riconoscenza anche
al presente ministro dei lavori pubblici, il quale,
completando Vopera dell'onorevole Baccarini, sul-
Pistanza della provincia di Valtollina, ha prov
veduto che fosse migliorato il progetto in linea
tecnica, onde potesse servire ampiamente alle
necessita di quell’ importante commercio. Perd
questi studi furono un poco prolungati e, a dire la
veritd, nacque nel mio animo, di solito non sospet-
toso, il timore che per avventura del ritardo fosse
causa la convinzione che I onorevole ministro po-
tesse avere dellanecessity diaffidare la costruzione
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di questo tronco a quella compagnia che assume-
rebbe lesercizio delle ferrovie italiane secondo le
sue proposte.

To comprendo come onorevole ministro dei la-
vori pubblici, persuaso che quelle convenzioni gio-
vino, nell'interesse del paese, trovi utile di unire
Ia sodisfazione del bxsormo di un migliore eser-
cizio a quello della costruzione di un maggior nu-
mero di tronchi. Ma siccome la Camera potrebbe
essere di parere diverso da quello dell’onorevole
ministro, ¢ siccome la discussione di queste con-
venzioni potrebbe essere anche protratta, come
ha accennato test> Ponorevole Del Giudice, cosi
io confesso, che sarei molto lieto, se la costruzione
di questo ramo non fosse subordinata o collegata
alla approvazione dello convenzioni porlesercl‘
zio ferroviario.

Con due note del 16 aprile ¢ 16 luglio 1382
del Ministero dei lavori pubblici fu data comu-
nicazione alla Commissione pel counsorzio della
costruzione del tronco da Sondrio a Tirano, che
il Consiglio superiore dei lavori pubblici aveva
dichiarato nulla ostare che il detto tronco di
ferrovia fosse iscritio mnclla quarta categoria in
conformith del disposto della Iegge; ¢ poi st
approvava il progetto Vannossi, aocennandosi
nello stesso tempo che la costruzione della linea
or. segnata nella quarta categoria.

Ora da queste note parrcbbe che effettiva-
mente la linca da Sondrio a Ti
nella 42

rano fosse iscritta
categoria. Ma esaminando il bilancio dei

lavori pubblici noi non troviamo stanziata alcuna

somma per la costruzione di questa liuea:

Questa circostanza ha fatto nascere parecchi
dubbi.

Alcuno temette che per avventura la costruzione
di questo tronco potesse esserc di molto prolun-
gata; in altri invece nacque la speranza che Vo-
norevole ministro dei lavori pubblici, o per sua
iniziativa, o per eccitazione del ministro della
guerra volesse provvedere con un disegno spe-
ciale di legge per un maggior concorso da parte
dello Stato nelle spese della costruzione.

La importanza strategica di tale tronco non
isfugge certamente ad alcuno che sia pratico delle
condizioni di quella localita.

Nel 1866 la Valtellina fu abbandonata a sé
stessa, gli austriaci olirepassarono lo Stelvio e guai
se la valor osa colonna guidata dal senatore Guic-
ciardi non avesse provveduto alla difesa.

Dopo il 1866 & certo che alla difesa della Val-
tellina si provvide in parte coll’istituzione delle
Compagnie alpine, ed anche collerezione di un
forte di sharramento presso Bormio.

Ma la condizione gia critica della Valtellina &
stata resa piu difficile da un altro fatto, che ciod
prima Austria era nel cuore dell'ltaiia col pos-
sesso del Veneto,e quindi aveva tutta la opportu-
nita di muovere all’attaceo da quella parte, invece
adesso, respinta I'Austria al di la deile Alpi, &
certo che un attacco dalla parte della Valtellina
offrirebbe maggiori caratteri di prchabilita., E
quindi ben vede l'onorevole ministro dei lavori
pubblici come la costruzione di questc tronco di
ferrovia si presenti sotto un nuovo aspetto.

L vorrei richiamare Pattenzione i tutti in
questa Camera relativamente all'impo:tanza stra-
tegica di Tirano, e quindi sulla necess:ta che un
ramo di ferrovia cengiunto alla rete generale vi
faciliti I'accesso delle milizie.

E questo hanno detto in altre circostanze I'o-
norevole Cavalletto, 'onorevole Baratisri, ed al-
tre persone competentissime in mater:a.

D’altra parte, quando penso che la costruzione
di questa linea farebbe risparmiare alio Stato la
manutenzione della strada nazional:, e parte
delle spese per il servizio della posti, e che il
beneficio sarebbe a vantaggio di una provincia,
dove & durissima lalotta per Uesistenzs, dove in
qualche centro si cornsponde persine per l'im-
posta dei fabbricati 'S80 per cento de'ia rendita,
in verity io credo che questa speranza potrebbe
anche consideravsi giusta,

Ad ogni modo, lagitazione per la risoluzione
di questa questione & vivissima; ed io :onfido che
Ponorevole ministro dei lavori pubblici vorra dire
una parola, che valga a calmarla. E con »id avrebbe
sodisfatto il mio pin fervido voto.

Annanzio di ixterrogazioni al ministro
deila pubblica istruzione.

Presidente. Essendo presente Ponorevole mini-
stro dell’istruzione pubblica, lo invito a dichia-
rare, se, e quando, intenda rispondere alla do-
manda d’interrogazione dell’onorevole Giovagnoli,
di cui ho dato lettura nella seduta di ieri, e che &
del tenore seguente: .

“ Il sottoscritto desidera interrogare onorevole
ministro dell'istruzione pubblica sul carattere dei
restauri che si eseguiscono nella basilica di San
Marco a Venezia. ,

Coppino, minisiro dell’istruzione pubblica. Sic-
come 1 restauri nella basilics di San Marco di
Venezia sono sospesi, cost pregherei l'onorevole
Glovagnoh di volere rimandare la sua interroga-
zione al bilancio dell’istruzione pubblica.
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Presidente. Acconsente, onorevole Griovagnoli?

Giovagnoli. Acconsento.

Presidente. Cosi pure alla interrogazione pre-
sentata dagli onorevoli Cavallotti e Bovio, Fono-
revole ministro si riservo ieri di dichiarare nella
seduta d'oggl se e quando sarebbe stato in grado
di rispondere. '

Coppino, ministro dell istruzione pubblica. To
proporrei di stabilire il giorno di martedi per ri-
gpondere alla interrogazione degli onorevoli colle-
ghi Cavallotti e Bovio.

Presidente. Acconsente, onorevole Cavallotti ?

Cavallotti. Siccome in fondo alla interrogazione
mia e dell’onorevole mio amico Bovio non v'era
altro che un modesto desiderio degli studenti che,
fatti segno d’accuse in quest’Aula, desideravano
rettificare quelle accuse in quest’Aula stessa che le
aveva udite, cosi 1o credeva chele autorita le quali
erano state sollecite nello spedire le informazioni
prime, lo fossero parimenti state nel riconoscerle
inesatte. Pero, siccome non & colpa del ministro se
questa sollecitudine nelle autorita scolastiche da
lui dipendenti si lascia desiderare, cosl io accon-
sento di buon grado all’ indugio fino a martedi,
sperando che questo indugio consenta all’ impar-
zialith del ministro di dir parele che completino
quell’'opera di pacificazione che non per colpa de-
gli studenti venne turbata. '

Presidente. Ha facoltdh di parlare lonorevole
ministro dell’istruzione pubblica.

Coppino, ministro dell’ istruzione pubblica. Ono-
revole Cavallotti, io la ringrazio di accettare la
seduta di martedi, per lo svolgimento della sua
interrogazione; ma ella porta un’accusa di man-
cata sollecitudine alle autorita, le quali potranno
essere state sollecite pitt 0 meno, ma ella mette
innanzi sddirittura una questione di fatto, Ora,
oltre alle autorita, delle quali si potrebbe discu-
tere stando alla questione come & stata posta, ol
possano essere altri schiarimenti che 1o debbo
avere. Jo dunque, mentre ringrazio 'onorevole
Cavallotti per I'accettazione della mia proposta,
lo devo pregare di non pronunziare un giudizio:
discutereno martedi del merito o demerito della
cosa. (Bene!)

Presidente. Rimane dunque stabilito martedi
per lo svolgimento di questa interrogazione.

Seguito della discussione del bilancio
dei lavori pubbliei.
Presidente. Ritorniamo al bilancio dei lavori

pubblici. |
Ha facolta di parlare l'onorevole Cavalletto.

Cavalletto. L’onorevole Perelli, discorrendo delle
ferrovie della Valtellina, ha citato il mio nome.
Piu volte io in questa Camera ho propugnato la
necessith di congiungere le ferrovie della Val-
tellina con la rete ferroviaria lombarda; ed ora
non posso che associarmi alle raccomandazioni
dell’onorevole Perelli affinche le ferrovie della
Valtellina siano al piu presto eseguite e con-
giunte con la rete lombarda.

Quando 1o osservo la rete di ferrovie che I'im-
pero austro-ungarico ha costruito intorno a tutto
il nostro confine alpino; quando io considero che
recentemente ha aperto una galleria sotto il colle
Aslberg per la quale si uniranno ben presto le fer-
rovie della valle austriaca dell’Inn colle ferrovie
della valle del Reno, nel Cantone dei Grigioni, io,
pur desiderando che l'aihicizia nostra con I'impero
vicino continui e si raffermi, dico ch’ & prudenza
di metterci ia grado di difenderci da certe even-
tualitd che saranno lontanc, ma che possono essere
possibili. L’impero austro-ungarico apremndo la
suaccennata ferrovia, che va al lago di Costanza e
che passa quindi pel Cantone dei Grigioni, mira
a due scopi: scopo commerciale e scopo militare.
In caso di collisione fra quell’impero e noi, I'Au-
stria potrebbe invadere facilmente il Cantone dei
Grigioni, violare la sua neutralith e minacciarei
seriamente nel cuore della Lombardia per il passo
dello Spluga e per gli altri passi della Valtellina.
Quindi & prudenza anche da parte nostra di met-
terci in gradoe di difenderci efficacemente. Le fer-
rovie della Valtellina hanno un interesse anche
nel rispetto commerciale internazionale; quindi
spero che non sara lontana 'epoca in culi, aprendo
il passo dello Spluga, noi potremo discendere di-
rettamente nella valle dei Grigioni ed aprirvi una
vantaggiosa pacifica via ai nostri commerci.

Quindi io assento pienamente, per questo ri-
guardo, alle idec dell’'onorevole Perelli o racco-
mando all’onorevole ministro ed al Governo d’in-
teressarsi vivamente alle ferrovie della Valtellina,
di quella provincia, la quale per riguardi econo-
mici, commereciali, politici, patriottici e militari,
merita tutto I'interessamento della nazione.

Cid premesso vengo a fare alecune osservazioni
sopra questo bilancio dei lavori pubblici.

Io non entrerd- in questioni politiche; non toc-
cherd questioni che presto verranno avanti alla
Camera: come quella delle costruzioni ferrovia-
rie; come quella dei provvedimenti straordinari
per le opere idrauliche di prima e seconda cate-
goria, come molte altre; ne discorreremo guando
i rispettivi disegni di legge verranno in discus-
sione dinanzi alla Camera. Intanto io mi per-
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metto di fare alcune osservazioni sulla parte ordi-
naria del bilancio procurando di esser breve.

TL’onorevole relatore, nella importantissima e
dotta sua relazione, accennd alla molteplicita dei
servizi ai quali deve attendere il Ministero dei
lavori pubblici. ¢ Si concentrano in questo Mini-
stero, dice 'onorevole relatore, servizi cosi estesi,
che presso altre nazioni occupano pilt dicasteri,
quali i lavori idraulict e portuali, le opere stradali,
le ferrovie, i telegrafi, le poste, financo il servi-
zio commerciale marittimo. Questa molteplicita e
varietd di servizi fu avvertita e manifestata piu
volte nella Camera, tanto che nella seduta del 3
febbraio dello scorso anno fu approvato un ordine
del giorno sulla convenienza d’istituire un Mini-
stero delle poste e telegrafi. ,,

To non parlo del Ministero delle poste e tele-
grafi, del quale discorreremo, quando verra alla
Camera il disegno di legge pel riordinamento e
Yaccordo dei mnostri Ministeri; ma, rispetto -alla
molteplicith dei servizi, specialmente dei servizi
tecnici, io devo.raccomandare all’onorevole mini-
stro di distinguere questi servizi secondo la loro
natura e di non eredere che, oggi, gli ingegneri
siano enciclopedici: noi abbiamo bisogno, oggi,
di ingegneri specialisti.

Spiacemi che, da parecchi anni, sia morto, nel
fiore dell'eth, il deputato Valerio; il quale, su
questo argomento, pitt volte intrattenne la Ca-
mera insistendo affinché nella amministrazione
dei lavori pubblici si stabilisse la specialith del
servizi tecnici. '

La legge sul riordinamento del Genio civile
cercd'in parte di provvedere a questo bisogno, ma
non vi provvide in tutto, non sodisfece all'ideale
che io mi era formato per 'ordinamento di que-
sta amministrazione.

Ma, ad ogni modo, all’articolo 8¢ & stabilito
che il Consiglio superiore dei lavori pubblici si
divida in tre sezioni speciali, ciod delle viabilitd
e dei fabbricati, delle opere idrauliche terrestri
e marittime, e delle opere ferroviarie, e che in

ogni sezione vi siano Comitati speciali per il di-

simpegno quotidiano dei lavori minori che pos-
sono fare a meno di andare all’esame del Con-
siglio superiore dei lavori pubblici. To non so se
questi Comitati speciali siano gia stati istituiti,
e se, in questa parte la legge del riordinamento
del Genio civile sia stata applicata; ma, se non
lo fosse, io pregherel I'onorevele ministro di vo-
lerla, in questa parte, al piu presto, applicare,
poiche io ritengo che questi Comitati saranno
molto giovevoli per questa speciality dei servizi

distinti, cios idrauliei, edilizi, ferroviari, di strade
ordinarie, di strade ferrate, e via discorrendo.

Cosi gli raccomanderei che nelle istruzioni,
cosa questa regolamentare, prescrivesse agli ispet-
tori di Circolo d’occuparsi del coordinamento dei
servizi delle provincie deiloro Circoli, e di pren-
dere essi, si pud dire, l'iniziativa del migliora-
mento delle opere pubbliche per tutti quei prov-
vedimenti che interessano i territori e la nazione.

Io vorrei che Iispettore del circolo fosse un
consigliere, un direttore dei dipendenti ufficii del
Grenio civile, direttore, s'intende, subordinato al
Ministero, non gia indipendente, ma vorrei che
in velazione a questi desideri l'azione di questi
ispettori di circolo fosse continua e si facesse sen-
tire sui diversi uffici, i quali non possono agire
slegati fra loro. Cotesti uffici non si devono con-
siderare monadi isolate e quasi indipendenti nella
facolta d’iniziativa, come da qualcheduno fu qui
altra volta preteso, io dico che se li lasciate sle-
gati e non coadiuvati dal consiglio di superiori
speciali tecnici avrete un servizio imperfetto, cat-
tivo.

La nuova legge dell ordinamento del Genio
civilo contempla anche agli articoli 45, 46, 47,
48 e 49 l'ampliamento del corpo reale del Genio
civile. Per alcune parti questa legge fu gia appli-
cata, e nella relazione gia & accennato in quale
parte, rispetto al personale, la nuova legge fu ap-
plicata. Ma l'applicazione ebbe Inogo in alcune
parti importanti si, ma che riguardano il numero
minore degli impiegati ordinari e straordinari
che da questo riordinamento sperano di vedere
migliorata la loro situazione. La terza parte si
riferisce ad ingegneri straordinari, ad aiutanti
del Genio civile, a custodi idraulici, ad assistenti
stradali e ad altrl subalterni tecnici 1 quali at-
tendono un miglioramento nella loro condizione
incerta, penosa,veramente infelice. Io da molti
anni, e come ispettore del Genio civile e come
deputato ho insistito continuamente affinché sia
resa giustizia a due categorie d impiegati su-
balterni teenici dell’ amministrazione dei lavori
pubblici, ciod alla categoria degli asiistenti e
sorveglianti stradali- di nomina austriaca nelle
provincie di Venezia e di Mantova e a quella
dei custodi idraulici delle provincie stesse.

Rispetto agli assistenti e sorveglianti stradali io
devo ricordare all'onorevole ministro, che in virti
della legge delle opere pubbliche del 1859, per un
articolo speciale che si riferiva a questa categoria
di impiegati, tutti gh assistenti e sorveglianti stra-
dali delle provincie lombarde, ed erano pit di
sessanta, furono con decreto reale del 30 dicem-
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bre 1859 parificati nel grado, e nel soldo agli as-
sistenti misuratori del Genio civile; alcuni di essi
erano esperti teenici,ma altri erano quast illetterati,
eppure furono tutti parificati agli assistenti misu-
ratori con lo stipendio, e col soldo stabilito dalla
tariffa del Genio civile. Nel 1865 si fece la nuova
legge sui lavori pubblici, ma non si poté allora
avere in considerazione questa speciale categoria
di impicgati, perché essa esisteva in un paese
d’ Italia purtroppo ancora soggetto al dominio au-
striaco, e la legge italiana non poteva dare dispo-
sizioni per un personale che non apparteneva an-
cora alla giurisdizione del Governo nazionale.
Nel 1866 finalmente le provineie venete per loro
fortuna e conloro sodisfazione vivissima e secolare
vennero riunite alla nazione, e si fece allora la pa-
rificazione del personale tecnico delle pubbliche co-
struzioni venete e mantovane col personale delle
altre parti del regno; ma agli assistenti e sorve-
glianti stradali non fu possibile provvedere, come
nel dicembre 1859 si era fatto coi loro colleghi di
Lombardia, perche mancava quella disposizione
speciale della legge del 1859, e quindi si laseid
questa categoria di impiegati nello stato povero e

provvisorio in cui erano statl mantenuti dal Go-

verno austriaco, il quale col pretesto di ordinare il
serviziostradale li lascio sempre nellostato di prov-
visorieta. Sicché cosa ne avvenne? Ne avvenne che
questl impiegati rendendosi per eth invalidi non
possono aver diritto a pensione per se, oppure mo-
rendo, nou possono lasciare questo diritto di pen-
sione alle Ioro vedove.

11 Governo austriaco pero, nel caso in cui questi
impiegati non avessero potuto continuare il loro
servizio per la loro tarda etd o fossero venuti
a morte, provvedeva con speciali decreti sovrani,
ed accordava ad essi od alle loro vedove pen-
sioni che variavano dalle 800 alle 300 lire annue.
To per aleune vedove di benemeriti Implegati di
questa categoria, 1 quali alla loro morte avevano
circa 50 anni di servizio, non avendo nulla potuto
ottenere per esse dal Ministero dei lavori pubblici,
ho dovuto ricorrere al Ministero dell’interno, e sul
capitolo della beneficenza fu stanziata a favore
di quelle povere vedove un provvedimento annuo
di lice 300. E piccola cosa, ma piuttosto che
niente, intanto se ne accontentarono.

Ora la nuova legge, finalmente provvede anche
a questi; e quando si discusse questa legge io
dimostrai,che fra questi assistenti stradali, che ora
sono ridotti ad un numero piccolissimo, che credo
non superi i 12, ve ne sono alcuni che eserci-
tano l'ufficio e le funzioni di aiutanti del Genio
civile. Specialmente quelli delle strade di mon-

tagna sono espertissimi; e gli altri non sono as-
solutamente illetterati, ma anzi hanno una certa
cultura; ed anche questi in generale hanno una
capacita superiore a quella ordinaria degli assi-
stenti misuratori.

Per questo io raccomando che si provveda al
pit presto, e che sia finalmente ad essi resa giu-
stizia.

I migliori e pitt capaci sian passati alla cate-
goria degli aiutanti del Genio civile; e gli altri,
come mi fu esplicitamente e incondizionatamente
promesso dal ministro precedente, quando si di-
scusse questa legge di riordinamento del Genio
civile, sien parificati agli assistenti misuratori del
Genio civile.

Avverto che la maggior parte di guesti im-
piegati, mentre io perorava sino dal 1868 la loro
causa, sono gii morti; si provveda dunque ai
superstiti! Moriranno anche questi, mi si su-
surra da alcuno, ma almeno si provveda alla
sorte di essi e delle loro famiglie, e non sieno
pitt costretti a rvicorrere al Ministero dell'interno
per avere come elemosina, quell’assegno di pen-
sione a cul avrebbero diritto per i loro lunghi
o onoratl servizi prestati al paese: alcuni di questi
furono sempre animati da patriottismo e manda-
rono i loro figli in tutte le guerre della indi-
pendenza a combattere per la patria.

E posso citare il Vaccaroni, i cui cinque fighi
militarono tutti e alcuni militano ancora onore-
volmente per I'ltalia.

11 Vaccaroni dopo 50 anni di servizio, venne
a morte, ¢ alla sua vedova si nego il diritto a pen-
sione, la quale a titolo speciale patriottico le fu
assegnata in modica misura dal Ministero dell'in-
terno. Potreicitare lavedova Ongaro, della quale ho
fatto altre volte parola, essa pure fu provveduta di
modico assegno sui fondi del Ministero dell'interno.
Sono fatti questi che non debbono continuare, e
ripetersi, ma vi si deve provvedeve conveniente-
mente per ragione di giustizia.

Passo adesso all’altra categoria, cioé dei cu-
stodi idraulici del Veneto e del Mantovano. Come
ben sa lonovevole ministro, nelle provincie lom-
bardo-venete durante la dominazione austriaca
non si conosceva la categoria degli aiutanti del
Gienio civile. Nelle pianure, cioé nelle provincie
idrauliche, le funzioni di aiutanti del Grenio ci-
vile erano esercitate da custodi idraulici di pri-
ma classe. E anche dopo l'annessione di quelle
provincie al regno d'Italia, trovandovisi questo
personale capace ed esperto non si provvide alla
istituzione degli aintanti del Genio civile. To credo
che in tutte le provincie venete siano finora stati
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soli alutanti del Genio civile, ¢ in-
ogni ragione a teaero

nominati due
tanto si continua contro
E,Lpalaua dal corpo del Genio civile qucsm cate-
distinti nel 1370

goria di valenti custodi idranlici, di
i tre
bene essi continuino nelle funziont di veri
del Genio eivile. Per i lavosi stradall di mountegna
servono da aiuntanti gli assistenti stradali del qua ali
ho fatto parola; per le planure, snei ecircondari
idraulici servono, ripete, da aintantl i custodi di
prima e seconda classe. Di questi ve ne sono dei
provetti e valentissimi. Ve ne sono (11 guelli che
superano in capacith qualche ingoegnere or-
nformerd otiorevole ministro

classl pel porsonaleidranlico subalter

forse
dinario. I se sl
dei scrvizi prestati da questo personale in tutte
le grandi oceasioni di forti e minacciose picue
dei fiumi e specialmente nell’epoca luttuosissima
del 1882, trovera aleuni che hanno prestato allo

Stato servizi veramente dist inti, ¢ non comuni,
oltre il servizio comntinuo di aiutanti chiessi pre-
stano quotidianamente nei rispettivi uffici del Gre-
nio civile ¢ in coadiuvazione degli ingegneri di
sezione, che al bisogno suppliscon: :

To potrel citare i nomi di muewln di questi be-
nemeriti e valenti, ma non sta bene qui far nomi.
Basta che 101‘01‘LV01€ ministro faccia esaminare Ee
proposte che devono cssergli pervenute «

uffici del Genio civile del Vencto e del Mantovano
1te meritino di essero

per vedere quali effettivamer
promossi ¢ passaii alla categoria degli aintanti del
Genio civile. I custodi idraulici di prima clawe,
ne ho qui elenco, sono (l”(‘fnrvlu in tatto. La
loro oth media & di anni 61; la durata media
dei loro servizi & di 20 anni;

trovansi in condizioni PUL/O diversc di eth e @
lmwx darata di sevvizi. Non hanno tempo da

welli di 2* classe
q

s

onorevoie ministro. Vuole
in pensione col medioeris-

appoena

perdere ¢ da attendere,
che questa gente passi
simo woldo agtnalo di custodi idraulici,
correlativo a quello degli serivani? Vuole che le
lovo famiglie, in caso di morte di quest! benewme-
viti, penino nella miseria? 1 a?tﬂo leri 101;01“@.-
vole Della Rocea perorava la causa degli operai
addetti alle fabbriche del tabacchi. Ma qhegu qai,
c¢he gono nnp iegati distinti e veri teenic, che pye-'
stano servizi importanti,che con la loro opera sal-
vano spesse volte 1
dei finmi, e d'inondazioni, ma qn qui doevono
continuare a stare in wma condiz i i
moho pit infelice ﬂ(mh operai (rr\‘{ie fabbriche dei

territori da élsastri di rotte

shacchi? No cerie. © tempo di render loro giusti-
zia. I/onorevole ministro, quando io ricordai gue-

cfe que cateo'orie & 1:1p*effai1 nel dls@mbre £COTSO0,

Q

quando 1o gli raccomandai gii assistenti stradali o i
camodl idraulici del Veneto o del Mantovano, egli
mi assicard cho si provvederebbe alla promozione

¢ alla } rificazione di questi impiegati. Ma da
Queﬂo che 10 so0, da quelp) che mi risulta dalla re-
lazione dell’onorevole Lacava, finora non si 8 nem-
meno pensaio s prenderli in considerazione. Io la
pregoe, onorevole ministro, di non attendere il com-
pimento dei triennio, per applicare loro la nuova
legge, ma che provveda durgenza per la condi-
zione eccezionale di que“%, gente degna di ogni
riguardo, che provveda d'urgenza a rendere quella
giustizia che io invoco da ben dodici o quattor-
diei anni.

Le mie raccomandazioni, s'intende, concordano
con le idee del ministro e non sono punto osserva-
zioni di opposizione.

L’onorevole relatore, accennande allo stanzia-
mento delle spesc ordinarie per le opere di prima
e seconda categoria, ha deito che questo & dedotto
dalla esperienza di alcuni aunni, e mi pare dal
triennio del 1867, 1805, 1869.

§Ma i/onorevom relatore non ha avvertito, né
poteva saperlo, che Ia spesa preventivata per la
ie e 20 categoria, come io ho spesse volte detto
in occasione delle discussioni di questo bilancio
¢ assolutamente insufficiente; in quella media ac-
connata dallonorevole Lacava, non si caleold, si
dimenticd invece la spesa non picrola del rialzo
delic corone arginali. Secoudo la mia opinione,

pilt volte qui espressa, la guale fu pol confer-
mats ad unanimith della Commissione nlica,
‘nominam dal Ministero per i provvedimenti idrau-
lici delle provincie venete, sccondo questa opi-
aione, i rialzi delle arginature in correlazione agli
aumenti progressivi delle piene dai fiumi sono la-
vori di ordinaria manutenzione, perchd questi sono
reclamati da qad 2 LOHJ.IZI\} di sicurezza cho
deveno avere costantemente le arginature se si
voglia che servano di dltesa al territori.

Io lio molte volte raccomandato questi rialzi
arginali, ma la mia voce, per ragione di necessitd
finanziarie, fu la vox clamantis in deserto, od in-
tanto avvenne che mentre si pensava di provvedere
a questi rialzi con la legge delie opere straordi-
navie idrauliche stvadali e marittime, i fiumi non
attendendo 1 nostri nomodi s1 mna}zarono, supe- .
PATOLO 16 COTOne arg 1nah, squarciarono dei flumi
pit importanti le arginature, ed avemmo a deplo-
rare le allagazioni luttuosissimo e disastrosissime
del 1852,

Per I’Adige si poteva e si pud considerare quella
;;iona come bzaor&ina‘*issima, ma per i} Piave e il

Tagliamento mon ¢ era staordinarieth di piena
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era una piena alta, si, ma che aveva avuto l'equi-
valente negli anni precedenti, specialmente nel
1851. Ebbene prima del 1876 io raccomandava
vivamente chs si mettessero in condizioni di sien-
rezza rispetto alla loro altezza le arginature del Po
dell’ Adige, del Bacchiglione, del Brenta, del Piave
e del Tagliamento, ¢, invece i provvedimenti fu-
rono sequestrati nellalegge suaccennata dei la-
vori straordinari. E i fiumi non attesero le nostre
comodith, ma sormontarono e ruppero le argina-
ture, e allagarono tanti tervritorii.

Fu detto che la condizione dell’Adige & vera-
mente terribile, che & diventato cols un problema
gravissimo quello di assicurarsi dai disastri di rotte.
Ma io credo che lavorandoe e lavorando con corag-
gio, & con quella larghezza di mezzi ¢ di dlsps
dio che a nostro danno usano gii austriact nel ba-
cino alpino del’Adige, noi potremmo assicurarci
nol futuro contro nuovi disastri di piene. Le rotte
per sifone sono rave, ma sono frequentissime le

rite per tracimazione. I quando avviens una
rotta, per tracimazione o sormonto dell’arginatura,
la colpa & della amministrazione che non ha prov-
veduto a tempo. Potrel citare le rotte per tiraci-
mazione o sormonto delle arginature dell’Adige
del 1882, ciod la rotta dei Masi, quella di Ca Mo-
rosini, della Rosolina, e se allora non fosse avve-
nuta la rotta per sifone nell'interno di Legnago,
la rotta dei Masisi sarebbe estesa largamente in
quasi tutta la provincia di Padova.

Per I'Adige si devono avere di mira duo core;
che gli argini abbiano una vantaggiosa altezza,
e che 1 piedi interni delle arginature siano pro-
fetti da salde scogliere. Le scogliere sono I'essen-
ziale rimedio in Adige per impedire le rotte per si-
fone;secondo 1 suggerimenti dell’illustre idraunlico
Paleocapa, suggerimenti che io ho seguito quando
era ispettore e soccondo quanto cra si praticac
che devesi largamente continuare, le scogliere souo
indispensabili.

Se vorrete munire di buone scogliere il piede
interno degli argini dell’Adige, non avrete a de-
plorare rotte per sifone; bene inteso che non si
devono omettere ¢l imbancamenti a tergo degli
argini, coi quali s incassa artificialmente quel
fiume ponsile.

Ma bisogna inoltre provvedere al rialzo di quelle
arginature; ed &un rialzo generale che nei oggl
dobbiame fave in media alineno di metxi 1, 20
sopra le corone attuali.

Closterd molto, costerd dei milioni: non si spa-
venti Yonorevele ministro delle finanze; sarh una
spesa bene impiegata, | perché risparmierd disastri
di rotte ed allagazioni di estesissimi territori, e

straordinarie
arginature da gueste scon-

ci risparmierd lo sy“”e
rare alle rotte, ed alie
quassate,

fo vorrei proporre un aumento sul capitolo 135
ma essendovi inpanzi

onde ripa-

alla Camera un disegno di
logge per ispe raord} nar
To penso che in

ie, io per ora mifermo.
s quelle 4,900,000 lire bi-
sogna, se si vuole eftcthvamcnte provvedere alia
nanutenzione delle opere disceonda categoria, au-
mentarle, e portavela somma at () milioni emezzo;
onorevole relatore, mou conviene fermarsi alle
4,900,000 lire. Un milione ¢ mezzo, quasi due
milioni di aumento ne-
cessari, onde evitarc i danuni, che abbiano lamen-
tatl trompo f)'eq’»wntemente, pei disastri di rotte
e delle allagazioni.
Strade ferrate. Sn quest’argom
mente non voglio discorrere. Be
che troppo m queste due tornate;

di spesa ordinaria sono

ento assoluta-
ne ¢ discorso an-

e forse ex ab-
bundantia sene discorreri quando verra il disegno
di legge delle convenzioni fexroviaric.

Oggl non voglio discutere la questione di scr-
vizio governativo, o di servizio privato. To credo
cho T'uno ¢ Paltro sian possibili, e possano essere
fatti bene, quando i progesti siano ben
siano studiati, veramente studiati,
superficie del terreno, s
montagna, na anche siano stuc

procisi,
o non solo sulla
o'mlmento nel paest di
iatl sulla natura dei
terreni, sui guali bisogna ffv'e 10 strade ferrate. 8
non fate accurate espiorazioni geologiche, saoaz;b"-
reto 1 vosiri tracciati, ¢ spendercte molto pili del
preventivo. .

Ma, rispetio alle strade ferrate, io devo ripe-
tere all’onorevole ministro una raccomandaziono
e questa & relativa alln puntualith del s
ed alla disciplina del perso
un po’ a desiderare.
sciplina, ed ordini anche che nelie manovre che
si fanno mellinterno delle stazioni si proceda
con ordine miliiave, senza tante ciarle e con segni
convenzionali da pavte dei dircttorl di manovra.
Ordinando che tutti se ne stieno silenziosi ed ai
loro posti, conduttori, frenatori e subalterni e ob-
bediscano esattamente agli ordini dei capi, quando
si fermano e partsnoi convogli, si ovmeranm le
frequenti disgrazie successe al
operai addetti al servizio «
cono, coloro che hanno vic
poich® io noa conovsco qu
giato per dinorto, che leo
nelle stazioni ¢

nale, che eredo

Mautenga salda questa

dei convugh
0o con uua 1-05,50-
larita grandissima, senza che si sen‘m mai il ciur-
laimento generale proprio dei nostrl subalterni,
talché cold non nasce mal In ¢ I’f isione che dee

GADOYIC
edesche, si fan
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iva delle ciarle e dalla indiseiplinatezza ¢ che

porta sovente disgrazie e vittime n ei nostro porso-
nale. Si adopri anche qui il sistema militare; il

capitano dice mezza parola e tuttl son wronti ud
senza nemmeno fiatare.

bene; ma Pono-

escguire lordine
Telegrafi. Quosto servizio va |

revole ministro rammenterd tna nia raccoman-
dazione privata, riguardante la revisione dci re-
golamenti, specl lo }‘-m* Vammissione
deglinipi g‘lci ausiliari ciali del servizio te-

lezrafico. 1 tronp re ‘,‘)Lum uto , fra
altre cose, esclud Ji. servizio t ele-

gmﬁco come aw:
rafii 2o anni di eth.

& obbligata a serv

SMa og
gzovenm

nell’esercito ¢ che &

della bassa forza di tonere apon mto neil'esercito i
sott "ufficiali pin lungamente che sia possibile, opgidi

¢ pur doveroso che a qu Hetali, qran do

per il lango servizio prestato non siano pin atti al
mcowmmm deilal

1Y

Ua ba

serviziot

ssa forza, si provveda
i per

viamento sm

coordinato alle feggl che sl sono fatte ¢ s
sea, come § fats impicgatl delle 1.30:1—3to

niat
Ceitd

s1a c“lc
ql ])Mno Der
2 Vi 31(1110

entrati a ‘atl

Ioro

anni e non gii \h

voiammetteten

ammissions

{ nazione,
fa lm‘o VIi:L in difesa ddfa
ore sommo riguardo a
chlescono dall’szereito, o

-:i'm:sto regolamento sia scn-

10 non }m altro da dive, dap-
oalterno & tratto dagli ex mi-

ner o animissiony

nULV

1 concorrenti
uella bassa forza ed

sotto le armi.

U SLOVATS scrvito seconda cate-
“Ol‘iu ¢ che h: ostato servizio di pocm mesi,
non devo Cufficiale L%e
servl 8 o altri mezzi
di occuparsi, vi viene ndare un posto di

Poste.
1 dovete aver mag-
servizio prestato.

fattorine o d'ins

regic
ex milits
ragione del

A 1 AT OrEY
Pay luu broveil
rdo mn

1

Ad

a parlare dell’ incompatibi-
a 30 ¢ anni ¢ ancora

non mi si venga
Lith dell’eta: un uwomo
s‘al fiore della vita.

nifiche. Dovrei dive qualche cosa delle bonifi-
che, ma la spesa ordinaria delle bonifiche & limi-
tatas le bonifiche nuove sono messe nclla parte
straordinaria e di esse mi riservo di parlare sui
:apitoli per qualche caso particolare, quando verra
lo, partita dei lavori straordinari. Ma sin d'ora,

/1)

posso che fare eco alle ro-romandazioni
relativamente alle bo-
Sardegna. Come altre

10 non
fatte dall’'onorevole Pais,
m

nifiche da cseguirsi

voite io ho detto e ripetuto, si & pensato poco
finora al miglioramento idraulico e alla salubrita
della Sardegia; e noi abbiamo bisoguo che i

terreni incolti di quest’isola siano bonifieati, resi
abit me, per mandarvi 1 nostri emigranti. I*ac-
eiamo che quelli del continente possano andare
trasportarsi stabilmente cola.
dini toscani che

Py
<

nelle isole vicine

To cono sicuro cho molti conta

adesso vanno a laverare in date stagioni in Sar-

doegna e in Corsica, si fermercbbero volentieri

nella Sardegna e vi porrebbero stabile sede e
mmentercbbers  quella popolazione di buoni e

operosi agricolforl ora tropno scarsa se vi sisa-

nificassoro 1 terreni malsani.

Lonorevole Codronchi 1'“0(")111;1114«3 che il Mi-
Toi lavori subbliel non limiti lasua azione

di prima ¢ di seconda
amwinistrazione del Go-
alle

nistero

aile sole oneve idrauliche
el che sono
vorno, ma eostenda la sna vigilanza anche
‘opere di terza e di quarta categoria. Se si stu-
miglioramenti chie si pos-
nei territori sogzetti alla malaria,

R Aeliy

roria, ¢ n

am

ctidd

ro dal Governo i

oY
&)

sono introdarr
che si possono migliorars con laapertura
di eolatori e scoli, con la sistemaziono di quakhe
corso di acqua, di quaiche canale, si potrebbero

rendere sani o ubertosi.
To mi associo alle raccomdndazioni dell’onorevole

Codronchi; anzi vorrei che il Ministero esorcitasse

palustyi) ¢

facilmente quei territorii

la sua vigilanza anchie sopra i consorzi gia isti-
tuiti, sopra i consorzi di scolo, per vedere se que-
sti consorzl si uniformino nella loro azione e nella
loro amministrazionealle leggi.

Io non vorrei che si rinnovasse il deplorevole
fatto che gia & acecaduto in una provineia nota

al Ministero. Una presidenza consorziale dan-
negei0 ingiustamente e per imene egoistiche di

interessati influenti una pavte del consorzio ¢ si
vide questa enormita, che il Governo, trattandosi,
come si dxcova, di un interesse privato, non volie
ingerirsi in quella questione; la quale portata in
tribunum, quosto si dichiard incompetente, ed in-

tanto che le due autoritd, governativa e giudizia-
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ria, facevano Ia parte non bella del ')meo:‘%oL Pi-
lato, un comune intiero stettc molti mesi sott'ac-
qua, con danno gravissimo, non solo della pro-
duzione del terreno, ma della salute della popo-
lazione. Esamini, cnorevole ministre gli atti mi-
nisteriali, e froverd questi fatti, pur troppo re-
»2nti e non ancora repressi e riparvati,

Yo non vorrei che questi fatti si rinnovasscro.
Il Governo non deve mai essere neutrale guaundo
trattasi dell interesse delle popolazioni.

L’onorevole Righi accenno all'urgenza di ag-
giungere alle opere idrauliche di bccon»m cate-
goria le arginature dell’Adige da poco inferior-
mente a Verona sino al principio delle argina-
ture di scconda eategoria,

Llistanza dellonorevole Righi & attendibilis-
sima. Lo rotte avvenute nel 1882 nelle argina-
ture consorziali vercnesi hanno dimostrats guanta
sia la giusiizia o I'urgonza che que‘lﬂ argina-
ture, sottratte a consorzi impotenti, siano proess
in amministrazione dallo Stato.

Le rotte avvenate a Belfiore, sulla sinistra del-
IAdige, che portarono Pallagazions sull esteso
Iterritorio posto fra 'Adige e 'Alpone, dimostrano
“importansa di quelle arginature. 1 urgente che
a cid si provveda; ma non basta che si provve la
a queste arginaturs dell Adige veronese, ¢ neces-
sario che uguale provvedimento si adofti per al-
tre arginature, le quali furomo Wiz‘a, descritta ¢
precisate nelle proposte futte dalla 1mi
idraulica sunuon.umh Fra le altr
ricordero come ifi uazione del-
Parginatura dell’Astico ¢ del Tesina, dalla strada
di Braganze a Longave.

Quelle arginature proteggono e difendono lar-
ghi e ubertosi territorii, e intoressano la citta di
Vieenza.

Le rotte dellacginatura destra dell’ Astico sono
causa delle temporaric disalveazioni di quel tor-
rente, le cui acque si riversano su Vicenza, o
vanno ad il Bacchiglione che atira-
vorsa quella cittd, la quale non ¢ certo in buone
condizioni idraunliche per lo penomche dehorda-
zioni di quel suo finme,

1! Ministero ha gih raceolto abbastanza di que-
ste proposte, gia coneretate ¢ mature, per
ficazione in seconda “categoria delle pilt impor-
tanti di queste opere idrauliche, e pud presentare
senza ulteriore indugio

ssions
mposto i0
urgentissima la classi

ingrossare

1 .
SIA8RY-

un progetto di legge,
non troppo largo e complesso per provvedere alla

classificazione delle opere gia riconosciute e pro-
poste dalla Commissione wlmuuca come necessa-
rie ed urgenti, e la Camera certo non avra dif-
ficoltd di approvarlo, imperocche non trattasi di

2TC 1 A

da guelle arginature imme-
,maitorreitori inferiori, i quali,
;1'37 vaano sott’acqua.
e generale,

Vo di dive qualche parola
st‘ao vdinaria del bilancios quanto alla

Depo eld mi rise
nella parte

parte ordinaria intendo di aver finito. (messn.w )
Prasider ie Ha facolts di parlare Tonorevole
Giordano

Gmrdane Non era mia intenzione di
parte alla discussione di questo bilancio per
ri,f"uzu*da v Sardegna, sia perclid non avrci po-
ripetere quanto io ed i miei egregi col-
ghi abbiamo gitcostantemente detto e 1‘1petuto,
sia perchi oramai Vespericuza mi ha insegnato che

proeuaer
uanto

tuto che

le

i ministri, in quest Aula, non possono fare pro-
i sostanzialmente molto di-
o Tuori d Xlia bamer‘—x.

q aesti oni
ratesceon-

1. Y
Ia Cuaera che

gran cuore alio

coma m«T:\zzo‘:n le g

.
<
]
<
T
=
=
]
()
-4
(J
r,

yuali vispen-
nua ¢ ginste do-
dazioni, ¢ sono la

contiz
vera
ugl:.c aspirazioni di quelle

non sl provveds a
i incolti ¢ paludesi,
occ&:;aioao di dire in quosta
delle sirade ferrato

sccondm‘ze in Hard non soltanto uno

stretto dovere ¢ ributiva, per parte
ael Governo, ma anche un - ..czz0 eﬁcacisaimo per

rracare sollicvo a
in condiz
Vero
pia, nulla di conere

Francamente ¢

&
N

solle popola

) oni clie versano
ioni fin nzi aric molto :

5 i, dando Ia-
tutto fu im.ﬁle, che 1o sap-
to fino ¢
8YO dmw'vfare cl*e io non ho
molta fiducia sulla effieacia delle intarpellanze chie
st fanno ai mn

sione (le

Ta

agli operal. X

istri, dird cosl, & brucmpmo, in oc-
Hiscussione dol bilaneiy Apnﬂri) 56
io wrevole ministro Goenala questa volta i
a farmi ricredere ne savei lietissimo, o

arel anche riconoscente.

In ogni modo posso assicurarlo che se egli fard
realmente del bene, e potri giovare a quelle po-
polazioni non gl mancherd quella ricompensa che
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ieri 'onorevole Savini; con elegante e simpatica
parcla, come sempre, gli prometteva a nome del
buoni recanatesiz non git mancherd la gratitudine
moneta com cul
possono pagare 1 poveri infelicl, in Sardegua come

la qguale, appunto perchh & la

a Recanati abbonds molt

simo. (Benisstmo!)

Presidente. Ha facolth di parlars P'onorevole
Cerulli. )

Gerulli. Io mi sono iscritto per parlare nella di-
scussione di questo bilancio per sollevare una que-
stione di intercsse gencrale, la quale, se avea
prima una non mediocre Importanza ne ha acqui-
stato, almeno a parer mio, una ben maggiore dopo
la presentazione del disegno dilegge sulle conven-
zioni ferroviarie.

Io non intendo sollevare prematuramente aleun
velo, aleuna corting relativamente a queste con-
venzioni; ma non posso tratteriermi dallo esporre
la questione cul ho accennato, la quale sebbene per
ora indipendente dalle convenzioni medesime,

potrebbe tuttuvia venirne pregiudicata nel senso

ciod di patirs da quelle un vitardo di soluzione,
che savebbe fatale.
I’a

seguente domanda:
>

a mnella

ale accenno si epilog
come intende di provvedore il
Governo, alicsercizio di quelle linee di ferrovie
complementari, approvate colla legge del 1879, la
cul costruzione & oggl, o sard tra breve ultimata?

Da un rapido sguardo che ho potuto dare al

disegne di legge delle convenziont, ho scorto che

rei eapitolati si & provveduto a qilesta makeria;
e allorehd quelle convenzioni verranno in discus-
sione davanti alla Camera, saca il caso di giadi-
care se il metodo proposto sia buono oppur no,
i - 110 da ascettare.

importa conoscere in qual modo si
di quelle
lines da me accennate, nel periodo, dird cosi, di
transi

provvedera dal Governo, all’esercizio

one, che dovrd necessariamonte scorrere

dal giorno in cui le lineo sicsse savanno wlti-
mate a quello in cul le convenzioni diventeranne
legge dello Stato.

Ricorderd che la legislazione vigente in que-
sta materia, ossia la legge del 1879 con le suc-
feazione 1831 e 1882, fanno
obbligo al Governo di provvedere all'esercizio di

cessive legoi di

gueste linee o mano che sieno ultimate ed in

H,
s

g;'}
s
)

condizione da csereitate; ma mentre esiste

. MU - 1 M 3 ?
aziono 1o ne Lo indarno cercato lap-

o
O]

23
n
]
[}
¢
wn
e

questa leg
plicazione ad aleune lisee gih costrutte. Non ho
trovato neils laconiea relazione che precede il
bilancio del Ministero dei lavori pubblici, e molto
meno nol dotto ed esauriente lavoro dell'illustre
collega Lacava, relatore del bilancio stesso aleyn

cenno i questa importante questione. Eppure io
credo di non errave, affermando che sia necessario
provvedere fino da questo bilancio al modo di
risolverla.

Non debbo per conseguenza dissimulare alla
Camora una certa tropidazione, un certo dub-
bio che & sorfo nell’animo mio, al quale ho udito
pure accennare da alcuni onorevoli colleghi che
mi hanno preceduto in questa discussione e spe-
cialmente dagli onorevoli Del Giudice o Porelli.

I dubbio mio perd non & veramente quello
stesso accennato dagli onorevoli preopinanti,
cioe che si voglia subordinare la costruzione
delle linee complementari alla approvazione dello
convenzioni ; ma invece che si possa quanto
meno sospendere la gnestione dell’esercizio delle
linec gia costrutto fino all’adozione delle con-
venzioni medesime. Ora, non glova illudersi,
signori, che, per quanta buona volonta Ca-
mera e Governo vogliano metterci per affrettare
la discussione e I'approvazione della legge delle
convenzioni, per la difficolta intrinseca del pro-
blema e per ghi indugi resi necessarii dalla pro-
cedura parlamentare, non potra passare meno di
un anno prima che quelie convenzioni, se ver-
ranno approvate dal Parlamento, divengano legge
dello Stato.

Ora & mai possibile attenderc ancora un anno
per Papertura all’esercizio delle linee giad com-
pinte?

To credo che questo sarebbe assurdo. Ma perche
non si dica che io sia venuto inpanzl alla Camora
a proporre una questione che potrebbe parere a-
stratta; mi st permctta di esemplificare breve-
mente- a maggior dimostrazione della urgenza
dellargomento. '

La Camera ben ricorda che con la legge dol
1879 fu tra lo altre disposta la costruzione di di-
verse lince ferroviarie che furono denominate
linee decapoluoghi, vale a dire di quelle lince de-
stinate a collegare le citti sedi delle amministra-
zioni provinciali alle pitt prossime arterie ferro-
viarie dalle quali erano tuttavia e dopo 20 anni
di uunificazione politica del regno, disgiunte.

Queste linee avrebbero dovuto, per giustizia e
parith di trattamento, esserce inseritte nella cate-
goria primaj e ricordo che io stesso, appoggiato
da altri onorevoli-colleghi, ho sostenuto allora in
questa Camera una tale tesi; ma non si riuscl a
farla accogliere. Invece si stabili che dovessero
quelle linec essero inscritte in scconda categoria.
Ma il Governo, per bocea del presidente. del Con-
siglio, che era anche allora lo stesso onorevole
Depretis, dichiard, e la sua dichiarazione fu poi
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tradotta, in un articolo di legge, che le linee dé’ ca-
poluoghi di provincia dovessero essor costruite in
antecedenza a tutte le altre linee. Frano cingue
se ben mi appongo. Cict la linea Sondrio-Chia-
venna, la Belluno-Treviso, la Macerata—AIbacfnfx,
Y Aseoli-San Benedetto det Tronto, la Te

amo-Giu-
lianova.

Io tralascio di parlarc delle prime uattro, non
essendomi ben note Ic condizioni peculiari in cui
esse si trovano riguardo alle costruzioni.

Potvei bensi dire qualche cosa della linea Ascoli-
San Benedetto del Tronto, inquantoché so che
i lavori di costruzionc sono abbastanza avan-
zati ¢ probabilmente nellanno venturo essa potra
essore aperta al pubblico servizio; ma mi occu-
pverd soltanto della Teramo mh(mova che co-
nosco meglio d’ogni altra, percht abito nella pro
vineia. alla quale essa appartione, ¢ interessa 11
Collegio che mi onoro di rappresentave in que-
st Aula.

Or bene, questa linea che pure era Iultima
dell’elenco di quelle dei capoluoghi, ha avuto la
singolare fortuna (forse dipendente dalla facility
del tracciato, od anche dalla discrezione dei de-
sideri delle popolazioni interessate, o meglio an-
cora dalla generosith dellamministrazione provin-
ciale che anticipd tutta la sua quota) ha avuto,
come diceve, la fortuna di essers costraita con
sollecitudine tale, ehe nel momento in cui parlo
essa & compiuta o press'a poco, & potrebbe cssere
aperta immediatamente all’esercizio, o dentro il
corrente mese, tutt'al pin,

Notate, egregi colleghi, che nella tabelln 4, an-
nessa alla legge D luglio 1882, n. 876, la linca
Toramo-Ginlianova & sottelineata due volte fino
allanno 1883, ¢io che significa che entro guel-
Panno cessar dovevano gli stanziamenti per la
costruzione, perché la linea sarebbe stata com-
piunta.

I notate ben pure che alle vive raccomsan-
dazioni degli enti locali interessati perche la linea
fosse aperta all’esercizio non piti tardi del 1883,
il Governo rispendeva in modo da non lasciare
dubbi sulle sue favorevoli disposizioni.

Ma il 1883 & trascorso gia da olire 4 mesi,
la Iinea & finita, eppuro io non vedo inscritta,
nol bilancio 1884-85 che stiamo discutendo al-
cuna somma per lesercizio. Io ho trovato solo
in questo bilancio annotata la linea teramana nel
sup-allegato 53 al n. 10 con I'indicazione che per
la costruzione di essa si prevede di spendere
480,000 lire per Vanno finanziario 1884-85: ho
rilevato altresi dall’allegato alla relazione dell'ono-
revole Lacava, che per questa linea I'importo di

agli appalti dati & di 2,340 000

ot}

costruzione in basec a
;

live, in cifra rotonda, a fronte di 4,200, 000 che
erano stuti previsti, ¢iv che fu anche rilevato
neila seduta odierna Del Giu-

dall’ cnorevole
mi sembra che ejc;ii sia caduto in
all’ im-

ncho
una piceola

dice, ben

L?’*‘E’VWBZZJ, reiae

polto definitivo della linca, Inguauntoch® accenno
ann AR

docu-
weio che upbmuo sott oc-
540,000, come

o . !
a somma di 2,800,000 lire, mentre dal

Ora stando le cose nei Lc"ml,u da me acconnati,

vol comprenderete, cgv

dovrebbe ritardare pii,

i0 Conoese

Vesercizio q‘l(a:f‘ Ln

o determi-

14 QICS30

ento. Uhie ai

fino a o,‘uesto mom
vivissinze, che como

!

e Ahd, OVVEro, si

3
& risposto in un certo ¥

coneludante,

. di
Per di

stats comuni-
del 30 aprile

una recent

dice:

$oT.
S imtorne
atle i

) civealonoca deli aper

tnraalieser meo-Giulianova,

esso haosservaioanzituttrchole comunicazioni del-
Uingegnere-capo del Grenio eivile non possono, ueé
Y Lr yhero essara infess nel sens assicura-
2

zione a data fissa, sia percho il

I
‘ 39 - 20
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¢ s0rgetto ad eveittualiic

cho il dee o questapert
del Ministero.
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Rispondendo alla domanda che venga indi-
cata ova dal Ministero una data corta per lapor-

tura, il sottoscritto csserva come il tes:nino del
15 glugno preavvisato dail’i ingegnere
Sembla fuorl dei limiti &i
visione, in rapporto coi

capo non

una ragio evok pre-
termini d'obbligo dello
imprese, che devono fornive gii scambie il wma-
teriale rifenuto che,
NON & REMIMERO NECEE5

fiss0, per aprive @am,mo,
rio chetutto il materiale sia

collocato in opera, e tanto mens poi che ab

[4¢
;" T
[

bia luogo

preventivamente il co 200 €CC. 4

Mi dispenso dal leggero il resto di guesta
per non intrattenere tvorpo a l
sebbene dovrei pur rilevare

noLa
lungo la Camera
altre frasi come (a

possibilita di ostacoli srevedibili non foss’aliro
per avversiti di stagione; la necessit della no-
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mina di una Commissione che sard delegata alla
wisita di vicognizione, ed alle quale spetta di pro-
porre al Ministero il giorno in cui potrd effot-
tuarsi la detta apertura, ecc.

Queste parcle di colore

oscurc mi fanno un
certo scmso, che non posso nascondere; mi pare
di scorgervi una certa intenzione dilatoria che
mi fa pena dappoiche sarebbe doloroso assistere
allo spettacolo di una linca gih costruita, che im-
porta, come udiste, non lievi sagrifici pecuniari
allo Stato, ed alla provineia, di una linca destinata
4 tanti servigi di pubblico interesse, che forma
Vaspirazione, il sospiro di tanti anni d'un intera
provineia, condannata indefinitamente alla ina-
ziono ed improdutiivity, colle inevitabili conse-
guenze di deperimento.

Vi sarebbe ben d'onde redarguire il Governo
se volesse in tal modo aszoggettare un'intera pro-
vincia a novella pena di Tantalo! .

12 noeessario intanto notave che dal documento
di ewi ho dato lettura, non si rileva altro che que-
sto, cioe : 1o ¢he non & ancora determinata alecuna
data per Vapertura della linea Teramo-Glulianova,
mentre, come ho avuto Vonore di dichiarare, essa
& ultimata, o presso ad esserlo; 2° che il fatto del-
Vaportura & soggetto ad ecventualith non. prevedi-
biii: 30 che mon si sa in qual modo il Governo
provvederh all’esercizio. -

Ora, non vi parc egli, onovevoli colleghi, che sia
il caso di preoceuparsi 41 guesto stato di cose, €
potreste voi consurarmi che 1o sia venuto .qui a
domandare sclenne affidamento, ¢ promessa che
non saranno pitoltre vitardati i provvedimenti per
Paperturs di questa linea, e cho intanto, in sede di
bilancio, si provvegga ai mezzi finanziari per
Pesercizio della medesima, e delle altre che si tro-
vassero nolio identiche condizioni, insino a tanto
che lo convenzioni ferroviavio non diventeranno
legge dello Stato? a

B go wi fosse concesso di dire tutto il concetto
mio, to non vi farci un mistero del modo col quale
reputo dovecbbess.r provveduto.

To reputo che Vesercizio di questa linea, do-
vrobbessere senz'aliro affidato alla Societh me-
ridionale, che & quella che possicde ed esercita
Tintero tronco arteriale adriatico, a cui la linea

a3 Teramo ¢ congiunta. 1 Croverno potra coms

binave {ransitoriaments, interinalmente con quella
Societh le condizioni di escreizio, che crederd mi-
gliori. Xa & evidente che eon questa sola csso pud
contrattare in modo conveniente, perche non sa-
rebbe davvero provvido consiglic impiantare un
servizio spociale diretto per conto del Governo
por quella piccola ferrovia

I esempio d'altronde d’affidare alla societh delle
Meridionali Vesercizio di linee complementari co-
struite in seguito della legge del 1879 non sarebbe
nuovo, inquantoche il primo tronco della strada
forrata di Catanzaro-Marina appena ultimato fu
afidato per Uesercizio alla stessa Socicta. Ma io
dird ancora per incidente e giacché mi trovo nel-
V'argomento, che questo grosso problema dell’eser-
cizio delle ferrovie, intorne a cui si travagliano
da tanto tompo scienziati ed nomini politici non si
presta, almeno nel giundizio mio, ad una soluzione
unica, quindi io non credo di dire un’ eresia af-
fermando che un vero assoluto mon potrd rag-
giungersi giammal per quante ricerche e studi
vogliano ancora fare gli nomini competenti. In-
tanto io vi posso dire che essendo fautore del-
Vesercizio privato delle ferrovie, benche non per
tutte le linee, ma per una gran parte, per la parte
almeno che serve al movimento ed allo sviluppo
industriale ed agricolo del mio paesc, so vedessi
attuato questo principio allesercizio della linea
della quale ho discorso, non avrei che ad applau-
dirne il Ministero ed augurarmi che esso corri-
sponda appieno ai bisogni della mia provincia,

E per non dilungarmi di pilt, conchiuderd
invitando rispettosamente, ma formalmente, Pe-
oregio ministro dei lavori pubblici, perché voglia
con opportuni stanziamenti in bilancio provveéere
all'apertura dell'esercizio di quelle lince comple-
mentari che verranno successivamente allesten-
dosi, e che faccia in ogni caso aprire al pitt presto
al servizio pubblico la linea Teramo-Ginlianova
che si pud dire ultimata, non potendo maneare
al momento in cui parlo altro che qualche scam-
bio o piattaforma. Io lo prego altresi a voler pro-
nunci;\.re quella pavola di affidamento e di cer-
tezza.,. cirea la .da‘ta dell'apertura, che attendone
?jt;:;ﬁz_ ansietd e -sollecitudine le popoluzions.

saQE z ’ I :
P:;;s;deme. L'onorevole Nocito ha Facolth di

Noeito. Io non raccomas n
. 1 mand 581 .
anae nessuna strada, nes-

‘sun port aro allattenziox
sun porto o faro allatienzione dellonorevole mi-

nistro, perche so bene, non ‘ostante la buona vo-
lon’@ del }ninistro, quale sia la sorte di tutii i
voti che si appendono ai santi di questo mondo.
Non entro nemmeno in aleune di quelle (*ra;dz
auestioni che sono come avvisaglie di bztztzléziie,;
pito me‘no “ca&.npa'ii; ing mi limiterd a fare alc?me
gsf,e?vazwm di ordine puramente pratico ed am.
1n1n1.Str£LtiV0 relative a due importan’i servizi‘ al
servizio postale ¢ telegrafico ed a quello de”‘l
bonifiche, ‘e

n-r . o . . .
D sativamente al primo comineiq dal dichiarare
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che rendo le mie pit vive lodi, per quanto esse
valgano, all'amministrazione di questo importante
servizio, il quale risponde veramente ai progressi
del nostro paese.

Non posso perd tacere che sono rimasto sor-
preso nel leggere nella dotta relazione dell’ono-
revole Lacava un periodo sul quale richiamo I'at-
tenzione dell'onorevole ministro dei lavori pub-
blivi e intorno al quale attendo qualche spiega-
zione.

L’onorevole Lacava dice, nella sua rel
che si smarrirono, per diverse cause, nel 1882,
240 lettere raccomandate con una perdita per
lamministrazione di lire 7,000; e che nel 1883 se
ne smarrirono 171 colla perdita da parte dell’'am-
ministrazione di lire 6,100,

Di fronte a questo fatto, che, d’altra parte, ri-
sulta anche dalla relazionc sul servizio postale, ab-
biamo un altro fatto, ed & quello dello smarrimento
dei pacchi postali, il quale si manifesto in minime
proporzioni, in confronto allo smarrimento delle
lettere raccomandate.

Infatti, nella stessa relazione si legge: % Pochi
farono i pacchi smarriti: il che mostra la regola-
rita e Paccuratezza del servizio, avuto anche ri-
guardo alla brevita del tempo dalla attnazione di
esso. ,, Se il piccolo numero dei pacchi postali
smarriti mostra laccuratezza di questo servizio
di recente istituito, il grande numero delle lettore
raccomandate che andarono smarrite, mostra che
¢'é qualche cosa da fare intorno a questo ramo
importante di servizio. Se le lettere raccomandate
smarrite sono state 240 nel 1882 ¢ 171 nel 1883,
consideri I'onorevole ministro quale, in propor-
zione, abbia potuto essere lo smarrimento delle
lettere semplici, delle quali 'amministrazione non
risponde, e che si abbandonano in una buca po-
stale alla provvidenza di Dio e della posta, senza
aleun verbale di consegna, ed alcun rigo- di ri-

azlone,

cevuta.
Se andarono smarrite tante lettere raccoman-

date, nelle quali, diciamo cosi, lo Stato non sol-
tanto impegna la propria responsabilith ammini-
strativa, ma impegna la propria responsabilita ci-
vile, quale potra essere il numero delle lettere sem-
plici che sono andate smarrite ? Per conto mio, per
le osservazioni che ho potuto fare personalmente,
credo cho questo numero non sia indifferente ; o
eredo che ciascuno di noi avra dal canto suo avuto
occasione di lamentare pit di un caso in cui let-
tere semplici siano andate perdute. Io desidererei
quindi avere qualche spiegazione dall’onorevole
ministro sopra questa cifra ufficiale, e sapere a che
cosa si debba attribuire questo fatto che non giova

certo ad acerescere la fiducia in questa parte
importantissima della pubblica amministrazione.

Non credo di poter suggerire rimedii in pro-
posito, perché certamente il ministro non ha d’uopo
dei miei consigli, né questae la materia prediletta
dei miei studii. Mi limito soltanto ad accennare il
male, lasciando agli esperti di trovare il rimedio.

E poiché ho facolta di parlare, richiamo Iat-
tenzione dcll’'onorevole ministro sopra una ri-
forma importante, che potrebbe essere adottata
per virtlh di regolamento, e sulla quale credo
che sard pervenuta all’'onorevole ministro pitt di
una petizione, (giacché ne sono giunte ai membri
dei due rami del Pariamcnto) ed & quella di ele-
vare gli uffizi postali ad uffizii d’incasso degli
cffetti cambiarii. F questa una riforma oramai
attuata dei regolamenti delle poste germaniche,
e che ha dato buonissimi risultati.’

Dal momento che la posta ha assunto I'uffizio

economico delle Casse di risparmio, non si vede la

ragione per la quale essa non debba accogliere
una riforma la quale servirebbe a diffondere il
credito in quei piccoli centri, in quei piccoli paesi
che mancano di banche di sconto. Una delle ra-
gioni per le guali il eredito non si pud svolgere,
& perché le cambiali rimangono giacenti e soffe-
renti gquando viene il giorno della scadenza,

Ora, se il possessore d'una cambiale potesse
rimettere il suo effetto all'nftizio postale del Inogo
pagata, se lufii-

in ¢ui la cambiale deve csser
fastidio, potesse

ciale postale, senza nessun suo
incassare 'importo della cambiale, e versarlo al
possessore mediante un vaglia, ovvero trasmet-
terlo col protesto dclia cambiale non pagata e
colle spese, l'onorevole ministro vede bene qguanto
vantaggio ne deriverebbe alla diffusione del cre-
dito tra le popolazioni agricole lontanc dai centri.
commerciall, e quanie spesoc di commessi viag-
glatori, d’'intermediari e di liti ¢i sarebbero di
meno, le quali poi si risolvono nel pit grave in-
teresse al guale si fa il prestito, o nol maggior
prezzo al quale si vendono le mercanzic.
Ora debbo fare una osservazione intorno
servizio telegrafico, e facendola eredo di ren-
dermi anche interprete dei voti di parcechic po-
polazioni rurali, specialmente delle nostre pro-

al

vincie del mezzogiorno. Una dispoesizione regola-
mentarc stabilisce che gli uffici telegrafici di
ultima categoria debbano rimaner chiusi la do-
menica.

Comprendo che, trattandosi di uffici telegrafici
di ultima categoria, ¢l pussa e ci debba essere
un giorno di ripeso, ma non comprendo che pro-
prio questo giorno di riposo debba essere la do-
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menica; inquantochd ¢ precisamante la domenica
il giorno che le nostre popolazioni rurali desti-
nano alle contrattazioni, alle fiere, ai mercati, ed
in genere alle transazioni commerciali. Anche
questa riforma per la quale basterebbe una modi-
ficazione nel regolamenti, sarebbe feconda di utili
risultati per le nostre popolazioni rurali, od agri
cole.

Un'ultima osservazione debbo fare intorho al
servizio delle bonifiche, e quest’osservazione con-
cerne una provineia che si trova alle porte di
Romaj; parlo della provineia grossetana la quale
si trova a cinque ore da noij e ne parlo per sod-
disfare anche il desiderio espressomi dall’onore-
vole Maggi che malauguratamente &impedito da
malattia di prender parte a questa discussione.

I’Agro grossetano, come ho detto, si trova a
cinque ore di distanza da Roma ed & attraversato
da deputati, ministri e dignitari; i quali non vi
si fermano mai, preoccupati come sono di recarsi
o, visitare le esposizioni dei nostrl miracoli del-
I'arte e delle industrio; so vi si fermassoro vi
troverebbero non minori insegnamenti; giacche
vi si trova una csposizione assal piu importante
di quelle delle arti ¢ delle industrie, 'esposizione
ciod lacrimevole e permanente d'intere citta tra-
sformate in ospedali, d’intere popolazioni che nel-
l'estate abbandonano i loro foeolari, di tutto il
corpo di un’ amministrazione provineiale con a
apo il prefetto e di tutto un tribunale che
emigra con tutti gli uffizi, e rinnova ogni anno
cotesto esodo il quale costa allo Stato pit di cento
mila lire annue. : "

La malaria in questa provincia, o signori, va
crescendo. To non esagero.

Sul monte Amiata dove un giorno si godeva
un aria pura, oggi dominano febbri intermittenti,
ed un comune, qucllo di Castiglione della Pescaia,
it quale conta cinguemila abitanti, nell’ ultima sta-
gione estiva ebbe quasi tutta la sua popolazione
colpita dalle febbri, meno otto o nove. Il pro-
prictario fugge dai campi: il eredito manca: la
mano d’opera comprata col pericolo della vita del
lavoranti costa carissima. Cost questa regione
dove un giorno fu lo splendore della civilth etru-
sca, oggl & il teatro della morte ¢ della miseria.

Questi fatti bastano, onorevele ministro, perché
Ella vi portt tutta la sma attenzione.

Io non voglio entrare in tutto il tecnicismo del
problema, in tutto quello che si @ fatto, e che si
potrebbe fare ; dico solo che questo stato di cose
non pud ne deve durare per lonore di una grande
nazione, la quale non deve permettere che gli af-
flitti maremmani rimpiangano le paterne cure

1030

delle cadute dinastie, e scontino col lento veneficio
della malaria il grande delitto di avere amato I'f-
talia una e libera.

Mi piace, o signori, confermare le mie parole
con quanto leggo in un autorcvole seritto di un
maremmanc, il cavalier Porciatti:

“ Dal 1859 al 1884, cosa incredibile, e che il
pudore rifugge a confessare, in ventiquattr’anni
neppure di un centimetro si & avvantaggiata la
colmatura dei paduli, nulla in guesto lungo periodo
si e fatto che sia risultato proficuo. Un distintis-
simo idraulico diceva, che dove esiste un finme
Ombrone era impossibile che csistessero paduli,
fuorchd por volonta degli nomini. Non sono valse
le pubblicazioni, seritti, memorie, suppliche, de-
liberazioni di enti morali, nulla; risposte evasive,
promesse vaghe, obiezioni- di regolamento in con-
trario, ristagni prolungati, ¢ forse premeditati.

¢ FEeco lindecorosa altalena di cui il Governo
italiano, sia di Destra, sia di Sinistra ha dato do-
loroso ed ormai soverchiante spettacolo.

4 Si potra citare a discarico apparvente qualche
lievissimo ed inconcludente lavoretto eseguito per
tenere, come suol dirsi, a bocea dolce i poveri il-
lusi maremmani, ma di proficue, ma di solido, ma
di efficace da far credere o sperarve, che il Go-
verno abbia qualche volta veramente voluto pro-
seguire, e condurre al pilt presto a termine la bella
¢ grande impresa ai maremmani non consta. Vi ¢
un fatto che non si smentisce. In 24 anni neppuvs
un centimotro di colinata & entrato nei paduali. Se
la cura, 'interesse e la solerzia che il Governo
costituzionale con riprova di 24 anni ha spiegato
per le bonifiche grossetane verra posta in pratica
di pari passo per fare Ja guerra alla malaria che
ovuanque opprime nel regno d’'Italia, pud stare
sicuro- il Governo stesso che nessupo gli contra-
sterh la gloria di aver fatto una nazione di cada-

veri, di convalescenti ¢ di febbricitanti. ,,

Queste considerazioni credo che indurranno
Yonorevole ministro a dare adeguata risposta. 1
tempo che egli, il quale & venuto al Ministero per
il grande merito acquistatosi come relatore di
una importantissima Commissione, quale era quella
della inchiesta ferroviaria, si ricordi pure dei suoi
studi economici, ¢ della convenienza di legave il
suo nome, anche alle feconde battaglie contro la
malsania e la miseria.

Presidente. Ha facolta di parlare Uonorevole Pa-
nattoni.

Panattoni. Rappresentaite io pure di popola-
zioni che soffrono per la malaria, di popolazioni
che ricordano le opere del passato abbandonate



Atti Parlamentari

— 7514 —

Camerd det Deputati

LEGISLATURA XV — 12 SESSIONE —— DISCUSSIONI — 2% TORNATA DEL 9 Mmacgio 1884

dai Governi che sopravvennero; ho il dovere di
unire le mie raccomandazioni a quelle dell'onore-
vole Nocito.

Chiedo al ministro dei lavori pubblici che ne
dia conto come si sia dovuto inviare una Commis-
sione speciale a Castiglioni nell’Agro grossctano,
dove lo febbri, per qualche tempo sopite, d'un
tratto, per I'abbandono dei lavori di bonifica, pilt
fiere oggl imperversano.

Regloni, che parvero in via di progressivo bo-
nificamento, oggi ricaddero esposte ai gual della
malaria, che dall’opera dei passati Governl era
apparsa lenita.

)

Io invito percid Ponorevole ministro a racco-
gliere il grido di allarme che io qui sollevo a
nome di una provineia, priva malauguratamente
in quest’Aula dei propri rappresentanti.

Grido d'allarme che dobbiamo raccogliere noi,
che apparteniamo a popolazioni che soffrono alla
pari di quelle. Lavorate indefessamente, lavorate
a compiere le bonifiche; inspiratevi agli esempi
di un passato, che i0 auguro non saremo tratti a
rimpiangere.

Presidente. Ha facolth di parlare lomnorevole
relatore. :

Lacava, relafore. Della discussione generale com-
pendiero quello che pilt specialmente alla parte
finanziaria del Dbilancio si attiene, giacche alle
osservazionl dei vari oratori, concernenti i ser-
-vizi pubblici rispondera meglio di me Vonorcevole
ministro.

Anazitutto 1o sono grato alla cortesia deimiei
colleghi per le benevoli parole che hanno usato
verso la relazione ch’io ho stesa sul bilancio dei
lavori pubblici.

1 cominciando dallonorevole Nervo, io glidebbo
due risposte: la prima, cirea i residui, e la se-
conda, circa il reintegramento di alcune somme
che non vennero iseritte nel bilancio dell’esercizio
1584-80.

Por riguardo ai residui non v'é amministrazione
dei lavori pubblici che non no abbia, e Uonorevole
Wervo sa megiio di me che, prima di essere pa-
gate, lo opere pubbliche devono essere collandate
ed 1 conti approvati; per eid noi troviamo alla fine
di ciaseun esercizio dei residui. Difatti, nel 1878,
5i ebbero alla fine dell’anno per opere pubbliche
straordinarie 21 milioni di residui in ¢ifra fondas
nel 1879, 32 milioni;nel 1880, 19 milioni;nel 1881,
20 milioni; nel 1882, 41 milioni; nel 1883, 46 mi-
lioni; e se la cifra di questi ultimi anni apparisce
maggiore, lonorevole collega Nervo sa bene che
crano anche mageiori gli stanziamenti.

Quanto al veintegramento di alcune somme per

lavoristraordinari, in questo bilancio, mi permetta
I'onorevole Nervo che gli risponda quando mi oc-
cuperd delle cose dette dall’onovevole Baccarini.

Alloncrevole Pais e all’onorevole Glordano, che
hanno parlato della costruzione e dell’esercizio
delle ferrovie della Sardegna e delle bonificaziont
in quell’izola, dird che io non posso che associarmi
alle loro raccomandazioni perché al pitt presto
possibile, specialmente le benifiche, abbiano uno
sviluppo maggiore nell’isola di Sardegna. Iid ag-
giungo che io ricordo che quando feci parte della
Commissione d’inchiesta sulle ferrovie, quella
Commissione, di cui l'onorevole ministro era au-
torevole membro, quella Commissione stabili che
la rete sarda fosse costituita autonoms.

Alloncrevole mio amico Del Giudice debbo
dare varie risposte; ma la maggior parte di esse
saranno comprese in quelle che dard all'onorevole
Baccarini, dappoiché onorerole Del Giudice in
molte parti si & al discorso dell’'onorevole Bacea-
rini asscciato.

Soltanto mi preme sin d’ora avvertire che pro-
babilmente eglinon ha posto tutta la sua atten-
zione su quanto & deito nella pagina 59 della
relazione, quando, facendo l'analisi delle costru-
zioui ferroviarie e del loro sviluppo chilometrice,
ha detto, che nel 1884 i chilometri costruiti sono
146, a cui aggiunii altre 187 cho si andranno
ad aprire, formanoc in tutto 333 chilometri, onde
sarchbere meno di guelli del 1883, poicheé nel 1883
se ne ap

ono allesercizio 389.

L’egregio mio amico avrebbe dovuto conside-
rare che questi dati consegnati nella relazione con-
cernono i primo semestre de] 1884,

Bel Giudice. Non I'ho detto,

Lacava, relatore. A me cra sembrato che ono-
revole Del Giudice dicesse che, nel 1834, vi era
an numero minore di chilometri aperti all’eserci-
zio che nel 1883. Ad ogni modo se egli non ha
detto questo, io intendo, per mia parte, di non
aver detto cid che a lui ho risposto in proposito.

Debbo anche rispondergli intorno alla costru-
zione della strada Iboli-Reggio. L’onorevole mio
amico Del Giudice forse avrebbe fatto meglio di
trattare tale questione al capitolo apposito, anzi-
ch® nella discussione generale. Ma porché egli ha
creduto di fare altrimenti, io non posso, rispon-
dendo, che far voti affinche P'onorevole ministro
dei lavori pubblici tratii alla stessa stregna tanto
la linea esterna che lonorevole Del Giudice ha
oggi sostenuta, quanto la linca interna che le &
sorella ¢ gemelia.

L’onorevole Perelli ha fatto alcune osservazioni
circa le Casse postali di risparmio, ed io posso
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aggiungere a quanto egli ha detto che, sebbene
sia vero che nel 1831-82 i risparmi depositati
nelle Casse postali non hanno avuto ¢uell’ascen-
denza che ebbero fino al 1880, pure, dzlla stessa
relazione, st osserva che il direttore generale delle
Poste, in una sua aggiunta, fa rilevare come per
il 1883 siasi di nuovo accresciuto il movimento
dei depositi nello Casse postali. .

Del resto, se nellc Casse postali quostc armento
non € stato sempre progressivamente maggiore,
egli & indubitato pero che il risparmio tra noi
ha sempre proceduto in linea ascendente negli
altri Istituti di risparmi e di credito durante il
1881-82. K ci auguriamo che questo movimento
ascendente, seguiti a manifestarsi come si & ma-
nifestato nel 1883, anche neclle Casse postali.

L’onorevole Cavalletto ha, sollevato parecchie
questioni,

Dapprima nel parlare delle molteplici ineom-
benze che sono assegnate al Ministero dei lavori
pubblici relativamente alla parte tecnica, egli
espresse il desiderio d’una mm%mre specializza-
zione doi servizi. Credo che Tonorevole Caval-
letto si sia bene apposto, pur facendo osservare
a lul che questa specializzazione del sorvizi, per
guanto concernc il servizio degl
gia di fatto.

Lonorevole Cavalle
ispettore del Geenio cis '3, sa bene che in quel corpo
vi sono ingegneri che 51 occupano specialmente
della parte idraulica, altri delle ferrovie, altri
delle opere stradali, e cosi via, ad ogni riodo eredo
che la raccomandazione da lui fatta gioverd sem-
pre pitt alla bonta del servizio, e la Comniissione
non pud che associarvisi.

L’onorevole Cavalletto ha inoltre sollevato una
questione gravissima dal punto di vista direi anche
della giustizia distributiva; quella dei custodi stra-
dali idraulici, poiche da quanto Vonorevole Caval-
letto ha affermato, mi pare che veramente sia una
questione di parificazione. Se & vero che sotto la
legge austriaca per le opere pubbliche, non era
considerata la qualith di aiutante, e che invece le
attribuzioni di questi erano esercitate dai custodi,
io crcdo che sia una questione di parificazione e
di giustizia quella che egli ha sollevata.

E non sarh eertamento per la man :anza del mio
voto che la sua proposta non verrh appiovata.

Egli poi ha fatto un appunto alla reluzione, per
quanto si riferisce alle spese delle opere idrauliche
di seconda eategoria. Lia Commissione :a doman-
dato al Ministero di sapere come fossore distri-
buite le spese ordinarie per le opere di vrima e di
seconda categoria. Ed il Ministero ha date quelle

i ingegneri, ¢e

Lhe fu cosl do:n(vmente

indicazioni, e dilucidazioni che si leggono nella
relazione.

Lo quindi, in questo, non ho fatto che riepilo-
gare le notizie che abbiamo avute dal Ministoro,
e con le quali potra la Camera formarsi un crite-
rio del come queste spese siano distribuite. Ove
poi queste spese non siano giudicate sufficienti,
non pud la Commissione di sua autorith mutarle
in sedc di bilancio; spetta al potere esecutivo di
vedere quali ulteriori spese siano ancora necessa-
rie, allo scopo di eliminare tutti quei disastri, che,
pur troppo, noi tutti deploriamo, ¢ che vanno in
danno delle finanze, e fare alla Camera le relative
proposte.

L’onorevole Cerulli ha egli pure fatta un’osser-

vazione per la parte che compete alla Commigsione
del bilancio, circa la questione dell'esercizio di
quelle strade ferrate le quali sono gia finite, ma non
sono ancora aperte al traffico, e pilt bl,ecmhnen‘“
della linea Teramo-Giulianova. Certamente, in
questa i'elazmnu, la Commissione del bilancio non
poteva prevadere, ¢ non le conosce nemmeno in
questo momento, Ie intenzioni del Governo, e le
disposizioni propeste nel disegno di legge delle con-
venzioni. Sembra perd naturale che queste strade
non possano rimanere neé isolate, né senza esercizio,
e che assolutamente vi si debba provvedere. B i

credo appunto che o sard provveduto nel progoixo
delle convenzioni, o il Governo provveders con
disposizione spewcle.

Inﬁn«, Ponorevole Nocito e 'onorevole Panattoni
hanno parlato di bonifiche, e della necessith di dare
ad esse maggiore svﬂupno Da parte mia e della
Commissione, non abbiamo nulla a opporre cirea
al maggiore loro sviluppo; in quanto poi allo state
attuale delie cose, risponderi Uonorevole ministro,

Ionorevole Nocito ha anche richiamata P'atten-
zione del Ministero intorno alle lettere raccoman-

“date smarrite.

To mi permetio di fargli osservare che il nu-
mero di queste lettere raccomandate smarrite va
sempre descrescendo annualmente, il che signi-
fica che la direzione generale dello poste usa
ogni mezzo ed ogri cautela, afiinch® questo incon-
veniente cessi per quanto pit & possibile. In quanto
alle lettere non raccomandate, molte delle guali Vo-
norevole Nocito dice essere perdute, io non ho che
a richiamare l'attenzione sua ¢ quella della Ca-
mera sull’allegato n® 16, dove sono indicate tutte
le stampe, tutti i campioni e tutte le lettere andate
smarrite; osservo perd che, tra ls indicazioni date
nell’allegato n° 16, vi si trova anche questa che,
ciod, delle lettere che non hanno potuto aver
corso (8340), molte non Phanno avuto per defi-



Attt Parlamentar:

_— 1516 —

Camera dei Deputati

LEGISLATORA XV — 1% SESSIONE — DISCUSSIONI — 22 TORNATA DEL 9 Macero 1884

cienza di indirizzo; ed In questo caso non &
la direzione delie poste responsabile del mancato
servizlo.

IU ora vengo a risponderc al discorso deli’ono-
revole mio amico Bacearini, il quale principal-
mente fermd la sua attenzione sopra un brano
della mia relazione.

Anzitutto, debbo ringraziare l'onorevole Bac-
carini, anche a nome della Commissione del bi-
lancio, d’'avere accettato le proposte della Com-
missione cirea il metodo di reintegramento delle
competenze.

Feli ha riconosciuto inoltre la tenuita delle
somme cho devono nel bilancio reintegrarsi; ma la
Jommissionie non ha solamente guardato alla” te-
nuith della somma.

Nel fare la sua proposta, ella & partita anche
da alive considerazioni. ‘

Per esempio, la Commissione ha considerato
la questione di massima, e non ha messo nep-
pure in dubbio che si possa, colla legge del bi-
Iancio, diminuire la competenza e gli stanzia-
menti apportati da leggi speciali. In questo con-
cetto, la Commissione & stata unanime, ¢ non ha
neppure permesso, come si dice, la discussione;
»d & appunto per questo motivo che, avendo tro-
vato alcune somme da reintegrarsi, ha proposto
per il reintegramento due articoli speciali.

A proposito di guesti articoli speciali, I'onore-
vole Baccarini fece perd qualche osservazione,
circa la forma, e la convenienza di fronte al Se-

nato. Essendo questa una questione che esce dai

limiti del bilancio dei lavori pubblici poiché con-
cerne tutio lo indirizzo della
bilancio, vi risponderd il mio amico, Ponorevole
presidente della Commissione stessa.

LaPorta. (Presidente della Commissione) Chiedo
di parlare.

Lacava, reluiore. To dunque diceva che la Com-
missione ha tenuto conto di molti coefficienti per
convenire che non fossero reintegrate in que-
st’anno finanziario quelle tenui somme, ed invece
fossero riportate nel bilancio del 1885-86, mante-
nendo perd fermo il principio che, con una legge
di bilancio, non si possano variare gli stanzia-
menti stabiliti nelle leggi speeiali. ,

Ha difatti considerato che il ministro pud im-
pegnare tutte le somme le quali sono autorizzate
per leggi speciali, ciod non solamente quello stan-
ziate nel bilancio corrente, ma anche quelle da
stanziare nel bilanci avvenire: quindi, la man-
canza del reintegramento delle somme, non pud
nuocere alla facoltd che ha il ministro d’impe-
gnarle in nuovi appalti.

Commissione del

La Commissione ha poi rivolti due quesiti
al ministro dei lavori pubblici, per sapere a quanto
potevano ascendere le somme necessarie pel pa-
gamento delle opore straordinarie compiute o da
compiersi, sia nel semestre passato, sia nell’anno
finanziario 1884-85. E dopo che la Commissione,
con accurata analisi, ebbe verificato tutte le pro-
poste e dati che vennero dal Ministero dei la-
vori pubblici, si accorse che i pagamenti da effet-
tuarsi per questi diclotto mesi sono sempre al
disotto dei residui e degli stanziamenti di compe-
tenza fatti nel bilancio del 1884-85 e in quelio
del primo semestre del 1884,

La Commissione quindi non appoggid le sue
risultanze sulla massa dei residni, ma sn tutte que-
ste considerazioni insieme unite.

Il mio amico Baccarini, perd, dopo avermi da
perfetto cavaliere salutato rivolgendomi benevoli
parole, ed accettando le teorie della Commissione,
ha imbrandito le armi, e st & fermato a discorrere
di un periodo della mia relazione, credendo di ri-
conoscervi quasi un attacco a lui e nel tempo stesso
una offesa alla legge del 1879.

To prego lonorevole mio amico Baccarini di
creders che, scrivendo quel periodoe, io non pen-
savo proprio di fare cosa che potesse a lul riescire
non grata. fo legzerd alla Camera questo periodo,
aflinehé possa vedere quanto fosse lontano dall’a-
nimomio il pensiorodi dire coseche potessero cssere
cosl giudicate dall’oncrevole Baccarini. '

“ Tatti sanno Ja stovia della legge 29 luglio
1879, i grandi bisogni che dové sodisfare, che
rispondevano ad una imperiosa e sentita nceessith
del paese, ma nessuno ignora pure che non per
tutte le linee si avevano studi completi, onde per
molte lincertezza deila lunghezza e del costo
chilomotrico; un dubbio quindi invase Vanimo
della Commissione, che si aceresce in pensando al
fatto che una delle linee, la sola delle pitt impor-
tanti compiuta, la Novara-Pino, & costata pit del
doppio della spesa prevista. Il costo presunto fu
di lire 20,000,000 e la spesa & stata di 40,623,644
lire. B il lembo di una cortina che si alza, ed
auguriamoci fosse questo I'unico easo. ,

Eeeo il periedo incriminato della mia relazione
dal quale, come diceva, 'onorevole Baccarini prese
le mosso per il suo discorso.

Se I'onorevole mio amico Baccarini ha creduto
di pigliare questo innocente passo della relazione
come un pretesto di ripetere la favola antica, e
laccusa a me di avere intorbidate le acque, egll
deve riconoscere che io non ho tirati dei sassi in
aria, e che quindi non potevano ricadere in colom-
baia, e soprattutto sulla mia testa. L’onorevole



At Parlamentart

— 517 —

Camera dei Deputati

LEGISLATURA XV — 12 SESSIONE — DISCUSSIONI — 2% TORNATA DEL 9 maccio 1884

Bacearini, invece, credo che abbia voluto tirave { pit ministro, ¢ che piu tardi egli raccolse il pro-

un sasso in qualche altra colombaia, anticipando
un attacco a qualche dissgno di legge che potrd
prosto esscr prescuntato ai giudizio delia Camera.

I’onovevole Bacearini & perfettamente libero di
giudicare quel progetto dilegge comemeglio gli ta-
lenta; ma certamente io non posso dargli il diritto
di credere che, in un periodo della mia relazione,
vi fosse 'occasione per lui di pronunziare il suo

discorso, poggiandosi sul periodo medesimo. Io ho |

scritta, come sempre, la mia relazione stne ira of
studio. Non & oggl la prima volta che io faccio di
queste relazioni; ne ho fatte altre quando al banco

ministeriale sedevano altri nwomini, ed io, allora di |

opposizione, in quelle relazioni non ho portato mai
questioni politiche o studio di parte. Le relazioni
della Commissione del bilancio sono completamente
allinfuori di tali questioni. K.di gueste I'onoro-
vole Baccarini doveva essers tanto pill persuaso,
inquantoche, non essendo egli pitt ministro, io non
poteva dipartirmi dal eostume che ho sempre avuto
di non attaccare coloro che pi non fanno parie
del Governe.

L’onorevole Baccarini dovra anzi, spero,ricono-
seore che quando ho potuto dire gualche cosa che
concernesse la sua amminisirazione, ho fatto con
piacere. Infatti ho ricordato la legge sui porti, la
legge sulle bonificke, ¢ quella sui tramvia che &
ancora in progetio. -

Cid premesso, a me importa rispondere ad
un’altra parte del discorso dell’onorevole Bacea-
rini, poich® cgli in quella ha creduto di mettermi
in contradizione con i miei precedenti ¢ con
quelli che io ho potuto dire e fare finora circa la
questione ferroviaria. Scrivendo quell’innocente
periodo che ho pilt sopra ricordato, io non ho inteso
punto di combattere la legge del 1879. I come
mai poteva io combatterla, io che ho preso alla
legge medesima non ultima parte; io che credetti
e credo sempre che fosse quella la legge che allora
meglio rispondeva ai bisogni del paese; io che feci
parte della Commissione che la sostenne dinanzi
alla Camera?

L’ onorevole Baccarini doveva ricordare che,
essendo egli ministro, molte volte quella legge
fu attaccata, e che io fui sempre tra coloro che
la difesero.

L’onorevole Bacearini, con molta abilith, pose
in raffronto la legge del 1879 guale fu votata
dalla Camera, col disegno di legge che egli aveva
presentato. ¥ bene dunque ricordare alla Camera,
che il disegno di legge sulle ferrovie complemen-
tari fu proposto prima dail'onorevole Baccarini,
che quando fu discusso alla Camera egli non era

getto votato dalla Camera e lo sosteune al Senato
essendo ritornato al Ministervo.
Ora, lonorcevole Baccarini nel
ierl mettendo in riscontro la proposta sua, con
quella che fu votata dalla Camera, volle quasi
dimostrare che la legze da lul proposta era mi-
gliore di quella che la Camera votd, e di quella
che fu proposta dalla Commissione. Quindi io
deggio, a questo proposito esporre alla Camera

1o discorso di

alenne osservazioni.

La proposta di legge dell'oncrevole Bacearini,
mi permetta egli di dirlo, non rispondeva ai biso-
gui del paese. Egli presenid una legge nella quale
si proponeva d: spendere VD0 muilioni in ferrovie
da ripartirsi in 15 anni, ¢ stabilendo 12 anni di
tempo per compierne le costruzioni.

La Commissione, che dovette ssaminare quel
disegno di legge, viceve nieatemeno che 825 peti-
zioni da tutte lo partt d’italia, molte delle quali
erano di Consigli provinciali e comunali, e tuite
dicevano che la proposta di legge dell'onorevole
Bacecarini era incompleta; onde la Commissione
dove allargare queliajegge da lui presentata por-
tando la spesa da 750 a 900 milioni.

Caduto il Ministero di cul faceva egli parte, il
Ministero che suceedotte ed una seconda Commis-
sione, In seguito autovi reelami ¢ nuove richieste,
portavono quella spesa a un miliardo e 200 mi-
lioni e Ia Camera poi, nella discussione pubblica,
accrebbe ancora altre linee, ¢ da un miliardo e
200 milioni, la spesa sall a un miliardo ¢ 260
milioni.

Che cosa doveva fare e fece In prima Commis-
sione? La Commissione, quando discuteva quel
progetto- tenne presente che ¢’era un’altra legge
dello Stato, quella clod presentata dallo stesso
onorevole Baccarini, relativa all inchiesta sul-
I'esercizio privato; poichd & beune ricordare che
egli, come primo atto, quando entrd al Mini-
stero, propose l'inchiesta sull’esercizio ferroviario
in seguito alle Convenzioni del 1877.

La Cominissione si trovod in-queste dure condi-
zioni. Non poleva accettare il sistema delle con-
cessioni di costruzioni ed esercizio insieme, porchd
'esercizio privato era sotto inchiesta. D’altra parte
non aveva fondi disponibili; perchd non furono
dal ministro delle finanze accordatt al di la di
60 miliont all'anno. Motivo per cul,quando da una
spesa di 750 milioni, si arrivo a 900 milioni, e poi
ad L miliardo ¢ 200 milioni, qualche espediente
bisognd pure cercare; e ‘quello escogitato fu
di allungare il periodo del tempo assegnate per
la costruzione, che invece di 12 anni si portd
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a 20. Ecco come quella Comumissione fu obbli-
gata ad allungare il termine per Ie costruzioni.
Tale sistema fu accettato dall’ onorevole Bacca-
rini anche per la legge sulle strade. Voi ricorderete
la leggesulle strade ed altri lavori straordinarii del
1881. Quando fu presentata alla Camera, era per
alcune opere, la Commissione I'accrebbe; la Ca-
mera 'accrebbe ancora.

Dunqgue non potendosi fare diversamente per la
mancanza di maggiori fondi, si dové allungare il
numero degli anni. Ne la Commlsblone poteva, nel
caso di che discutiamo, proporre di affidarsi a
concessione privata le sole costruzioni, tornando
un tale sistema sempro a danno dello Stato. St pos-
sono affidare le costruzioni con ['esercizio ad una
Societa concessionaria, perche allora essa & inte-
ressata a costruirle bene, dovendo poi esercitare lo
linee che costruisce. Al contrario, quando sivolesse
dare la sola costruzione a Socloti private, ne ver-
rebbe quello che & avvenuto per 1l passato. B le
lince Calabro-Sicule, le Liguri, ¢ la Savona docent.

Lonorevole LJCC%M‘IU] nella continuazione del
suc discorso, atiaced ancora quel tale brano delia
mia relazione, dlcem o che 1o aveva elevato a re-
gola generale Tesempio del costo della Novara-
Pino, % quale prevista nella legge di costruzione
per 20 milioni, cra invece costata 40,660,000 lire.
To anziscrissi: ¢ if lombo di una cortina che si alza,
e mi auguro che sia guesto I'unico caso. Signori,
non & che si possa dire chela leO‘ge del 1879 abbia
mal fatto a stabilire quelle previsioni. Come sapete,
quando {u votata la leggoe del 1879, non c’erano, per
tutte le linee, 1 progetti; ricordo anzi chela Camera
stessa per Iniziativa di deputati voto delle linee
senza che ¢l fossero progetti di nessuna specie.
Quindi non & un’accusa alla legge del 1879 il
brano della mia relazione.

La legge del 1879, lo replico ancora una volta,
sodisfece ai grandi bisogni del paese; e non c'é
da lagnavsi se allora non si guardo troppo pel sot-

tile, se eioé tutte le lince da qud!a legge votate

avevano o nogli studi compiuti ¢ i progetti pronti.
1 onorevole Bacearini, quasi mise in dub-
bio che la Novara-Pino fosse costata 40,623,000
lire. To ho qui un documento ufficiale, che mi
faccio premura di eomunicargli che la Com-
missione ha dal Ministero dei lavori pubblici,
e dal quale si rileva che il costo presunto
dalla linea Novara-Pino, giusta la legge 29 lu-
glio 1879, in 20 milioni ammonta alla somma
di 40,623,664 ; dei quali 34,410,000 pagati e il
resto da pagare. Ma ho io inteso di dire che di
tatte le altre lince sard lo stesso? No. Ho detto

anzi che spero sia l'unico caso quello della No-
vara-Pino.

Né vale il dirve, come disse ieri Ponorevole Bac-
carini, che la Sulmona-Roma, el'altralinea di Giu-
lianova, di cutl ha parlato ora Ionorevole Del
Griudice, costeranno o sono costate meno;me ne com-
piaccio, e desidererei che tuttele altre linee costas-
sero meno. Ma io non mi affido a certe illusioni.
Per esempio la Santa Venere-Poteuza nellalegge &
prevista por 22 milioni manel progetto di massima
risulta per 28 milioni! La Parma-Spezia costera
tanto quanto & previsto? Lia Messina-Cerda costera
tanto quanto & previsto? Io non lo credo, e potremo
ritornare su questa questione, quando le strade
saranno compiute. ([lariid)

Io avrei desiderato che, nel discorso di ieri,
Ionorevole Baccarini, invece di toccare una parte
della mia relazione,si fosse fermato sopra un’altra
questione gravissima che egli non ha avvertito,
ciot dell'influenza che ha avuto sulla legge del
1879 la legge del b gingno 1881 che modifico
la leggo del 1879, quella legge, ciod, che va sotto
il nome di legge di anticipazione di lavori.

Quella legge affrettera i lavori, dice onore-
vole Baccarini: lo vedremo. Ma egli non pud nc-
gare che vi sono slate molte diserzioni d’asta,
e pochi ribassi. Difatti, nella relazione delle
strade ferrate dell’egregio mio amico onorevole
Valsecchi, si rileva, per esewmpio, che, dopo la
legge del 5 giugno 1881, all'infuori di nove, trenta
appalti andarono deserti

Baccarini. Che ce ne importa?

Lacava, relatoire. Che ce ne importa? esclama
Ponorevole Baccarini. To espongo le conseguenze,
e dico che in appalti dopere, dai ribassi di asta
del 34 per cento siamo scesi al 2,40 .

Hervo. C'era l'obbligo di anticipare glinteressi
per tanti anni!

Lacava, refutore. Questa, onorevole Nervo, &
una ragione di pil, poiché, nonostante I'anticipa-
zione degli interessi al 5 per cento, gli appalti
sono rimasti inefficaci, perche gli appaltatori non
hanno avuto quei tali certificati di credito di cui
parla la legge del B gingno 1881.

Una voce: Eeco il segreto.

Lacava, mlatoq‘e. To non ho voluto stampare
un altro allegato che ho avuto dal Ministero
dei lavori pubblici, ¢ nel quale sono distinte tutte
le medie dei ribassi d’asta, tanto negli appalti dati
prima della legge del b giugno, quanto in quelli
dati dopo. Orami spiace di non averlo pubblicato;
ma chiunque legge cotesto allegato, troverd la
conferma di quanto ho detto nclla relazione,
ciod, che i ribassi d’asta ora li abbiamo a 2,40
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mentre prima li avevamo fino al 34 per cento.
Gl'intraprenditori di opere sanno il, fatto loro,
prendono per la finestra ¢id che lasciano per la
porta!

Riepilogando dunque, io debbo conchiudere che
il brano della mia relazione citato dall’onorevole
Bacearini, non gli dava punto il diritto di poter
fare il discorso che ieri pronunzio. E se egli
avova in aunimo di tirare qualche sasso o sasso-
lino in altra colombaia, egli, come gih dissi,
poteva non prendere occasione dalla mia rela-
zione, che verso di lui, & stata imparziale e giusta
come era mio dovere. Soggiungo che mi sono
dilungato a parlare su questa questione, per di-
fendere la legge del 1879, che secondo il discorso
dell’onorevole Baccarini, pareva che io avessi vo-
luto combattere. (Bene! Brawvo!)

Baccarini. Chiedo di parlare.

Presidente. Ha facolth di parlare 'onorevole
Savinl. »

Savini. Una parola sola. Anche a nome di quat-
tro miei colleghi che rappresentano la provincia
di Macerata, inveco dall’onorevole ministro una
promessa; che ciod la linea Civitanova-Piediripa
sia aperta all’ esercizio appena sara terminata.

Presidente. Onorevole La Porta, vuol parlave
adesso? Debbo avvertirla che I'onorevole Bacca-
rini ha chiesto di parlare,

La Porta. (Presidente della Commissione) Par-
lero dopo.

Presidente. Ha facoltadi parlareYonorevole Bac-
carini.

Bacearini. La Camera comprendera come io

debba rispondere pochissime parole all'onorevole
rolatore del bilancio, al quale voglio dare ogni
prova non di cortesia, che & cosa molto ordinaria
e obbligatoria, ma di grande stima, e, se mi per-
mette,di amicizia.

Io non ho detto parole né verso il relatore né
vorso la Commissione, che non fossero parole di
lode.

N6 mi sono lagnato mai, né mi & mai passato per
lamente dilagnarmi che nella relazione fosse qual-

che cosa di offensivo verso dime o verso la legge.

del 1879. Non ho mai avuta questa intonzione
dell’offesa che, come ho detto tante volte, non
passa mai per la mia mente, e per conseguenza
non credo che possa nemmeno passare per la
mente degli altri miei onorevoli colleghi. Nella di-
scussione generale del bilancio, ho voluto sol-
tanto appoggiarmi a qualche considerazione che
trovai scritta nella relazione, e che mi parve in
armonia con certe considerazioni che adesso si
fanno ordinariamente, in previsione dei muta-

menti che tutti sappiano essere stati proposti rela-
tivamente ai metodi delle costruzioni.

E su questa parte del mio discorso non parmi
che il mio amico Lacava abbia risposto in modo
molto concludente.

Il punto principale cho prosi di mira fu que-
sto. Non che io od altri, abbiamo criticata ora la
legge del 18793 per parte mia, lo dissi ieri o lo
ripeto ancora, la considero un beneficio; tale la
considera l'onorevole Lacava, tale la dovranno
considerare tutti.

To citai la legge del 1879, non per ricordare
che aveva proposto una spesa minore, che anzi,
se il Ministero e le Commissione portarono quella
cifra al doppio, io non ho che a battere le mani,
e specialmente ora che i fiumi corrono oro, mi
auguro che la spesa possa essere aumentata: sola-
mente & bene ricordare che i ) milioni all'anno
da me proposti, a nomini competentissimi di que-
sta Camera in materia finanziaria, parevano al-
lora il non plus ultra delle spese ferroviarie, a
cul si poteva arrivare.

To ho osservato solamente che la legge del 1879,
era accusata di ritardarc le costruzioni, non
per colpa di Tizie, o di Caio, del presente
o del passato Ministero, ma per il metodo che era
stato adottato, specialmente neile dotazioni dei
vart tronchi. EEd in allora ho dettc che, se il me-
todo della distribuzione per tronchi era difettoso, o
si eredeva ora di eriticarlo, il ministro dei lavori
pubblici passato rideva, perché i sassi cadevano
in colombaia, avendo egli da deputato combattuto
la disposizione, che fu poi votata, quando una
parte del Ministero presente, che cra anche quella
d’allora, ed una parte della Commissione attuale
difendevano quel metodo.

To ho detto che se adesso si trova la panacea
per la sollecita costruzione delle strade ferrate,
nell’affidarle all’ industria privata, in parte ne
convengo, tanto che allora io proponeva questo
stesso metodo, mentre una parte della Commis-
sicne della legge del 1879, ed il Ministero d’al-
lora...

Lacava, rclatore. Chiedo di parlare.

Bacearini. ...che poi & quello di adesso, sostitui-
rono le costruzioni dirette per conto dello Stato.
Questo ho detto, ¢ sfido chiunque a negaw che
questo non sia.

L’onorevole Lacava ha detto: io almeno ero
contrario ad affidave le costruzioni sole all'indu-
stria privata. Ma, onolevole Lwcfwa, se leggerd
la legge del 1873 che ho citata ieri, (non vo-
glio perder tempo a citarla anche oggl) trovera
che i1 Governo poteva facoltizzare per !indu-
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stria privata non la costruzione sola, ma leser-
cizio e la costruzione insieme. C'era tutto quello
che si desidera oggi, e che adesso diventa buono.

Ma pon mi sono riferito al bilancio od alla
velazione: io ho portata la discussione sulla ma-
teria delle ferrovie; ed ogni volta cho un depu-
tato parla sul merito di questioni che hanno rap-
porto col bilancio, ¢id non vuol dire che si ri-
volga e faccia appunto alcuno alla Commissione
del bilancio.

Oltre la Commissione del bilancio ¢’& qual-
che altro, a cui sl possono indirizzare le osser-
vazioni, ed anche fuori della Camera.

L'onorevole Lacava ha voluto trarmi a fare
un codicillo al mio discorso di ieri, (e lofaccio
volentieri) cirvea la legge del O gingno 1882,

Nella relazione del bilancio, non dico che ci sia
inesattezza a questo proposito; certamente ci sono
omissioni importanti, non per la narrazione della
Commissione, ma per chi voglia valutare gli ef-
fetti di quella legge. La Commissione non ha
avito intenzione di fave questo esame; ma dal
momento che sono chiamato a farlo, lo fard.

I’onorevole relatore del bilancio dei lavori pub-
blici ha pubblicato un quadro, che io non metto
in dubbio, da cui risulta che, con la legge del
1882, si sono appaltati 63 milioni di lavori al-
Iincirea, coll’ applicazione dell” anticipazione e
coll’ interesse del D per cento agli appaltatori. Io
ripeto, non metto in dubbio la verita di quel
quadro; ma ricordo, nellanno scorso, mentre si
discuteva il bilancio, di averno portato un’aliroe,
non meno ufficiale, che faceva ammontare gli ef-
fetti di quella legge e della legge 1881 per la
prima categoria, che poi fu resa comune a tutte,
a 78 milioni di lavoro.

Ora i due quadri, per quanto diversi di cifre,
non possono nNemmeno essere contraddittori, per-
che le parole dette adesso dall’onorevole Lacava
spiegano tutto.

Egli ha notato in quel quadro gli appalti che
hanno avuto un ribasso, eoll’applicazione della
disposizione del D per centoj; ma le strade che si
sono fatte a irattative private -senza ribasso, e
che sono in corso di costruzione, non sono un
effetto della legge del 1882, coll'applicazione di
quella disposizione per i pagamenti col 5 per
cento? Ba forse la Camera, votando quella legge,
ha inteso di ricercare 1 ribassi o di sollecitare la
costruzione delle strade?

To non vorrei dir cosa spiacevole per nessuno;
ma Ponorevole ministro delle finanze deve ricor-
dare meglio di me, che questa disposizione del
B per cento fu escogitata da Iui come un espe-

"rate, le due disposizioni. I£

diente finanziario, e che io accettava i frustoli
come arrivavano. Se invece del d per cento mi
avesse accordato il 10, probabilmente si sarebbero
avuti del ribassi maggiori.

Dunque quella legge non aveva di mira di avere
dei ribassi pilt o meno elevati, poiche la legge di
contabilitd stabilisce che si appalti il lavoro per
quello che & stimato, e che se anche non si offre
nessun ribasso, si & perfettamento in regola non
solamente colla legge di eontabilith, ma anche
colle deliberazioni speciali del Parlamento.

Ad ogni modo, quando quella legge fu portata
in discussione, ¢’era una media di ribassi del 27
per cento; adesso rilevo dall’ultima relazione della
direzione delle strade ferrate, relazione del 1883,
cho, non ostante il ribasso medio del 2,46 pei 63
milioni di lavori a cui fu applicata quella dispo-
sizione, il ribasso medio di tutto linsicme & del
17 per cento. Ancor questo si rileva dalla rela-
zione della direzione generale dei lavori pubblici.

Lacava, relatore. In quale parte?

Baccarini. In quale parte? Se trovo 'appunto,
glielo dico subito. K la relazione pubblicata ulti-
mamente dal Ministere dei lavori pubblici per
Panno 1883.

Eccola qui. Ribasso massimo 37,77 per cento;
ribasso medio 17,51 per cento. H 2,46 & il ri-
basso medio di quei 63 milioni, al quali & stata
applicata la disposizione del b per cento.

Le disposizioni di quella legge del resto sono due.
Per un lavoro da farsi in nove anni, per esempio
l'appaltatore deve aspettare tre anni i pagamenti,
non ricevendo Intoressi di sortajse, al di ladei tre
anni, la Amministrazione non avesse modo di sal-
dare il suo conto, ¢ dovesse andare, per esempio,
fino a dodici anni, allora si corrisponde un’inte~
resse del cinque per cento pei soli tre ultimi
anni. Adunque Ponorevole mio amico Lacava do-
vrebbe vedere che cosa valgano, insieme conside-

B troverebbe (io gli
enuncio cifre molto tonde, ma esatte, perché non
sono fatte da me, ma da coloro che fanno specu-
lazione su questi appalti) che ecquivalgono a un
ribasso del 14 o 15 per cento; se si aggiunge il
due e mezzo per cento, di ribasso ottenuto,
arriviamo a una media di 16 o 17, ossia al ribasso
medio di tutto il complesso.

In conseguenza, la legge del 1882 ha prodotto
tutto Veffetto che poteva produrre, fino al giorno
che ¢ stata applicata. Quaado non lo fu pilt, non
poteva produrne che uno: quello di non far pro-
seguire 1 lavori.

Uno degli effetti maggiori che quella legge
avrebbe prodotto, sarebbe stato dovuto al cer-
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tificato cedibile, non girabile, come dice bene una
nota ministeriale, e che, da due anni che era
stato proposto, non so perché sia rimasto inu-
tilizzato.

Era quello un certificato che tutti indistinta-
mente gli accorrenti ai lavori domandavano, e che
non costava un soldo allo Stato. Era un certifi-
cato che nel Belgio ha fatto e fa ottima prova per
molti anni, nelle identiche econdizioni nostre, e
non so perché avrebbe dovuto farne una di-
versa in Italia.

Lacava, relatore. Non si & fatto.

Baccarini. Jo diceva che lcffetto della legge
non era nemmeno intero, poiché avrebbe potuto
essere accresciuto ancora da altre disposizioni.
Ma a me preme di mettere in sodo un’altra cosa.

Cho effetto aspottate da una legge, dopo un
anno dalla sua pubblicazione,, rispetto ad un mi-
liardo e mezzo di lavori?

Por me, quello che si & ottenuto, ¢ un effetto
strepitoso. Jo, in pochi mesi, ho dato 78 milioni
di lavori in base alla legge del  giugno 1882,

Ma che cosa si vuole di pit? Che in un giorno
si appaltassero lavori per un miliardo e mezzo?
Ma ¢id non era nemmeno possibile, poicht tutti
sanno che la legge del 1879, ed anche quella del
1882, ha ridotto, si, il numero degli anni per le
costruzioni, ma, in fin dei conti, ¢’& sempre ri-
masto il termine dei dodiei anni per ispendere
questo fondo, che si sarebbe dovuto spendere in
ventidue.

Ora, se P'effetto di questa legge ¢ stato quello di
poter appaltare per 70 od 80 milioni di lavori su-
bito, io domando, se non si doveva farc questi ap-
palti nella stessa condizione, qualunque ne fosse
stato il ribasso, e se in questo modo non si sarch-
bero appaltati molti e molti altri lavori?

Anche quella legge, secondo me, lascia nulla a
desiderare. Pud forse lasciare il desiderio di fare
pit presto; ma, 'ho gid detto: il modo di far an-
cora pilt presto & quello di avere il danaro pronto
per fare i lavori.

Le Societd private, quando costruiscono una
strada, la fanno il pit presto possibile; cosi il
Governo quando ha pronto il danaro e cosi la Cal-
dare-Canicatti, la Vallelunga, la Novara Pino, la
Stradeclla-Vereelli, la Gallarate-Laveno, ece., fu-
rono costrutte presto percheé il Governo pagava
a pronti contanti. Coslle Meridionali hanno fatto
presto le ultime linee, dopo sediel anni che non
facevano nulla, perchd, coll’ultima convenzione,
hanno trovato il loro tornaconto ad affrettarne
la costruzione, stante la clausoln che non sareb-
bero state pagate se non se il giorno in cui fos-
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sero aperte all’esercizio. Col danaro alla mano si
fa con dicci, quello per cui, diversamente, ci vor-
rebbe il quindici; & una questione che si riduce
tutta a danaro sonante.

La questione della Novara-Pino, per ultimo, &
una questione perfettamente secondaria, la quale
mi ha servito unicamente per richiamare I'atten-
zione della Camera sulle buone risultanze finan-
ziarie della legge del 1879.

Almeno, da quanto se ne sa, questi risultati
sono stati finora buoni, perche ho gia detto e lo
ripeto, quand’anche si dovesse eccedere la spesa
prevista non di 20 o 30 milioni, come finora si &
avverato, ma anche di 300 o 400 milioni sul totale
dell'ingente spesa preventivata per questilavori, sa-
rebbe ancora un buon risultato. Io ho voluto pren-
dere quell’occasione per esporre le mie osserva-
zioni, non perché abbia creduto o supposto mai
che le parole “il lembo di una cortina che si
alza ,, fossero dirette a me, ma per combattere il
dubbio manifestato in certi giornali, che se si
fosse andato innanzi di questo passo, e lo spese
effettive fossero state maggiori delle previste, in’
proporzione di quel che ¢ avvenuto per la No-
vara-Pino, si sarcbbe arrivati, sul totale e alla
fine dei conti, ad una spesa esorme, da un mi-
liardo e mezzo si sarebbe arrivati ai tre miliardi.

I’onorevole Lacava ha detto molto giustamente
che egli ha esposte le cifre che ha ricevute dal
Ministero dei lavori pubblici. E io non le ho
messo in dubbio. Ma Lo detto ieri che non mi
rendeva conto come, essendo ultimata dal mag-
gio dell'anno scorso la strada ed esistendo una
liquidazione, approssimativa fin d’allora, fosse poi
venuta una differenza di sei milioni. Ma il qua-
dro favoritomi dall’amico Lacava spiega tutto;
siamo perfettamente nel vero e I'uno e Valtro, e
le cifre date da me ieri concordano esattamente.

Infatti, che cosa dice questo quadro? Che la
strada Novara-Pino ha costato 36,113,242,66;
ed io ho detto ieri che daiconti da me fatti mi
risultava una spesadi 36,130,000 lire circa; quindi
siamo perfettamente d’accordo. Gli altri quattro
in cinque milioni, se vogliono considerarsi, de-
vono aggiungersi ahche alla somma presunta nella
legge del 1879, che sarebbe cosi di cirea 25
milioni. Ecco la questione, e sa perche, onore-
vole Lacava? Perché qui, nei 40 milioni, sono
comprese le forniture del materiale mobile, sono
compresi gli attrezzi di stazione, sono comprese
le spese di amministrazione, tutte cose che fanno
parte della legge del 1879, ma non delle costru-
zioni dirette; sono spese che si trovano in un
altra categoria.
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E ricorderd all'onorevole Lacava che la legge
dol 1879 stabilisce 63 milioni per il materiale mo-
bile, somma che non fa parte delle spese indicate
per la costruzione delle linee.

Qui si dice ehe la Novara-Pino ha costato 40
milioni, tutto compreso; ed & giusto; ma non &
vero che abbia costato il doppio di 20 milioni.

Lacava, relatore. Da 20 passera a 36; ecco
tutto.

Baccarini. La relazione dice 40 milioni 600 mila
lire.

Lacava, relatore. Noj 40 milioni & la cifra del
quadro.

Baccarini. E io spiego la differenza; la \Tovara-
Pino costa 40 milioni compreso il materiale mo-
bile, ed in questo caso la previsione della legge
del 1879 non & di 20 milioni ma di 24 e mezzo o
25. & dalla spesa di 36 milioni che ha effettiva-
mente costato la costruzione di quella linea, ¢’®
sempre da detrarre circa tre milioni che non ap-
partengono alla Novara-Pino come ieri ho detto.
Tuttocid non per mettere in dubbio o per dimi-
nuire il valore di questa strada; ma perché non
nascano certi dubbi sullammontare della spesa, e
la fantasia non gonfi quello che non esiste; ed
anche perché a me preme molto di mantenere la
tradizione di capacitd, di cui nella Novara-Pino
si & dato uno splendido esempio. A suo tempo
proverd che poche Societa, quasi nessuna anzi, ha
mai fatta una linea con tanta approssimazione di
spesa, tra preventivo e consuntivo.

Ed ora mi pare di non dovere aggiungereal-
tro, edirimanere in pace non soltanto con la Com-
missione, ma col mio egregio amicol’onorevole re-
latore.

Presidente. Ha facolth di parlare lonorevole
La Porta.

LaPorta. (Presidente della Commissione)Signori,
per consuetudine, quando un grande servizio
pubblico ¢ tema di un disegno di legge che sta
davanti alla Camera, suole avvenire che di que-
sto grande servizio pubbhco non si discuta a
proposito del bilancio.

To quindi non mi aspettava che, essendo da-
vanti agli Uffici una legge che concerne appunto
questo grande servizio pubblico che & l'azienda
ferroviaria, questa dovesse fornire argomento quasi
esclusivo alla presente discussione generale.

Perd, affinche non restino certe impressioni,
le quali, come qualche oratore ha detto, dall’Aula
passano fuori, e possono esercitare indirette in-
fluenze, & bene in poche parole riepilogarela que-
stione e dire del compito assegnato alla Commis-

.

missiono del bilancio, e che & stato egregiamente
adempiuto dall’onerevole relatore.

La legge del 1879 fu il meglio che si poteva
fare, nelle condizioni in cui quella legge venne
decretata.

Noi avevamo veduto la legge del 1877 prov-
vedere all’esercizio ferroviario, provvedere alle
costruzioni; ma il successore del ministro che
avea presentato quelle convenzioni, ottenne dalla
Camera una inchiesta sulle convenzioni stesse, e
sul miglior modo di attuare 'esercizio privato. In
quale situazione si trovava allora il Parlamento?
Non aveva altro mezzo che quello delle costruzioni
dirette per conto dello State; e questo fu l'origine
della legge del 1879.

Per me, lo dichiaro francamente, quella legge
fu un grande programma che mird a sodisfare ai
bisogni del paese; ma questo programma e questi
bisogni ebbero un limite; la situazione finanziaria
choe era inadeguata all’attuazione, al compimento
celere di questo programma.

Pero la legge del 1879 ebbe aleuni articoli che
non furono eseguiti; parlo di quelli che concor-
nono Uistituzione della Cassa delle strade ferrate.

Si capl allora che, anziché collemissione di
rendita, era meglio provvedere merce la crea-
zione di un titolo ferroviario ammortizzabile; e
gli articoll di quella legge provvidero alla crea-
zione di questo titolo, tanto per le spese che do-
veva fare lo Stato, quanto pel concorso dei comuni
e delle provincie.

Abbandonato quel sistema della legge del 1879,
si venne, colla legge del bilancio 1880, ¢ dietro
proposta del Governo, a stabilire che Pemissione di
rendita avesse dovuto provvedere alle spese fer-
roviarie, e che i comuni e le provincie potessero
ricorrere alla Cassa dei depositi e prestiti per
far fronte alla parte di concorso che loro spet-
tava. .

Ma, signori, si rilevd ben presto che I'esecuzione
di quella legge, di fronte ai reclami delle provin-
cie e dei deputati che volevano lattuazione celere
delle costruzioni sopra una vasta scala, non po
teva efficacemente e convenientemente svilupparsi;
e quindi si ebbe I intendimento di escogitare
qualche ripiego.

La legge del D gingno 1881 e la logge del
luglio 1882, sono ripieghi i quali onorano gl’in-
tendimentl di coloro che li proposero, ma la
Commissione aveva il dovere di constatare i loro
risultati.

E il risultato di queste leggi, io lo domando
alla coscienza di tutti i colleghi, & stato sodisfa-
cente?Furono soddisfacenti irisultati di questi ri-
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pieghi ? Credete voi che I'esecuzione delle costru-
zioni ferroviarie, non per colpa di alcuno dei mi-
nistri che sono ora su quei banchi, né per colpa
dei loro predecessori, ma per le condizioni declle
cose, per Uinsufficienza dei mezzi, soddisfi al bi-
sogni delle popolazioni, alla rapida costruzione di
queste lineo, alla produttivita dei capitali che vi si
impiegano? La risposta non puo essere che una:
no. Non pud essere, quello attuale, uno stato so-
disfacente di cose. I’anticipazione agli appaltatori
& 1l peggiore dei prestiti che si poteva fare.

L’intendimento fu ottimo, lo ripeto; si cercava,
nelle angustie del bilancio, un mezzo come acece-
lerare le costruzioni; ma, il risultato fu cattivo,
perché gli appaltatori non sanno, né possono cal-
colare 1’ alea dell’interesse del capitale loro neces-
sario per farc anticipazioni allo Stato, né potendo
avere titoli di credito dello Stato da scontare, o
devono coprirsi, negandosi al ribasso dei prezzi,
o disertando gl'incanti. 1l che & avvenuto e gli
allegati del bilancio lo hanno dimostrato.

Dunque le leggi del 5 giugno 1831 ¢ del D lu-
glio 1882, peggiorarono la situazione della legge
del 1879 nella sua esecuzione; e cid contro gl'in-
tendimenti del Parlamento che le aceetto. Questo
ha messo in evidenza la relazione dell'onorevole
Lacava. Come rimediare, o signori? Non & nella
discussione del bilancio, oggi, che noi dobbiamo
pensarci. La Camera deciderd, a proposito del
disegno di legge che gli fu presentato, dove la
questione dei rimedi trova il suo posto naturale
e legittimo. Io quindi non insisto su questa que-
stione.

Mi corre pero lobbligo di fare due dichiara-

zioni. Una & indirizzata all’onorevole Nervo che

ieri trattd la questione finanziaria a proposito del
bilancio dei lavori pubblici.

Sono dolente che nella rapidith della sua im-
provvisazione, io non abbia potuto cogliere tutti i
concetti che egli espose. E ne siamo tanto piu do-
lenti io e i membri della Commissione del bilan-
cio, perché l'onorevole Nervo, che pure appartiene
a questa Commissione, non ci ha onorati della sua
presenza e del concorso dei suoi studi. Cio ¢ stato,
lo so, indipendente dalla sua volontd. Se egli fosse
stato presente alle discussioni della Commissione,
avrebbe saputo che essa, in omaggio alla nuova
legge di contabilita, la quale prescrive che col bi-
lancio dell'entrata si presenti il riepilogo delle
8pese, ha deliberato di presentarc le sue conside-
razioni finanziarie, appunto in occasione del bi-
lancio dell’entrata: E lonorevole Nervo, che fa
parte della Sotto-commissione delle finanze, certa-
Wente non manchera di portare il concorso dei

swoi studi alla Commissione stessa, in modo che la
questione possa venire completamente portata di-
nanzi alla Camera.

Ma Tonorevole Nervo comprende bene che egli
non doveva venire a recare le sue considerazioni
finanziarie, a proposito di questo bilancio dei la-
vori pubblici il quale, lo dichiaro altamente, &
quello che pit aiuta lo sviluppo delle entrate dello
Stato.

To non so se il bilancio dell’entrata avrebbe
potuto prendere lo sviluppo che ha preso, se noi
non avessimo decretato molte opere pubbliche che
hanno sviluppato la ricchezza economica del paese.
T poi, in quest’anno, parlare di considerazioni fi-
nanziarie quando le osservazioni che si hanno sul
bilancio dei lavori pubblici si aggirano sul limite
degli stanziamenti e sul differimento degli stanzia -
menti medesimi al bilancio 1885-86, mi & sem-
brata una cosa fuori di luogo.

E a proposito di questo rinvio di stanziamenti,
lo devo fare una dichiarazione all’onorevole Bac-
carini.

Iigli, dal lato amministrativo e dal lato costitu-
zionale, niente cbbe ad osservare sugli articoli di
legge da noi proposti, i quali stabiliscono che una
narte della competenza per opere pubbliche straor-
dinarie sia, dal bilancio del 1884-85 rimandata al
bilancio del 1885-86. Osservd perd che questo si-
stema, che corrisponde a un diritto statutario per
la Camera, pud, per ragioni di convenienza, non
essere opportuno per l'altro ramo del Parlamento,
poichée tutti sanno i vineoli che laltro ramo del
Parlamento ha in materia di bilancio.

To, in massima, accetto questa ragione di con-
venienza verso il Senato come l'accettd costante-
mente la Commissione del bilancio. Infatti, quando
P onorevole guardasigilli Giannuzzi-Savelli pre-
sentd una proposta che modificava 1'ordinamento
giudiziario stabilendo un ,assegno agli aggiunti
giudiziari, la Commissione del bilancio invitd I'o-
norevole guardasigilli a presentare un disegno di
legge speciale, appunto per rispettare queélle ra-
gioni di convenienza verso il Senato, ¢ rendere
quell’alto Consesso pill libero nelle sue delibera-
zioni. ’

Ma bisogna distinguere nelle modificazioni
delle leggi la parte sostanziale organica dalla
parte che io direi contabile, o di bilancio.

Qui di che si tratta? Di mutare il meceanismo
delle leggi che stabiliscono le costruzioni di ques
ste opere? No, signori, si tratta semplicemente del
rinvio di una parte di stanziamento del bilan-
cio 1884-85 al bilancio 1885-86. E questo mi pare
che possa trovare posto opportuno nella legge del
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bilancio perche, ripeto, non & una modificazione
di legge organica, ma solamente una modificazione
alla competenza dell’anno.

Questo sistema, del resto, si & costantemente
seguito. Lo non ricorderd ¢id che ci & fatto per le
strade ordinarie. Vi & stato spostamento di stan-
ziamento, fatto con legge aggiuntiva del bilancio.
Di poi l'onorevole Baccarini, nel 1882, essendo
relatore del bilancio dei lavori pubblici I'onore-
vole mio amico Indelli, propose da inserirsi nella
legge del bilancio un articolo che modificava la
legge per opere straordinarie dei porti, riuniva
in un solo gli stanziamenti dei vari capitoli per
opere portuali, ed autorizzava il Governo ad u-
sare di alcuni stanziamenti assegnati. ad aleune
opere in vantaggio di altre che potevano esserc
pitt celermente eseguite, salvo la restituzione ne-
gli anni successivi.

Questa legge fu portata dalla Commissione del
bilancio alla Camera, e¢ la Camera I'approvd.
Quindi, questa ragione di convenicnza osservata
dall’'onorevole Bacearini, credo che sia stata bene
esaminata dalla Commissione del bilancio, e che
.non sia offesa menomamente dalla proposta che
facciamo per lo spostamento degli stanziamenti
cogli articoli aggiuntivi alla legge del bilancio
dei lavori pubblici.

Fatte queste dichiarazioni, io spero che la Ca-
mera vorra approvare le consideraziont e le pro-
poste della sua Commissione.

Baccarini. Chiedo di parlare.

Presidente, Ha facolth di parlare lonorevole
relatore.

Lacava, relatore. Ho bisogno di dare un ul-
tima risposta all’'onorevole Baccarini. Sembrerd
strano che io ritorni di nuovo sulla quistione della
Novara-Pino, ma & bene di finirla.

Consultando il guadro ufficiale inviato dal Mi-
nistero alla Commissione, I'onorevole Baccarini ha
trovato che era compresa nella somma di lire
40,623,664, la spesa pel materialo mobile. To nel
riferire il costo della Novara-Pino ho compreso in
essa quanta effettivamente @ stata la spesa.

Ma togliendo pure la spesa por la fornitura degli
oggetti ed attrezzi di prima dotazione delle sta-
sioni che ascende a 98,818 lire, e la spesa per
provvista di materiale mobile che sono 2,806,555
lire come costo della Novara-Pino...

Baccarini. E 'amministrazione?

Lacava, relatore. Nel costo & compresa la spesa
di amministrazione.

Baccarini. Niente affatto.

Lacava, relatore. Voglio seguirvi in tutto e to-
gliendo pure altre 1,290,000 lire per spese di am-

ministrazione, restano sempre 36 milioni e piu
di spesa, in confronto di 20 milioni previsti nella
legge del 1879. Non & zuppa ma pan bagnato!

Un ultima parola. Ho dimenticato nel mio
primo discorso di rispondere a quell’'oratore, il
quale aveva detto che i lavori sono diminuiti nel-
Panno 1883.

B dunque bene far conoscere alla Camera che
i residui delle spese per ferrovie, nel 1881 furono
in cifra tonda senza frazicunl 87 milioni; nel 1882
72 milioni; nel 1883 52 milioni, ¢ nel 1884 si
prevede che saranno 24 milioni. Dinanzi a queste
cifre, parmi ognialtra considerazione sia superflua.

Presidente. Ha facolth di parlare 1’ onorevole
Baccarini.

Baccarini. La risposta ultima dell’onorevole re~
latore del bilancio alla mia osservazione sulla mi-
nore massa di lavori fatti nel 1883, non e che una
conferma di quello che 1o ho detto. La diminu-
zione dei residui, conferma proprio che i lavori
sono diminuiti; perch & evidente che, quando si
fanno lavori per 202 milioni, si hanno alla fine
dellanno assai pitt residui che non su 100 mi-
lioni soltanto; e quando sifanno lavori per minore
somma, minori sono i residui. Ma queste sono
considerazioni che oramai appartengono alla sto-
ria. In quanto alla linca Novara-Pino, non ag-
giungo altro che questo.

Nessuno ha mai contestato che la Novara-Pino
costi 37 milioni; siamo gid a 36, e non a 40.
Ma prego la Camera di ricordare che non costa
per s& 36 milioni, ma 33, perchd 3 milioni
sono la corrispondente somma per la metd del
ponte sul Ticino, che spetta alle provincie, alla
linea Gallarate-Laveno, e per altre cause che ho
accennate. Kt de hoc satis.

Risponderd poche parole all’'egregio presidente
della Commissione circa i due articoli aggiunti
alla legge del bilancio.

To ieri non ho fatto per quelli alcuna critica,
ne al Governo, né alla Commissione generale del
bilaneio; mi sono permesso solamente di fare un
ricordo al gi% mio collega I'onorevole ministro
delle finanze e al Governo, perche mi credeva
in dovere di farlo per rispetto all'altro ramo del
Parlamento. L’ oncrevole presidente della Come
missione del bilancio ha detto che si & sempre
fatto cosi. Fid & appunto perché cosl si faceva
che il Senato si & lagnato di questa limitazione
alla sua libertd: Quindi io, per debito-di lealta
verso 'altro ramo del Parlamento, ho voluto di-
chiarare che, se fossi stato al banco dei ministri
avrei ricordato questo desiderio del Senato, per-
ché io, e parmi l'onorevole ministro delle finanze,
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avevamo fatto in questo senso un’esplicita dichia-
razione.

Non mi ¢ mai passato per la mente di ritencre
che sia incostituzionale od inopportuno il metodo
della Commissione. To non ho fatto che un’osser-
vazione semplicissima, per suo debito di lealtd, e
per rispetto alle mie dichiarazioni passate.

Presidente. Ha facolth di parlare l’onore_vole
Nervo.

Nervo. Mi rincresce che, con le osservazioni
da me ieri sottoposte all'attenzione degli onorevoli
colleghi, 1o mi sia attirato un rimprovero, benche
in forma gentile, dallonorevole presidente della
Commissione del bilancio ; il rimprovero, ciog, di
aver mancato alla disciplina a cui devono atte-
nersi 1 diversi membri della Commissione stessa,
tra 1 quali io mi onoro di essere annoverato.

Se 1o avessi avuto il mencmo'dubbio di mancare
alla deferenza che ho sempre avuta per tutti i miei
colleghi, dico francamente che reciterei subito il
confiteor. Ma le mie osservazioni di ieri furono
motivate da questo concetto: che quand’anche si
appartenga alla Commissione del bilancio, tuttavia
questa posizione di grande fiducia testimoniatagli
dalla Camera, nondeve togliere a un deputato il di-
ritto di farele osservazioni che alcuni dei documenti
e del fatti importanti, sui quali la Camera & chia-
mata a giudidicare, possono suggerirgli. Noi, ono-
revoli colleghi, ci troviamo dinanzi ad una rela-
zione della. Commissione del bilancio fatta con
molta dottrina, la gquale relazione ha sollevate di-
verse questlom importanti.

Una & punmpalmente quella di vedere se, mal-
grado che nel 1883 si sieno spesi 21 milioni nella
parte straordinaria del bilancio dei lavori pubblici
in pitt di quello che & proposto per I'anno finan-
ziario 1884-1885, si debba accettare la proposta
riduzione di 7 milioni e mezzo sulle spese portate
dalle leggi speciali, che hanno attinenza con que-
sto bilancio, senza fare un’osservazione all’ono-
revole ministro delle finanze e del tesoro, al fine
di chiarire il vero motivo di questa riduzione, e
domandare se essa provenga o dalle condizioni
dei lavori, oppure dalle necessita finanziarie. Il
mio obiettivo non era di domandare una ridu-
zione sulle spese di questa natura, come pare abbia
inteso Yonorevole collega Perelli, forse perché io
non ho saputo spiegarmi colla necessaria chiarezza,
e come ora il presidente della Commissione del
bilancio ha potuto far ecredere. Le mie osservas
gloni tendevano a chiarite il perche di queste ri-
duzioni, ¢ vedere se c'era mezzo di colmare queste
lacune che io non so spiegare.

Detto cid, ripeto che non parlai per man-

canza di dovuta deferenza verso la Commissione
ma per compiere un diritto ed un dovere sul
quale io non poteva transigere. Io sapeva, ono-
revole La Porta, che la Commissione generale del
bilancio & ancora chiamata, in forza dell'ultima
legge sulla contabilith, a pronunziarsi sulla si-
tnazione finanziaria dello Stato quando si di-
scute il bilancio dell’entrata. Ma siccome non
abbiamo potuto dare ai nostri lavori un ordine

piu logico, e non abbiamo potuto far precedere,

cid che sarebbe il vero metodo da seguirsi, I'esame
delle forze disponibili col bilancio dell’entrata,
prima d’'impegnarci a votare le spese, cosi ho
creduto che non fosse fuori di proposito, di fronte
ad una spesa che arriva ai 250 milioni, di esa-
minare le condizioni in cui ¢i troviamo in quanto
alle risorse disponibili.

Ecco lo scopo delle mie osservazioni. Cio detto,
spero che anche 'onorevole ministro delle finanze
non vorra scorgere nelle mie osservazioni che il
solo sentimento di venire in suo aiuto contro la
pioggia, anzi contro la grandine, delle continue
spese che sono richieste dai suoi colleghi.

Presidente. Sc nessun altro chiede di parlare...

Magliani, ministro delle finanze. To chiederei
di parlare, ma dovendo parlare a lungo...

Voci. A domani! a domani!

Presidente. Rimanderemo dunque il seguito
della discussione a domani.

Comunicazioni del presidente.

Presidente. Avverto la Camera che la Giunta
delle elezioni ha depositato alla presidenza la
relazione dell’elezione contestata del 2¢ Collegio
di Bari. Questa relazione sard trasmessa alla se-
greteria della Camera.

Si annunziano domande d’inferrogazione
e ¢ interpellanza.

Presidente. Sono state presentate una domanda
d’ interrogazione e una d’ interpellanza:

“ 11 sottoscritto chiede d’interrogare il mi-
nistro di agricoltura e commercio se intenda man-
tenere il disegno di legge sulla caccia presentato
dell'onorevole Berti.

 Boreschi.

Prego P'onorevole presidente deél Consiglio di
comunicare questa interrogazione al suo collega
dell'agricoltura e del commercio,
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Un’altra interrogazione ¢ la seguente:

“11 sottoscritto chiede d'interpellare gli ono-
revoli presidente del Consiglio ¢ ministro delle
finanze per conoscere: .

“ 1.0 Quali disposizioni abbiano date o cre-

. dano di dare per diminuire il malessere prodotto
nella Sardegna dalle numerose devoluzioni al
Demanio, e per correggere e rettificare il ca-
tasto.

“2.° Quali provvedimenti intendano pren-
dere per alleggerire la proprietd fondiaria dal-
Peccessiva gravezza delle imposte.

¢ Pais.

Prego lonorevole presidente del Consiglio di

dire se e quando intenda il Governo di rispondere-

a questa interpellanza.

Depretis, presidente del Consiglio. Risponderemo
in occasione del bilancio della entrata; mi pare
sia quella la sede opportuna per questa discus-
sione. .

Damiani. Chiedo di parlare.

Presidente. Ha' facolth di parlare I'onorevole
Damiani.

Damiani. Prego l'onorevole presidente di volermi
dire se abbia notizie dell'onorevole ministro Man-
cini. Voglio sperare che non sia malato; ma dovrei
temere che sia cosi, vedendo che,da tre giorni,
non si & presentato alla Camera, dopo essergli stata
comunicata una mia interrogazione. (St ride)

Presidente. Onorevole Damiani, non puo esser
dubbio che Ionorevole ministro degli esteri sia
stato trattenuto, per ragioni di servizio pubblico,
dall'intervenire alla Camera; altrimenti sarebbe
stato certamente presente alla seduta, e avrebbe
dichiarato se e quando avrebbe potuto rispon-
dere alla sua interrogazione.

Onorevole Pais, ha Ella udito la risposta de
presidente del Consiglio?

Pais. Ho udito e acconsento.

Discussione sull'ordine del giorno.

Picardi. Chiedo di parlare.’

Presidente. Parli pure.

Picardi. Anche a nome della Giunta di cui mi
onoro di far parte, chiedo che si inserivano nel-
T'ordine del giorno di una delle prossime sedute
mattutine, le due leggi che, nell’'ordine del giorno
delle sedute pomeridiane, portano i numeri 8 o
11. La prima, che fu anche dichiarata di ur-
genza, concerne le modificazioni alle leggi sulle

“pensioni dei militari dell'esercitoj la seconda le

modificazioni alle leggi sulle pensioni dei mili-
tari della regia marineria.

Presidente. Mi permetta di farle osservare che
non sono presenti i ministri della guerra e della
marineria.

Picardi. C’¢ il ministro delle finanze.

Magliani; ministro delle finanze. Per parte mia,
credo di poter consentire al desiderio manifestato
dall’onorevole Picardi. -

Capo. Chiedo di parlare.

Presidente. Su di che?

Capo. Su questa proposta.

Presidente. Ha facolta di parlare.

Capo. Io credo che il disegno di legge concor-
nente il diritto a pensione per isott’ ufficiali della
regia marineria, non sia cosi semplice che non
meriti una larga discussione. Io potrei dire, per
esempio, all'onorevole collega Picardi,che, contro
questo disegno di legge, 1o ho ricevuto una grande
quantity di reclami da parte di varisott'ufficiali
i quali si lamentano delle disposizioni in essa
contenute.

E io domando all’onorevole collega Picardi se
egli creda che nol possiamo discutere un disegno
di legge di tanta importanza, in una di quelle
sedute mattutine, le quali sappiamo tutti come
rieseano. '

- Per conto mio, ho creduto un dovere di fare
queste osservazioni.

Presidente. Onorevole Picardi, Ella potrebbe
per ora limitare la sua proposta al disegno di
legge che & segnato al numero 8.

Picardi. Scusi, sono due leggi che, secondo me,
si potrebbero discutere in una seduta mattutina;
e credo che cosi si debba fare, anche per appa-
gare i desiderl di tutti quelli che si sono rivolti
allonorevole Capo.

Poichs e inutile farei illusioni; le discussioni dei
bilanci si succedono, e debbono avere la prefe-
renzaj e se noi non cerchiamo di sbarazzarci, nelle
sedute mattutine, delle leggi di minore importanza
(poiché non & la grossa legge sulle pensioni che
io propongo si discuta, ma l'altra legge speciale
di molto minore importanza) non potremo mai
venire a capo di niente.

Jo non credo, d’altronde, che le sedute mat-
tutine siano di minore importanza delle sedute
pomeridiane. :

Jo ho fatto questa proposta nell’interesse del
servizio e della speditezza con cui credo deb-
bano essere condotti i nostri lavori. La Camera
¢ padrona di respingere la mia proposta.

Presidente. Insiste, onorevole Capo?

Capo. Sono dolente d'insistere; ma debbo fare os-
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servare all’'onorevole Picardi che il disegno di
legge che egli vuole si discuta in una seduta
mattutina, importa niente meno che modificazioni
alla legge sulle pensioni pei militari della regia
marineria, e quindi al testo unico dellalegge sul re-
clutamento. Vogliamo noi, in una seduta mattu-
tina, discutere la riforma della legge sulla leva?
Allora sogo d’accordo con lui; ma non sono punto
d’accordo, invece, quando chiede che si discuta la
legge di modificazione alle pensioni dei militari
della regia marineria.

In prego I'onorevole Picardi d’intervenire ad
una delle sedute mattutine, e vedrd di che si
tratta.

Una woce o sinistra. Sono pacifiche e tran-
quille.

Altra woce. Troppo.

Capo. Sono tranquille e pacifiche troppo mi si
fa osservare; quindi io credo che, per una legge
tanto importante, non convenga insistere in que-
sta domanda.

Aggiungerd che, se questa legge migliorasse
sul serio la condizione dei sott ufficiali della
regia marineria, io menerei buona all'onorevole
Picardi la sua insistenza; ma di questo non sono
punto persuaso. Pregherei quindi l'onorevole Pi-
cardi di aspettare a domani a ripetere la sua pro-
posta, dopoché avri potuto vedere ed esaminare
quello che si & pubblicato a proposito di questo
disegno di legge, dagli stessi sott’ ufficiali della
regia marineria, ai quali si riferisce. A

Si tratterd, o signori, di discutere se le condi-
zioni del bilancio possano veramente metterci in
grado di migliorare la condizione di questi disgra-
ziati sott'ufficiali, ed uha discussione simile non
credo si possa fare in una seduta mattutina.

Capisco che i componenti la Commissione in-
caricata d’esaminare questo disegno di legge, pos-
sano avere interesse a che sia presto discusso; ma
io, ripeto, non credo che la Camera debba intra-
prendere, nelle sedute mattinali, una discussione
di tanta importanza.

Depretis, presidente del Consiglio. Si sono di-
scusse nelle sedute del mattino leggi ben piu im-
portanti di questa.

Capo. Se l'onorevole Picardi, invece di venire
a domandare che si discuta di mattina questa
legge, domandasse la discussione di quella che &
al n° 10 dell'ordine del giorno, non' mi opporrei
alla sua domanda, perché ¢ una di quelle che
producono risultati serii nell’ interesse dell’econo-
mia nazionale e delle classi operaie, trattandosi
di modificare la legge di contabilith,. e di poter
chiamare a concorrere negli appalti anche le as-

sociazioni operaie, che dispongono di piccoli ca-
pitali. Ma all’altra sua domanda io non posso
acconsentire.

Presidente. Verremo ai voti. Onorevole Picardi
insiste nella sua proposta?

Picardi. Insisto, e debbo dirne le ragioni.

Tutte le leggi che si sono presentate, e che sono
iscritte nell'ordine del giorno, hanno la loro gran-
dissima importanza, e I'essercene una pitt impor-
tante...

Depretis, presidente del Consiglio. Onorevole
Capo, non insista.

Capo. Volete cosi? Non insisterd.

Presidente. Onorevole Piccardi, dal momento
che 'onorevole Capo non insiste, Ella non ha
pilt alcuna necessitd di dare spiegazioni. Quindi,
non sorgendo obiezioni, si intenderd che i due
disegni di legge che portano i numeri 8 ed 11 nel-
Pordine del giorno delle tornate ordinarie, saranno
iscritti in quello delle sedute mattutine.

Ha facolth di parlare I'onorevole Panattoni.

Panattoni. Sono vari giorni che, al presentarsi
di un disegno di legge che concedeva dei com-
pensi ai comuni per loccupazione austriaca, io
ne domandava l'urgenza. Da allora in poi non
ho visto né stampato, né distribuito, n& posto
nell’'ordine del giorno il disegno medesimo. Quindi
faccio premura affinché I'urgenza domandata alla
Camera, ¢ da essa accordata, non addivenga il-
lusoria.

Depretis, presidente del Consiglio. Chiedo di
parlare. *

Presidente. Ha facolth di parlare I’ onovevole
presidente del Consiglio.

Depretis, presidente del Consiglio. Il disegno
di legge di cui parla 'onorevole Panattoni, & stam-
pato e sard distribuito prossimamente.

Panattoni. Prendo atto di questa dichiarazione,
e ringrazio l'onorevole presidente del Consiglio.

La seduta & levata alle ore 7, 5.

Ordine del giorno per la tornata di domani.

1° Votazione per la nomina di quattro com-
missari del bilancio; e di un commissario di in-
chiesta sopra le tariffe doganali. — Votazione a
serutinio segreto sopra i disegni di legge: — Costi-
tuzione del comune di Villarosa in mandamento:
— Restituzione dall'ufficio di pretura al comune
di Monterotondo.

2° Seguito della discussione sullo stato di pre-
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visione della spesa del Ministero dei lavori pub-
blici per V'esercizio 1884 85. (143)
3¢ Svolgimento di una interpellanza del de-
putato Placido al ministro di agricoltura e com-
mereio,
40 Provvedimenti relativi alla giurisdizione
consolare italiana in Tunisi. (177) (Urgenza)
5° Disposizioni intese a promuovere i rim-
boschimenti. (30) (Urgenza)
60 Stato degli impiegati civili. (68) (Urgenza)
7o Provvedimenti relativi alla Cassa mili-
tare. (23)
8> Pagamento degli stipendi e sussidi, no-
mina e licenziamento dei maestri elementari (83).
(Urgenza) ‘
9¢ Modificazioni delle leggi sul eredito fondia~
rio (108) (Urgenza).
10° Modificazioni ed aggiunte al titolo VI della

legge 20 marzo 1865, n. 2298, allegato I sulle
opere pubbliche. (31) { Urgenza)

11c Riforma della legge sulla leva marittima in
relazione al testo unico delle leggi sul recluta-
mento del R. esercito (45)

120 Riconoscimento giuridico delle Seccieta di
mutuo soceorso. (127) (Urgenza)

13 Abolizione delle decime e di altre presta-
zioni fondiarie. (86)

14° Responsabilita dei padroni e ibmprenditori
per gl'infortuni degli operai sul lavoro. (73) (Ur-
genza)

Prof. Avv. Luiat Ravan
Capo dell’ufficio di revisione

Roma, 1884. — Tip. della Camera dei Deputati
(Stabilimenti del Fibreng).



