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CCCOXXXVIL

TORNATA DI MARTEDI 98 APRILE 1885

PRESIDENZA DEL PRESIDENTE BIANCHERI

SOMMARIO. Il presidente comunica una lettera dell onorevole guardasigilli, con la quale si parte-
cipa Passoluzione per parte della Corte di appello di Bologna del deputato (osta, imputato di
un reato pel quale la Camera aveva conceduta I autorizeazione a procedere. == Intorno all’ordine
dei lavori parlamentari parlano © deputati Canzi, Randaccio, Nicotera, il ministro delle finanze,
*¢ deputati Lazzaro, Bonghi e Lacava ed il presidente della Camera. = Il ministro degli affari estert
" presenta un disegno di legge velativo alla convenzione sulle finanze egiziane con gli annesst docu-
menti ¢ quelli relativi alla pesca nell’ Adridtico. = Discussione del disegno di legge concernente i
provvedimentt per la marineria mercantile — Discorsi det deputati Franchetti ed Elia, = Il
presidente annuncia le sequenti demande di interrogazione ¢ di interpellanza: del deputato Tur-
biglio, sopra le cagioni e responsabilitd dei fatli intervenuti uwltimamente nelle Universita; del
deputato Dini Ulisse, intorno ad una scuola di merceologia che, a quanto si dice, st starebbe per
Cistituive in Firenze nell Istituto di studi superiori o alla dipendenza di questo; del deputato Pa-
renzo, sullandamento del servizio telegrafico nel regno; del deputato Lazzaro, sulla libertd, se-
greto ed andamento del servizie telegrafico; del deputato Maranca-Antinori, sui danni prodotti
dalle frane in parecchi comuni dell’ Abruzzo Chietino, specialmente in quelli di Furci e di Castel-
Srentano, e sui provvedimenti che il Governo ha dati o intenda di dave; del deputato Musini, a
proposito delle misure eccezionali di pubblica sicurezza adottale in questt ultimi tempi in diverse
_partt della provincia di Parma; dei deputati Sanguinetti e Panattoni, intorno ad alcune opera- .
zioni di tesoreria che, corre voce, siansi compiute. in questi ultimi tempi; del deputato Baccarini,
se sia vero che siasi convenuto un compenso annuo di lire 800,000 per impedire che sieno noleg-
giati da potenze straniere ¢ piroscafi della Societd generale di mavigazione, e in caso afferma-
tivo, se e quando presenteranno il relativo disegro di legge; ur'altra del deputato Turbiglio, in
questi termini: quali sicno ¢ fatti o giudizi della relazione della Commissione d’inchiesta nominata
con decreto 23 marzo che determinarono Uonorevole ministro dell istruzione pubblica ad accettare le
dimissioni del rettore dell Universitd di Torino. B, se sia vero che il ministro dell'interno gid, abbia
deciso il richiamo del prefetto senatore Casalis ¢ sopra quali fatti o giudizi della relazione si fondi
questa decisione del Governo. Ed una del deputato Indelli, indorno ad un arresto violento subiio
dal dottor Giuseppe Forti di Veroli ¢ allandamento generale dellamministrazione del suo dicas
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stero — I ministre delle finanze e della marineria si riservano di comunicare ai colleght assenti
le dimande lovo rivolte ¢ di rispondere. == Il deputato Bonacei chiede notizie della salute del
senatore Terenzio Mamiani — Risposta del presidente della Camera. = Sull'ordine dei lavori

parlamentari parlano i deputati Branca, Lazzaro, Berio, Baccarini, Lacava, © ministri dells

Jfinanze, della marineria ed il presidente della Camera.

La seduta comincia a ore 2,20 pomeridiane.
Di San Giuseppe, segretario, da lettura del pro-
cesso verbale della tornata precedente, che & ap-
provato: legge quindi il seguente sunto di una

Pelizione.

3505, Barabesi (hulio, & nome anche di altri
proprietari del comune di Massa Marittima,
chiede che si provveda per legge all’affrancazione
degli usi di legnatico gravanti su vari fondi di
quel comune.

Cungedi.

Presidente. Hanno chiesto congedo: per motivi
di famiglia, onorggole Araldi, di giorni 20; per
motivi di salute, lonorevole Mussi, di 25.

(Sono conceduti.)

Comunicazione del ministro guardasigilli refaliva
ad un processo a carico del deputato Cosfa.

Presidente. Dall’onorevole ministro di grazia
e giustizia & pervenuta alla Prosidenza la seguente
comunicazione:

| “ Roma, 24 aprile 188D,

% Iu continuazione della mia lettera del 20 set-
tembre ultimo, di n. 9983, fo noto all'E. V. che
la Corte di appello in Bologna con sentenza (‘}el
9 aprile andante, come apparisce dalla qui unita
copia, assolvé lonorevole deputato Andrea COStS},
dalla imputazione di complicita in violenze gravi
in danno di un uffiziale dell'ordine amministrativo,
per la quale quel tribunale lo aveva condannato
alla pena della carcere per un anmno.

“ 11 ministro
“ E. Pessina. ,

Proposte o discussioni relafive all’ ordine dei
lavori pariamentari. :
Presidente. 1 onorevole Canzi ha facolty di

parlare sull’ordine del giorno.
Nicotera. Chicdo di parlare,

Canzi. Dopo tanto discorrere che si & fatto qui
per gl'interessi agricoli, dopo di essersi ricono-
sciuta la grande urgenza di provvedervi, io vedo
con meraviglia, che il disegno di legge sul rior-
dinamento dell'imposta fondiaria, che sarebbe
pure tanta parte di quei provvedimenti che si
potrebbero prendere in vantaggio dell'agricoltura,
si trovi relegato al numero 19 e non ha neppure
la consueta raccomandazione dell urgenza; anzi
esso & precoduto da progetti che di urgenza
non hanno carattere alcuno: cito, per esempio,
il disegno di legge iscritto nel numero 16, che
si riferisce ad un osservatorio magnetico! A me
pare quindi evidente che sarebbe stato utile, e
conforme alle necessitd del paese di compilare
diversamente l'ordine del giorno dei lavori par--
lamentari; ed & percid che prima che In Camera
prorogasse 1 suoi lavori, presentai al banco dells,
Presidenza una domanda scritta, con la quale
chiedevo cho il disegno di legge per il riordina-
mento dell’imposta fondiaria fosse mutato di posta
nell’ordine del giorno, e fosse collocato immedig-
tamente dopo quello sulla marineria Mercantile, ¢
dopo le leggi cosidette sociali. E con cid mi sem-
brava di aver fatto molto. Ma, andai a casa; vi fu-
rono quarantagiorni di vaeanza: e, durante questi
quaranta giorni, il mio divisamento si & mutato,
non perché i quaranta giorni mi abbiano dato
tompo a riflettere, a pensare maggiormente a que-
sto argomento; ma perche durante questo periodo
ho avuto campo di trovarmi a contatto col paesa,
quello che lavora, e di sentire la vera espressione
dell’opinions pubblica. '

EDbbi occasione in questi giorni di avvicinare
le classi agricole, di correre le campagne, ed ho
potuto constatare personalmente la somma indi-
gnazione che vi & nel paese, vedendo che si po-
spongono sempre alle altre le leggi che si rifori-
scono al miglioramento ed all’assestamento dells
cose agricole. Id ho detto fra me: credendo di fare
molto, ko fatto poco domandando che il disegna
di legge pel riordinamento dell’imposta fondiaria,
fosse iseritto dopo quello sulla marineria mereyn-
tile, e dopo le cosidette leggl sceiali: ho sbagliato.

Infatti & evidente che questo disegno di legge ha
un carattere” di molta maggiore importanza che
quello sulla marineria mercantile, lonon voglio dis
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sconoscers che questo possa avere anch’esso la
Suw gravita, ma certo gl'interessi a cui si riferisce
s0no I?ih circoscritti e pit limitati: cosi pure
non disconvengo che le leggi sociali sieno di
grande importanza, ¢ sieno desiderate; perd la
Ileg‘ge pel riordinamento dell'imposta fondiaria
puo considerarsi come la prima, la pid impor-
tante di tutte la leggi sociali. Infatti & essa forse
una legge pulitica ? 1 forsc una legge tecnica ?
NO,' 0 signori: io la credo veramente una legge
5001?13, perché modificando la misura e la distri-
b.uzl‘one dell'imposta, regola e migliora le condi-
zion. materiali della grande massa dei cittadini.

Q}m}dl mi parrebbe non logico se io con-
se1'1t1ss1 ora i quello che aveva acconsentito
prima, c.o8 che questo disegno di legge venisse
dl§01'.sso dopo le altre leggi sociali.

Perd non vorrei essere frainteso. Domandando
ci.xe si discuta per il primo il disegno di legge
di perequazione dell'imposta fondiaria, non in-
tendo di farmi fautore, o propugnatore del si-
us!iema. di perequazione che & incluso nel disegno
d% legge che sta dinanzi alla Camera. To mi onoro
di fa}‘ parte della Commissione che presentd la
relazione sul disegno medesimo; edio stesso ne
hf) accettato le conclusioni, ma subordinatamente ;
cioé nel caso in cui non si potesse far prevalere
mella Camera il mio pensiero, che I'imposta sui
te'rreni debba essere pagata come praticasi col-
Pimposta di ricchezza mobile o con quella sui
fabbvicati, ossia per denuncia e per accertamonto.

Domando quindi che questo progetto del rior-
dinamento dell'imposta fondiaria,che,come vedete,
ha una denominazione larga, la quale abbraccia
tutti i sistemi, sia discusso ora, non gid perchd
1o intenda sostenere tutti i principii che sonoin
esso indicati, essendo ic anzi contrario al sistema
di perequazione a mezzo di catasto estimativo,
ma perché discutendosi quel disegno noi potremo
discutere gli argomenti piu importanti che si
connettono alla questione agraria, fra gli altri
quello della diminuzione dei tre decimi; discu-
teremo inoltre largamente quale sistema debba
adottarsi per l'applicazione dell'imposta, e se non
convenga per avventura abbandonarelo vecchie
idee di perequazione a mezzo del catasto esti-
mativo, il quale poteva essere buono nei tempi
passati, quando le condizioni dell’agricoltura erano
normali e potrebbe esser meno conveniente oggi.
Infatti il dire a chi soffre “ vi daremo sollievo
fra venti anni , non mi par né logico né umano.

Ad ogni modo io non voglio entrare nel merito;
mi basta averne fatto qualche cenno per dimo-
strare la gravith del soggetto, e confido che i

colleghi, i quali tutti in questi giorni hanno
avuto occasione di stare a contatto col paese, vor-
ranno consentire con me che il progetto del rior-
dinamento dell’ imposta fondiaria debba discutersi
per il primo.

Pregidente. I onorevole Randaccio ha facoltd
di parlare.

Randaceio. Per veritd, io non avrei mai cre-
duto che dopo la solenne deliberazione press
dalla Camera nell'ultima tornata precedente alle
ferie, i iscrivere per primo nell'ordine del giorno
il disegno di legge per i provvedimenti sulla mari-
neria mercantile, potesso ancora sorgere in que-
sta Camera una proposta per mutare quella de-
liberazione.

To so benissimo che la Camera & sempre pa-
drona di cambiare il suo ordine del giorno; s0
benissimo cho & diritto di ogni deputato di po-
terne fare proposta quando lo creda; ma in que-
sto caso speciale mi perdonerd Ponorevole Canai
se io applicherd a lui 'antica sentenza; summum
jus summa injuria. Onorevoli colleghi, da quat-
tro anni sta dinanzi al Parlamento la questione
della marineria mercantile: affine di studiarla,
benchs di studi non ci fosse affatto bisogno, fu per
leggo cspressamente istituita una Commissione
di inchiesta, i risultati della quale, traseritti in
sette grossi volumi, ognuno ha avuto tempo ed
agio di esaminare.

11 26 novembre 1883 il Governo ha presentato
le suc proposte in un disegno di legge.

Il 31 maggio 1884 la vostra Commissione vi
ha riferito intorno ad esse. Mi parrebbe ormai
tempo di finirla. Gli interessi che la marineria
mercantile rappresenta, interessi che io proclamo
altamente essere assolutamente nazionali e non
regionali, non somo certamente meno gravi, na
meno importanti di qualsiasi altro interesse; ed
io credo che abbiano ormai diritto di essere presi
in considerazione dalla Camera, e di ottenere al-
meno la sodisfazione di formare oggetto di una
discussione.

Per queste ragioni io confido che la Camera
manterrd inalterato il suo ordine del giorne.

Presidente. Ha facolth di parlare 'onorevole
Nicotera. ‘(Segnt di attenzione)

Nicotera. Io desidero di non essere frainteso
nd qui dentro né fuori. '

Prendo a parlare non perchg, in massima, io sia
contrario alla discussione del disegno di legge per
la perequazione fondiaria; ché anzi lo credo un
atto di giustizia, e dird di piu, ho profonda con-
vinzione, che la perequazione fondiaria, lungi dal
riuscire nociva ad una parte d'Italia, quando
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fosse discussa con criteri savi, con eriteri giusti,
sarebbe invece neclla sua applicazione un gran-
dissimo bene per le provineie meridionali,le quali
vedrebbero cosi migliorate le condizioni della pro-
pricti,

Date queste spiegazioni, le quali mi mettono in
condiziono di non esserc frainteso, né qui dentro
né fuori, mi permetto di fare poche osservazioni
all’amico Canzl, nell'interesse stesso della tesi che
egli sostiene.

L'onorevole Canzi ha detto: Ma, signori, badate
che l'opinione pubblica si commuove. La gue-
stione della crisi agraria & gravissima, ¢ merita
che voi ve ne occupiate; ed il modo migliore &
quello, di disentere sollecitamente il progetto di
legge per la perequazione fondiaria.

Mi permetia il mio amico Canzi, che io dis-
senta da lui in questa opinione. Io non creds,
che quando roi avremo discusso il disegno di
legge per la perequazione fondiariaj e per le con-
segucnze cho esso produce, ¢ per il tempo ne-
cessario alla sua applicazione, I'agricoltura se ne
avvantaggerd di molto, Per le conseguenze? Ma,
onorevole Canzi, come vuole che la crisi agraria
ritragga da questo progetto dei grandi vantaggi?
Forse una parto dei proprietari,che sono molto
aggravatl ved:anno sgravata equamente la loro
proprieth. Ma la crisi agraria non colpisee solo
i proprictari, colpisce pure gli agricoltori e 1 eon-
tadini,

Ma poi volendo anche per un momento con-
cedere chela perequazione fondiaria sia una specie
di talismano destinato a guarire tutti i mali pro-
fondissimi dell'agricoltura, e nol potessimo discu-
tere ogui questo importante progetto di legge,
quando si attuercbbe? Taluni dicono tra 20 anni,
io mi attengo ad una media di soli 10 anni; eb-
beno fra 10 anni chi ¢i dice che le condizioni
agraric del neostro pacse saranno quelle che sono
oggi? Quindi secondo me il sostenere la necessith
della immediata discussione di questo disegno di
legge, dal punto di vista dell’interesse agrario,
manea di basc, perche non ragginngerebbe loscopo
che tutti desideriamo.

Io ho sempre creduto che il peggiore dei mali
sia quello di crcare delle illusioni, ¢ delle cor-
renti le quali poi, smentite dai fatti, producono
effett] contrari e nocivl.

Senol cominelr stossn a Ai

210 o

N EVAS ST SRRV i
trcmmo sperare di portarne a termine la discus-
sione prima delle vacanze estive? S’ intende bene
che non & questo un progetto che si pud leggere

uiore

e votare: non so se richiedercbbs il tempo che
fu impiegato nella discussione del progetto della
legze universitaria dell'onorevole Baccelli: non
so se richicderebbe il tempo impiegato nella di-
scussione delle convenzioni ferroviarie; ma & certo
che & una di quelle proposte di legge che richie-
dono una discussione di molte settimane. Abbiamo
una data fatale, 28 aprile! Quanto altro tempo
credete che potra il Parlamento rimanere riunito?

Una voce. Due mesi.

Nicotera. Che due mesi! Non fatevi illusioni:
vi sono tante probabilita, che io non voglio nep-
pure accennare per non fare il profeta di ecat-
tivo augurio, le quali, allontancranno presto molti
nostri -colleghi. Gia taluni sono andati a ricove-
rarsi nelle isole, per tema di rimanerne fuori. Ma
poi, siano pure due mesi; toglietene lo feste e
ditemi quante sedute utili rimangano,

Si dovranno discutere i bilanci. E questa volta
la discussione dovrebb’essere seria, molto, seria,
per la nuova legge di contability. Fino ad oggi,
almeno se le notizie sono vere, la Commlsswne
del bilancio non si & trovata in numero.

Lacava, Cliedo di parlare.

Nicotera. Ia Commissione del bilancio sara
chiamata ad esaminare e discutere le molte note
di variazione presentate fresche, fresche; le quali
note di variazione potrebbero sollevare un’altra
questione, ciod questa: se, per avventura, con le
note di variazione, il Ministero non miri a sot-
trarre all'esame ed al giudizio del Parlamento una
certa spesa. (Senso) :

Come vede I’ onorevole Canzi, anche con le
migliori intenzioni del mondo, se incomincias-
simo a discutere oggi il disegno di legge di pe-
requazione fendiaria, di qui a qualche giorno,
quando la nostra solerte Commissione del bilan-
cio si troverd in numero, ed avra discusso le que-
stioni che si connettono alle variazioni presentate
al bilancio, dovremo abbandonarlo. Tanto piu poi
se il Parlamento vorrd oceuparsi di qualche altra
questione, della guale mi pare oramai venuto il
tempo opportuno di trattarne, non dal punto di
vista del Ministero o di un ministro, ma dal punto
di vista molto pil elevato degli interessi del
paeso; intendo la politica estera. Poiche, o si-
gnori, non & permesso che il Parlamento ignori

cid che si dice a studenti, e a giornalisti, e vedere
glornali 1 trattati di alle

nubblieati dai anza so-

()ru, o signori, se ’rutto qucbto vol volete fare,
mi consentirete che non & possibile in questo
stato di cose di discuterc seriamente il grave
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disegno di legge della perequazione fondiaria.
Ed allora, onorevole Canzi, senza che Ella lo vo-
lesse, avremmo data la precedenza ad un disegno
di legge per creare un’illusione nel paese.

To convengo che il disegno di legge per la pe-
requazione fondiaria sia urgente, sia grave e di
supremo interesse; ma 'onorevole Canzi converra
con me, che il disegno di legge per la marineria
mercantile ¢ anche esso uno di quei progetti che
merita tutta la considerazione del Parlamento
perché interessa, non una regione, ma tutta I'Ita-
lia, giaccho tutta I'Ttalia & interessata allo svi-
luppo del suo commercio marittimo. Dobbiamo
pensare che in Italia abbiamo due sorgenti di ric-
chezza, le quali sono state trascurate finora: 'agri-
coltura ed il commercio marittimo; se non sap-
piamo trarve profitto da queste due grandi sorgenti
di ricchezza, nazwnale,, e inntile che I'egregio mi-
nistro Magliani si affatichi a migliorare il bilancio
dello Stato,

Ora io non voglio ricordare alla Camera gl'im-
pegni presx, como ha fatto il collega Randaccxo,
perch® si sa che la Camera dehbera. il suo ordine
del giorno ed & sempre padrona di mutarlo ; ma,
signori, volete proprio che il Parlamento prends
le vacanze senza che abbia discusso questo impor-
tantissimo disegno di legge suila marineria mer-
cantile, il quale ha per lo meno sull’altro, per la pe-
requazione fondiaria, il vantaggio dell’attuazione
immediata, potendosi sperare che il condiscen-
dente Senato, divenuto, in certo modo, per le in-
chieste, una divisione del Ministero dell’ interno,
(Bene! Brayo! a sinistra) come ha votato lesercizio
delle ferrowe, voterd anche piu volentieri la legge
sulla marineria mercantilo? Ed allora, o signori,
si sara reso un grande servigio al paese.

In un momento in cui il paese si impensierisce
della tendenza del Governo per una politica co-
loniale, ¢ evidente che la quistione della marine-
ria mercantile si collega strettamente ad essa.

To quindi ritengo che il mio amico Canzi non
vorra insistere, dopo queste considerazioni, nella
sua proposta di discutere immediatamente il dise-
gno di legge per la perequazione fondiaria. Que-
sto disegno noi lo discuteremo a tempo oppor-
tuno, e sono certo che ci troveremo perfetta-
mente d’accordo, specialmente da questo lato

della Camera. Non c¢i saranno divisioni regio-
tutti

alx., przmo perchh

a‘pt oI Ibplral el él"‘h
de ; s

iite
U)“‘J,im LIL W : ,
cosa, e io quasi quasi dlru, che abbumo piu in-
teresse noi, che rappresentiamo le provincie meri-
dionali, che quel disogno di Iegge sia discusso,

di quello che l'abbiano le altre regioni d’Italia,
perché disgraziatamente la proprietd nel Mezzo-~
giorno ha un valore infinitamente minore di quello
che dovrebbe avere, e che cortamente acquiste-
robbe con un buon catasto ¢ con lo sviluppo delle
comunicazioni ferroviaris.

‘Prima di finire voglio fare al mic amico Canzi
un’ altra considerazione, ed & questa.

A porre termine alla grave questione suscitata
dai diversi lati della Camem (intendo dire della
questione agraria) il Governo, per bocca dell’ono-
revole presidente del Consiglio ha promesso che
a gennaio sard diminuito il prezzo del sale, e
un decimo dell'imposta fondiaria.

Naturalmente il presidents del Consiglio nel
fare questa promessa ebbe cura di avvertire che
le diminuzioni saranno accompagnate dal rimaneg-
giamento di alcune altre imposte; e noi sappiamo
oramai che cosa significhi il rimaneggiamento.
Significa, cio®, che alla diminuzione del prezzo
del sale, e alla diminuzione del decimo, che per
me & molto poca cosa, perché fara perdere al bi-
lancio dello Stato 9 o 10 milioni, senza migliorare
la condizione dei proprietari si provvederd au-
neentando alcunc altre imposte. ’

Siamo avvertiti e sappiamo che, nel mese.di
novembre, quando si riaprird la Camera (e speria-
mo che si riapra proprio nel mese di novembre :
perche, se si seguisse il sistema dell’anno scorso,
arriveremmo a gennaio senza aver fatto nulla)
giamo avvertiti che, nel mese di novembre, il Go-
verno ci presenterd un emnibus che conterrd da
una parte sgravi, dall’altra aggravi; e, ritenendo
che la perequazione fondiaria & uno (uno!) dei ri-
medi che si vogliono recare a sollievo dei contri-
buenti, sard allora il momento opportuno di do-
mandare che, insieme con 'omnibus, si discuta la
perequazione. fondiaria.

Per ora, sia perche é piu importante si discuta
la questionedella marineria mercantile, sia perche,
con tutte le buone intenzioni della Camera e del
Groverno, non sarebbe possibile di portare a com-
pimento la questione della perequazione fondiaria,
visto cho & pure necessario si discutano i bilanei,
io prego il mio amico Canzi di non pregiudicare
la questione e di lasciar 'ordine del giorno come
si trova.

Discutiamo la legge della marineria mercantile;
dxbcuuamo i bxlancr e, se ci avanzerdy tempo ve-

sutficiente di deputaii che volessero paasarl estate a
' Roma-per discutere la perequazione fondiaria (non
dubito che 'onorevole Canzi mi prestera fede), io
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sarei gi quel numero; ad ogni modo, per ora, non
inecppiamo i nostri lavorl e discutiamo il dlsefrno
di legge sulla marineria mercantxle.

Presidente. Onorevole Nicotera, Ella, nella im-
Pprovvisazione del suo discorso, ha proferito una
frase che potrebbe parer poco riverente verso
Faltro ramo del Parlamento, pel quale non pos-
siz.mo che nutrire sentimenti di grande rispetto e
di somma deferenza. To son certo che le sue parole
hanno male risposto al suo pensiero; percié La in-
viterei a dare ad esse la propria significazione, e
liberarmi cosi dal penoso ufficio di dover disap-
Pprovare le sue parole.

Nicotera. Onorevole signor presidente, niuno
puo mettere in dubbio i sentimenti di rispetto che
ia professo verso l'altro ramo del Parlamento;
anzi, dird di pili, non possono essere dubbi i miei
principii in quanto alla necessith di serbare alto
il prestigio all'altro ramo del Parlamento; ma, lo
wnfesso, da qualche tempo in qua (mi lasei dire
proprio la veritd) si dicono e si pensano, da chi
si preoccupa della conservazione delle istituzioni...
(Rumort) ‘

Presidente, Onorevole Nicotera, senta, a noi non
appartiene giudicare quanto si fa nell’altro ramo
del Parlamento. (Agprovaziont)

Nicotera. Onorevole presidente, i io desidero che
le mie parole non siano fraintese. Esse del resto
sono meno severs di quelle adoperate in quel
Consesso da autorevoli senatori. (87 ride a sinistra)

Presidente. Senta, onorevole Nicotera; ripeto
che Ella non pud farsi giudice delle azioni del Se-
nato, o dei suoi membri. Essi possono esprimere
liberamente il loro avviso su quanto fanno; ma
nonélecitoanessunodinoiilcensurarli. Le relazioni
¢he passano fra.i due rami del Parlamento, ripeto
ancora che son relazioni di grande rispetto e di
deferenza.

E confido che l'onorevole Nicotera conviene in
guesti miei sentimenti.

L’ onorevole Lazzaro ha facolth di parlare.

Lazzaro. Io prima di interloquire sulla questione
dell’'ordine del giorno, desidererei di sapere come
la pensi il Governo.

Magliani, ministro delle finanze. Chiedo di par-
lare.

Presidente. Ha facolth di parlare lonorevole
ministro delle finanze. '

Magliani, ministro delle finanze. La Camera
rammentera che dopo alcune vive discussioni, si
delibero che alla ripresa dei lavori parlamentari
dovesse discutersi per primo il disegno di legge
per i provvedimenti riguardanti la marineria
mercantile, e che dopo questo disegne di legge

\ o]

seguissero gli altri tre cosidetti sociali. Queste
deliberazioni solenni della Camera costituiscono
un impegno da parte del Parlamento e del Go-
verno verso il paese, ed io non credo che sia so-
pravvenuto alcun fatto cosi grave, cosi nuovo,
cost straordinario, che possa giustificare um’im-
provvisa mutazione dell’ordine del giorno.

, 11 Governo quindi & fermo nel suo giudizie che
I'ordine del giorno non debba essere alterato.

Vi & poi, o signori, una ragione anche impel-
lente di urgenza per ‘dar il posto di onore alla
legge sulla marineria mercantile. ‘

La Camera sa, che sta per spirare I'ultima
proroga del trattato di navigazione con Ia Francia;
¢ impossibile di ricominciarc le trattative per
rinnovare una convenzione di navigazione, utile
al nostro paese, se non si stabilisce a base delle
trattative medesime, il nostro diritto 1nterno sul
cabotaggio,

A prescindere dunque dalla necessith e dalla
urgenza di soccorrere questa grande inferma, che
& la marineria mercantile, e di restaurare queste
grande elemento di forza nazionale, v'é anche
una ragione internazionale, che consiste mnella
necessita di stabilire il nostro diritto interno sul

cabotaggio, per poter ripigliare le trattative di
negoziati per un trattato di navigazione colla
Francia.

Detto cid, per appoggiare 'opinione dell'ono-
revole Nicotera, conforme, in questa parte, alla
opinione del Governo, io aggiungo che nessuno
pitt del Governo e nessuno pitt specialmente di
me, & convinto della necessita o della urgenza
di porre subito mano alla riforma della imposta
fondiaria, e questo ho gid dichiarato altra volta,
e ripeto oggi. Ma la questione mon & punto
pregiudicata, e credo che l'onorevole mio amico
personale Canzi potra esser ben contento di ri<
tornare alla sua prima proposta, cioé che la legge
sull’ordinamento della imposta fondiaria venga
in discussione dopo le quattro leggi, a cui il
Parlamento ha deliborato di dare la precedenza.
(Bentssimo!)

To spero che le discussioni, relative a queste
quattro leggi, non saranno eccessivamente lunghe,
e che porcid nello scorcio di questa Sessione si
potra affrontare anche 'arduo problema del rior-
dinamento della imposta fondiaria.

Quindi io mi auguro che I'onorevole Canzi non
voglia insistere mella sua proposta, riservan-
dosi di riproporre alla Camera cid, che egli, altra
volta, aveva domandato, ciog¢ che il disegno di
legge, che figura al numero 19 dell'ordine del
giorno, prenda il posto dopo i quattro disegni di
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legge, che la Camera gia deliberd dovessero avere
la precedenza.

Ed ora io dovrei in nome del Governo pro-
testare contro le parole che sono state udite
testé, e che sfuggirono nel calore dell’improvvi-
sazione, dal labbro dell’onorevole Nicotera, ri-
spetto all'altro ramo del Parlamonto; ma me ne
astengo perche temerei d'offendere la stessa di-
gnita dell'alto Consesso, al quale mi onoro di
appartenere; e me ne astengo anche dopo le di-
chiarazioni autorevoli ed opportune fatte dal no-
stro illustre presidente.

Conchiudo pregando l'onorevole Canzi di non
insistere nella sua proposta.

Canzi. Chiedo di parlare.

Presidente. Ne ha facoltd.

Canzi. Risponderd brevemente all’ onorevole
Randaccio. . B ) ,

Se le stesse parole con le quali egli volle con-
tradirmi le avesse dette per la mia proposta,
io non avrei potuto desiderare alleato migliore.
Infatti il suo discorso si riassume in questo:
progetto vecchio studiato e ristudiato; il pacse
attende! Ella comprenderd, onorevole Randaccio,
che se queste parole lo avesse pronunziate, par-
lando del riordinamento dell’imposta fondiaria,
sarebbero molto. pitt appropriate che non appli-
gate alla marineria mercantile, per quanto sia
Jungo il tempo trascorso da che si aspetta che que-
sta legge sia approvata. .

Infatti, signori, il disegno di legge per la pere-
quazione fondiaria & quello che da piit lungo
tempo si traseina pei banchi deila Camera; da pit
@i 20 anni! IR

Potbspiacermil'udirelavoce dell'onorevole Nico-
tora-opporsi al mio desiderio di portare varia-
zione nell'ordine del giornd; ma in pari tempo mi
& stato di grande sodisfazione l'udire questa
stessa vocé tanto autorevole in tutta Italia, tanto
ascoltata specialmente nellltalia meridionale, ap-
poggiare il concetto di una giusta distribuzione
dellimposta fondiaria. E questo mi -conforta a
sperare che quando verrd il desiderato momento
di poter largamente discutore la importante ¢ui-
stione, noi potremo essere econcordi nell'affermare
quei principii di giustizia che sono nell’animo di
tutti, ma cho pur troppo finora, per catise che a
nessuno possono imputarsi, non poterono essere
applicati. g :

Non posso perd consentire in aleuni apprezza-
menti fatti dall'onorevole Nicotera. Egli ha detto

infatti che non potremmo riprometterci dal disegno-

di legge per la perequazione grandi vantaggi per
Vagricoltura, imperocché con esso si migliorereb-

bero soltanto le condizioni di molti proprietari
mediante una piltt equa distribuzione dell'imposta.

Forse i0 mi sono spiegato male; ma il mio
concetto & questo: e ciod che se io voleva che si
discutesse tosto.il disegno di legge sull’imposta
fondiaria gli & perché sono fiducioso che in que-
sta occasione si potrebbe esaminare quale sistema
si potrebbe applicare per I'esazione dell’imposta,
come pure avrei fiducia potesse venir adottato
quello dell'accertamento per mezzo delle denuncie;
il qual sistema potrebbesi applicare in pochi mesi,

Voce a sinistra. 1o un pessimo sistema.

Canzi. Sarh pessimo o buono; ma il fatto &
questo che se I'Italia agricola pud dirsi in soffe-
renza non & gia perche ovunque le condizioni siens
cattive, bensl perché sono tali nella maggior parte
delle localita e per il pit degli agricoltori.

Ora voi vedete quanto venga ad essere aggra-
vata la condizione degli agricoltori disgraziati se
alle sofferenze naturali, dipendenti ciod dalle con-
dizioni agricole locali, si aggiunga lo spareggio
nell’applicazione dell'imposta. Cid premesso, se
voi trovaste un congegno applicabile in pochi
mesi, mediante il quale vi fosse possibile di far
pagare al produttore in proporzione di quello ¢he
effettivamente produce e ricava dai suoi terreni,
voi avreste gid arrecato un grande sollicve al-
Pagricoltura.

Disse anche Tonorevole Nicotera, con parole
gentili al mio indirizzo, delle quali io gli son
grato : badate, che in ogni modo, & troppo tardis
siamo' al 28 aprile, o per quanto facciate, g0 an-
che si cominciasse ora la discussione del pro-
getto, non potremmo condurla a termine. {Corn-
versaziont & bassa voce) Io desidero che i miej
colleghi ascoltino. le mie parole affinchd siano
almeno in grado di riferire ai loro elettori per
quali motivi eventualmente non hanne dato il
loro voto alla mia proposta,

Disse dunque Vonorevole Nicotora che ora &
troppo tardi. In via assoluta io questo nonm Pam-
metto: abbiamo davanti a noi due mesi, o se la
Camera ne avesse la volontd, potrebbe discutere
ar_igh..@ la leggo per la riforma dell’ imposta fon-
diaria,

Congento perd che la cosa praticamente non
sia facile; ma vogliamo noi rifiutarci anche di
dare un semplice affidamento morale al paese,
dimostrandogli oggi con un voto, che & nostra
intenzione di discutere il pitt prontamente possi-
bile questa legge ? Imperocchs cosa pud ora il paesa
pensare di moi vedendo che questa legge trova
il suo posto nell'ordine del giorno dopo I'istitu-
wione di un 0sservatorio magnetico?! Onde ie non
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posso consentire che il disegno in questione ri-
manga al posto, ove ora si trova.

L’onorevole Nicotera ha addotto altre ragioni
per indurmi a modificare la mia propo’sta Io 1non
disconosco che la legge sulla marineria mercan-
tile abbia una grande importanza, aumentata an-
cora, come disse benissimo l'onorevole Nicotera,
dalle circostanze in cui ci troviamo giacchd la
questione della politica coloniale evidentemente
si collega con quella della marineria mercantile.

Inoltre devo tener caleolo degli impegni assunti
da miel amici politici e personali, devo tener
calcolo che tutto & predisposto per la immediata
discussione di questa legge, che molti deputati
hanno gia preparati i loro discorsi; devo consi-
derare infine, che la legge sulla marineria mercan-
tile si puo, se si vuole, discutere in pochi giorni.

Per tutti questi motivi, mentre non compren-
derei che Tordine ‘del giorno fosse mantenuto
cosl com’é, acconsento che sia posto in discus-
sione il progetto sulla marineria mercantile, a
condizione perd che il disegno di legge relativo
alla perequazione dell'imposta fondiaria venisse
discusso subito dopo.

Confido che la Camera, consentendo in questo
mio desiderio, che iocredolegittimo e giusto, vorra
sodisfarlo. Equand’anche poi, prima delle vacanze,
non fosse possibile cominciare la discussione del
disegno di legge sulla perequazione fondiaria,
¢redo che voi, onorevoli colleghi, sareste contenti
di aver modificato Pordine del giorno, non fosse
altro come prova che la Camera & veramente,
fermamente risoluta di risolvere colla maggiore
prontezza questarduo e gravissimo argomento.

Non ho altro da dire.

Presidente. Dunque Ella modifica la sua pro-
posta?

Canzi. Si, ma in questo senso, che il disegno
di legge, che & inscritto al numero 20, sia inscritto
al numero 2.

Presidente. Ma, siccome per ora non trattasi di
altro che di vedere se devesi cominciare la di-
scussione del disegno di legge sulla marineria
metcantile, cosi la Camera & sompre padrona di
cambiare il suo ordine del giorno per istabilire
Tordine di discussione dei disegni di legge iseritti.
Mi pare quindi che, per ora, potrebbe chiudersi
1’ incidente sollevato dall’onorevole Canzi.

Bonghi. Chiedo di parlare.

Presidente. Ha facolth di parlare 'onorevole
Bonghi.

Bonghi. Ma, quando l'onorevole presidente per-
sistesse nell’'opinione che ha espressa, allora sa-
rebbe inutile continuare la discussione,

Presidente. Ho manifestata una mia opinione,
ma Ella ha ben diritto di parlare.

Bonghi. A me pare d'altra parte, poiché si &
discusso sinora §ull'ordine del glorno ‘che sipossa
fare, rispetto al diségno di leggesulla *pereqﬁa-
zione fondiaria, quello che si fece il giorno in cui
fu inseritto al numero 1 il disegno di legge sulla
marineria mercantile, ciod fissare sin d’ora il po-
sto che deve prendere nell'ordine del giorno, il
disegno di legge sulla perequazione, aceioccheé si
possa invocare a favore di questo posto all'or-’
dine del giorno quella deliberazione della Camera,
che oggi & stata invocata a favore del posto che
nell’ ordine del giorno tiene il disegno di legge
sulla marineria mercantile.

Sicche, se l'onorevole presidente 'acconsentisse
che la Camera fosse oggi chiamata a deliberare,
direi alcune parole; non acconsentendo, mi ta-
cerei.

Presidente. To non posso oppormi che la Ca-
mera prenda ora le deliberazioni che crede, ma
& dovere mio di osservare che essa pud sempre
cambiare le sue deliberazioni, inquantochs del-
Vordine del giorno la Camera ha sempre V'asso«-
luta padronanza. Sicché per ora mi pare si po«
trebbe lasciare ordine del giorno come sta:
esaurita poi la discussione del disegno di legge
sulla marineria mercantile, I'onorevole Bonghi o
P'onorevole Canzi avranno tutto il diritto di prow
porre che immediatamente sia inscritto nell’ordine
del gloxno e discussso il dlsegno di legge sulla
perequazione fondiaria. Onde se oggi la Camera
deliberasse, anche in conformith del desiderio del-
Ponorevole Bonghi, potrebbe sempre mutare lor-
dine dei suoi lavori. :

Quindi a me pare, ripeto ancora, che, per ora,
basti dichiarare risoluto I incidente sollevato dal-
V'onorevole Canzi.

Se perd allonorevole Canzi ed all'omorevols
Bonghi piacesse di fare una proposta, io consul-
terei la Camera.

L'onorevole Lazzaro ha facolts di parlare.

Lazzaro. Jo non entrerd mel merito della que-
stione una volta che & stata posta cosi bene.
dall'onorevole nostro presidente. Oramai abbiamo
visto che questi mutamenti quasi, direi, repen- .
tini del nostro ordine del giorno conducono a
nulla, e si perde tempo, ed io per non far perder
tempo alla Camera ho domandato il parere del
Governo intorno a questa questione. .

In ogni modo se si crede di fare una proposta
diversa da quella cui ha accennato I’onorevole
presidente della Camera, io ne faccio una per
conto mio, propongo cioé la sospensiva,
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Cominciamo a discutere oggi il progetto per la
marineria mercantile, e quando 'avremo discusso
allora-sari-il caso di vedere che cosa la Camera
debba fare; perche determinare fin d’oggi quello
cha vorremo fare da-qui a venti giorni significa
prendere una deliberazione inutile, che non po-
tra riuscire ad altro che a rinnovare dei mata-
menti i quali non servono che a screditare il
prestigio del Parlamento.

‘Presidente. Ha facoltd di parlare l'onorevole
Bonghi.

‘Bonghi. L’onorevole Canzi ha fatto una propo-
sta; se egli la mantiene io credo che la Camera
debba deliberare sulla medesima; la sospensiva
dell’onorevole Lazzaro non sarebbe che il votar
contro a quella proposta, vale a dire deliberare
contro Yigerizionenell’ordine del giorno del di-
segno dilegge sulla perequazione fondiaria.

~To+fo -osservare -che- le -esservazioni state fatte
sinora alla-proposta dell’onorevole Canzi provano
che.la Camera pud deliberare anticipatamente
il suo ordine ‘del giorno, e che la deliberazione
che essa prende & ‘di gravissimo momento, ed
impedisce una deliberazione diversa; sicch® io
credo ehe, quando ora si deliberasse sulla proposta
dell'onorevole Canzi, o su quella del Governo, e
la Camera aceettasse oluna o laltra, noi avremo
concluso ‘che la legge sulla perequazione debba
precedere la discussione di altre leggl; mentre
quando non -si deliberasse, noi ricomincieremo
questa discussione ad ogni legge che avessimo
esaurita ‘del nostro ordine del giorno: Credo
quindi- pill opportuno -che la Camera deliberi
oggi. Essa ha davanti a se due proposte, I'una
dell’onorevole Canzi,perchs la legge della perequa-
zione fondiaria. sia posta nell’ordine del giorno
dopo: la legge sulla marineria mercantile, e Paltra
del Governo .perché la-legge di perequazione sia
invece posta all'ordine del-giorno dopo quella per
la modificazione alla legislazione sugli scioperi,
vale.a dire-che a veee del n. 19, prenda il .n. b.

Ora io desidererei che fosse approvata la pro-

posta dell’onorevole Canzi per dare affidamento
al paese che aspetta da tanto tempo la giusti-
zia, che fu. proclamata da ogni parte della Ca-
mera e dal banco dei ministri, ed abbia almeno la
sicurezza che la Camera ha riconosciuta ! im-
portanza della legge, che si domanda, e non la
lasci al 19° numero nell’ordine del giorno.
Domando dunque al Governo: accetta essoche
si discuta la legge di perequazione fondiaria come
la prima delle leggi sociali,secondo la proposta del-
T'onorevole Canzi? Se esso l'accetta, io la voterd;
80 10, parendorm che la votazione uesmrebbe

1869

vana, io mi accontenterd della proposta del Go-
verno.

Questa legge di perequazione messa al numero
2 o al numero B, servirebbe come di vela per
portare pilt prontamente e pitl facilmente in porto
tutte le altre leggi che le stanno davanti. Tutti
coloro i quali hanno interesse perch® questa legge
arvivi alla discussione, non faranno 1mped1munto
a che la discussione deile altre proceda pilt spe-
dita.

Noi dunque fissando fin d’ora la discussione di
questa legge, non solo promettiamo alle popola-
zioni che vogliamo fare giustizia, ma rendiamo
piu facile ¢ piu sollecita la discussione delle leggi
anteriori.

Sicche io concludo: o i1 Governo accetta la
proposta dell’onorevole Canzi ed io la voto, o non
I'accetta ed io prego 'onorevole Canzidiritirarla,
accontentandosi delle dichiaraziont del Governo.

Presidente. Ha facoltdh di parlare Ionorevole
Lacava.

Lacava. Io ringrazio l'onorevole Nicotera di
avermi dato occasione di dire alla Camera in
quale stato si trovino i lavori della Commissione
del bilancio; dappoiché I'onorevole Nicotera par
lando sullordine del giorno ha rilevato che la
Commissione del bilancio anche oggi non si &
trovata in numero per continuare l'esame dei bi~
lanci.

La Commissione del bilancio, onorevoli signori
riflette le condizioni della Camera...

Una woce. ... del Governo.

‘Lacava. ... di cui & I'emanazione; 6 come ve-

~diamo pochi sedere qui, & naturale che pochi seg-

gano anche nella Commissione
lancio.

La Camera ricordera, che noi usciamo da ung
discussione, quale fu quella delle convenzioni,
che teane occupata per due mesi la Camera: e
che molti commissari del bilancio facaevano parte
della Commissione per le convenzioni, e molti
altri presero parte a quella discussione, onde & cho
la Commissione del bilancio non potd riunirsi cosi
di frequente. Nondimeno, anche durante quells
discussione, la Commissione del bilancio si riuni
piu volte, e su dieci bilanci di assestamento del
1884-85ne discusse sette, Rimasero tre bilanci, ciod
quello della istruzione pubblica, quello della ma-
rineria e quello dell'entrata; ma i relatori di essi
hanno gia le loro relazioni pronte da piu tempog
quindi non pud dirsi nemmeno che da parte loro
siasi rallentato il lavore.

I vero che la Commissione del bilancio non si
¢ trovata in numero per due voite ; ma io confide

generale del bie
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che lo sark questa sera alle 9, ora in cui & stata
di nuovo convocata, poiché veggo presenti molti
colleghi, glunti merce le premure del nostro pre-
sidente, che ha telegrafato due volte agli assenti
perché non mancassero.

I poiche ho la facolth di parlave, aggiungerod
che una delle ragioni per cui la Commissione del
bilancio non ha potuto portare innanzi a voi la
relazione sul bilancio di asscstamento, & stata
perché dal Governo s'inviano continuamente delle
note di variazione, note di variazionele quali fanno
ogni giorno ricominciare ai relatori il loro lavoro.
Difatti Pultima nota di variazione & del 24 di
aprile!

Non & ora il momento di discutere del modo ¢
del tempo in cui il Governo manda le note di va-
riazione; questa discussione si fardin occasione del
bilancio di assestamento 1884-85; colgo perd l'oc-
casione per pregare il Governo, di mandare fin
dora tutte quelle note di variazione che credera
necessario pel bilancio 1885-86; perchd altrimenti
le Sotto-commissioni che lavorano attorno a quel
bitancio non potranno compiere i loro lavori.

Magliani, ministro delle finanze. Chiedo di par-
lare.

Presidente. Ha facoltd di parlare ! onorevole
ministro delle finanze. .

Magliani, minisiro delle finanze. Anzi tutto mi
permetta la Camera di rispondere una parola al-
Yonorevole Lacava il quale ha accusato il Go-
verno di intralciare il lavoro della Commissione
del bilancio colle note di variazione. La Camera
vodra eome stanno le cose quando verranno in di-
soussione i bilanci; per ora mi limito a fiir questo:
e note di variazione son0 una necessith impre-
scindibile per sistemare la co‘ntabili'té., e per cor-
rispondare alle esigenze de‘l servizi pubbhc3,
¢ non dipende dalla‘ vol.onta del Ministero, il
farle o il non farle. I evidente che se la legge
& assestamento fosse stata votatain tempo molte
di quelle che si chiamano note di variazione per
1a legge di assestamento, sarebbero regolazioni
di conti che la Camera dovrebbe approvare in
occasione del rendiconto consuntivo.

T naturale che ritardando 'approvazione della
legge di assestamento, s.i r.iversi .s.ovr’essa, gran
parte di quelle sistemazioni definitive Che.Sl at-
tengono al conto consuntive. Quando le leggi come
quella sulla cautabilitd di Stato non sono appli-
cate secondo lo spirite che lo informa avvengono
pezcssariamente codesti inconvenienti.

To dico cid per giustificare I'opera dei miei
colleghi e la mia stessa in c.ib _che si a\..ttiene
all'invio delle note (i variazioni: non gid per

ritorcere un’accusa qualunque alla Commissione
genorale del bilancio.

Chiuso questo incidente, debbo rispondere alle
interpellanze precise dell’onorevole Bonghi e del-
I'onorevole Canzi. e

Il Governo intende di conciliare le delibera-
zioni gia prese dalla Camera coll’urgente ne-
cessith di discutere il disegno di legge sulla
perequazione fondiaria. Ed & percid che ha di-
chiarato ¢ dichiara che & disposto ad accettare
la proposta, quando fosse presentata, che il die
segno di legge sulla perequazione fondiaria prenda
il n. 5 dell'ordine del giorno.

Se perd l'onorevole Canzi persistesso nella sua
domanda che fosse assegnato a questo disegno
di legge il n.2,io lo pregherei almeno di aspet-
tare che sia presente nell’ Aula il ministro di
agricoltura e commercio, che & il ‘proponente-
dei tro disegni di legge che seguono immedia-
tamente il numero primo; e spero che egli tro-
vera molto giusta e corretta quosta mia proposta,
In ogni caso poi faccio anche osservare che la.
tre leggi le quali, per deliberazione della Ca-
mera, seguono il numero primo dell’'ordine. del
giorno, sono tali che potranno, io credo, esser
discusse anche in sedute straordinarie dells Ca~
mera, ¢ in ogni modo mnon daranna lwego a
troppo lunghe discussioni. Anzi io spero che la-
stessa legga sulla marineria mercantile dara Inoga
ad una efficace si ma breve discussione,

Conchiudo, poiché temo di non essere stato-
chiaro abbastanza, ripetendo che, quando se ne
facesse formale domanda, il Governo & disposto’
ad accettare che il riordinamento dell'imposta
fondiaria venga inscritto al numero 5 delP’ordine
del giorno, conciliando in questa guisa it desiderio
della Camera di discutere immediatamente i prov-:
vedimenti sulla marineria mercantile con guello
che tutti abbiamo di affrettare ladiscussione del
disegno di legge sulla perequazione fondiarig.

Presidente. Ha facolth di par
Lacava.

haoava: Io non credeva veramente cho Iono-
revole ministro..,

Presidente. Ma vediamo di non complicare la-
questione !

Lacava, Scusi, I'onorevole ministro ha detto
aleune parole all'indirizzo della Commissione che
non posso lasciare senza risposta. Io mnon cres
deva che l'aver notato un fatto, ciod che noi
abbiamo avuto continuamente delle note di va
riazioni, una delle quali il 24 aprile, avesse do-
vuto provocare da parte del ministro delle finanze,
una consura alla Giunta del bilancio per nom

lare - Yonorevole
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aver presentato ancora la relazione della legge
sul bilancio di assestamento.

To. diceva alla Camera che la Commissione -del
bilanciq aveva lavorato anche durante il periodo
tesie scorso di questa Sessione, prima che si pren-
dessero le vacanze, e che aveva gia discussi 7
dei 10 bilanci. Sebbene non si sia trovata in
numero in questi ultimi giorni, pure, dalle noti-
zie che ho, la Commissione potr questa sera tro-
varsi in numero, e quindi risolvere tutte lo que-
stioni che riguardano il bilancio di assestamento.
Diceva che una delle cause del ritardo sono state
Ie continue note di variazione che il Ministero ha
mandato alla Commissione del bilancio. E credo
che forse il ministro delle finanze debba mutare il
sistema di mandare per mezzo della Presidenza
deila Camera alla Commissione del bilancio que-
ste note di variazione, ed invece dovrid presen-
tarle alla Camera, poich® ogni nota di variazione
parmi sia un nuovo disegno di legge. Se cosi
si facesse indubbiamente avremmo minor nu-
mero di note di variazione. Col sistema attuale i
singoli deputati non conoscono queste note di va-
riazione se non quando vengono presentate lo re-
lazioni della Commissione, onde le mutazioni re-
stano un segreto fra il Ministero e la Commissione
del bilancio, (Bravo!) e quando i deputati pren-
dono in mano il bilancio presentato dal Ministero
lo trovano pit volte variato dalla primitiva pro-
posta. B percid che io credo necessario che le
note di variazione sieno presentate al Parlamento,
siano stampate e distribuite a tutti i deputati.

Detto questo, riguarde alla presentazione delle
note di variazione, debbo ancora osservare che vi
sono stati relatori che hanno dovuto rifare le loro
relazioni per tre volte.

Ora, poiché io non voleva anticipare una di-
scussione circa le note di variazione, non mi di-
lungo di pilt su questo punto, ma posso manife-
stare alla Camera che vi sono parecchie note di
variazione venute all’'ultima ora, o non necessarie,
o che potevano prima prevedersi come la Commis-
sione del bilancio proverd quando si verra alla
discussione in questa Camera. (Bravo!)

Magliani, ministro delle finanze. Chiedo di par-
lare.

. Presidente. Ne ha facolta.

Magliani, ministro delle finanze. La Camera mi
-garh testimone che io non ho inteso di fare ap-
punto alla Commissione del bilancio, della quale
riconosco la competenza e lo zoclo; era lontana
da me questa idea.

A me pareva perd che l'onorevole Lacava ac-
cusasse il Governo di avero intralciato i lavori

della Commissione col ritardato invio delle nots
di variazione. .

Lacava. Ho detto una delle cause.

Magliani, ministro delle finanze. To dunque ho
inteso di scagionare il Groverno da quell’ aceusa.

Ma del resto, Ponorevole Lacava, di cui nes-
suno pilt di me apprezza alacrith ¢ lo zelo per
il servizio pubblico, pud veramente dire che quo-
ste note di variazion® siano la causa del ritardo
del lavoro della Commissione?

E non potrei dire io con ugnaleverith chels
note di variazioni sono una conseguénza del ri-
tardo che la Commissione ha posto neil’appre=
vare la legge di assestamento?

No, o signori, non & responsabile nessuno: sona
note le circostanze che hanno creato una situa-
zione di cose abbastanza rincrescevole per tutti.

L’onorevole Lacava ha detto che molte noto
di variazioni non si dovevano mandare alla Com-
missione del bilancio; ebbene, lo giudicheri la
Camera quando la Commissione del bilancio avra
presentato il suo rapporto.

L’onorevole Lacava poi ha fatte una osserva~
zione molto piu grave. Ha detto essere incosti-
tuzionale il metodo che segue il Governo, diman-
dare le note di variazioni alla Commissione del
bilancio.

Orale note di variazioni si mandano al pre«
sidente della Camera, il quale ne fa comunica-
ziono alla presidenza della Comsione del bilancio,
ed ¢ questo il sistema che si & seguito sempre
dacche esiste il regno d’Italia. Non si & mai ve-
rificato il caso che una nota di variazioni sia
stata presentata come un disegno di legge alla
Camera, e che si sia distribuita stampata ai
deputati, prima di esscre comunicata alla Com-
missione generale del bilancio, per mezzo della
Presidenza della Camera. TFinchd la Camers
non abbia con una sua solenne deliberazione sta-
bilito una procedura diversa, non ecredo che il
Governo abbia aleuna colpa nell’aver seguito il
gistema che si & sempre tenuto dal 1861 insino
ad oggi.

Presidente. Ha facolth di parlare Venorevole
Lazzaro.

Voci. Al voti! ai voti! (Rumori)

Lazzaro. Io non intendo di entrare nella que-
stione che concerne la Commissione generale del
bilancio; questa questione dimostra peraltro un
fatto che & nella coscienza di molti, ciod che da
un pezzo in qus, il sistema parlamentare in Italia
funziona poco correttamente.

Ma se ne parlerd quando verrd la discussione
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.dei. bilanci; e ritgzno all’a argomento che questo
incidente avyvy in corto modo lasciato sospeso.

1o sono molto meravigliato di aver udito Io-
fiorevole ministro delle finanze proporre alla Ca-
mera che al n. 5 dell’ordine del giorno, in luogo
del disegno di legge per Vordinamento dei Mini-
steri o I'istituzione del Consiglio del tesoro, venga
posto quello per il riordinamento dell’imposta
fondiaria.

E la mia meraviglia proviene da due cause:
prima di tutto perchd, come la Camers ricordera,
Vonorevole presidente del Consiglio per poco non
ha posto la questione di Gabinetto, quando si
voleva soprassedere di qualche ora all’esamo di
quella legge negli Uffici. Allora pareva che da
quella legge dipendessero i destini d'Italia.

1

La voce del cantor non & pitt quella,

e quel disegno di legge a poco a poco & passato
a un posto, che non lascia alcuna speranza che
venga discusso. Non mi dorrd di questo; perd
non posso non notare la contradizione e il danno
che ne viene al pubblici servizi: un giorno, un
dizegno di legge si crede necessario a costituir
la base del Governo, e si chicde che venga di-
scusso; un altro giorno, la base del Governo si
stabilisce in altro modo, ¢ quel disegno di legge
si motte in disparte. & quosto un sistema deplo-
revole.

Ho detto che per due ragioni mi meravigliav
della proposta dell onorevole ministro delle ﬁ—
nanze; ho indicato Ia prima; adesso dird della
seconda.

TNot, o signori, torniamo al viziosissimo sistema,
deplorato da tuttx in questa Camera, di volsr an-
ticipare di molti giorni lo stabilire la discus-
sione di guello materie di cul la Camera dovra

ceuparsi dopo; ebbene, questo modo di proce-
dore 1o lo stimo scorrettissimo. Secendo me, &
cosa scorrettissima quella di proporre mutamenti
neil’ordine del giorno, senza che la Camera ne
sia avvisata almeno ventiquattro ore prima: poi-
ch®, molte volte, la Camera & colta improvvisa-
mente da proposte che non pud csattamenie ap-
prezzave. Non accenno a quella dellonorevole
Canzi; parlo in generale. Le proposte dirette a
mutars gli ordini del giorno dovrobbero, secondo
me, cssere annunciato almeno ventiguatiro uve
primasy ed in mi
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il nostro regolamento in questo senso; sicuro che
si evitera cosi di fare e disfarc cento volte la
medesima cosa.

Quindi pregherei 'onorevole Canzi di non in-
sistere nella sua proposta e l'onorevole ministre
delle finanze, che dovrebb’essere anmch’egli tenero
del sistema rappresentativo, di accettare quella
dell’onorevole presidente della Camera.

L’onorevole presidente della Camera ha posto
benissimo, secondo me, la questiono. Egli ha detto:
incominciamo a discatere la legge sulla marineria
mercantile; discussa questa, si delibereri cid che
si dovrh discutere dopo. Come possiamo, fin da
oggi, dire che nel numero 50 deve porsi la legge
sulla perequazione fondiaria? Siamo. noi- padroni
dell’avvenire? Possiamo oggi stabilire quello che
faremo tra quindiei giorni od un mese? .

Se si insiste pertanto sopra aleuna delle pro-
poste che vennero messe innanzi, io mi permetto
di proporre Pordine del giorno puro e semplice.

Voci. Al voti!

Presidente. Ha facolthy di parhre l’onorevole
ministro delle finanze.

al vott!

Magliani, ministro delle finanze. Sono'davvero
dolente che Pornorevole Liazzaro sposti cosila que-
stione, e dica che il Governo ha preso liniziativa
di mutare I'ordine del giorno. Il Governo ha gia
dichiarato di voler mantenere 'ording del giorno
quale & attwalmente; soltanto ha risposto ad una
proposta dell’'onorevole Canzi che tendeva a mu-
tare ordine del giorno.

T/onorevole Lazzaro, non pud non ammettere
che il Miniztero non ha fatto alecuna proposta, ne
ha preso alcuna iniziativa. Il Governo, provo-
cato, ha visposto dichiarando che non avrebbe
difficolth ad accettare la proposta dell’onorevole
Canzi, quando cgli Iavesse faita, di far prendere
al disegno dileggo dell'imposta fondiaria il posto
attualmente occupato dalla legge pei Ministeri.
Non trattasi dungue d’'una iniziativa del Governo.

Voct. Chiusura.

Presidente. Essendo stata chiesta la chiusura,
domando se sia appoggiata.

(E appoggiata.)

Canzi. Chiedo di parlare contro la chiusura.
(Rumort)

Presidente. Ne ha facolth.

Canzi, Parecchi oratori, da diverse parti della
Camera, hzmno parlato contro la mia proposta;
qﬁ indi ¢ naturale che io ucbla addurre le ragioni
asimeno in parte.

£ “3‘ 1% ,I‘k.x”_{l

! ai voti!
Canzi. Io debbo difendermi. (Rumori)
Presidente, Coloro i quali intendono che si

Pacz. Al voti
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debba chiudere la discussione, sono pregati di al-
zarsi.

(Dopo prova e controprova la chiusura & am-
. Messa.)

Verremo dunque ai voti.

L'onorevole Canzi aveva prlma proposto una
inversiono all'ordine del giorno in questo senso:
cho invece di cominciare la discussione del dise-
gno di legge per provvedimenti relativi alla ma-
rineria mercantile, fosse messoindiscussione qaello
relativo al riordinamento: dellimposta fondiaria.
~ L’onorevole Canzi Ha perd modificato questa
sua prima proposta, e ha chiesto che il disegno di
legge dell'imposta fondiaria sia inseritto nell’or-
dine del giorno sublto dopo quello dclla marineria
‘meredntile. -

A questa proposta, mi palo sxasx associato Iono-
revole Bonghi:

Bonghi. Io ho detto, che quando il Ministero
avesse accolts la proposta..

Presidente. Ella vi acconsentirebbe, sta bene.
Ma il Ministero Ha invece proposto che il disegno
di legge rclativo alla imposta fondiaria, sia in-
seritto nell’ordine del giorno dopo leleggi sociali,
in conformita di un’antica proposta dell’onorcvolo
‘Canzi e dell’'onorevole Bonghi.

Sono due, dunque, le propeste: una de!l’onore-
vole Canzi, che il disegno di legge gia accen-
nato, sia inscritto col numero due nell'ordine del
giorno; laltra & quella dell'onorevole ministro
‘delle finanze, che il disegno medesimo sia in-
scritto nel numero cinque.

Contro queste due proposte 'onorevole Lazzaro
ha presentato 'ordine del giorno puro e semplico;
vale a dire che la Camera tenga invariato il suo
ordine del giorna, riservandosi, come del resto non
potrebbe non essere, la facolth di deliberare in
proposito quando meglio cid le sembri opportuno.

Magliani, ministro delle finanze. Chiedo di par-
lare.

Presidente. Ne ha facolta.

Magliani, ministro delle finanze. 11 Governo ac-
ccetta la proposta dell’onorevole Lazzaro; ¢iog, che
rimanga invariato ordine del giorno, salvo a mo-
dificarlo in seguito.

Presidente. Sta bene.

D’altronde, onorovole Cunzi, nulla osta che
quando la Camers avrh ferminaia la discnssi
intorno al disegno di legge per lu marineria mer-

- cantile; Klla faceia la proposta di discutere subiio
il disegno di legge relativo al riordinamento della
imposta fondiaria.

Metto dunque a partito la proposta dell’onove-
vole Canzi. '

Canzi. Ma io non I'ho detta ancora... (Rumort)

Presidente. La dico io, perch® io ho il doyvere
di dirla. (Zlarith — Rumori)

Canzi. Mi permetta una parola di spiegazione.

To ho fatto una prima propostaj poi, in se-
guito all’ invito di alcuni amici, 'ho modificatay
I'onorevole ministro delle finanze, parlando a
nome del Gabinetto, mi ha invitato a consentire
ad una proposta che egli faceva. Ora, io non ho
avuto la possibilita di dire se accetto o no...

Presidente. Ma se la Camera non vuole che Ella
risponda, Ella pon ne ha il diritto; ed io ho fatto
il mio devere, onorovole Canzi, nel non: conuedelle
facolth di parlare. :

Canzi. Ma, onorevole presidénte, come pud Ella
mettere a partito la mia proposta, se naon la conos
gee ? (Rumort) '

Presidente. Ella pud giudicare che io non la co-
nosca perchd interpreta male le mie parole, o per-
ché mi sard male spiegato; ma & certo che la sua

proposta- & stata questa: che; dopo terminata la di-
scussione del disegno di legge perla marineria

mercantile, si debba discutere subito quello rela-
tivo-al riordinamento dell’ imposta fondiaria.

15 questa, si 0 noj la ‘sua proposta?

Canzi.Onorevolé presidente, oiomisonospiegato
male o Ella ha capito male; ma il fatto che ha dato
luogo a questa confusiono sta in cid: che io non ho
potuto dire...

Presidente. Ma Ella, lo ripeto, non ha il diritto
di dire quello che la Camera non consente che Ella
dica. (Bene!) B io Le faccio preghiera di non in-
sistore.

Le proposte adunque che furono messe innanzi
sono due: quella dell'onorevole Canzi, che ciog,
dopo esaurita la discussione del disegno di legge
per la marineria mercantile, si discuta...

Canzi. No, no! (Rumori)

Presidente. Ma faccia dunque la sua proposta.
(Llarita)

Canzi. Se non me I'ha lasciata: dire! (Zlaritd ~
Rumori)

Presidente. Parli. ;

Canzi. Accetto la proposta del Governo, cios che
la legge dell'imposta fondiaria prenda, nell’ordine
del giorno, il posto ora occupato dal disegno di
legee per Pordinamento dei Mimi:steri, ossia-al n. D,

Magliand, snondstvo delle finanze. I Governo ha
gia dichinrate di consentiro nella proposta del-
Vonorevole Lazzaro; confermando perd la sua di-
chiarazione, che, quando ne venisse fatta la pro-
posta, non si opporea acchd il diseguo di legge
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sull'imposta fondiaria sia inseritto al numero
nell'orriine deol giorno,

Bringhi. Chiedo di parlare.

Presidente. A proposito di che?

Bonghi. Io mantengo la proposta che ho rac-
colta dalla bocca del ministro delle finanze, il quale
orsi, abbandonandola, ne abbraccia un’altra.

Presidente. Verremo dunque ai voti. L'onore-
vole Canzi e 'onorevole Bonghi, propongono che
il disegno di legge sull' imposta fondiaria sia
Ascritto nell’'ordine del giorno col n. b; lonorevole
Lazzaro propone che si mantenga invariato l'or-
dine del giorno, riservato (e non potrebbe esscre
altrimenti) il diritto alla Camera di deliberare a
su0 tempo pei varii disegni di legge

La proposta dell’'onorevole Lazzaro ha la pre-
codenza nella votazione, Chi approva si com-
piaccia d’alzarsi.

(B approuata.)

To prego gli onorevoli deputati di volers, d’ora
in pai, sollevare quoste discussioni circa 'ordine
del giorno soltanto in fine di soduta, quando la
Camela. deve stabilire Yordine dei suoi lavori;
dappoiche se in principio di ogni seduta ciascun
deputato dovesse sollevare simili incidenti, sa-
rebbe evidentemento impossibile qualunque di-
scussione. (Bene! Bravo!)

Presenfazione di documenti diplomatici,

Wiancini, ministro degli affuri esteri, Chiedo di
parlare.

Presidente. Ne ha facolta.

Wancini, ministro degli affari esteri. Mi onoro
di prosentare alla Camera, di concerto col mio
collega il ministro delle finanze, un disegno di
legge per autorizzare il Governo alla esecuzione
della convenzione stipulata in Londra tra Ttalia
@ lo altre grandi Potenze e la Turchia nel 18
marzo 1885 intorno alle finanze egiziane. E con-
temporaneamente mi onoro di presentare alla
Camera una raccolta di documenti diplomatici
che hanno relazione con quest'argomento, e che
comprendono tutti i negoziati relativi alla con-
ferenza di Londra e agli accordi sulle finanze
dell’Egitto.

Adempio poi ad una promessa fatta alla Ca-
mera, presentandole un’altra raccolta di docu-
menti diplomatici, relativi ai negoziati dell'ltalia
coll’Austria-Ungheria per la pesca nell’ Adriatico,
e 'la conferenza di Gorizia. (8¢ ride)

Presidente. Do atto all'onorevole ministro degli

affari esteri della presentazione del disegno di
legze o dei documenti diplomatici da lui accens
nati.

Questi e quollo saranno stampati e distribuiti
agli onorevoli deputati.

Discussione del disegno di legge per la mari-
neria mercantile.

Presidente. L'ordine del giorno reca: Discuse
sione del disegno di legge per provvedimenti res
lativi alla marineria mercantile.

Gli onorevoli ministri della marineria e delle
finanze accettano che la discussione si apra sul di-
segno della Commissione ?

Brin, ministro della marineriz. J1 Governo ac-
consente.

Presidente. Va bene. Sidia lettura del disegno
di legge.

Capponi, segretario, legge. (Vedi Stampato
n. 149-a)

Presidente. La discussione generale & aperta.

La facolth di parlare spetta all’onorevole Fran-
ehetti, iscritto a parlare contro il disegno di legge.

Franchetti. Se il regolamento me lo avesse per-
messo, avrel chiesto di parlare piuttosto in me-
rito che contro il disegno di legge, perché non
ho intenzione di parlare contro tutti i provve-
dimenti che esso contiene. Per esempio, per tutti
quelli che si riferiscono alla diminuzione dei pesi
che gravano esclusivamente sulla marineria mer-
cantile, senza toccare le altre parti della nostra
amministrazione, io voterd molto volentieri a- fa-
vore.

Si potra discutere sulle modalitd, ma la massima
mi pare buona. Sono bensi contrario ad alcuni
provvedimenti della legge, e pil specialmente ai
premii. Non & che sia contrario ai premii per
amore dei dogmi di economia politica. Ho pia-
cere di guardare coi miei occhi, e non con quelli
dell’economia politica. To de’dogmi specialmente
in amministrazione pubblica ho una certa diffi-
denza. \

Se il bilancio fosse in avanzo, se si fosse
provveduto a tutti i disavanzi palesi e nascosti,
io non sarel punto contrario a discutere se fosse
opportuno di adoperare questo avanzo ad inco-
raggiare la marineria sotto forma di premii. Li
combatterei, per i motivi che dird in seguito,
ma capirel benissimo che si discutessero. Mi pare
perd che il disavanzo costituisca una questione -
pregiudiziale, e che proprio leforze non ci siano.

Dato pure che questi premii dovessero essere
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utili alla marineria; dato pure che, considerata la
questione non solamente sotto l'aspetto esclusivo
della marineria mercantile, ma degli interessi go-
nerali dell'economia nazionale, i premii fossero
da approvarsi; dato pur questo, io mi chiederei
se si dovesse sacrificare ad essi il bilancio ? Ma
io per me ritengo che i premii, non solo non rie-
sciranno di vantaggio all’economia nazionale ed
alla marineria, ma saranno dannosi ed all'una ed
all’altra.

Il disegno dilegge propone dei premii per le
costruzioni e per la navigazione; io qui avrei da
fare un’osservazione.

Ho sentito dire sposso che il Parlamento pud
far tutto fuorché mutare un uomo in donna e
viceversa. Ma io crederei che ci fosse un’altra
cosa che il Parlamento non pud fare, ed & di
far s1 che io mi sfami dando a mangiare altrui;
& qui mi sembra di vedere che si vuol fare ap-
punto cid, con questi premii di costruzione. I na-
yigatori hanno fame? Diamo da mangiare ai co-
" struttori.

Non intendo punto combattere linteresse ri-
spettabilissimo delle costruzioni navali. Lungi da
me il negare l'appetito dell'industria delle costru-
gioni navali, ma mi pare che non sia questo il
Iuogo.

I premii di costruzione si compongono di due
elementi: uno & un compenso per la soppressione
dell’esenzione dai dazi d'entrata sul materiale di
costruzione marittima, soppressione proposta dal
presente disegno di legge; l'altro & un premio
vero e proprio.

1l primo implica una riforma delle tariffe doga-
nali, sulla quale, in massima, non ¢'é nullada
dire. Ma mi pare che il manifestarsi, in questo
caso, il bisogno di una riforma, sia la migliore
prova che non bisogna farla adesso. B pendente
un’inchiesta doganale.

Quando per la prima volta si & messo mano alla
coipagine dei nostri dazi per favorire la mari-
peria con lesenzione, che adesso si tratta di sop-
primere, certamente lo si & fatto con la migliore
intenzione del mondo, non mirando certo a dan-
neggiare altre industrie. Pure a che punto ci tro-
viamo oggi? Si & nociuto slle industrie metallur-
giche per aver considerate le tariffe doganali dal
punto di vista esclusivo di una industria sola. Iod
ora si propone di rinnovare lerrore e di fare

an’altra riforma parziale, ad un punto di vista

esclasivo (la cui giustizia, in s&, non & discutibile,
ma che pud avere nel rimanente del sistema riper-
cussioni imprevedibili), inveco di aspetta.re la re-
visione generale che fard seguite all'inchiesta,

In quanto poi al premio vero e proprio, io sono
ad esso affatto contrario. Come gli argomenti che
esporrd contro i premii di navigazione valgono in
gran parte anche contro quelli di costruzione, vi
risparmio le ripetizioni e vado avanti.

So quello che mi si risponderi: tra le altre cose
mi si dird che sono d’accordo la Commissione ed
il Ministero su questo punto, e che di fronte a

.questo accordo bisogna inchinarsi.

Ma io vorrei che si scrutasse un po’ in che ¢osa,

“consiste 1] consenso del Ministero.

Tutti avranno letta certamente la relazione mi-

‘nisteriale; & un bel lavoro, ed in essa ¢’d quello
‘che si trova in molte delle relazioni che fanno 1
‘nostri Ministeri; un grande sentimento del dovere

e della respornsabilita che hanno coloro, ai quali &

‘affidata la nostra amministrazione, di non cedere
“oalmeno di cedere il meno possibile, a desideri
-molto spiegabili, ma non sempre compatibili ecop.
Tinteresse del bilancio. :

Le premesse della relazione sona fatte molto

bene, ma sono assolutamente contrarie, non solo
. ai premi di navigazione, ma anehe ai premi di co-
. struzione. Se a ciascun argomento addotto in esse,
-non fosse indicato che & diretto contro i premi di
- navigazione, il lettore crederebbe che siano diretti
_tanto contro questi, che contro quelli di costrg~
. zione. Cid specialmente nel capo secondo. Il nesso

stesso che la relazione ministeriale trova fra il

. vantaggio della marineria mercantile ed i premi
di navigazione & cosi tonue, cosi artificiale, che &

quasi un’ironia!

La ragione che da la relazione ministeriale per
provare che i premi di costruzione gioveranna alls,
industria marittima & questa: la costruzione delle
loro navi all'estero aggrava gli armatori italiani,

_perché la sorveglianza ne & inefficace e costos:a,,

e perchd hanno la spesa dell'invio dell'equipaggio
in Inghilterra. '
D’altra parte perd basta scorrere gli interpo-
gatori della inchiesta sulla marineria mercartile,
per trovare lamenti unanimi sulla mancsqza dei
noli & uscita dai porti italiani. Inoltre +atti s ac-
cordano mnel riconoscere che la Qifferenza dei
prezzi del carbone costituisce wna inferiorith per
i nostri vapori in cotfronto degli esteri sola-
mente quando Tartono dall’Ttalia. Ora, la cortezza
del nolo d'uscita dal porto di costruzione, e il
minor prezzo del carbone per il primo viaggio
commereiale con partenza dal porto inglese mi.
pare che possa, almeno in grandissima parte, com
pensare gli inconvenienti della costruzione sl-
Vestero. I quali, se pur sussistonq in parte, non
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sono tali da giustificare il gravissimo provvedi-
mento dei premi di costruzione.

Citerd due argomenti soli contro i premi ai
costruzione. Uno lo.prendo proprio dalla rela-;

ziono della Commissione d’inchiesta sullamarineria
mercantile, 14 dove, citando anche un discorso
di-sir Charles Dilke al Parlamento inglese, rileva
che la legge francese sul premi di navigazione ha
giovato ai costruttori inglesi. Ma se volete dare
i premi di navigazione, a cosa vi serve il dare
premi di costruzioni, poiche, per vostra stessa te-
stimonianza, col vostro:secondo  provvedimento
annullate in gran parte gli effetti del primo?
Nella statistica delle navi che hanno partecipato
ai premi in  Francia, i vapori di costruzione

francese che hanno parteclpato ai pxemx dalla,

49 con 88,000 tonnellate, quelh‘d1 costruzmne non
sono 49, ma 92, con 130,000 tonnellate in cifre
tonde. Questo & l'effetto di tre anni di premi.di
navigazione dati contemporaneamente ai. premi
di costruzione. Almeno scegliete: o gli uni o gli
altri.

Un altro: _

Quando si manifestd in Inghilterra, al principio
de! 1884, la crisi delle costruzioni, una.gran parte

degli operai costruttori si trovarono a spasso; o |

una Trade’s Union, quella dei lavoranti di caldaie
e bastimenti in ferro (United Society of Boiler-
makers and Iron Shipbuilders) mandd i suoi emis-
gari in - Francia perché, dicevano, li ci somo i
premi, 'industria fiorira certamente, e potremo
collocare alcuno di coloro che adesso vivono
sui fondi della Societa. Ma trovarono in Francia
erisi come in Inghilterra. Si erano messi su can-
tieri, ma mnon avevano potuto andare avantie
e'era un personale assai numeroso che non aveva
tavoro. Tutto cid si trova nell’ Eeonomist del 21
febbraio 1885 nella storia economica e finan-
ziaria dell’anno 1884.

Con“tutto cid nen intendo punto accusare la
relazione ministeriale - d’ inconseguenza: anzi io
ammiro-Ja fermezza colla quale ‘essa ha-resistito
per quella’parte in eui ha resistito. Cosi il Mini-
stero avesse perseverato anche dopo in questa rela-
tiva fermezza ! Si sente spesso accusare la nostra
amministrazione:. Pure:essa.rappresenta di fronte
al Parlamento !'elemento sano, onesto, il senso delio
$tato. Fra le righe di quella relazione ministeriale,
eome i tante alire, si svolge direi quasi-un ro-
manzo. I’amministrazione resiste, cercadicuoprire
il bilancio, di difendere il pareggio, e poi, ad un
cerfopunto,sicura d’esser sopraffatta, dice :giacché
si ha da‘cedere-diamo il meno possibile. I promi

sulla navigazione. costano 4 milioni, quelli sulle
costruzioni ne costeranno solo due, diamo i premi
sulle costruzioni e vediamo se possiamo a questo
‘prezzo liberare la finanza dello Stato. (' 2 & qualche
i cosa di drammatico in questo contegno, ¢’& qualche
cosa che mi rappresenta alla mente la rassegna-
zione scoraggita della schiava, che dice: tanto a
che serve resistere? Diamo il meno possibile.

E passo ai premi di navigazione: Sui premi
di navigazione mi appoggio completamente alla
relazione ministeriale. Non ho bisogno di illu-
strarla con spiegazioni psicologiche come: per i
premi di costruzione. E neanche ripeto gli argo-
menti ch'essa espone con tanta efficacia perchd
gli sciuperei. Chi 1i vuol conoscere li legga. K
.se, cosa impossibile, qualcheduno-non ne fosse
persuaso, faceia una cosa:leggagli argomenti'della
relazione della Commissione a favore dei premi
di navigazione, ed io metto pegno che i premi
di navigazione saranno condannati.

Prima di tutto, faccio una parentesi: da tutti
i dati cosi della relazione della Commissione d’in-
chicsta, come della relazione ministeriale, come
della relazione della Commissione parlamentare
‘risulta un fatto. La nostra marineria mercantile
non & diminuita. ¥ diminuito il tonnellaggio, in-
quantoche fu sostituita una parte del tonnellaggio
a vela dal tonnellaggio a vapore. Ma come: una
tonnellata a vapore, per efficacia commerciale,
vale tre tonnellate ‘a vela, lefficacia complessiva
commerciale della nostra marineria & cresciuta
da quelld che era in altra epoca. Cresciuta di
cosi poco che si pud considerare stazmnarla, ma,
certo non & scemata.

Dunque non mi pare che da questo punto di
vista -siano giustificati 1'timori sulla sparizione
dalla superficie del nostro paese della classe dei
marinari, sulla decadenza, sulla morte imminente
dell’ industria marittima. Io-so benissimo ¢he se
si va a girare sulle nostre coste si troveranno
delle grandi sofferenze, le sofferenze inseparabili
di qualunque trasformazione industriale. I stato
citato ‘molte volte Camogli, e non sard certo il
solo paese. Capisco che ispirino una grande sim-
patia certe forme geniali d’associazione e di lavoro
che sono schiacciate brutalmente dalle forme nuove
d'industrie meccaniche appoggiate a - grossissimi
capitali; ma non credo che questa sia una ra-
gione per cercare di tenerle in vita quando si-sa
che. sono sforzi vani e che non possono piu esi-
stere.

E noto poi-che lo scopo di tutto-questo disegno
di legge essendo la trasformazione della marine-
ria a vela in legno, in marineria a vaporein forro,
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ragginngendost i fine volute da ¢hi la propone,
si afiretterad la rovina di tutti celoro che vivono
della marineria a vela ed ai quali, per qualunque
cagione, la marineria a vapore non sia par dare
alimente od ucutp 1zione.

¥d ora ritorne agli argomenti della relazione
della Commissione parlameniare.

Questi argomenti sono principalmente due: la
rvelazione si sffanna a dimostrave 1°: che I'Ttalia
non ha saputo prender posto nella trasformazione
dellamarineria mercantileavvenutainquestinitimi
anni; 20, che Vofferta di navi e di noli eccede la
domanda e che questa eccedenza dell'offerta sulla
domanda non & momentanea, che sard durevole
e non si pud neanche prevedere quando cessera.

Ora quali sono le cagioni per cui I'Italia non
ha potuto partecipare a questa trasformazione
della marineria? La risposta si trova negli atti
della Commissione d’inchiesta.

Negli interrogatorii, specialmente nella parte
che rignarda la marineria a vapore, le medesime
risposte si ripetono da tutte le parti con una mo-
notonia quasi tediosa. Le cagioni cui si attribui-
sce da quasi tutti gli interrogati limpotenza della
nostra marineria a trasformarsi sono la mancanza
di capitali, la mancanza di esperienza tecnica,
la mancanza di noli di uscita e la mancanza di
colonie. D’altra parte essi sono tuiti concordi nel
dire che il nostro personale & ottimo, che sotto
guesto aspetto non abbiamo nessuna inferiorita
di fronte agli altri paesi e che le spese di esercizio
gono uguali, o inferiori, dicono taluni, a quelle
dialtri paesi, pochissimi dicono che sono superiori.

Ora tuiti questi motivi che cosa significano?
Sono sintomi di debolezza economica, d’'infanzia,
di anemia economica, chiamiamols come vogliamo,
garh vecchiaia, sard glovenilh (lo spero che sia
gioveniit), ma insomma, nol nouire passe, vi &
insufficienza di forze, non vi sono capitali suf-
ficienti per lo sviluppo di tuite le industrie, che
dpbbiamo mantenere. DI questa inancanza si &
parlate a sazietd nell’ ultima discussione sulla
crisi agricola.

Siguori, in un paese che ha capitali insuffi-
cionti voi voleto, a spese del bilancio, sottrarre
alle altre industrie una parte di quosti capitali
insufficienti pen imp garli nella marineria, per
metterli in un fmpiego che, por veostra stessa di-
chiarazione, non vende; che attualmente ¢ in
perdita, che non si sa prevedere quando tornerd
allo stato normale; che nello stato normale ren-
derebbe ai capitali un interesse molto inferiore a
quello dei capitali impiegati in altre industrie

in Ttalia! \
810

Ma si obietterd: Questo si & faito in Francia
Prima di tutto non so se basti dire che si & fatto
qualche cosa in Francia per dire che si & fatto
bene. Di pin vi & in Francia un eccesso di capitali
di cui noi non abbiamo idea; o sotto quesio punio
di vista potrebbe darsi che la cosa fosse ammissis
bile in F'rancia e non in Italia.

Ho sentito spesso noverare fra le verith di
buon senso tanto evidente da mnon doversi enun-
ciare, che & bene cercare di ragginngere il mag-
simo effetto utile col minimo sforzo possibile.
Questa, almeno, & la regola nella vita pratica.
Io credeva che la regola valesse anche in poli-
tica. Mi viene adesso il dubbio che in politica
valga invece la regola opposta.

Dunque, sotto aspetto dell’ interesse economico,
mi pare fuor di dubbio che coi premi alla marine-
ria si faceia un danno al paese in generale, si stre-
mino le sue forze economiche, e, bene bene che
vada, si crei un membro ipertrofico sopra un corpe
anemico.

C’ & un motivo per far fare questo sacrifizio
al paese? Lascio da parte il danno del bilancio;
piglio preprio quello della compagine economica
del paese. Signori, non vedo che una ragione con
cui si possa, in condizioni come le nostre, gite
stificare il premio: lo s scopo militare. Noi abbiamo
bisogno che la nostra marineria mercantile, ad un
dato momento, possa fornire alla nostra marineriz
da guerra un certo numero di irasporti, un certo
numero di incrociatori; a questo bisogne ha prov-
veduto 1’ Inghilterra, la guale, nel 1882 aveva,., se
non erro, 200 navi inseritte, a questi scopl, nei
registri dell Ammiragliato. Non so se abbia sha-
gliato nel riferire questa cifra. Ho sentito a dire
che adesso ve ne sono inscritte 400; e che I’ In-
ghilterra ha nei suoi arsenali il materisle pronto
per armare un certo numero di navi mercantili a
scopo di guerra, entro 24 ore.

Che a questo in misura proporzionata alla
forza della nostra marineria militave, dobbiamo
giungere anche noi, lo riconosco sicuramente; e
dobbiamo cercare di giungervi con tutti i mezzi
compatibili con le nostre condizioni finanziarie.
Ma il premio di navigazione come & stabilito
dal disegno di legge ci aiuta a raggiungere questo

scopo ? To mon credo; dubito, anzi, che esso ci

faccia giungere ad un punto tuito affatto opposto

‘e che ci faceia ottenere una marineria mercantile

di tipo tanto inferiore, che la marineria da guerra
non possa valersene che poco o punto. II tipo del
quale si pud valere, con beneficio, la marineria da
guerrs, specialmente per incrociatori (lascio da
canto itrasporti), & il tipo quasi artificialmente
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perfezionato, che si & formato, specialmente in
questi ultimi anni, e che fornisce gli incrociatori
ex mercantili all’Inghilterra: il tipo delle linee
transatlantiche, il tipo della linea fra Liverpool
e New-York.

Questo tipo, nato in condizioni artificiali, a
temperatura di serra calda, deve la sua esistenza
e il suo rapido perfezionamento alla concorrenza
asprissima che gli fanno le linee di passeggieri
transatlantiche inglesi: la Cunard, la Guion,
PAllan, ecc., le quali, partendo il sabato da Li-
verpool, se alcuna di esse fa il viaggio pit breve
delle altre di qualche ora, si accaparrai passeg-
gieri. Principid la linea Guion a fare la traver-
sata in 6 giorni e ore, col vapore I’ Arizona, ed in
seguito a questo buon successo fece anche co-
gtruire U'Alaska.

La linea Cunard, che fino allora aveva avuto il
primato nel trasporto dei passeggeri, per non essere
da meno, sta costruendo anch’essa una flotta di va-
pori rapidissimi i cui nltimi, I Oregon, Y Eiruria
o I Umbria, hanno fatto alle prove pitt di 20 nodi
51l ora. L' Alaska & giunta a far la traversata da
Sandy Hook a Queenstown (punti ai quali iva-
pori lasciano la terra americana e toccano I Ir-
landa) con velocith media superiore a 17 nodi al-
Tora. Si noti fra parentesi che le convenzioni
per le sovvenzioni alle linee postali italiane esi-
gendo una velocith di navigazione di 10 miglia
allova al pil, hanno avuto per risultato che iva-
pori costruiti per conto di Societd sovvenzionate
somo di tipo inferiore in quanto alla velocita.
L Archimeds e il Vincenzo Florio hanno fatto alle
prove 12 miglia, salvo errore. L’ Indipendente,
& vero, & giunto a 13. Ma quasi tutti gli altri
hanno date alle prove 10 e 11 miglia o meno,
o sappianio tutti che rapidith cid significhi in
navigazicne, Ma torniamo alle linee transatlan-
tiche. Lo concorrenza e i perfezionamenti erano
tesi possibili dallo straordinario numero di pas-
seggieri fra i due continenti. Nel 1882 nella co-
sidetta stagione ciod primavera ed estate vennero
dall’ America in Europa 26 mila passeggieri circa.

Inoltre, ognuna di queste Societa per essere
ageritta all’ammiragliato, ha perfezionato il tipo
snche dal punto di vista militare. Ed & cosi
che quei vapori di 5 o 6000 tonnellate e pin,
rapidissimi, sono costruiti in acciaio, con doppio
seafo, paratie stagne nell intervallo dei due scafi
o nell’interno della nave, ed banno la posaibi-
litay di corazzare la macchina con uno strato di
10 piedi di carbone, macchine a triplice espan-
sione, gliche di bronzo, manganese, ec., ecc. I

tecnici potranno esporre questi particolari me-
glio di me.

Ora & evidente che in Italia non potendo avere
nei porti italiani teste di linee ricche come le
transatlantiche, bisogna che lo Stato, se vuole che
le Societa esercitino con navi di simile tipo, dia ad
esse un supplemento di capitale per compensare lo
ingente capitale che verrebbero ad immobilizzare
nel materiale. In quanto alle spese di esercizio
non credo che sarebbero maggiori che con mate-
riale diverso, purché queste navi, rapidissime, si
facessero nel traffico ordinario camminare a velo-
cita ridotta. Anzi, da quanto ho udito, le loro
macchine a triplice espansione assicurerebbero, a
velocita uguale, una economia di combustibile in
confronto alle navi di tipo meno perfezionato che
a quanto pare & attualmente di cirea il 15 per
cento.

Qra capisco benissimo che l'onorevole ministro
della marineria dica: ¥ a chi mi dard questo tipo
gli dard un tanto, gli dard il compenso delle spese
di piti che pud aver fatto nella costruzione o fard
nell’esercizio. , E di fatto ho visto nei giornali
che si prepara qualche cosa di questo genere, un
disegno di legge per la riserva della marineria da
guerra, il quale garantirebbe certi vantaggi ai
vapori che avessero 13 miglia di velocita e si te-
nessero a disposizione del Ministero della mari-
neria in determinati casi.

Il mio volo personale ‘sarebbe che Yonorevole
ministro fosse piu esigente; se non lo potesse es-
sere subito, lo fosse perd nel termine pilt breve che
fosse possibile. Vorrei che, invece di chiedere un
tipo di trasporti, chiedesse un tipo di incrociatorj
e vedesse se fosse possibile di preparare un dise-
gno di legge il quale creasse il tornaconto a qual-
che Compagnia o ad armatori di poter costruire
una ﬂ?tta di navi tipo Austral, Oregon, Umbria,
Etruria, ece. Insomma gli ultimi tipi.

Invece col nostro sistema, €iod ol sistema pro-
posto dal disegno di legge, che, speriamo, non di-
venti il nostro, la sola condizione che si mette al
premio & la iscrizione in prima categoria nei re-
gistri, insomma la condizione di solidita e di gio-
ventll. Ora che cosa accadri ?
~ Una parte dell'entiata dell’armatore verrs assi-
curata col premio, in proporzione del numero di
miglia che fara nell’anno, indipendentemente dalla
velocith e dal tipo della sua nave.

, Trovando navi, il cui esercizio non sia scces-
sivamento ¢ostoso per il consumo di combusti-
b%le, avra interesse di ottenere questo supplemento
di frutto in contraccambio dell'impiego del mi-
nimo capitale possibile. Ora, l'attuale ristagno delle
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costruzioni e della navigazione, ha caricato il
mercato di navi,di tipi non troppo antiquati, a
prezzi inferiori al loro prezzo di costo; cid ri-
sulta dai resoconti dei piti autorevoli periodici
commerciali ed economici inglesi,

B manifesto che gli armatori compreranno
q}).‘este navi di tipo inferiore al ribasso. Tanto
Piu che anche adesso, al dire della relazione della
Commissione, senza il sussidio dei premii essi
Cowprano navi di tipo infimo, tentati dal basso
prezzo, zenza tener conto delle forti spese d'e-
sgrcizio. I premii concessi senza condizione di
tipo terranno basso il tipo della nostramarineria
% vapore, come lo tengono basso per cagioni
diverse i vigenti capitolati di sovvenzioni po-
stali. Da tutti i resoconti dei giornali economici
inglesi sulla decadenza momentanea della indu-
stria delle costruzioni inglesi risulta, che tutti
i cantieri- non lavorano pitt o lavorano pochis-
simo, ad eccezione di quelli che fanno i vapori
di tipo perfezionato, i quali si continuano s
costruire. -

1l risultato finale sarh che avremo una flotta
composta di navi che saranno forse buonissime per
il commercio, ma che per la nostra marineria da
guerra non serviranno a nulla.

Di pit, in quale momento si propone questo
premio di navigazione? Io trovo nella relazione
della Commissione d’inchiesta, citato il fatto che
i premi di navigazione hanno giovato in Fran-
cia quasi esclusivamente alle grandi Societa,alle
Societh formateallaBorsa,non da persone che fos-
sero in relazione qualsiasi col mare,mada specula-
tori che hanno rivolti i capitali alla navigazione
come li avrebbero volti ai lavori minerarioa qual-
cosa di simile; e che pochissimi armatori veri e
proprii ne hanno profittato.

Ora qual’s 1a condizione della nostra marineria
mercantile a vapore ? Quando furono fatte le con-
venzioni per le sovvenzioni postali, non era av-
venuta la fusione delle Societd Fiorio e Rubattino.
Or bene adesso ci troviamo con quasi tutti i vax
pori italiani, ciod quelli della Societa Florio, del-
Pantica Societd Rubattino, dell’antica Societh Rag-
gio in mano di una sola Societh. Rimangono sola-
mente la compagnia Roceo Piaggio e la Veloce
che sta per liquidare od ha quasi liquidato, come
sento dire.

Ora, se in Francia, dove & tanto maggiore il
raovimento degli affari e tanto maggiore che presse
noi, la elasticith del capitale, hanno profittato dei
premii solo le grandi imprese, che cosa accadrd
in Italia ? Tutto lo spirito della inchiesta sulla
‘marineria mercantile era di incoraggiare i piccoli

armatori, gli armatori privati, le Societa ridotte,
quelle per l'esercizio anche di un vapore o 1non
gis le grandi Compagnie. E voi date i premi, che
in Francia hanno avuto lesito conosciute, in un
momento in cui avete una sola grande Qompagnig,
che, si pud dire, ha accaparrata tutta la navis
gazione italiana, compagnia che, oltre al vantag-
gio del primo impianto gia esistente, del personale,
delle spese generali che crescono sempre in propor-
zione minore dellaccrescere delle operazioni, ha
poi il vantaggio grandissimo delle sovvenzioni da
voi date a certe linee, ma che giovano anche ad
altre linee non sovvenzionate.

Fino adesso la linea della Plata almene era l-
bera dalla concorrenza della Compagnia sovvenzio-
nata; ma adesso colla fusione della Raggio ¢ e
anche questa, e la Societa generale s'ingrandird
sempre pii esercitando, da un lato linee sovven-
zionate, dall'altro linee premiate. Cosi verra, in
pratica, chiusa la via a chinnque, senza il permesso
della grande Societd, protendera partecipare al
premi.

Né pud d’altronde impedirsi ad ana Societd
sovvenzionata di navigare anche lungo linee che’
possono concorrere ai premi: moi possiamo non
dar premi alle navi addette a linee sovvenzionate,
e cosi difatti stabilisce I'articolo 1! del disegno
di legge, ma non impedire ad un proprietario di
navi che servono linee sovvenzionate di concor-
rere ai premi facendo inoltre alire navigazioni.
Anche volendo impedirglielo, egli avrebbe modo
per eluder la vostra vigilanza. La Compagnia di
navigazione generale approfitters da un lato del
premi come, dall’altro lato, approfitta adesso delle
sovvenzioni; e cid legittimamente senza che ci
sia nulla da dire. Cosi voi, mentre volete incorag-
giare gli armatori di dettaglio; per l'esperienza
fatta e da voi stessi constatata in Francia, arri-
vate non solo ad incoraggiare, ma a sancire e
rendere inevitabile il monopelic piu assoluto che
possa esistere in un paese.

Ora, io domando: quali sono gli scopi di questo
disegno di legge? Quali sono i eriteri che vi hanno
guidati nel compilarlo? Dico il vero, non arrivo a
capirli. Non credo che si voglia rivaleggiare coi
premi francesi, perché dove in Francia si da
lire 1,50 di premio, da noi si propone di dare
appena 6D centesimi. Veramente nella relazione
della Commissione ¢’ inchiesta e della Commis-
sione del presenies ‘disegno di legge si dico di
voler combatiers i premi francesi; non crado perd
sia questa la vera ragione che ha determinata la
proposta dei premi, essendo troppo evidente la
sproporzione; di fatti nella relazione della Giunta
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per la legge si accenna solamente a questo con-
cotto della lotta ; si passa subito, appena sfiorato
questo, ad un altro argomento, e si tratta la que-
stione del pareggiamento dell’armatore italiano a
quello inglese, ma di combattere i premi francesi,
non se ne parla pii.

Nella relazione della Commissione d’inchiesta,
si insiste di pitl. A questo punto della relazione,
trovo queste parole: “ solo la necessity di opporre
schermo alla legge francese condusse la maggio-
ranza della Commissione d’inchiesta ad entrare
in un' consimile sistema per sé stesso pericoloso,
generalmente fallace, contrario ai principii veri
della pubblica economia, ccc., ecc. ”

Ecco, a parer mio, questi, lasciatemelo dire, in-
sulti ai poveri premi di navigazione che non hanno
nessuna colpa di trovarsi qui, non sono punto me-
ritati.

Essi mi rammentano una scena doi Promessi
Spost del Manzoni, quando il gran cancelliere, mi
pare, di Milano, per salvare dalla sommossa il vi-
cario di provvigione, lo mette in carrozza, e dice al
popolos ¥ 81, & un birbante, sars punito , ¢ mentre
se lo porta via dice al cocchiere: Avantl Pietro,
con giudizio. , E come li avete portati avanti
con giudizio questi premi! Ad ogni modo i premi
francesi di 1,50 non si combattono con quelli di
65 centesimi; ne converrgte, e bisogna cercare al-
trove lo scopo che vi siete prefissi.

Nella relazione si adduce a favore dei premi
un’altra 1'&0‘?011@, quella di voler reintegrare la
differenza che corre fra gli interessi che si chie-
dono ai capitall impiegati nelle industrie in Italia
e in Inghilterra.

o confesso che, quando ho letto gnesto la prima
volta, ho creduto che si traitasse degli interessi
dei capitali presi a prestito; ed allova non vi
avrei risposto, perché vi risponde gia la relazione
del Ministero.

Ma rilevo dalla relazione che non era questo
il vostro concetto, ma invece cra proprio quest’al-
tro, che i capitali ma
dal capitalisia vosti diretlamoute nclle iadusirie
in Italia 1‘611&01;0 coine interesse normals, il O per
cento, ed in Inghilterra il 3 per cento; d_lmodoc.zu
se si vuol fare che i eapitali italiani trovino il
tornaconto ad impiegarsi nella marineria, bisogna
reintegrare questo 6 per cento.

Ora, 1o ho molti dubbi su questo fatto, che in
Toghilisrin 1 em posti alle alon do!

ciod, non pt

a pre st to,

5 ;i 3
pov Gonio i capi pubblica,
(centesimo pil 0 meno secondo il corso della ren-
dita) cioe il capitale che ha I'impiego pil solido
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che sia al mondo; ed io non credo che vi sia
aleuno che ritirerebbe il capitale da quell'impiego
per esporlo alle alee delle industrie murittime col
corrispettivo di quel medesimo saggio, Questo mi
pare evidente e non occorrerebbe altra prova.

Ma ho cercato inoltre di procurarmi la prova
di fatto di questa induzione di per sb stessa ma-.
nifesta, ed ho scritto in Inghilterra per sapere
quali siano gl'interessi che rendomo i capitali
messi in imprese di navigazione. Mi hanno man-
data in risposta una pubblicazione meusile, un’ap-
pendice dell’Heonomist: The investor’s Honthy
Manual, dove sono segnati gl'interessi che rem-
dono i capitali delle principali imprese di ogni
genere, non solo l'interesse del capitale impiegato
in origine, ma ancora | interesse del capitals
ragguagliato al valore delle azioni della Societd,
all'nltimo corso di Borsa.

Ora, per quanto riguarda le Societd di navis
gazione, facendo astrazions da quelle sovvenzio-
nate, vedo qui che, non solo sul capitale impiegato
in origine, ma su quello ragguagliato ali’uitimo
prezzo di Borsa delle azioni, cioé linteresse che
il pubblico intende ritrarre dai capitali messi in
quest’impiego, gl’ interes:i sono del 10, di 6, di b,
di 7,di 8, di 4 e mezzo per conto. Vi soio anche
le Societh chs vanno male, e non danno nulla
come & naturale. Sonc lo imprese che non sono
riuscito secondo le speranzo di chi le inizio. Ma
cid non signitica nulla al nostro punto di vista,
del sAzgio cui il pubblico inglese suole
i capitali nelle indestrie.

La cosa dol resto mi pare molto naturale. Dun-
que evidentemente non & ammissibile che nvan(,ue
questo sia vostro-scopo, non & vostro scopo il rein
tegrare Uintercsse del 3 per cento, peiche la ma-
rineria mercautile in Inghilterra non rende il tre.

1 vostri scopi, i vostri criteri vanno dunque
cereati altrove: ma qui avrei bisogno di qualche
schiarimento sopra un punto di cui non so ren-
dermi ben conto.

- In in

chivsta o1

hmﬂ cgare

e e veluziont ed att! della Commissione
i s 1o vedo prineg-

formazionce del mate-

5L dis

giave 1l coneetto della tras

rviale dal legno al ferro, dalla vela al vapore. Si
deplora che sia avvenuta in misura insufficiente,
ed all'atto pratico vedo incoraggiare questa tra-
sformazione, con il premio alle costruzioni dei
bastimenti in ferro.

torinle ¢ eva Bmitata a que-
3 ; o cavidaievole por
i velieri ia ief» no, ma era logico; perd essendo ve-
nuti dei lamen’a dai costruttorl ed esercenti di

bastimenti a vela in legno, la Commissione ha cre-
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duto dovere dare premi anche per la costrnzions
delle navi in legno.

3a non sarebbe stato vnegho non darli
suno? Come? voi volste dare un vantaggio alle
costruzioni in ferro ed a vapore sopra a quelle di
legno ed o vela e pol date il premio d inecorage
giamento anche a queste! Intanto i contribuenti
pagano per la navigazione a vela che si vorrebbe
ammazzare, ¢ per quella a vapors che si vorrebbe
incoraggiare.

Ora io non vi facelo mica un torto di questa
mancanza di logica; la capisco benigsimo.

Quei sentimenti di affetto per la
chia marineria a vela che sono espressi cosi elo-
quentemente nella relazione della Commissione
d’inchiesta, si sono risvegliati in voi nel momento
in cul blsognava darle una colteliata. Il vere ri-
medio ora di non dar premio a nessuno, neanche
&l vapore. Ma non avete avuto il curay
nare indietro, e invece avete premisto ar
velieri in !egno falsaudo lo scopo di tutia
legge, di tutto gquello che avets pe
guelio che avete detto.

Passiamo ad un altro det
lote giustificar

aostra vee-

rio
e i
questa

-

nsato, 1 talto

i vo-

motivi eoi qu
propos

di volere
1 van-

re le vostre to: dite
compensara con Wi prer
tagei di cui godono la

In fondo o ad un

avreste tatti i torti; ma ‘imale & la misura di
questi vantaggl, che arrecans le sovvenzioni a

chi ne gode?

La relazione ministeriale esprimes
che Ja Commissione & inchiesta
mercantile non abbia gindicato di
Vesaminare a fondo 1 contratii por
Sia permesso anche a me di deplorario. Lo

il rammarico
ia
a competenza
o .*fxvveﬂmfyui.

, Com-

suila mariner

3N

e

1
[
a4
&

missione d’inchiesta ha trovato che la scadenza
di questi contratti nel 1892 era troppo lontana
per doversene oceupare.

Ma p“?'ma di gunell’epoca non & f‘n'}i possibile
che si debbano fars nuwove concessionl di sov-
venzioni pot 1? Chiedets chs nen st facciano,

perd, so si dovranno fave, vi ¢
mandare il sistema delle aste
vostro mandato non avevsa
simo.

Seolo perché questi contrs
rinnuovare che fra qualche :
dovercl entrare e entrarel

di v AR

' ER LML RRER Y ' { B
modo il pitt wmadot A Tisposte, SUUO
del resto riunite con grandissima bnona fede o

con grandissima csattezza nei riassunti della

' Commissione, e I impressione pitv forte che ne

ricava il lettore & che una mente superiore per
intelletto e serenith vada in fondo ai faiti chg
hanno ispirato tutte quelle contradizioni, se ne
renda conto, e giudichi,

Se voi non lo avete fatto, vuol dire che avete
creduto di non doverlo fare; ma io vi chiedo se
una persona, che sia pur persuasa della bonta del
sistema dei premi, possa, dopo la vostra dichiarata
astensione, venire a dire: io voto i premi, e sono
certo di non votar premi che non sieno né ecces-
sivi pd insufficienti, Confesso che se fossi persuaso
delia bonta dei premi dovrel dire quantunque g
malineuore: Aspettiamo a concederli di conoscere
i risuitati di questa inchiesta che deve esser fatta
nel 92, o poco prima.

Ora in tutto questo vostro modo di p*‘ocedere
io irovo molto affetto, molto cuore, non disginnto
corto da una grande intelligenza. Ma il cuore ha,
non dico sspr ffatto, ma guidato Uingegno pilt
che non convenisse,

ix;‘i" b cosi cho sicto stati por*?ti a dare i premi
i legno, dopo averlo dato a quelle
in Ec“'o, ¢ mpx 500 b‘m»mmo che P'abbiate fatto.
Egll & cosl, cho sp

eria m

atlis e wion in
sintl da una passione affettuosa

rereant dc, avete subite an feno-
20 costante In sinili casi: per otte-
suo favore, avete chiuso gli occhi

aveto voluto cre(’xﬂrci Avete detto: datecii premi
e vedrete ebe non faranno tutto il danno terauto.
a qual’e questo danno che si teme e non si vuol

il danno del bilancio. 01'“
il bilaneio non avrd danno dal premi, cosa vuol
dire? Vuol dire che ei saranno pochi premi da
pagare. Vuol dire che i vostri premi fanno fiasco!

Paragenate un poco la relazione ministeriale

prevedere che

con cuelia della Commissione. Tia el 7?onf‘ mi-
visteviale dice: 1 premi di cosf noTio.
ranas due milivnd annui; 1 m Lo
guatire milieni. Per i due milioni per promi

{
%4 rewed di

3 Ay
CusuiGa

tenza... ma por i
no.

i, Di guatiro p
navigazione,

Sopravviene Ia Commissione ¢ dice: che dite
mail due milioni? Ma non si riuscird mal a spen-
dere 500 mila lire all’anno e giacché oramai vi
eravate rassegnati al sacrifizio dei due milioni,
non tornate indietro, aggiungete "nehc altre
Frn, o : i et

. P
s b onremi diownav

v 1,850U,00U lire

rava molto se gluugeremo &
Tutti questi premi devono servire, secondo voi,
fino a che dura la crisi, non ad aumentare la
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Lostra marincria mereantile, ma a salvarla, Vi
faccio nuovamente osservare che essa non ha
niun bisogno di esser salvata, e si salva da
8%, perche, come gis dissi, dai vostri documenti,
dalle vostre dlcmaramom risulta che la sua
potenmahta commerciale & cresciuta, ma que-
sta & un altro discorso. A ogni modo, supponete
vhe queste vostre previsioni nonsiano giustificate e
che i vostri provvedimenti invece di far fiasco,
riescano; che accada quello che accade in Fran-
cia, e che la spesa aumenti tutti gli annij che
cosa farete? Sacrificherete il bilancio o abroghe-
rets la legge ?

Abrogare la legge non potete' vi saranno i
diritti acqu151t1 avrete creati artificialmente de-
gli interessi i quali, creati una volta, avranno
diritto di dire: vogliamo vivere ; mentre ora non
hanna diritto di dire: vogliamo nascere. E allora ?
Saerificherete il bilancio! Non sars la prima volta.

11 ministro delle finanze ha parlato or ora con
un’emozione molto sentita di questa grande am-
malata della marineria mercantile. Io ho ammirato
il cuore dell’onorevole ministro delle finanze. Egli
ci ha fatto in varie occasioni, ed ultimamente in
proposito della discussione sulla crisi agraria, una
diagnosi non troppo rassicurante sopra la salute di
una grossissima malata ch'egli ha in cura in casa
sua, voglio dire la finanza. Carith bene intesa
principia da casa propria, e in questo caso la casa
del ministro delle finanze & casa di noi tutti. -

Ma guardate in che situazione ci mettiamo ce-
dendo a chi chiede. Poiché qui si tratta di cedere
a chi chiede e di ceder di pilt a chi grida piu
forte! Non ci faceiamo illusione!

Abbiamo un bilancio in disavanzo.Ogni richie-
sta a cui si cede, crea un'infinith di altre richieste
e da ad esse un titolo per esser contentate. Ci tro-
veremo a un certo punto in cui molte di queste ri-
chieste si faranno strada. Hanno gis principiato.
Lo so. I deputati sono patriottici e vi opporranno
tuite le loro forze. Ma dietro i deputati ci sono gli
elettori che, resi baldanzosi dalle concessioni fatte
ad altri,a quei rappresentanti che non ubbidiranno
faranno veder l'uscio e metteranno in luogo loro
altri pit docili.In questo caso, in quali condizioni
si troverebbe il Ministero? Con risorse - limitatis-
sime per contentare delle richieste che sareb-

“bero tutte fondate egnalmente; che sarebbero fon-
date sulle councessioni gia fatie. It che criterio
avrebbe per scegliere fra l¢ une ¢ le altre, giacchs
non potrebbé dare a tutti? Il numero dei voti che
la sodisfazione di ciascuno assicura al Ministero!
La Camera diventerebbe un mercate di voti!

Tutto cid non accadri mai perche, come ognuno

sa, in Italia il Governo & forte o si regola sola-
mente sugli interessi generali, Questo si sa; &
valuta intesa. Ma insomma si crea questo pericolo.

Io ho finito e concludo come ho principiato:
escludiamo 1 premi, perchd sotto tutti i punti di
vista dannosi. Kconomicamente saranno dapnosi,
finanziariamente saranno dannosi e sarebbero
dannosi, dieiamo, moralmente,

Aggiungo ors una sola parola sopra due altre
proposte contennte nella legge : Esenzione dalla
ricchezza mobile, Blguardo a questa credo che
Commissione e tutti noi saremo daccordo per
non accottare nessuna eccezione alle leggi d'im-
posta dello Stato. Dagli atti della Commissione
d’inchiesta risulta come molte ingiustizie avve-
nute nell’ applicazione della legge di ricchezza
mobile dipendono da incertezza, da diversita di
criteri degli agenti delle tasse. I rimedio ¢’ nel-
Vapplicazione della tassa.

Come si & fatto per I'agricoltura, cosi si faccia
per la marineria mercantile. Il risultato sara il
medesimo e non avremo privilegio.

Ci & poi il premio pei trasporti dei carboni. Na-
turalmente a me dispiace di vedere che i carboni
per il servizio del paese smno trasportati da navi
estere,

11 Ministero anche in questo ha, secondo me, ra«
gione e propone, se non shaglio, che in via econo-
mica si diano i trasporti, magari pagando i noli,
un poco di pill, alle navi italiane. La Commis-
sione al solito, rincara e chiede il premio di una
lira per tonneﬂata di carbone trasportata in Ita-
lia da navi italiane,

Ora io confesso che ho un’antipatia fisica per
i premi perché sono precedenti pericolosissimi.
Fino ad ora non avevamo che quello insignificante
di 2 lire a tonnellata per costruzione dei velieri
e direi di fermarci a quello. Ma, astrazione fatta
da questa antipatia che ho per i premi, ¢’é anche

‘da osservare un’altra cosa: sono ormai votate le

convenzioni ferroviarie; sono stati stabiliti in esse
1 vantaggi e i carichi delle Societd assuntrici; i
vantaggi sono stati trovati, da molti, eccessivi.
" Ora che cosa fate con questi premi? Fate ribase
save di una lira il costo del trasporto del carbone
sulle navi italiane: questa lira, nella concorrenza
fra i vettori italiani si dividera fra il compratore
e il vettore. Quali sono fra i principali compratori
di carbone in Italia? Sono lo ferrovie. Avete pre-
visto il casouellec convenzioni?... Hofinito, (Bravo!
Bene! — HMolli deputati vanno a stringere lo mano
alPoratore.)

Presidente. Ha facolth di parlare l'onorevole
Elia.
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Elia. Onorevoli colleghi. Una grave questione
& da tempo che si agita nel nostro paese, el
b giunta a tal grado di acutezza da richia-
marvi sopra attenzione del Parlamento; voglio
dire della crisi mortale dalla quale & minacciata
la nostra marineria mercantile. Dobbiamo noi
goccorrerla o lasciarla morire? Questione gra-
vissima, per un paese che & quasi, per intero,
circondato dal mare, e che corre pericolo di ve-
dere cadere in mano a stranieri i trasporti ma-
pittimi ed i suoi commerei internazionali. Io me
ne sono impensierito come ve ne siete impensie-
riti voi tutti, cheeché ne dica l'onorevole Fran-
chetti, e spinto dal convincimento che la rovina
della nostra marineria mercantile sarebbe stata
fatale alla nazione, mi somo creduto in dovere
di presentare, nel 2 febbraio 1881, insieme con
altri colleghi,un disegno di legge di mia iniziativa,
per il quale si accordavano premi di costruzione
e di navigazione alla marineria di grande e pic-
colo corso. Era, a mio credere, il mezzo migliore
per cooperare al suo risorgimento, desiderio di
quantl siamo in quest' Aula, animati tutti da un
wnico sentimento, quello del bene della patria.

Tavece di dare approvazione al mio disegno
di legge, la Camera ha approvato la nomina di
gna Commissione d'inchiesta, ed ha fatto bene,
perché se aleuni avessero mai potuto avere qual-
che dubbio sulle tristi condizioni della nostra
marineria mercantile, dopo il lavoro coscienzioso
della Commissione, illustrato dalla splendida re-
jazione, minuta, inappuntabile dell'onorevole Bo-
selli, anche questi avranno acquistato il con-
vincimento che, senza un provvedimento che ie
porga una 1ano e Vainti a rialzarsi, ed in parte
a trasformarsi; la marineria italiana, resa glo-
riosa dai padri nostri, & condannata @ mori‘re.

E, o signori, qual prova volete voi pit convin-
cente della graduale sparizione della nostra mari-
peria, di quella delle relazioni ufficiali, pubblica.‘ce
dal Ministero della marineria? Senza andare piu
in la, basta incominciare dal 1876. A quell’e‘poca:
n0i avevamo 10,903 navigli del tonnellaggio di
1,020,488, nel dicensbre del 1883 si avevano 127 0
navigli di tonnellate 855,88?..Una diminuzione d%
2633 navigli e di 154,607 tonncllat‘ehe cosl d;
anno in anno, di maniera che del naviglio che ci
rimane noi ne abbiamo soltanto 1702 per ton-
nellate 647,402, atto alla navigazione di lungo
corso ¢ di gran cabottaggio, compresi i 201 vapori
che ha !ltalia fra grossi ¢ minimi, per un ton-
nellaggio di 107,452.

F pon & meno significante la statistica del per-
gonale, se 5l rimonta & qualche anno indietro, giac-

¢he, mentre, nel 1878, avevamo 210,267 matri-
colati alla navigazione, fra la prima e seconda
categoria, alla fine del 1883 ne avevamo in to-
tale 185,017.

Un tale stato di cose non pud non impensierire,
seriamente, quanti hanno a cuore gl'interessi del
paese. Esso ci addita il nostro dovere e ci dice che
la marineria soffre di malattia mortale, e che se
non le portiamo aiuto non pud salvarsi, e quindi &
nostro dovere di portarle aiuto. B dunque necess
sario che il Parlamento provveda prima che il
male divenga incurabile.

¥ impossibile rimanere pitt oltre sordi ai giusti
reclami, alle giuste proteste di cui la Commis-
sione d’inchiesta ha dovuto constatare la non
esagerazione, e notate che reclami e proteste non
provengono gia soltanto dai costruttori che hanno
i cantieri vuoti e dagli armatori. No, o signori,
quelli che reclamano anche pit forte sono i ca~
pitani, sono i macchinisti, sono gli ufficiali, sono
i marinari della marineria mercantile, che si
trovano, in gran numero, privi di pane, perché
i nostri navigli sono costretti di tenersi in gran
parte al disarmo mnon potendo resistere ormai
pit alla concorrenza nei noli fatta da bandiere
di altre nazioni, che, pili o meno apertamente
pitt 0 meno largamente hanno o il beneficig de;.
premi o altri favori.

Questi lamenti emanano altresl da tuite le in-
dustrie che hanno attinenza alla marineria, de]
pari che all'agricoltura; le industrie del lecrn;me
quelle del ferro, delle tele, dei cordaggi, dzne ca:
nape, insomma da tutte quelle industrie che somo
necessarie alle costruzioni marittime ed alla navi-
gazione, e che percio risentono il contracolpo delle
sofferenze dell’industria principale.

Questi fatti non si possono negare salve ghe
non si voglia chiudere gli occhi, pel deliFerat
proposito di veder morire di consuvziohe 12
nostra marineria. Solo quelli che credono che s
possa fare a meno della marinerig mercantile
che si possano senza danno affidare i trasporti
delie.nostre der‘rate, delle nostre industrie, dei
nostri commerc, totalmente a bandiere estere
possono rimanersene indifferenti, ma allora que]}%
che cosi la pensano, debbono essere logici, e venire
ad altra conclusione, guella cios, di tion volere
neppure ung marineria da guerra, che si lasei i
balia di chi lo vuole lo estese mosire coste e le
nostre citth marittime, £ eghi possibile che il Par-
lamento italianc deliberi la morte della marine-
ria mercantile e di quelle forze navali per le
quali siamo invidiati? Sarebbe delitto il crederle

Vi &, invero, una scuola che ha per principix;v7
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clie allorquando un'industria, trova in sd
stessa gl elementi di forza e di me, la st debba
lasciar morire, ma gueste sono esagerazioni che
el ecaso dl cui si tratia possone rovinare una
nazione.

Si parla altrest di libero
di concorrenza. 11 libero scambio, la
concorrenza hanno anche esse il loro limite, che
consiste nel fare ad altri recxpmca”‘mutu Ie con-
dizioni uguali a guelle dei propri connazionali
nelle entrate e nelle uscite dei nostri porii e delle
nostre frontiere, ma non consiste gih nel lasciar
consumare le proprie industrie fino a vederle mo-
rire, senza far nulla per proteggerle e sostenerle.
Ma anche il trattamento a parita dei connazionali
& poi generalmenfe osservato? Guardate Amevlca-,
tn po’anche I'Inghilterra, ma soprattutte la Fran-
eia e vedrete come questi prineipii di liberta sono
osservati.

Il migliore provvedimento & dunque, in questo
motaento, quello di approvare concordi il disegno
di legge come fu modificato dalla Commissione,
gicura del consenso del presidente del Consiglio
e del ministro delle finanze, e dell’appoggio po-
tente dei maggiori interessati, ciod il ministro della
marineria, e quelli dell’ agricoltura, dei lavori
pubblici, o degh affari esteri.

Si spenderanno poco pin di gquattre milioni, e
il lieve sagrificic sard compensato dal vantaggio
che ponendosi la nostra marineria in condizione
da servive
della marineria potrd fare a meno di acqui-tare
navigli per trasporti, potendo In ogni coso se;
virsi di quelli della marineria mercantile.

La piit savia dunque delle risoluzioni ¢
di approvare il disegre di leg
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eredono dannose i confidare a s

pri trasporil marittinid, ¢ pilt dannoso
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asciare le nostre coste in balls di chi VJ(;H;{: 800
razzarle, debbone approvarlo.
g possibile che vi sia taluno che si faccia que.

sta. domanda. Per guale razione, ia marineria
mercaniile chiede il concorso dello Stato?

Non devoro i costruttori, non devono
tori non deve infine la gente di mare,
pari di ogni altro commerciante od industriale
ie conseguenze buone o cattive della lore im-
presa? A tali’ domande la risposta & facile, e
la ragione sta dalla parte d

ol a

I~

sufirire a

della gente di mare.
Essa reclama l'appoggio dello State, in ragione
di eccezionuli ageravi che
anche perche Uindusiria che essa esereita & Vn-
nica che non trovi come lo altre adegnati com-
pensi dai trattati internazionali di commercio.

a lef souo fmposil, ed

ai bisogni delio Stato, il Ministevo °

,( di
¢ in cosclanza
| tata al vpari
! mercio.

H

t{.‘s z'b
ed i
commerel \a‘xoxaﬂs delle guah Eah&:;g& attuale sop-

tagse,

gz‘sz‘ provvisoriaments e riduce) & sfoyz‘acca‘*icata
1 .y IR — e AP
41 alive a lm :,;,va'um? mas all'est zm :Sasse

nehine ¢ v
80 Vi1 patve che la marineria sia trat-

delle altre umustrie e rami di com-

Xa won O tutto. Non finiscono qui 1 pesi della
marineria; esss ha altrl obblighi Len gravi.

In effetto, gli armatori hauno Uobbligo di com-
porre i loro equipaggi di raziounali matricolati. Il
capitano non pud shareare alcuno ”hii’f‘quipawgio
all'estero, per nessun wmotive, meno casi eccezio-
nali. Cosl pure le persone dell’equipaggio non pos-
sono shavcarsi finché non ¢ fuito Parruolamento
cont fa, & considerato disertore, e
come tale, eltre ad esscre punito con pene corpo-
rali, ha pure Valtra puniziono ben pilt grave,
quella ciod, che la puniziene gli viene notata nel
suo libro di m‘zfricoia, il che gli & di grave danno
aren di oeen Pun ong,

Questi vincoli, da cul & leg

3

catto, e, se lo

ta la nostra marine-

ria mercantile, Vobblige di formare cosi lequipag-
$10 previe arvuolauie Mo, posta con sb conseguenze

r;l!a volte ben gravi.

o ando un bastimento parte dal
ggor:fo di arinamento, esso deve, come vi ho dett,
ieno easi ecevzionali, vitornarvi con lo stesse equi-

pessissino che un bastimento,
porto estero, non trovi pronte un

Uen la speranza che da un mo-
v aertive qu:;ﬁr“fae noleggis, at-
5 passano la settimene, pag-

f, ed i bastimento rimane
‘.’"?«‘equipa 'gio mangia & corrono
1 ane, ad onta deii‘x rovina de=
gli interessi deila nave, & obbligato a conservarlo,
mentre altre nanzioni fo disbarcano.

Ma poi, o
deve essore vi ome urj industria a s@,
pari a qualsiasi &ltl’& ssa merita di essere
considerata dal punto di vista del rapporti che
ha con tante alive industric, o da quello della
prosperith generale del paese: o difatti, la ma-
rineria mercantile & la intermediaria di tutte le
altre indusirie, del commercio o dellagricoltura.

sipnori, 1& marineria meresntile non
1oAY \V] Y

Fate che la marineria sparvisea, e vol porterete
- 1. . -

un coipo gravissimo a tutte le nostre industrie,
ai nostri commerci, che non potrebbero, senza ri-
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sentirsene, veder passare tutti i mezzi di tra-
sporti marittimi in mano degli stranieri e dei
rival. industriali,

“Ma vi & ancho una importante ragione politica,
@i grande interesse mazionale, che ci obbliga a
}provyedere a che la marineria mercantile non
‘myoia.

L'esistenza della marineria mercantile & una
necessity per la marineria da guerra: I'una & cost
eollegata coll’altra, sono cosi connesse I'una l'altra,
che non & possibile il separarle,

Se quella dovesse soccombere, questa sarebbe
messa in pericolo mortale, Insomma senza una
mari’seria mercantile non vi & marineria militare
possilile, '

Una prova palpabile la vediamo ora. In Inghil-
erra, ove la marineria ha uno sviluppo enorme,
si sono fatti in questi giorni dei meetings per
appoggiare i reclami del commercio, il quv‘ale
c‘hled.e Paumento immediato e continuo della ma-
rmeria, ¢ gli onorevoli Forster e Smith, persone
autorevo;isgime che hanno fatto parte del Governo,
:Zi:;% erlt?()\i’a;fafsle il commercio de!l'Tnghilterra

3 per sempre, se, durante una

guerl‘,’a, 1 trasporti dovessero passare in mano di
stranieri. o

t

E quante altre considerazioni non vi sono a
favore della marineria ? ‘
oo A eriametenntile,si formano
i .qulpagglddella marineria ¢ guerra, di cuila
azione puo6 disporre qua a1l bisos
pasione vengar; direqch:di’. ne venga il bisogno.
marinaro & diminuita ir
marineria a vapore, I
daguerra, coms ne’

importanza del buon
1 causa dello sviluppo della
.averit &, che nellamarineria
il Disogno di br 4.!Ia- me‘rcan.tile, si’ se.nte‘ serapre
induriti nel' .443?11 nmrm«?rl cr'escl.un sul mare,
gazione. ~ 8 fatiche e nei pem?oh ' della navi-
trovar £ di questi veri marinarl 15101:'1 se mne
viss <© dappertutto, non si possono gia Improv-
are, come si fa del soldato di terra col reclu-
Amento e con pochi mesi d’fstruzione; bisogna
formarli i marinari per averli pyoni, bisogna
cerearli fra quelli che hanno fatto anpi i Daviga-
Ziono nella marineria mercantile,altrimen. ' 3Vrete
el marinari che soffrono del male di mare, © che
_"i)n dat.e occasioni si rendono inutili. Pud quin 4!
Ps:gj;l;szlzzhg la marineria.mer.can‘?ile fa parte del-
zione della marineria di guerra.

Dunque & una verita indiscutibile quella che
affermo, che lasciarla perire equivale a compro-
metter.e le sorti della marineria militare, per la
quale 11. paese fa con entusiasmo tapti sagrifizi.
Che noi siamo sulla via di perdere 'la marineria

1811

mercantile ve lo dice la relazione della Commis-
sione d'inchiesta, ve lo die il relatore, in termini’
non dubbi del disegno di legge, ve lo dimostrano
lo statistiche del Ministero di marineria. Bisogna
fare un sagrifizio per salvarla, un sagrifizio che i,
fin dei conti &f rizolyera in un grande vantaggio
nazionale,

11 compenso che la legge accords, in gpel modo
o misura che le finanze permettono, & conforme
al diritto comune. Tutte lo industrie sono im
qualche modo protette dalle tariffe doganali, o
per lo meno sono poste in condizioni uguali &
quelle degli stranieri.

Ora la nostra marineria si trova in una condi~
zione eccezionale, in presenza ciov di una con-
correnza illimitata che non pud sostenere. Per
essa non vi & protezione di sorta; dovinque si
rivolge non trova che aggravi da ogni parte.

Da qui sono derivate le difficolty, ed infine i
tristissimi momenti attuali; ed eccovi i motivi
sui gnali essa s'appoggia per domandare che la
si aiuti ¢ Ja si metta in condizione di potere 8o«
stenere la consorrenza che le viene fatta a tutto

~i & dato aiuto ai mezzi di tra-

suo danno, come ».'
gporto terrestri per un [mteresse generale del paese,
Come & potrebbe nega.™® che mon vi sia una
antissimo nella.

causa d'interesse pubblico im 0Tt
conservazione della nostra marineri, mercantile ?

It da questo punto di vista che uny Legge per
la marinoria mercantile va osservata. b per una
necessitdy nazionale, per un indiscutibile senti~
mento di solidarieth a profitto di un’ industria.
che non pud resistere alla concorrenza illimitata,
se non per mezzo di un soceorso.

Ed & per questo che il dissgno di legge si
giustifica, non solo, ma diviene di una neces:itd
ineluttabile,

Qualcuno osserverd che basta il soceorso alle-
costruzioni ; ed io dico francamente che guesto-
sarebbe bastato se le marinerie d’altre nazioni non
avessero ottenuto aiuti e premii alla navigazione.

Dal momento che questo si verifica, dal me-
mento che le marinerie delle altre nazioni possonc:
accettare noli minimi o per la strapotenza di una,
o in conseguenza degli aiuti che altre riceveno
dai loro Governi, per noi la navigazione diver-
rebbe infruttuosa. Ora, se noi non la rendiamo
in qualche modo anche per poco rimuneratrice,
chi volete che si motta a cosstruire ?

. evidente quindi che il premio alle costru-
zioni Jiventerebbe lettera moxrta, perchd nessuno
vorrh fabbricare un oggetto che non gli porti
Iinteresse del capitale impiegatovi. Bisogna dun-
que non solo fare il bastimenf;:), mz dargli an-
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cora la possibilith di utilizzarlo. Quindi non ba-
sta premiare la costruzione, ma occorre altresi
incoraggiare la nav1gazmne

To ho fiducia che voi approverete il disegno
di legge quale vi viene proposto dal momento
che nulla di meglio in questo momento si pud
ragionevolmente sperare. Grazie al patriottismo
dellonorevole Magliani le difficolta finanziarie,
se mai vi fossero, saranno superate. Egli sapra
fare un miracolo, se occorre, per trovar modo
di provvedere a questa necessita dello Stato.
Quali altre difficolth possono accamparsi? Quelle
forse che si hasano sui principii economici e sulle
tearie della liberts commerciale degli scambi ?
Ma allora che dovrebbe dirsi della protezione pitt
o meno accordata alle altre industrie in forza
delle tariffe doganali e dei trattati di commercio?

Se noi ci trovassimo in presenza di un re-
gime economico, che avesse per base la sop-
pressione dei diritti di dogana, allora si che
i avrebe ragione di pretendere che la nostra
marineria mercantile fosse lasciata in balia di
g0 stessa; ma fincheé avremo wuna tariffa doga-
pale che fra gli altri ha anche lo scopo di
proteggere le industrie nazionali, si pud fran-
camente afferm.re che mnoi siamo lontani dal
vero libero scambio. Non sarebbe per cid lecito
il dire, che in forza di principii economici, noi
dobbiamo lasciar morire una industria impor-
taute fra tutte le altre, quella della marineria
mercannle, che & anche una forza mnazionale;
[ questo mentre in quas1 tutte le nazioni del
mondo spira vento favorevole al protezionismo.

Il disegno di legge che io raccomando alla
vostra approvazione provvede (nei stretti limiti
del hilancio ed accettati dalla Giunta) a tutte
le classi della marineria mercautile.

T premii alle costruzioni sono generalmente ed
equamente ripartiti. Se ne fa una parte an-
che alle costruzioni a vela per le ragioni cosi
bene esposte nella elaborata relazione dell’ ono-
revole Boselli, Per quanto grande sia la pre-
valenza della marineria a vapore, quella a vela
avra sempre la sua parte d’lmpm tanza.

Una prova incontestabile noi abbiamo dal-
I'Inghilterra, la prima nazione marittima del
mondoe , da altre potenze che le vengono dopo.

Difatti noi vediamo dalla nuova edizione del
Bureau Veritas, il quale non tiene conto che
delle navi a vela di 50 tonnellate 2 dei vapori

H

i Ny faro l"\.
di Lud b Lll@lii\tt?~ %.A o

L'Inghilierra s i o vla 19,584 per toin, 4,702,009
L’ America # 6,344 , 2,161,490
La Norvegia " 4,006 , 1,415,795

Ba Gl OV

mentre IItalia che con la sua vela ha avuto
tante gloriose tradizioni & scesa ad averne sol-
tanto, dalle 50 tonnellate in su, 3037 per ton-
nellate 890,422,

Da tale utile pubblicazione si rileva altresi
che in rapporto alla vela noi che eravamo i
primi siamo ora la quarta nazione marittima ri-
guardo al vapore si hanno i seguenti risultati:

L'Toghilterra  ha navi o vajore 5090 per tona. 6,593,610
L’America del Nord 350 539,342
La Francia ” 493 137,205
La Germania » 488 550,528
La Spagna " 801 345,862
L'Italia " 143 188,623

per cui ci troviamo ad oceupare il sesto posto, e se
si tenesse conto solo del numero dei vapori portati
nel Bureau-Veritas saremmo la decima, perché
siamo superati dalla Norvegia, dalla Russia, dal-
I'Olanda e dalla Danimarca.

Da queste cifre si & colpiti da un fatto impor-
tantissimo ed & che I'Inghilterra essa sola occupa
1 2 terzi della marineria a vapore di tutto il
mondo, e siccome con questa essa ritrae tesori da
ogni parte, si comprende facilmente como ad essa
sola ormal stia a cuore di tenere alta la bandiera
del libero scambio. Ebbene ad onta di questo im-
menso numero di vapori, I'Inghilterra costruisce
ancora bastimenti a vela, e 1i fa in ferro, essa
che ha questo eccellente materiale, ed anche in
legno. Ho qui presente lo stato delle costruzioni
inglesi del 1882 che da que‘sti ragguagli:

Bastimenti a vela in acciaio n. 73 per tonnel-
late 127,927,

Bastimenti a vela in ferro n. 529, per tonnel-
late 785,592,

Bastimenti a vela in legno n..276, per tonne]-
tate 14,850.

Un totale di legni nuovi a vela costrnito nel
1882 in numero di 878 per 928,369 tontiellate ;
cosicche 1'Inghilterra ha costruiti, in un anne, di
soli navigli a vela, tanti quanti corrispondono a
due terzi di tuttala nostra marineria, compresi i
navigli a vela e a vapore.

Se questo fa I’ Inghilterra, che di marineria ne
sa qualche cosa, vuol dire che essa riconosce che
por certe navigazioni e per dati carichi il com-
mercio puod servirsi anche della vela; ma per certo
essa & animata anche da un sentimento d’inte-
resse nazionale. L’ Inghilterra ha bisogno dinu-
mroresl o ot e T s e L b Besa
sitegiio st forma i arnaro & sai na-
vigli a vela; vede quindi la necessita deila con-
servazione, ¢ mentre i mari sono coperti dai suoi
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vapori, costruisce anche la vela, conservando perd
il grande primato al vapore.

Onorevole presidente desidererei alcuni minuti
di riposoe.

Presidente. Si riposi pure. La seduta & sospesa.

(La seduta & sospesa alle ore 6,25 ¢ ripresa
alle 5,85

Presidente, Si riprende la seduta. L'onorevole
Elia ha facoltad di continuare il suo discorso.

Elia, Dicevo dunque, o siguori, che bisognerebbe
non tenere conto alcuno delle cose del giorno, o
essere ciechi, per non vedere il grande progresso
fatto dal vapore, dopo che studi pilt profondi
hanno portato una nuova rivoluzione.nel sistema
delle macchine per le quali, il consamo del com-
bustibile & stato grandemente ridotto. Basterebbe
& dimostrarlo il movimento sempre crescents del
canale di Suez, ove nel 1884 passarono 614 pi-
roscafi postali e 2455 piroscafi di commercio.

Ma se questo fatfo prova la grande importanza
del vapore, dimostra anche quanto sia erroneo
il giudizio di ecoloro, che gindicano essere lo sov-
venzioni aiservizi postalila causa dellarovinadella
libera navigazione, dimostra altresl un altro fatto
doloroso, cio® la quasi nessuna importanza della
mostra marineria nel concorso mondiale, la quale
non figura nel passaggio del Canale, che per la
minima frazione di 1,64 per cento e che ci mette
al disotto anche dell’Olanda e dell’Austria-Un-
gheria.

A parte dunque 'importanza del vapore che
nessuno contrasta; I'Inghilterra ed altre potenze
marittime ¢ insegnano che non & giunto il tempo,
¢ forse non giungerd mai, in cui la marineria a
vela debba assolutamente sparire.

E certo invece che la vela, sebbene non possa
competere col vapore, tuttavia nolle lungho na-
vigazioni, e pel trasporto di merci che non hanno
bisogno di celerith, potra pur esservi impiegata.
Pare che la natura per bilanciare umano pro-
gresso, abbia voluto provvedoers a compensare il
naviglio a vela, della mancanza di motore mec-
canico con i venti periodici e costanti, di guisaché
per alcune navigazioni si pud contare anche per
essa su di una celerity relativa. Quindi, & per me
fuori dubbio che le navi a vela per lunghe navi-
gazioni, purché siano di grossa portata, di costru-
zione solida ed abbiano la maggiore velocith possi-
bile, come i ¢lipers americani, coi quali ho navigato
io stesso prima del 1859 e che filavano con venti
regolari, non forzati 13 mnodi all'ora, potranno
sempre servire come utile ausiliario del commercio
nei trasporti marittimi internazionali.

Convinta di cid la marineria inglese costruisce,
come abbiamo veduto, in proporzione abbastanza
considerevole navi a vela. Si dirh dagli opponenti
che costruisce pochi velieri in paragone del pas-
sato. Ebbene anche questo & un errore. Il massimo
tonnellaggio dell'Inghilterra per la vela, nel 1876,
era di 5,807,365 comprese le navi minori. Nel
1882 ne aveva per 5,486,666 tonnellate, da cui
una diminuzione in 7 anni di 320,699 tonnellate
soltanto. Perd 1'Inghilterra ha il suo tornaconto di
costruire anche il suo naviglio a vela in ferro.
Noi, in Italia, abbiamo ragioni per preferire le co=
struzioni in legne per la marineria a vela (seb-
bene si faceiano anche prove di costruzioni in
ferro), perché abbiamo nel legname e nel nostro
personale elementi tali da avere il primato su
altre nazioni.

Premiando la legge le costruzioni in ferro, ne
veniva la necessith di premiare anche le costrus
zioni in legno. E questione di equith e di giustizia
verso un'industria nazionale, che ha avuto uno
splendido passato, e chie non merita di essere ro-
vinata, come di certo lo sarebbe, se si premiassero
soltanto le costruzioni in ferro, recando danne
gravissimo ai nostri costruttori, e togliendo il pane
a centinaia di carpentieri e calafati di una capa-
cith incontestata. Egli & per cid che la Giunta ha
creduto che non si potesse negare il premio alle
costruzioni in legno.

Ai premi di costruzione tien dietro il premio
di navigazione al lungo corse. Vi ho gia dimo-
strato che senza questo provvedimento il premio
alle costruzioni rimarrebbe lettera morta, impe-
rocché ove la navigazione non divenga per poco
rimuneratrice, nessuno si mettera a costruire, ed i
capitali si terranno sempre lontani dal mare, giac-
ché nessuno vorria concorrere coi suoi mezzi a
fabbricare un oggetto quando sisa che questo
oggetto dovra rimanere inoperoso e non dar# alcun
frutto al denaro impiegatovi. A dire il vero io
avrei desiderato che il premio di navigazione fosse
esteso anche al.grande cabotaggio; ma essendosi
sollevate questioni di ordine economico, per nou
croare ostacoli al disegno di legge, mi sono accon-
tentato del premio di navigazione al di 14 degli
Stretti, secondo & detto nel disegno di legge, arti-
coli 9, 10, 11, 12, v

Quello che mi parrebbe fosse giusto sarebbe
che il premio fosse dato non solo ai bastimenti
che hanno una data etd, ma fosse esteso anche
a quelli che, previe forti spese,si mettessero in
grado di conservare la prima classe in uno dei
registri nazionali riconosciuti dal Governo. La
Commissione ¢ dovuta venire nella convinzione,
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visto il rapporto della inchiesta, di accordare il
premio di navigazione anche alla vela, e sono
sicuro che la Camera giudicherd che non si po
teva farne a meno.

Vi sono, & vero, alcuni che, ad onta degli
¢sempi che ci vengono da altre nazioni marit-
time, persistono neljritenere che la marineria a vela
ha finito il suo tempo e che sia condannata as-
solutamente a sparire: io non lo credo e non lo
anguro al mio paese, perche, dato, come & pro
vato, che altre nazioni cercano di conservarla, se
noi avessimo a perdere la nostra io la conside-
rerei una sventura nazionale.

'Se noi avessimo una armata mercantile soltanto
a vapore che non potrebbe essere composta da
pitt di 800 navigli, calcolato che ciascuno di essi
avesse per equipaggio di coperta e di macchina
40 persone, tutto il nostro effettivo di personale
marittimo si ridurrebbe a 12,000 marinari: ed é
con questo personale che noi armeremo le nostre
navi? e che ne faremo mnoi dei 185,000 mari-
pari che per la maggior parte vivono della vela
o noi la condanniamo a morire? E quindi
cosa doverosa e giusta lu stendere una mano anche
alla vela, perché viva in parte finche viverd la
vela di altre nazioni, e per aiutare l'altra parte
a trasformarsi.

Signori, tale essendosi manifestata nella mas-
sima parte la volontd del paese, la Commissione
d'inchiesta, nella sua grande maggioranza, ha do-
wuto nella sua coscienza sostenere la concessione
dei premii alla navigazione a lungo corso anche
alla vela, e se questo non avesse fatto, non
avrebbe adempiuto con fedelth al suo mandato,
e la Giunta parlamentare ha dovuto seguirne
Yesempio.

Alla classe di bastimenti non adatti al lungo
¢0¥80, e che non possono godere dei premi, il dise-
gno di legge accorda altri compensi, cioé nelle di-
minuite tasse e diritti marittimi, nell'abolizione
dello tasse consolari e sospensione di ricchezza
mobile e nelle nuove ed utili disposizioni per la
navigazione di cabotaggio, che vogliamo riservato
alla nostra marineria.

1l cabotaggio da noi accordato agli esteri sulle
nostre coste, & dannoso alla nostra marineria, per-
chd quello che a titolo di reciprocith ci viene ac-
gordato da altre nazioni e segralatamente dalla
“rancia, & una vera derisione. Nessun paese
quauto la Francia ha mosso guerra tanto acczniia,
agli sforzi che la marineria nostra ha fatto per
sorreggersi. Eppure, nessun’altra mnazione ha

quanto ¢s8a, approfittato della larghezza delle no- |

stre teovie economiche di libertd di commercio ¢
di seam bi.

Ebbene, 1 fatti ci hanno provato che queste
teorie hanno ridondato a totale beneficio degli
stranieri, e ¢i indicano quale & la via che noi dob-
biamo seguire verso chinon ci dia uguali van-
taggi e parita vera di trattamento.

Un altro vantaggio lo avrd nel trasporto del
carbone. Nessun utile ne avrebbe ricavato la no-~
stra marineria, se si fosse adottato il semplice
provvedimento dell’obbligo di caricazione su na-
vigli con bandiera nazionale; giacche & difficile
che in Inghilterra un bastimento non trovi un
nolo di ritorno: bisognava quindi trovare modo,
che questo ritorno si fosse reso aleun poco utile,
ed il vantaggio lo da la legge di lira una per
tonnellata di peso. Se a cid si aggiungonoe, e le
disposizioni e le raccomandazioni al Governo,
perche la marineria sia svincolata da aleune
pastoie che la inceppano, e le recano danno senza
che lo Stato ne tragga profitto, si riconoscers,
che dall'approvazione del disegno di legge me
trarra vantaggio nou lieve anche quella navi-
gazione alla quale non si & potuto accordsre
il premio. :

Anche per le Casse degli invalidi il disegno di
legge ha un qualche miglioramento, giacche, fra
la retribuzione che sard data dallo Stato, per Ia
metd del tempo passato in servizio, dagli iscritti
nellaleva di mare, e la corrisposta di lire 60,000,
sara erogata in loro favore la somma di lire 125
all’anno cirea.

Se si considera quello che si fa presso altre
nazioni a favore degli invalidi di marineria, & ben
poca cosa quello che noi facciamo per essi.

Speriamo che venga tempo, che si poassa fare
qualche cosa di pitt per una classe henemerita
che dopo avere passata la parte migliore della sua:
esistenza fra pericoli, per rendere piti rinomata
e pilt ricca la patria, & costretta a stentare la vits,
nella sua vecchiaia.

In mancanza di meglio, io che volevo molto dj
pil, accetto quello che si & potuto fare per guesta
classe tanto benemerita, e solo faccio caldissime
raccomandazioni al Governo di voler tener conto
di questi benemeriti, e di accordare ad essi la
preferenza per i posti di marinari di porto, di
piloti, presso le Casse degli invalidi, nel personale
dei fanalisti ed in quello delle Camere di com-
mercio, di custodi, ¢d ove il bisogno si manifesti.

Vi ¢ molto da fare ancora, perchd la nostra ma-
rineria possa prendere il posto che le compete fra
le altre nazioni. Si deve provvedere alla escava-
zione, ed alla maggiore sicurezza dei nostri porti,
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i quali, nella massima parte, non rispondono pit
alle aumentate esigenze dei trasporii e dei com-
merci,

Quello che vi & da raccomandara come cosa
della massima necessiti, & la costruzione di ba-
cini di carenaggio, che possiamo dire di non avere
in Italia per uso commerciale.

La Commissione d’inchiesta, come & dichiarato
dallillustre relatore di questa legge, ha dovuto
constatare la urgente necessitd di bacini di care-
naggio in alcuni dei nostri principaii porti, Ge-
fiova, Livorno, Ancona, Cagliari, Savona, e fa
vive raccomandazioni al Governo perche sia prov-
veduto a tali opere richieste da altissimi interessi
nazionali. A quelle della Commissione io aggiungo
le mie pit calde raccomandazioni e prego il Go-
verno di trovar modo di presto provvedere a che
guesta esigenza nazionale sia sodisfaita.

E perche nulla sia dimenticato, cel limite del
possibile, di quanto si ritiene indispensabile,
affinché I'[talia possa conservare una marineria
mercantile, credo puire sia necessario di raccoman-
dare al Governo il riordinamento dei servizi ma-
rittimi sovvenzionati dallo Stato.

Non vi & nazione in Kuropa, che, quale pily
quale meno, non cerchi di espandersi, di allar-
gare la eua sfera d'azions, ¢ di aprire nuove
correnti cominerciali al di la dei mari, I/ Italia
ha iniziata essa pure una politica culoniale. Au-
guro che la sua stella le sia sempre propizia, ma
se vogliamo che un bene ne ridondi alla patria,
tanto in questa nuova regione, ove sventola la
bandiera italiana, come in altre ancer pilt impor-
tanti, ove il nostro naviglio & appena conosciuto,
& necessario ora pit che mai, che la marineria
mercantile non sia abbandonata.

All apertura di nuovi sbocehi alpini noi ab-
biawo contribuito. con grosse somme, dobbiamo
ora provvedere a che i denari spesi ci diano un
frutto adeguato; questo non sard mal, sc non prov-
vederemo in modo, che le nostre lines ferroviarie
sieno completate con servizi cumulativi marittimi,
regolati in guisa da servire di continuazione di
trasporto, tanto alle merci che ai passeggeri che
transitano per !'Italia, e cho, invece di andare
in porti stranieri ad imbarcarsi su navi estere,
trovino utile di scalare a Genova, Savona, Ve-
nezia e Ancona, per prendere imbarco su navigli
nazionali.

Ma perch® cid possa avverarsi, occorrono linee
di navigazione, con servizi postali e commerciali
distinti, I'uno dall’altro, sempre perd con partenze
fisse e con itinerari stabiliti, 1 quali, oltre al ser-
vizio di transito, avrebbero l'altro obbiettiva di

aprire nuovi mercati ai prodotti della nostra agri-
coltura,-delle nostre industrie, dei nostri manu-
fatti e di aumentare cosi gli scambi commerciali.

Ma ognuno comprende, o signori, come sia im-
possibile il pretendere tali servizi regolari con
partenze a giorno fisso e con itinerari determi-
nati, sia che il naviglio abbia carico completo,
od abbia meta di carico, o viaggi in zavorra,
senza che a tali sorvizi vi corrispondanc ade-
guate sovvenzioni.

Una nazione a noi vicina, che non vuole cedere
ad altre il dominio dei mari, ma ne vuole serbata
una parte per la sua marineria, ci ha dimostrato
che cosa ha saputo fare; essa ha voluto insegnarci
che non & errore economico che non si possa, che
non si debba correggere il sistema dei premii alle
cestruzioni ed alla navigazione, e che tanto meno
poi & errore enorme il dare sovvenzioni a compa-
gnie postali e regolari. Questa tazione, che vuole
godere una qualche considerazione anche nei mari,
ha ereduto fosse poco lo spendere 28 milioni al-
I'anno per suvvenzione alla sua marineria a va-
pore; ha volute aggiangere anche nuovi sussidi
ad altre compagnie affinché avessero estesi i
loro servizi in altre coste africane. E la Gee-
mania proprio ora ci di lesempio della crea-
zione di un gran Lloyd sul sistema dell’ Austriae
Ungheria. Questi fatti dimostrano come non vi &
nazione, a incominciare dall’ Inghilterts (sebbene
abbia una marineria tanto prevalente) che non
senta il bisogno di sussidiare navigazioni regolari
a vapore. Non si sa quindi comprendere come in
Italia si spieghi tanta avversione allo sovvenzioni
che si accordano per i nostri servizi postali ma-
rittimi.

To sono di avviso che senza i sussidi dello Stato
noi non avremmo ora neppure la scarsa quantita
di vapori che abbiamo, e ad avvalorare questa mia
affermazione basti il ricordare come abbiano avuto
fine il Lloyd Italiaro e la Trinacria, che sono pe-
rite per mancanza di adeguate sovvenzioni gover-
native. I sentimenti miei su questo proposito sono
noti alla Camera. Ho parlato ed ho votato a favore
delle sovvenzioni pei servizi marittimi, e credq in
coscienza d’aver fatto il bene del paese,

Ora & necessario un riordinamento nei servizi
postali e commerciali periodici, ed io raccomando
al Governo che cid sia sollecitamente fatto, e race
comando altresi al Governo di porare Ia sua sol-
lecita atienzione sulla mancanzs, di regolari com.1i-
nicazioni fra I'Italia, la Spagna e il Portogallo., il
che & cagione che i nostri prodotti sono obbligati di
traversare la Francia per arrivare alla penisola
iberica,
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rola

Llegrerio tore, attribuendo una gran parte

dellv deeadenza della nostra marinerin mereatile
alla mancanza di materiale nautico capace di met-
tersi in concorrenza con le altre marinerie, deplora
che nelle navigazioni del Pacifico, del goifo del
Messico, d 1.{’Amﬂriva centrale, delle Auntille, del-
Pludia, umi China, aef (iappone e dell’ Australia,
la nostea bandiern vip umh una parte tanto me-
schinas & 17, eqli dice, che deve vluolyersi 7’1‘}1(‘1'(1,
’prc,uianuu delia nosts o marineria mereontile; & b
i0 mggiungo, che deve pur rivolger
del (Jovem

Come voi w.wiem, nuorevali colleghi, io non sono
eselnaivista, fo non sono partigiane di un sistema
unico di navizazioto. Riconosco la grandissima
prepondemnzeu detla marineria a vapore, ma non
credo che la murineria a vela debba sparire, Ma
siccoma la preval nza del vapore & innegabile, io
con la cossienza @ un giuvato che debba deci-
dere di vita o di morte, dico agli armatori ita-
liani: trasformate quanto pint potete, coll’aiuto che
vi I Govorno, il vosteo inaterialo nautico,
senza farvi prendere dal timore che lu costitu-
zione di servizsl regolari sovvenzionatl possa an-
niciitare e rovinare la libera navigazione.

Una raccomandazione io all'iilustre
nell'interesse della nostra

.
i attenzione

ral

(".ii r&L

debbo fare
ministro degli ester
marineria.

Per ragioni di
fin qui propenso al sistema degli agenti conso-
Lavi all’estevo, sistema che ha gravi e molteplici
al

piic grave ditutti, a guells clow dell’vpoosizione

ceonomia 1} Governo & afato

inconvenienti in lontane regioni. To aceennero

dinteressi siano nazionail che personsliy 0 o

ben spessa gnalehe sgente consolare di nazlonn-

litd, estera si frova. e deriva da ¢id che il no-

stro enpitano mwariting & faseinto alle volie senza

difesa by paesi stranicel Jontani da voi ed & obe
bligato a sottomettersi ad imperiose e dannose
necessita. Aceade anche, e non di rado, che a-
gente consolare & anche raccomandatario di ba-
stimenti. Allora sorge un altro conflitto. Se av.
viene il caso di avaria o di naufragio, gli atti del
sonsole hanno forza avanti le autorith giudiziarie
di pubblici strumenti. Jo questi casi puo avve-
nire che [a protezione di colui che & agente con-
solare, dovuta al capitano quale raccomandatario
- della nave, rechi danni gravissimi ai legittimi
interessi delle Compagnie di assicurazioni, le
quali si trovano pregiudicate dagli atti cousolari
tavorevoli alla nave ed al suo comandante.
To raccomando quindi all'onorevole ministro de-
gli esteri, affine di eliminare questi inconvenienti,
di voler studiar miogo di provvedere a che l'ufficio

L

Consolare in contrade lontane sia possibilmente
vito ad impiegati di carriera. Ed in ogni
che si tenga conto dei nostri connazionali
che si trovano all’estero disposti a servire dai luo-
ghi ove sono stabiliti, la patria loro. Accogliendo
ben inteso le offorte di coloro che presentano pin
garanzie morali e dimosteine di avere posizione
decorosa ed indipendente.

Ur’altra importantissinn raccomandazione, io
debbo tare all'onorevole ministro della pubblica
istruzione, quella ciot di portarc la sua attenzione
sull’istruzione nautica, della quale il paese non si
mostra punto sodisfatto, come si & dovuto con-
statare dallu Commissione d’inchiesta.

I progresst fatti nella navigazione e nel suo
materiale, impoagono una riforma nel programma
d'insegnamento nelle scuole ed Istituti nautiei,
nel qnale impaorta sia provveduto non solamente
al teorico, ma anche al pratico insegnamento,
tanto per coloro che aspirano a divenire capitani
di vupori ehe per quelli i quali percorrono la eare
riera del macchinista,

La Commissione d’inchieata si & occupata di
quest'argomento tanto importante. Fssa non ha
voluto invadere il campo dell’onorevole ministro
della. pubblica istruzionme, formulando un pro-
gramma d’istruzione nautica. Ha fatto su ¢id calde
raccomandazioni al Ministero, ed io spero che tali

confe
Caso,

raccomandazioni non saranno state trascuvate dal-
l'onorevole ministro,

Ad ogni medo allautorevole voce dolla Com-
misaione &’ inchiesta ,wgm nro ora una debole mis
o allonorevole Coppino
sull’ Insegnamento

parola, per raccomanda
di portare Ta attenzione
nautics che ha bisogno di serie riforme.

Onovreveli colleghi, questo disernn di legge, dice
con la sua non comune competenza |'illustre rela-
tore, onorevole Boselli, che noi raccomandiamo
allapprovazione della Camera, non & una lewge
di risorgimento. 12 una legge di conservazione
della marineria mercantile italiana, ed un aiuto
alla sua trasformazione.

Se la marineria mercantile meriti di essere
consetrvata, ho cercato di dimostrarvelo con la
mia modesta parola; ma se essa non vi avesse
persuass, troverete, io spero, motivo di persua-
sione dalle prime parole con le quali i ministri
degli esteri, di agricoltura e commercio, della
marineria e dei lavori pubblici, vi dimostrano
quale importanza abbia la marineria mercantile

&

[0

- pel nostro paese.

Essi dicono:

“ Signori! il tema che proponiamo al vostro stu-
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dio & di somma importanza per la potenza politica
e la grandezza economica dell'Italia. Imperocchd
la prosperita della marineria mercantile sia tra
i principali elementi della pubblica ricchezza,
come & argomento indispensabile per la difesa
nazionale. ,,

Dopo cid non mi rimane che a concludere, o
signori!
Allo stato attnale delle cose, ogni altro ritardo

a deliberare questo utile e necessario provvedi--

mento, renderebbe ormai la lotta impessibile, e la
marineria mercantile italiana si vedrebbe co-
stretta, con gravissimo danno del paese, a ritirarsi
dal campo della concorrenza nella navigazione in-
ternazionale, e ad essere obbligata ad abbassare
la nostra bandiera. '

Che questo accada, non pud permstterio il Par-
Jamento Italiano. L'Ltalia, nazione marittima, deve
poter portare pel mondo, alta ed onorata, la sua
bandiera, anche se per farlo dovesso sobbarcarsi
a sacrifizi maggiori.

1] sagrifizio ché ora si domanda & ben lieve,
o la Camera lo fard senza rammarico.

Possa dunque questo disegno di legge, che noi
approveremo, aver la virth di infondere nuovo ar-
dimento al nostri armatori e di richizmare nuovi
eapitali al mare affine di ravvivare le nobili gare
degli arditi navigatori che reseroc gloriose le tra-
dizioni della patria nostra. (Brawo! Bravoe! -—
Benissimo /)

Annunzio di varie domande d'interpellanza ¢ di
inierrogazione.

Presidente, Prima di continuare nella discus-
sione, debbo comunicare alla Camera diverse do-
mande d’interrogazione e di interpellanza.

Sono rivolte al ministro dell'intcyno le seguenti
domande d'interrogazione.

La prima & dell’'onorevole Musini, ed & cosi con-
cepita:

“ 1l sottoscritto desidera interrogare l'onore.
vole ministro dell’interno a proposito delle misure
eccezionali di pubblica sicurezza adottate in que-
sti ultimi tempi in diverse parti della provincia
di Parma. ,

La seconda, dell'onorevole Maranca-Antinori,
& concepita in questi termini:

“ Tl sottoseritto.chiede d'interrogare Vouorevole
presidente del C.usiglio, ministro deil'interno, sui
danni prodotti dulle frane in parecchi comuni del-

DIbCUdblOVI Lo '1‘OPNATA DEL @,f\ A“EILF tatol!

I’ Abruzzo Chictino, specialmonte in quelli di Furei
g i Castelfrentand, e sui provvediwmenti che il
(J—f)\'crno na dati o intende di dare.

La terza, che riguarda anche il ministro della
pubblica istruzione, & dellonorevole Turbiglio:

4TI sottoseritto chiede di fare all’ onorevole
presidente del Consiglio la seguente interroga-
zione : quali sono i fatti o giudizi della relazione
della Commissione d’inchiesta, nominata con de-
creto 23 marzo, che determinarono Yonorevole
ministro della pubblica istruzione ad accettare
le dimissioni del rettore dell’Universita di Torino?
i se & vero che il ministro dell'interno gia de-
cise il richiamo del prefetto senatore Casalis, sa-
pra quali fatti o giudizil della rolazione si xonda
questa decisione del Gtoverno? ,,

. e , e h DR
1} poi rivelta all'onoievole ministro guardasi-
gilli Ja seguente domandu d'interpellanza:

“ 11 sottoseritto chiede d'interpellare il ministro
guardasigilli intorno ad un arresto violento subito
dal dottor Giusenpe Fortt di Vercli; e sull’anda-
mento generale dell’amministrazione del swo di-

castero.

“ Indelli. ,,

Prego gli onorevoll ministrl presenti di volew
comunicare queste dowanle d'interrogazione e di
'imelpul&rua allovorevole presidente del Consi-
glio, ministeo dell’interno, e all’onorevole ministro
gu;‘nﬂ&sigiih

1 poi rivolta all’onorevele ministro delle finanze
questa domanda d'interrogazionc:

“ T sottoserittt domandano di interrogare 'ono-
revole ministro del tesoro interno ad aleune ope-
razioni di tesoreria, che copro voce siansi compinte
in questi ultimi tempi.

[1E s

Bangninetti, Panattoni,

Progo l'onorevole ministro del tesoro di dichia.
rare se, o quando intenda rispondere a questa do.
manda di interrogazione,

Bagliani, ministro délle  finunze, 1 terim del
tesoro. lo dichiaro di essere agli ordini della s
mera; e potrei rispondere anche subito. Se pero
gli onorevoli interroganti dovessero parlare n
lungo, st potrebbe rimandare lo svolgimento dela
loro interrogazione al principio della seduta i
dowmant.

Quanto poi alie
o dintevpella.za, i fard un
carle ai miel colleghi assenti.

altre domanide dinterrogazione

dovere di comuni-

Presidente. Acconsente onorevole Sanguinetti?



At Parlomentar:
e

TODIITINT Gt o

LEGISLATTRA XV - 12 gmss

L-couod

IOXE — DISCT

- 14184

Camera dei Deputats

S8T0NI — TORNATA DEL 28 Apminp 1885

Banguinetti. Sissignora, To accotto, e ringrazio
Fonorevole ministro della sollecitudine eon la
quale & disposto a rispondere a questa domanda
di interrogazione, F tanto pill che vedo che egli
ne ha compresa la importamua,

Presidente. Sta bens. Dunque lo svolgimento
di quest'intesrogazions avra lnogo domsni in
principio 71 seduta.

All'c/norevole ministro dei lavori pubblici sono
rivol'ce lo seguenti domande d’interpellanza;

YY) sottoseritto chiede d’interpellare Pongre-
vole ministro dei lavori pubblici sull’gndamento

del servizio telegrafico nel regno,

¢ Parenzo. ,

L’altra & dell'onorevole Lazzaro:

“ Il sottoscritto chiede interpellare l'onorevole
ministro dei lavori pubblici sulla liberta, segreto
ed andamento del seryizio telegrafico. ,,

Poi fonorevyls Dini Ulisse ha presentata que-
sta domanda d interrogazione;

“ I sottoscritto domanda a’ interrogare gli
onorevoli ministri dell'istruzione pubblica e del-
Yagricoltura e commercio intorno ad una scuola di
merciologia che, a quanto si dice, si starebbe per
istitnire in Firenza well Istituto di studi supe-
riori o alla dipendenza di questo. ,

Lonerevole Turbiglio ha presentata questa do-
manda di interpellanza:

“ Il sottoscritto chiede d’interpellare Ponorevole
ministro della pubblica istruzione sopra le cagioni
@ responsabilita dei fatti intervenuti ultimamente
nella Universiti, ,,

Prego gil enorevoli ministei che sono prezenti
di voler comunicare queste varie domande d’in-
torpellanza e d’interrogazione ai loro colleghi
assenti,

Magliani, ministro delle Jinanze, Mi fard un
dovere di comuuicarle i miei colleghi assenti.

Presidente. Debbo poi comunicare alla Camera
una domanda di interrogazione diretta ai ministri
della guerra ¢ della marineria dall’onorevole Bac-
earini;

“ I sottoseritto desidera di interrogare gli ono-
revoli ministri delln guerra e della marineria se
sia vero che siasi convenuto un compensc annuo
41 lire 800,000 per impedire che siano nole

ggiati
da potenz

e stranicre 1 piroscafi della Sociota ge-
nerale di nigvigasione, e in caso affermativo, se e

quando pr f,sexiteranno ilrelativo progetto dilegge. ,, |

|

Prego I'onorevole ministro della marineria di
ichiavare sc e quando intenda di rispondere a
questa domanda & interrogazione,

Brin, ministro della marinerin. To ed il mio
collega minictro della guerra siamo pronti a dare
tutte s spiegazioni che desidera 'onorevole Bac~
carini, e, s8 ogli crede, potremo rispondere do-
mani dopolo «volgimento della domanda d’interros
gaziona diretta all’'onorevole ministro delle finanze,

Bagcarini. Io non ho nessuna difficolta, tanto
pitt che dichiaro fin d’ora che non aggiungerd una
parola di pifi a quello che & scritto nella mia do-
manda d’intsrrogazione.

i

¢

Domanda del deputato Bonacei cirea la salute del
senalore Mamiani.

Presidente. Ha facoltd di parlare 1'onorevole
Bonacei.

Bonacei. Mentre & in lutto per la morte di Ni-
cola Fabrizj, il paese trepida per la vita di un
altro womo illustre o venerandoj vity sacra alla
scienza, alle lettere, alle virth civili; vita cara
all'Italia, carissima alla regione che si g;’oria di
avergli dato i natali.

Io prego Yonorevolissimo nostro presidente di
volerei dare pubblicamente lo piti recenti notizie®
dello condizioni dell’ infermo (giacché privata~
wmente le abbiamo), ¢ ¢{i 4 testimonianza del vit
vissimo interesse che quostAssembles, interpreta
del pensiero ¢ del sentimento della nazione,
nutre per la salute di Terenzio Mamiani, € deg.h.
ardentj voti che gqud i fanno per la sua guari-
glone, (Benwssimol)

Presidente. Onorevole Bonacei, ia le sono grato
che Ella siasi fuita interprete di un sentimento
che sta nel cuore di noi tutti.

La Presiienza non ha mancate di prer.xdere
ogni giorno notizie della preziosa salute di Te-
renzio Mamiani, ed ogni giorno il bollettino fa
pubblicate nella sala, ove si distribyiscono le
lettere.

Anche ogei & pervenuto il bollettino, il q‘u‘ale,
se, da una parte, sventuratamente, non & migliore
di(qu.eﬁo degli altri giorni, non & nemmeno peg-
giore: le condizioni dell'infermo continuano ad es«
sere le stessn,

To, secondo il desiderio di tutta la Camera,
non mancherd di prendere ogni sera ed ogni mat-
ting notizie della salute del venerando Ma.mia.z.li,
nelly speranza di comunicarle migliori. (Benis-

simo 1)
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Discussione sull'ordine del giorno.

Branca. Chiedo di parlare.

Presidente. Ne ha facolta. _

Branca. Siccome l'onorevole ministro delle fi-
nanze ha detto, sul principio della seduta, par-
lando sull’ ordine del giorno, che vi erano da
discutere diversi disegni di legge Importanti,
sebbene di semplice ordine amministrativo, cosi
a me parrebbe opportuno di stabilire, per la di-
scussione di essi disegni di legge, una tornata
straordinaria mattutina per ogni settimana, in
guisa da non gravare di molto i lavori della
Camera.

Uno dei disegni di legge che potrebbe venire
discusso in quest’occasione, & quollo riguardante
la ricostituzione dell'ufficio delle ipoteche di Po-
tenza, perché si tratta di un servizio urgente.

La vita amministrativa e finanziaria dei pri-
vati, nonche quella dello Stato, & rimasta sospesa
essendosi brueiati i registri dell’agenzia delle im-
poste e quelli dell’ufficio registro.

Siccome il disegno di legge oggi ¢ allo stato di
relazione, e siccome con esso si tratta di riparare
ad un danno avvenuto tre mesi or sono, cosi credo
che esso potrebbe benissimo aver la precedenza
nella discussione.

Ad ogni modo, siccome vi sono da discutere
molti altri disegni di legge e da svolgere una lunga
serie di interrogazioni e interpellanze, che certo
non sara esaurita con quelle annunziate oggi, cosi
mi pare che l'onorevole presidente potrebbe per-
suadere la Camera della necessity di stabilire una
seduta matiutina per ciascuna settimana.

Presidente. Sono anch’io dell’avviso che quando
la Camera comincierd la discussione dei bilanci
sara necessario stabilire alcune sedute straordi-
narie perchée la Camera non si trovi aggravata
da troppo lavoro; onde io, accogliendo la proposta
dell’onorevole Branca, proporrei, che ogni lunedi,
si tenesse una seduta straordinaria matiutina per
discutere appunto quei disegni di legge, i quali, si
Puo sperare, non solleveranno lunghe opposizioni.

Magliani, ministro delle finanze. Chicdo di par-
lare.

Presidente. Parli pure,

Magliani, ministro delle finanze. Unisco le mie
raccornandazioni e le mie premure a quelle del-
Vonorevole Branca. Il disegno di legge per la
ricostituzione dell'ufficio ipotecario di Potenza &
della massima urgenza, nell'interesse del pubblico
e dello Stato; quindi, associandomi al voto e al
desiderio dell’onorevole preopinante, pregherei an-
che io la Camera di voler stabilire una seduta mat-
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tutina per la discussione di quel disegno di legge,
che trovasi ora al numero 34 dell ordine del
giorno.

Lazzaro. Chiedo di parlare.

Presidente. Parli pure.

Lazzaro. Faccio notare all’egregio nostro pre-
sidente che sarebbe miglior cosa invece del lu-
nedi stabilire il martedi per queste sedute straor-
dinarie; potch® ormai & consuetudine che parecchi
deputati, il sabato, partono e tornano il lunedi.

Presidente. Faccio osservare all’onorevole Laz-
zaro che il martedi ci sono gli Uffici.

Lazzare. Allora propongo di stabilire per le
sedute mattutine, il mercoledi.

Brin, ministro della marineria. Chiedo di par-
lare.

Presidente. Ha facolth di parlare lonorevole
ministro della marineria.

Berio. Chiedo di parlare.

Brin, ministro della marineria. Poicht vedo
che la Camera & disposta a stabilire sedute mat-
tutine per quei disegni di legge che, pur es-
sendo importanti, non possono dar luogo ad una
ampia discussione, pregherei di inscrivere nell’or-
dine del giorno di questa prima seduta mattutina,
il disegno di legge che porta il ne 18: Istituzione
della riserva navale, di cui la relazione & pre-
sentata. 1 un disegno di legge molto interes-
sante per la difesa del paese e che non dara luogo
a molta discussione.

Presidente.Ha facolta di parlarel’onorevole Berio,

Berio. Poiché vedo che la Camera & disposta
ad occuparsi, in sedute mattutine, dei disegni di
legge che portano minore discussione, io ram-
mento ai colleghi un disegno di legge, di gran-
dissima importanza, che il paese da molto tempo
aspetta di veder approvato, e che dard luogo a
poca discussione.

Parlo del disegno di legge per modificazione
all'imposta di minuta vendita nei comuni chiusi.

Questo disegno di legge poteva dar luogo a
grandissima discussione; ma la Commissione, per
eliminare ogni attrito, 'ha ridotto in condizioni
tali da togliere qualsiasi opposizione. Quindi io
credo che basterd sentirlo leggere per approvarlo.

E dichiarato d’urgenza: gih da un anno e
mezzo; faccio dunque istanza che sia inscritto
nell'ordine del giorno.delle sedute mattutine dopo

.il disegno di legge accennato dal ministro della

marineria. -

Presidente. Io ritengo che se la Camera deli-
berasse di tener troppe sedute mattutine pre-
giudicherebbe la serieth dei suoi lavori. Mi
duole doverlo dichiarare, ma a tutti & noto il
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numero esiguo dei deputati che assistono alle se-
dute mattutine; e se ciascun deputato al quale
interessa un disegno di legge, crede che questo
possa non sollevare difficolth, evidentemente tuiti
i disegni di legge verrebbero iscritti nell’ordine
del giorno delle sedute mattutine : il che non credo
sia conveniente.

Io sento quindi il dovere di fare queste os-
servazioni alla Camera, la quale del rimanente,
giudicherhd quale provvedlmento debba prendere.
(Benissimo!)

Ha facolta di parlare onorevole Baccarini.

Baccarini. o non mi sarel permesso di fare
proposte por sedute mattutine per le considera-
zioni giustissime fatte in proposito dall’onorevole
presidente.

Comprendo Pimportanza della proposta
Ponorevole Branca, p

del-
perche trattasi di un caso
specialissimo ¢ per J'urgenza di non turbare in-
teressi privatl. Ne faccio opposizione all’altra
proposta dellonorevole mio amico Berio, se la
Camera crede di tenere sedute mattutine.

Ma nel caso che la Camera le deliberi, io mi
permetto di richiamare ancora una volta lat-
tenzione, come feci un anno addietro, sopra un
disegno di legge che, nell’ordine del giorno, porta
il numero 8, e che non solo fu dichiarato d'ur-
genza, ma la cui urgenza fu chiesta fino dal 3
dicembre 1878. Ora io domando che esso non
debba perdere il suc posto per due considerazioni:

* per I'immensa importanza sua amministrativa
e sociale;2° perché la serieth delle deliberazioni
del Parlamento non sia turbata da improvvise
proposte.

I disegni di legge che furono dichiarati d’ur-
genza devono mantenere il loro posto e non essere
prevenuti e preceduti da altri che non siano stati
dichiarati d’urgenza, o che per lo meno non I'ab-
biano cosi evidente da far tacere, per gli altri,
qualunque considerazione.

Il disegno di legge, a cui mi riferisco, riguarda
la semplificazione di tutte le procedure delle aste
pubbliche per tutti i lavori.

Se aveva prima importanza, ora I’ha infinita-
mente maggiore, dopo che fu approvata la legge
relativa alle convenzioni ferroviarie ; poich® io
credo che il Parlamento non vorra trattare, in modo
peggiore, i piceoli lavori di quel che abbia fatto
coi grandi e sconfinati lavori. Ha poi un’impor-
tanza grandissima, triplicata da quella che aveva,
dopo la discussione della crisi agraria; imperocchs,
in quel disegno di legge, si contiene appunto una
proposta, la quale, da sola, risolverebbe, in gran
parte, la questione degli scioperi degli operai.

Presidente. Ha facolth di parlare l'onorevole
Lacava.

Lacava. Le ragioni, addotte test® dal nostro pre-
sidente, sono cosl gravi che, in veritd, anch’io cre-
derei opportuno che non vi fossero sedute mattu-
tine. Perd to mi permetto di ricordare alla Cawera
ajeuni precedenti. Noi abbiamo avuti varie volte
disegni di legge cosl importanti, sebbene di se-
cond’ordine, per discutere i quali fu destinata
una seduta ordinaria di un dato giorno.

Io non ho da ricordare questo alla P’residenza,
poiche sen certo che se ne riorderd. Molte volte
abbiamo destinato la seduta del giovedi alla di-
cussione del disegni di legge che chiamerei
minori, se mi permettete la parola.

Ovs si potrebbe fare in questo modo: stabilire,
sin d'ora, ehe le sedute ordinarie del giovedi siano
destinate esclusivamente alla discussione di questi
disegni di legge urgenti come quello della rico-
stitnzione dell'nffizio delle ipoteche di Potenza
ed altri accenmati testd da diversi colleghi ¢ cosi
non intraleieremoilavori che gisd abbiamo incomin-
ciati @ nen avremo neanche le sedute mattutine,
le quali ci aggravano di troppo. Ne faccio guindi
formale proposta. (Bene!)

Presidente. Se io dovessi csprimere un avviso,
dichiaro sinceramente che mi accosterei alla pro-
posta dell'onorevole Lacava, la quale agevolando
Pandamento del nostri laveri ed eliminando le
sedute mattutine, che aggravano di troppo il per-
sonale della Camera, manterrebbe alle nostre di-
scussioni quel carattere di serietia e diponderatezza
che debbono avere. (Bene! Brawvo!)

Percid se gli onorevoli Brancae Lazzaro non
insistono, metterd ai voti questa proposta: ciod
che rimanga stabilito che quando la Camera sia
per incominciare la discussione dei bilanci o altra
importante discussione, una tornata ordinaria per
ogni settimana, sia destinata alla discussione dei
disegni di legge di minore importanza.

Lacava. Quella del giovedi.

Presidente. Benissimo!

Lacava. L’ordine del giorno purrestando qual’s,
il presidente dovrebbe, alla vigilia di questa se-
duta straordinaria pei disegni di legge minori,
ma ordinaria pei lavori della Camera, stabilire
Iordine del giorno; e ripeto proporrei che questo
si facesse fino dal prossimo giovedi, cioé dopo
dimani.

Presidente. Come la Camera ha udito, I'onore-
vole Lacava propone che, d’ora in poi, la seduta
pomeridiana del giovedi sia destinata all’ esame
dei disegni di legge di minore importanza, e che
intanto la seduta di giovedi prossimo sia desti-
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nata alla discussione dei disegni di legge che
sono fino da ora iscritti nell'ordine del giornoe
dei quali si & domandato la precedenza nella di-
scussione e che sarebbero: 1° (a richiesta del-
Ponorevole Branca) Ricostituzione-dell'ufficio delle
ipoteche di Potenza distrutto dall’incendio; 2° (a
richies:a del ministro della marineria) Istituzione
della riserva navale; 3° (a richiesta dell'onore-
vole Berio) Disposizioni intorno alla minuta ven-
dita delle bevande nei comuni chiusi. L’onorevole
ministro delle finanze acconsente?

Magliani, ministro delle finanze. Acconsento.

Presidente. 4° (a richiesta dell’onorevole Bac-
carini) Modificazioni ed aggiunte al titolo VI,
allegato 7 della legge sulle opere pubbliche. L’ono-
revole ministro dei lavori pubblici non & presente,
ma ad ogni modo egli fard conoscere il suo av-
viso prima di giovedi.

Dunqgue metto a partito questa proposta del-
Ponorevole Lacava.

Chi l'approva voglia alzavsi.

(E approvata.)
Domani alle 2 seduta.

La scduta & levata a ore 6,25.

Ordine del giorno per la tornata di domani.

1° Svolgimento di una interrogazione del de-
putato Sanguinetti ed altri al ministro delle fi-
nanze, ¢ di una interrogazione del deputato Bac-
carini al ministro della marineria.

20 Seguito della discussione sui provvedimenti
relativi alla marina mercantile. (149) (Urgenza)

3¢ Responsabilith dei padroni ed imprendi-
tori pei casi di infortunio degli operai sul la-
voro. (13) (Urgenza)

40 Riconoscimento giuridico delle societd di
mutuo soccorso. (127) (Urgenza)

Ho Modificazioni alla legislazione sugli scio-
peri. (114)

6° Ordinamento dei Ministeri e istituzione del
Consiglio del Tesoro. (187) (Urgenza)

7o Disposizioni intese a promuovere i rimbe-
schimenti. (3D) (Urgenza) ,

80 Stato degli impiegati civili. (68) (Urgenza)

90 Abolizione delle decime e di altre presta-
zioni fondiarie. (86) (Urgenza)

10° Pensioni degli impiegati civili e militari, e
eostituzione della Cassa pensioni. (22) (Urgenza)
11e Estensione alle provincie Venete, di Man-

tova e di Roma della legge sulla coltivazions
delle risaie. (194) (Urgenza)

120 Ampliamento del servizio ippico. (208}
(Urgenza)

13° Provvedimenti relativi alla Cassa mili-
tare. (23)

14 Impianto graduale del servizio telegra-
fico. (190)

150 Impianto di un osservatorio magnetico in
Roma. (207)

16e Riforma della legge provinciale e comm-
nale. (1)

17° Riordinamento della imposta fondiaria.(54)

18 Disposizioni sul divorzio. (87)

19¢ Spese straordinarie da inscriversi nel bi-
lancio del Ministero della guerra per gli esercizi
dal 1885 al 1892. (182) (Urgenza)

20° Provvedimenti per Assab. (242) (Urgenza}

21° Modificazione della legge sulla tassa di rie-
chezza mobile. (292)

220 Disposizioni sulla vendita di beni comunali
incolti. (269)

23° Facoltad all’Associazione della Croce Rossa
Italiana di contrarre un prestito a premii. (282)

24° Suddivisione della circoscrizione giudiziaria
ed amministrativa mandamentale di Pistoia. (118)

25° Accordo fra I'Italia ed il Siam circa P'impor-
tazione e la vendita delle bevande nel Siam. (290)

26° Spesa straordinaria per il servizio della
Cassa militare. (272)

27 Contrattidi permuta di beni demaniali. (264)

280-29°-30° Rendiconti generali consuntivi del-
l'amministrazione dello Stato e del Fondo per
il culto per gli esercizi del 1880-1881-1882.
(19-20-130)

31° Trattato di commercio fra I'Ttalia e la
Corea. (291)

320 Estensione della pensione dei Mille di Mar-
sala agli sbarcati a Talamone. (£16) (Urgenza)

33¢ Disposizioni relative alla costruzione del
palazzo del Parlamento. (169)

340 Transazione stipulata tra il Governo e I'Isti-
tuto dei Sordo-muti di Genova. (237) (Urgenza)

35° Ordinamento del credito agrario. (268)

360 Modificazioni al repertorio della tariffa do-
ganale. (191)

Pror. Avv. Luier Ravans
Capo dellwfficio di revisione.

Roma, 1885. — Tip. della Camera dei Deputati
(Stabilimenti del Fibreno).






