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XXXV,

TORNATA DI SABATO 15 FEBBRAIO 1890

PRESIDENZA DEL PRESIDENTE BIANCHERI

SOMMARIO. 11 presidente dd comunicazione di un telegramma, col quale il sindaco di Pavia ringrazia
pel concorso votato dalla Camera pel monumento Cairoli. == Votazione a scrutinio segreto sopra
tre disegni di legge per maggiort spese. == Il deputato Coccapieller interpella il ministro det
lavori pubblici sui continui disastri ferroviari, chiedendo: se intenda ripararvi avocando a s&
il diritto incontestabile che ha il Governo di fer funzionarve mello Stato la legge a tutela della

N

vite dei cittadini; con esaminare, su chi pesi la rvesponsaliliic in st grave e delicata sateria, e

quali le cause, che determinarono tali futti che possono muealificarsi giornalieri; col provveders al
personcle subalterno aggravatissimo di servizio, nale retribuito, obbligando perfino ¢ malati a
prestar servizio, ed at freni attuali, che per continui disastri confermano la loro assoluta inutilitd,

ed tnefficacia. = Il deputato Placido interpella il ministro dei lavori pubblici sul modo col quale
Junziona Uesercizip ferroviario in Italla, == Il deputato Lazzaro interpella il ministro del lawors

pubblici sul modo col quale procede il servizio ferroviario.= Il deputato Florenzano interpella
Ponorevole ministro dei lavori pubblici sulle cause degli inconvenienti dei disastri che si verificano
nell’esercizio delle forvovie. == Il deputato Levt interroga il ministro dei lavori pubblici, sulle
cagioni det frequentissimi ritardi ferroviari, sulle indagint da lui ordinate in proposito, sui
rimedi che presume possano venire adottati dalle Society esercenti per evitarli. == Il deputato Del-
veechio interroga il mintstro det lavori pubbliei sull’upplicazione dei pacchi ferroviarii. == Il de-
putato Brunicardi interpella ¢l ministro dei lavort pubblici sulle ragioni del ritardo nell’ appaltare
gl ultimi trunchi della ferrovia Firenze Faenza. == Il deputato Sprovieri interpella il ministro
dei lavori pubblici a proposito dei fondi necessart per la costruzione della strada ferrata du Lago-
negro (Bastlicaia) a Castrovillari (Calabria Citra). == Usservazioni del deputato Morelli — Risposte
agli interpellanti del ministro dei lavori pubblict. = Il deputato Mazza presenta la relazions sul di-
segno di legge: Conwersione in legge del regio decreto riguardante la determinazione del grado

aleoolico nalurale dei vini, Coglie poi Uoccasione per commemorare ancova una wvolta il collega
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Donsscli, che scrisse la velazione su quosto disegno di legge, — 11 presidente comunica ¢l risul-

famento di volazioni o scrutinio segrefo per approvazione di maggiori spese. = Sono comuni-
cate interpellanze dei deputati Campi, Morelli e Touldi.

La sednta comincia alle 2,20 pomeridiane.

B'Ayala-Valva, segretario, di lettura del pro-
cesse verbale della seduta precedente, che & ap-
provato.

Gongedi.

Presidente. Hanno chiesto un congedo per motivi
di famiglia, gli onorevoli: d’'Adda, di giorni 15;
Vincenzo Rieciy di . Per motivi di salute, I'ono-
revole Luigi Farina, di giorni 5.

(Sono conceduti).

Comunicazioni della Presidenza.

Presidente. Il sindaco di Pavia ha trasmesgo
il seguente telegramma:

“ Pavia altamente onorata della deliberazione
della Camera dei deputati, esprime a Vostra Ec-
collenza, suo illustre presidente, la propria vivis-
sima gratitudire; contenta di veder assicurata dal
cospicuo concorso testé votato, la erezione di un
monumento, degno della famiglia Cairoli, nella
citta natale,

¢ 11 sindaco
“ Franchi Maggi. ,
Petizioni.
b

Presidente. Si dia lettura del sunto delle peti-
zioni,

Ayala-Valva, segretario, legge:

4503, La Ditta Miani, Silvestri e C. ed aliri
68 commercianti e industriali di Milano chie-
deno un prevvedimento perchd sia senza indugio
ivi ecostruita la stazione di Porta Romana gih da
molti anni decretata,

4504, Attilio Donfanti ed altri molti proprie-
tari e conduttori di heni a risaia nella provincia
di Mantova, chicdono Vabolizione del rimborse del
dazio d’importezione sul riso,

Presidente. L'onorevole Massi ha facolth di par-
lare sul sunto delle petizigni.

Aussi, Prego la Camera di dichiarvave d'urgonza
In petiziono numero 4593, con la quale alsuni
cittadini di Milano demandano che sia affrettata
la costruzione della stazione ferroviaria di Porta

e ag
commerciale, in questi difficili momenti, ed assi-
curare il lavoro di stabilimenti che eccupans un
namero considerevele di operal.

Romana, la guale potrobbe agovelare lo sviluppo

(La petizione 2 dichiarata d'urgenza).
Bichiarazione sull'ordine del giorno.

Presidente. L’onorevole Coccapieller ha facolta
di parlare,

Coceapieller. Dichiaro che ieri in principio di
gseduta non potei trovarmi presente per ragioni
indipendenti dalla mia volontd; ma che il mio voto
pel monumento Cairoli sarebbe stato favorevo-
lissimo. ‘

Presidente. Si fard menzione nel processo ver-
bale d’'oggi di questa sua dichiarazione.

Yotazione a scrutinio segreto sopra tre disegni di
fegge per maggiori spese.

Presidente. L'ordine del giorno reca: Votazione
a gerutinio segreto dei seguenti disegni di legge:

Approvazione della maggiore spesa di "lire
61,870,96 a saldo delle contabilita relative al
capitolo n. 6, ¢ Stati maggior: e Comitati, , dello
stato di previsione della spesa del Ministero della
guerra per lesercizio finanziario 1887-83.

Approvazione della maggiore spesa di lire
11,985.61 a saldo delle contabilith relative al
capitolo n. 19, ¥ Personale teenico e contabile del-
Vartiglieria e genio ,, dello stato di previsione della .
spesa del Ministero della guerra per lesercizio
finanziario 18%7-88. _

Approvazione della maggiore spesa di lire
2,597. 90 a saldo delle contabilith relative al ca-
pitolo n. 21, % Assegni agli ufficiali in aspettativa
ed in disponibilitt ed agli ufficiali in posizione
ausiliuriz , dello stato di previsione della spesa
del Ministero della guerra per lesercizio finan-
ziario 1887-88.

Si faccia la chiama, :

Fortunalo, segretario, fa la chiama.

Prendono parte alla votazione:

Agliardi — Albini — Aliména — Arbib —
Arnabeldi,

Bacecarini — Daceelli Guido — Baglioni — Ba-
lesira —— Barazzuoli — Basini — Bagtogi— Ber-



Attt Parlamentart

— 987 —

Camera dei Deputat:

LEGISLATURA XVI — 4% JESSIONE — DISCUSSIONI — TORNATA DEL 1D FEBBRAID 1890

tana -— Bertollo — Bobbic — Bonardi — Bonasti ;

— DBonghi — Borromeo — Boselli — Branca —
Briganti-Bellini -~ Brin — Brunicardi — Bufar-
deci. '
Cadolini — Cambray-Digny — Campi — Ca-
pilongo — Cappelli — Carcano — Castoldi —

Cavalieri — Cavalletto = Chiala — Chiapusso
-— Chiara -— Chiaradia ~~ Chigi — Chinaglia
~ Coccapiellier — Cocco-Ortu -~ Colaianni —

Comin — Compagna — Coppino — Corvetto -—.

Costa Alessandro — Crispi — Cuceia — Curioni.

Damiani — D’Ayala-Valva — De Bassecourt
=~ De Blasio Vincenzo — De Cristofaro — Del
Balzo — De Lieto — Della Rocea — Della Valle
«~- Delvecchio — Do Mari — De Pazzi — Do Ri-
seis — Do Rolland — Di Blasio Seipione — Di
Camporeale — Di Pisa — Di San Giuseppe ~
Di Sant’Onofrio.

Ellena.
Fabrizj — Faginoli — Faina — Ialcone —
Fani — Favale — Tazio — Ferraceill — Fer-

rari Ettore — Ferraris Maggiorino — Tlerri —

Fili-Astolfone — Filopanti — Finocehiarc-Aprile

— Flauti — Forenzano — Fornaciari — For-
tis - Fortunato -~ Franceschini — ranzi ——
Frola,

Galli — Gallo — Gamba — Carelli — Ga-
ribaldi-Menotti — Gentili — Geymet — Ghe-
ravdini —- Giampistro — Glolitti — Giordano
Ernesto — Giovanelli — Grimaldi.

Indelli — Inviti.

Lacava — Lazzaro — Levi — Lorenzinl —
Lucea — Luchini Qdoarde — Luzi — Luzzatti.

Marcatili — Marcora — Mariotti Filippo —
Marselli — Martini Ferdinando — Martini G.
Battista — Marzin — Massabd — Manrogonato
— Mazza -— Muzzoleni — Mel — Materi —
Merzario — Meyer — Mocenni — DIMorclli —
Morin — Morini — Morra — DMogcatelli —
Mussi.

Nicolosi == Noeito.

Odescalchi.

Pais-Serra — Pandolfi —~ Papa .— Parpaglia
~— Pasquali — Passerini — Pelloux — Piacentini
~ Pianciani — Pierotti — Placido — Flebano
— Pozzolini — Pugliese Giannone,.

Randaccio — Righi — Rizzo — Roncalli =~
Rubini — Ruspoli. :

Salaris — Saporito — Seismit-Doda — Serra
Vittorio — Slacei — Solimbergo — Sonnino —
Sprovieri.

Tabacchi — Tajani — Tasca — Taverna —
Tegas — Tenani = Tosta — Teti — Tittoni —

Toaldi — Tomagsi — Tommasi-Crudeli — Tondi
— Torraca — Tortarolo — Trompeo.

Vaceaj — Vastarini Cresi — Vendramini —
Vollaro.

7ainy ~ Zanolini — Zucconi.
Seno in congedo:

Adamoli — Andolfato — Angeloni — Anzani
— Araldi.

Barracco — Basteris — Bertolotti — Bruaialti
— Bruschettini. .

Cafiero — Calciati — Calvi — Carmine —
Carnazza-Amari — Casati — Cavallotti — Ce-
faly — Chiesa — Cipelli — Clementi — Cocozza
— Coffari — Conti — Cordopatri — Cremonesi
~— Cucehi Luigi

Del Giudice —— Di Breganze — Di Collobiano
— Di Groppello — Dini.

Ercole.
Fabbricotti — TFaldeila.
Gallsiti — Gerardi — Glanolio — Ginori —

Giovannini — Giadici G, B. — Guglielmi.

FLugli.

Maranca Antinori — Marchiori — XMarin —
Mariotti Ruggero —- Melodia — Iordini.

Novelli.

Oddong —- Orsini-Baroni.

Papadopoli — Pascolato -— Patamia— Peirano
— DPellegri — Penserinl - Peruzzi — Petrie-
cione — Petroni Gian Domenico — Petronio —
Picardi — Pualls.

Racchia — Raggio — Reale — Ricotti — R
naldl Pistre” — Rizzardi -— Romanin-Jacur —
Rossi — Hubichi.

Banguinetti Cesare -—— Sani — Sardi — Sear-
sclli — Henise — Silvestri — Sola — Suardo.

Tezcanelli — Tubi — Tari.

Ungaro.

Vayra — Villa.

Zucearo,

Sono ammalati:

Amadei — Armirotti.

Badini.

Costa Andrea.

Di San Donato.

Farina Nicola =~ Francica — Franzosini.

Gabelli — Gandoli — Genala.

Lanzara — Lueciani.
Maluta — Modestino.
Narducel.

Palitti — Paroncilli — Pignateili — Piastino
— Pompilj.
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Roux ~~ Ruggi.

Salandra — Sanguinetti Adolfo — Santi —
Sciacca della Scala — Sorrentino.
Vigna., '

L in mdissione:
Velini

Presidcnie. Lascieremo le urne aperte.
Svolgimento di interpelianze ¢ di iaterrogazioni.

Fresidenie. L'ordine del giorno reca lo svolgi-
mexnto di diverse interpellanze ed interrogazioni
al ministro dei lavori pubblici.

Sabato scorse, fu esaurito il gruppo delle in-
terpellanze che si riferivano a sistemazione di
fiami.

¥ra queste ce n'era una dell'onorevole Galli;
ma egli non si trovava presente, quando io lo
chiamai. Quindi, la interpellanza dell’ onorevole
Galli verrd svolta dopo tutte le altre: perché non
si pud pregiudicare il dritto dei colleght inseritti.

Galli. La ringrazio, onorevole presidente, di
gusosta stua dichiarazione; la quole mi offre il
modo di dichiarare che, se non mi trovai pressute,
fu per lutto di famiglia: il maggiore che possa
toceare ad un figlio.

In quanto alla mia interpellanza, mi sard caro
se Vonorevole ministro trovers un'occasione qua-
Iunque per sodisfare l'aspettativa di coloro che
hanno sofferto per inondazioni, facendo conoscere
quando egli intenda preseutare il disegno di legge
da cul essi attendono la loro salvezza,

Finali, ministro dei lavori pubblici, Pud darsi,
anzi & probabile, che prima che venga lo svol-
gimento della interpellanza dellonorevole Galli, il
disegno di legge cui ogli allude sia gik stato pre-
sentato.

Galli. Ringrazio Y'onorevole ministro.

Presidente. L'onorevole Plebano ha facclid di
parlare. '

Fiebans. A proposito delle interpellanze mi per-
metto di sottoporre all’onorevole nostro presidente
Tna osservazione.

Le interpellanze furono molto ragionevolmente
ripartite in gruppi, affinchd si possa facilmente
discuterle.

Ma ge tutte le interpellanze e interrogazioni
che vengono oggi presentate si rimandano ai ri-
spettivi grappi, ne verra che le interpelianze degli
nltimi gruppi non saranno discusse mai.

Quindi & me parrebbe molio pilt ragionevole
e giusto, che le interpellanze e interrogazioni, che
8l presentano da oggi in poi, siano messe in se-

guito alle altre, salvo a ripartirle in gruppi per
ragione di materia.

Presidenie. Non v'ha dubbio che Iinconve-
niente, cui 'onorevole Plebano accenna, esiste-
rebbe.

Ora il rispetto ai diritti quesiti richiede che
la proposta dell’onorevole Plebano sia dalla Ca-
mera approvata.

Fiebano. Ringrazio I'onorevole presidente.

Presidente. Dunque se non c¢i sono osservazioni
in contrarie, si inteaderd che le interpellanze e
intervogazioni che verranno d’ora in poi presen-
tate, formeranno nuovi gruppi dopo quelle ora
iscritte nell’ordine del giorno.

Ed ora passeremo allo svolgimento delle in-
terpellanze e interrogazioni riferentisi al servizio
ferroviario,

Viene prima l'interpellanza dell’onorevole Coe-
capieller all'onorevole ministro dei lavori pub-
blici, sui continui disastri ferroviarii.

L’onorevole Coccapieller chiede se il ministro
“intenda ripararviavocando a so il diritto incon-
t:stabile che ha il Governo di far funzionare
nello State la legge a tutela della vita dei cit-
tadini, con esaminare su chi pesi la responsabi-
lita in si grave e delicata materia, quali le cause
che determinarono tali fatti, che possonc quali-
ficursi giornalieri; col provvedere al personala
subalterno aggravatissimo di servizio, male retri-
buito, obbligande perfino i malati a prestar ser-
vizio; ed ai freni attuali, che per i continui di-
sastri confermano la loro assoluta inutilith ed
inefficacia. ,,

L’onorevole Ceccapieller ha facolty di pariare.

Coceapieller. Prima di svolgere la mia inter-
pellanza desidererei rivolgere all'onorevole pre-
sidente della Camera ed all'onorevole presidente
del Consiglio una preghiera che riguarda i nostri
diritti di deputati.

Voci. Diea, dica.

Presidents. Ha facoltd di parlave.

Coccapisller. Giovedi passato nel recarmi alla
Camera mi fu proibito di traversare dalla via dei
Greci, dove abito modestamente, alla via della
Frezza che & quasi dirimpetto a via dei Greci.
Or bene, io domando se sia lecito con ordini
munieipali impedirei di adempiere il nostro man-
dato qui aila Camera.

Mi rincresce di non veder presente 'onorevole
Imbrianil.. Se vi & un caldo fautore dell’auto-
nomia comunals sono io, ma non intendo che
Fautonomia del Comune debba spingersi fino a
violare i diritti accordati dallo Statuto ai rap-
presentanti della Nazione.
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Se poi vi dev’essere un'autoritd superiore allo
S tatato, domando allora all’onorevole presidente
della Camera ed allonorevole presidente del Con-
s'glio dei ministri, come dovremo regoiarei noi
altri deputati.

Ma, o signori, oltre i nostri diritti vi & qualche
cos’altro. To ho attraversato il Corso giovedl, per-
cht certamento non ostante tutti gli ordini di
&. Lorenzo e di Gravetta passerd lo stesso sempre
anche con le stampelle; ma, buon Dio, 1o domando
se a questi lumi di luna con la miseria estrema
cihe pesa su Roma, si abbia anche a proibire
che le carrozze ad un cavallo possano passare
per il Corso; e se, dopo la lezione gravissima
data da tutta la cittadinanza romana (giacche
cominciando da glovedi — e lo stesso accadra
oZgi — nessuna vettura, ne a due né a quattro
cavalli, si vide n& si vedrd sul Corso) se dopo
guaesta lezione sianc permesse certe veechie ordi-
nanze copiate dal municipio dagli editti pontifici!

_Finiamola una buona volta, ed 1 nostri diritti
siano rvispettati; me ne appelle all’onorevole pre-
sidente della Camera che li deve tutelare. E poi
oucorre che il Governo provveds, massimo dopo
che il carncvale & stato abolito dal Municipio
con lewequatur del prefetto; earnevale che dava
un utile ai negozianti di ogni specie, perche questo
s;ato di cose non pud durare; ed oggi succedera
di peggio mentre il popolo & assolntamente stanco.

Pregidents. Ba, onovevole Coccapiclicr, venga
al'interpellanza, ¢id che Ella dice non viba a
cae fare,

Coccapielfer. Non dubiti ci vengo subito; non
ho voluto dire che poche parole per progare i
nostri ministri di tare in medo che noa si eser-
citi sopra tutti i cittadini una pressione, che ¢
gualcosa che urta. Il siccome tutti sappiamo che
il mipistro deli’internoc & anticlericale, e che in
Campidoglio tutti cercano di mettergli i bastoni
fra le rnote, ripeto nuovameate: finismola con
guesto stato di cose. He deito un'altra volta che
lu prefettura del Tevere ¢ necessaria, ed oggi la
r:tengo ancora pilt necessarin per far cessare uno
s ato anormale che disgusta tuita Roma ¢ che si é
roso intollerabile; percid mi raccomando alla sa-
gacia dell'onorevols presidente del Consiglio.

Domanderei poi all’onorevole Biancheri se non

tre giorni or sono si fece per completare il numere

dei votanti, od a farsi accompaganare coi carabi- |

nieri, (St ride) o con le guardic di sicurezza; giac-

ché le guardie munieipali non conoscono i deputaii
di Roma, .

Prego quindi lonorevole presidente di prov-
vedere parch® cid non avvenga pil. Xd ora vengo
all’interpellanza:

Onorevoli colleghi! Se vi & una classe sventu-~
rata, che lavora quotidianamente per sedici ore
consecutive, ed ¢ costretta a torturarsi il cervelle
per rispondere alle molteplici esigenze del ser-
vizio ad essa affidato, ¢ al certo Ia classe degl’im-«
piegati ferroviari.

Emilio Zoia li ha giustamente delineati nel-
Pultimo suo studio psicologico, ed ha mostrato,
con smaglianti colori, lo stato di questi infelici.
la lotta terribile che debbono combattere fra la
miseria, ed il dovers, i dolori che debbono sof-
focare innanzi alla responsabilith che la societh
lero impone, quasi che essi fossero responsabili
di tante sciagure, e di tanti delitti.

Ed & di questi sventurati, o signori, che una
legge fatale ha gitiato in balla di pochi specu-
latori, che io voglio parlare; voglio che la mia
povera parela, inspirata al sentimento del ginsto
e deil’onesto, trovi una-eco benevols nei vostri
cuori, perehé anatomizzando le camse di tanie
sciagure, noi possiamo gindicare nettamente i
colpevoli, e separare da questi gli sventurati.

I sla questa mia parola, presso di voi, o si-
gnori, Uospressione supplichevole di migliaia di
famiglie che lapguono nella miseria, di migliaia
¢ migliaia d’impiegati cho oggi mal payati, ag-
gravati di lavore, mal diretti, peggio sorvegliati,
debbono dimani, di fronte ad una catastrofe, ©
suicidarsi, o comparive sul banco dei rei alla

, Corte d’assise.

Ma possiamo nof, enorevoli colleghi, domandare
a questi poveri impiegati, il parcha succedono cos
frequentemente tanti disastri ferroviari, quande
noi stessi siamo i diretti responsabili di tanta
sciaguva, guando noi stessi ed il Senato abbiame
con una legge che dissi fatale (e che coloro che
la votarono devono oggi trovarsi ben pentiti) tolta,

. o signori, al Governo I'ingerenza nellammiristra-

zione ferroviaria?
Quando noi stessi abbiame venduto la sicuvezza,
la vita, gl'interessi dei cittadiri, il commercio,

- Vindustria, Vorgoglio e la difesa nazionale, Vin-

tegriti della nazione, o perfino le nostro famiglie,
s’ possa attraversare il Corso per recarci qui a
votare; o se si debba aspettare che ci mandine a
corcare a casa con la lanterna di Dicgene come |

per pochi miliardi a banchieri italiani e stra-
uieri e ad appaltatori, che in forza di una legge
nefasta, vanno a poco a poco distruggendoe tutte

" ¢id che apportereblbe la vitalith alla nazions, che

5

i

aniientano qaanto vi & di pil sacro: lonestd, lx
moralita?
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Lo possiamo noi, onorevoli coileghi, quando

siamo incapaci di tutelare i diritti di tanti poveri’

impiegati, che con uu servizio di 12 a 16 ore
al giorno, scno retribuiti con uno stipendio men
sile da 70 a 90 lire?

Quando non provvediamo per gli agenti ferro-
viari che disseminati sulla linea maremmana ca-
dono decimati essi, le loro, donne, 1 lore figli dalle
febbri malariche, ove altri banchieri pitt grossi e
pitt barbari seminano lo squaliore e la morte, co-
stringendo le vittime del dovere a vimanere al loro
posto con la testa in famme, divorati dalla feb-
bre, e con le membra irrigidite?

Lo possiamo noi quando di fronte alla lamen~
tazione universale di un popolo fremente per la
indignazione nel vedere a repentaglio le vite dei
suoi cari, quando di fronte al lutto genscrale,
quando di fronte alla trepidazione comune, non
abbiamo sentito quel sacro dovere che ¢’ impone
Palta carica di deputati, e gridave basta!!

Ma non e, onorevoll colleghi, una regquisitoria
che io voglio fare: intendo constatare una sola
e indiscutibile questione, ciod cha si & fatto male,
anzi molto male: ma diseutere sul mali per fur
solamente della e o i
perd cid che mi aftigge si & In tenace
che si pone in quesm gravissiiaa
mosirarsi indifferenti di fronte = ta

Or bene: 1n tali Cfm:‘izioni ia
impiegati per risponde cittadiui,
dano a buon diritio la h)‘;‘-ﬁ sicurczza per
necessario che if Coverns provveda san
zione e provveds energicamente.

Se vi & una legge che par trop Py 6'
mente, ha concesso ad una 8
diritti da esercitare, ¢ Dio sclo sa con
mire! vi pud, e vi deve esscre, viva Dio, v
che obblighi queste Soeeicth o compleie i propul
doveri. 4

E nulla una legze quando essa offende gl inte-
ressi generali, quando esza apporta ia distruzion

kN
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al commercio, quando & contr wia al pit grandi |

principii umani e sociali

La legge & nulla quando di fronte ad essa sl
alza un gride da un capo all’aliro della Peniscla,
grido di popolo che protesta in nome dei propri di-
ritti, violati, manomessi, e conculeati; e sono nulle
le guarentigie accordate a pochi, quando queste
offendono e manemettono i diritti di 30 milioni di
abitanti.

Ma oltre cid in ogni leggn il Governo ha la sua
ingerenza, poiche non si pud lasciare in balia di
pochi una nazione intiera.

Se non & il Governp che protegge i de-

boli; se non & il Governo che pone-nn freno
alla prepotenza dei facoltosi, a che si riduce que-
sto regno parlamentare sorto per plebisciti e per
virth di popolo? A che si riduce la nazionale
rappresentanza se essa resta indifferente di fronte
all'universale indignazione?

Quattro sono i panti cardinali‘in cui verte que-
sta importante questione, gravissima tanto da ri-
chiamarvi la solerte tutela della magistratura,
mentre vi & un Codice penale, che provvede ai
delitti, ed il Codice, o signori, non ha riserve per
alecuna classe di cittadini.

Primo punto & la responsabilith governativa
mentre il solo Governo & responsabile innanzi
alia Nazione dcil’ ordine, e di quell’ incontesta-
bile diritto che ha di tutelare la vita e le pro-
prietda di tutti i cittadini del regno; e di questo
grave compito sono certo che il Governo ne as.
sumerd, di fronte a queste Societd, tutta la sua
potesta, ¢ la potesth del Groverno & incrollabile
sotto la tutela delle leggi, tanto da poter giuns
gere al punto di presentare, in casiestremi, 'abro-
gazione dells legge stessa.
do punto. L'obbligo delle Societh e la re-
hilith del suol membri st dalla parte con cul
‘devono fuazionarve 1 serviai pubbliel ferroviari,

como dal lato i respomsabilith mel quale poe-
sonp incorrerc quanlo succedono i disastri ferro-

o
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Terao punto. La posizione degl implegati del-
istrnzione ferroviaria che debbono ve-
nire consider ¢ percid egualiente retribuiti,
ne gl impiegat tats; poichdl ingerenza

del Governo neii’amministrazione ferrovia-
ilizce un fatte che non ammette discus-

che o Stato ha cedato ap-
crroviario per wun periodo di
msa essd conserva i propri diritél, vucle vi-
conosciuti 1 divitel degli impiegati, i quali deb-
bono inoltre aversure indeanita per le ore not.
turne, come & stabilito per le singole amministra-
zinni dello Stato,

Se 1 banchierl speculateri rifintassero di fare
cio, vi sono mezzi, che il Governo conovce,' per
provvedere, edin tal modo toglisre i poveri im.
picgati, questi martiri incompresi del lavoro ¢
delle privazioni, dalle unghie rapaci di coloro che
dilaniano il popolo che softre e tace.

Quarto punto, La questione tecnica.

Signori, questa in parte voi la conosceto e le
proposte dei doppi binari vi furcno prcsentate
dail’onerevole ministro che siedeva su quel banco
prima dell'attuale. Gravissima, signori, & quests
! questione, la quale non solo si riverte sul funzio-
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namento regolare dei treni p
signori, essa riverte sulla que
industriale-agricola.

Ebbene, o signori, ricordatevi che grave pe
la responsabilith sugli womini ehe alla pLQL\

ministrazione furone prepesti dal 60 ad oggl.
Quarnti miliardi abbiane cavate dalle lere tasche
i contribuenti, voi, o sign ben lo sapete
guanti in speso inutili, e quanti ne furono in-
volati, lo si povero Parntahmu che paga.

Ebbene quante linee che percorrono 1 Italia

ostra, hanno un doppio binario?

Mettetevi una mano sul petto, e pei ditemi
se non sarebbe stato molto meglio provvedere ¢i
doppi: binari, di quello che spendere, spandere
alla cieca milioni e milioni in spese inutili, in
spese che sono scritte sui conti al Consiglio di
Stato, ma che non furcno miai fatte materialmente.

Ma se, onorevoli colleghi, in un succedersi di
giorni agli altri in un certo periedo di tempo,
che ha accumulato disastri sopra disastri, scontri
sopra scontri, deragliamenti sopra deragliamenti,
feriti sopra feriti e morti sopra morti, questa
infame, lugubre e scellerata storia, che diretta-
mente riguarda quei nostri colleghi che vollero
sanzionare quel maledetto carrozzone ci ha con-
dotto al punto in cul siamo, chiaro si rileva,
che la necessithd di un doppio binavio urge, come
a noi urge il respiro, I'aria che ripercuotendosi
nei polmoni ci da la vita, la forza.

La vita di una nazione ha l'origine nei pol-
moni industriali, agricoli, commerciali.

Fate che questi tubi alimentatori si chiudano
e la vita economica della Nazione cessera; voi
vedrete che al primo urio cssa soggiacerd fra le
contorsioni di fina disperata agonia.

Guai a quegl’nomini che le sorti della Na-
zione dirigono, o che preposti ad alte cariche

SLI070 Commoreinio-

cn

z

ori

ori, ¢}

s'addormentano sugl’allori conquistati, ¢ si eul-
leno in una indolenza da disgradarne i buca

temponi.

L’ Italia, signori, cova-nel scno varie classi di
nemiei, e dal 59 ad oggi non ocrediate che questl
se ne stiano con le magi aila cintoln.

Sopraffatti da quelm fiumana irrompente di
eventi che nel 59 ebbero principio, eredete forse
che essi si sgominassero? Niento affatto, la lega
dei nemiei d’'Jtalia, per primo colpo, mascherd
i suoi da comservatori e da
zionali, e cosi intanto gii a
entrarone a far parte di iunite
zioni dello Stats,
Iiberali, chie non
fabbricarono tali.

monarchiol castitn

figliati di Lojola

TR

a poco a poco v inirodusse dei
st conoscuvano, ma che essi

lo amr

ste pm’ hase una buona fedo, che
Vimbeelil :z, la guale non si
reta solo ad aleuni dl poca vaglia, ma invade
ndi feste, e tanio pit le invade mquantoche
edone fortis ma la storia ¢ insegna che
storditi, annichiliti, per rimanere,
1, guasi inebetiti,
zecessi e la loro incredulitd,
gorpresa, (1’1&'31 il conduce a dire: non

In Ttalia es

molte volte supera

et
[
o
)
w2
<
@

& vero, }

Ia pur troppo i fatti sono successi e la verits
dice lors: non & un sogno, ma una realtd.

Piaceiavi, o signori, non andare mclto lungi
con la mente. A che servirebbe, del resto, che
ie vi facessi una lunga storia di fatti che essa
ha registrate, senza rammentarvi per oggi la
dissoluzione dell’impero francesc? Guardate ad
un altro imperatore, che soleca il mare con un
legno a piccola velocitd, dirigendosi verso D'esilio.

Povero Don Pedro! Io credo cho non odias-
sero tanto te, quanto il tuo successore, e in un
baleno, quando niuno immaginava che la pol-
veriera repubblicana facesse saltare I'Impero,
Don Pedro, P'abolitore della schiavity, il buon
uomo, saltd in aria.

Signori, i nemici lavorano, e qui prineipal-
mente & la fucina delle maschere; ma fra que--
ste, chi vi dice che non esistano quelli a cui
una maggioranza della Camera diede in mano
la vita dei cittadini, il commercio, l'agricoltura,
le industrie, e con queste, il giorno che scop-
siasse una guerra, I'Italia avvinta dall'impoterza,
e con I'Ttalia Vonore di 30 milioni d’italiani, e
con essi la Dinastia di Savoia?

Qui, entro questa Camera, si sanziond una
legge, o signori; che da altri colleghi fu calda-

- mente, nobilmente combattuta e stigmatizzata,
' ma & da tempo che questa legge & maledetta da

tutti per il quadro retrospettivo che io teste ve
ne ho fatto; ma se poi venisse a scoppiare una
guerra, ditemi, di grazia, chi sarebbo quello sta-
tista che rimarrebbe tranquillo?

Non uen linea ¢he non abbia bisogno di ri-
parazione, materiale insufliciente, non doppi bi-
nazil, lines nucve che ogai giorno abbisogna
riattars; un personalc ridetto nelle pit deplorevoli
condizioni, e pol ditemi in gusle terribile sitma-
ziene si troverebbe il Governo, la nazione!

Poirebbe il ministro della guerra, quantunque
npagnis ferrovieri Uintiero
trasportare squadroni, bat-
gimenti, brigate, divisioni dove l'ur-
ronza ¢ la strategia lo richiedessero?

Potrebbe egii inviarc il materiale da guerra
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da an puate all'altro, con miseri binari come si
irovano oggi, sui quali passando pesi enormi
diverrebbero inutilizzati?

Sigaori, I'Italia racconta gid gualche
simo disastro militare, senza contarne
minere entita. .

E quando, signori, nel mio Ezio parlai di eid
che aveva bisogne Roma, e tanto scrissi per il
porto di mare, il canale marittimo, e I’Aniene,
si era ed & perché qui nou & possibile fare una
2sposizione mordiale se non avremo aperto lo
sbocco al mare, che ¢j conduca tutti i prodotti
nazionali ed esteri, mentre ei pessono pur di-
vertire certi giornali a mettermi in ridicolo,
ma il ridicolo ricade su coloro che scrivono,
e che sono venuti a moralizzare i romani per
isfamarsi con T'obole che ritirano da chi li com-
pera, e che inconsciamente i piu, fatalmente gli
altri conducono alla rovina il popolo. La verith
¢ che noi abbiamo strade ferrate che valgono
zero, non escluso il corrispondente materiale.

In tempe di guerra, o siguori, e tanto piil
oggi con le armi presenti, fa d'uopo che al ful-
mine dei proiettili faccia seguito rapida, invel-
vente, istantanea | azione; ed & percid cho le
strade ferrate devono esser percorse a grande ve-
{ocita senza intoppi, e senza pericolo di sconiri,
9 deragliamenti, con materiale buono ed abbon-
dante, e questo materiale deve esistere anche
per Poccasione di gettare in pocho ore una linea
2he non esiste, ed a cui manca tutto, o principal-
mente i vagoni merci-bestiame.

Pasuiamo ai freni. Poco mi dilungherd in questa

gravis -
vari di

questione, perché i disastri che si vanno succe- !

dendo, e che credo inutileenumerare, vi dimostrano
she in casi estremi tutte le Compagnie ferro-
viarie non solo d Italia, ma di tutto il moando,
s1 trovano impotenti al rimedio. .

Quando fra tutti i freni messi in opera, si
aredette d’aver trovato lelixir della vita (ST ride)
nel freno automatico, si_baiterono le mani dai
grandi ingegneri ai quali se vi presentavate vi
vispondevano con alterigia e superbia:

Non ne abbiamo di bisogno; ebblamo i freno
automatico.

Ed io rispondo che cid che abbiamo invece,
sono le continue carneficine; lo sfracellsments di
macchine ¢ vagoni, la distruzione di bestiami e
merci, preducendo un cumulo di raine o distru-
sione; o vediamo sparire da un ponte, nell’abisso
delle acque, intieri treni!

Questi i fatti che tutti i giorni vengono regi-
wtrati sui giornali, e che il telegrafo ¢i tavia doun
napo all'altro del monde,

Duanque la realth, ¢ che nessuna Societa poi-
siede un freno sicuro per far fronte ad un peri-
colo certo che sl presenti por scontro o per
mancanza di nn ponte, o per ogni altra sorta ¢i
accidento ferroviaric che qui non serve acgen-

nare, ma ladi cui moltiplicith & pur troppoe grande.

Urge adnnque provvedere, trattandosi di alta

quistione umanitaria, non solo, ma di urgente
' bisogno per impedire tutti gli inconvenienti chs

tali disastri arrecano allandamento generale dul
servizio ferroviario, dell'industria e del commey-

| cio, od a tal’'mopo io mi permetto offrive al Go-
- verno una mia invenzione per la ferrovia con ar-
resto istantaneco del trenc. Senza scossa alcunsz,

con annesso distacco immediato della macchine,
in casi gravissimi ed improvvisi, e ghi ouorevol
ministri e la Camera potranno farsene un’esatto
concetto con lassistere ad un esperimento delia
mia Carrozza di sicurezza, gia da me presentata
a Londra, a Parigi, al Corcorso Ippico, a To-
rino o Milano, ove in quell’ esposizione venns
avche premiata.

Il mio vagone-modello, dimostrerd 1 arresto
istantaneo delle ruote, che differenzia nel mee-
canismo delle ruote per la carrozza, mentro in
questa le assi sono stabili, e nei vagoni girano
assi ¢ ruote,

Queste due mie invenzioni sono il risultato ¢i
ur Javoro indefessc, di un paziente, acenrato gior-
naliero esperimento, e quali e gnanti sagrifizi d’ie-
teressi, quali sofferenze a me ed alla mia famiglia
sieno costate & inusile descriverlo, e come quest2
non fossero bastate, vi si aggiunsero i sordidi affr-
rist], che in bloceo volevano sborsarmi cinquemila
sterline, e rubarmi per conseguenza la posizionz
della mia famiglia, mentre ognuno di voi, onorevoli
colleghi, comprenderd quale somma possa ricavare
Vinventore, i giorno in cui applicata la mia in.
venzione a dodici vagoni, con Yannesso distacco
della macchina, avuto un esito felice, che non pud
mancare come quello della Carrozza, mentre «i
tratta di gquestione mondiale, e non dell Italia

scla, e non eredo che il Governo in caso affer-
mativo permettesse alle Societh che ci regalans la

morte, il rispondere come mi hanno risposto i sis
gnori fabbricanti di carrozzo di Londra, Francia
ed Ttalia che lascio giudicare alla Camera,

Tissi rispesero nelle lero lingue:

“ Sigror Capitano, vol avete fatto un’inven-
zicne tale, ch
M k0 e .

sapera ogni alira che fn tentata da molti, e
con successo che non ammette discussioni; ma
cio mon pud vpiacere a noi fabhricantl di ecau-




Atti Parlamentari

— 973 —

-

C'ame; 7 dea Deputati

LEGISLATU R

BIACY88I0GKT

DL 1D FEBRRAIO 1%90

TORNATA

rozze che ammirando guesto lavoro ziamo pie-
namente convinti, che Ie earrozze non si siasce-
rebbero pil, cid che farebbe la nos‘ra rovina,
mentre noi ameremmo che le carrozze si rom-
pessere tutti i giorni. ,

Lo

ra

A voi, o signori, i cormmenti su questo senti-
mento dei. costruttori di carrozze, non esclusi i
nostri d’[talia.

Ecco la ricompensa che si da a chi ha lavo-
rato e sofferto per diminuire le cause che pro-
ducono la morte violenta, la rovina economxca,
la bancarottal..,

Aggiungete a questi patimentila obbrobriosa
calunnia lanciatami nell''32 sui giornali pubbli-
cati da uomini da galera, atroce calunnia che il
giorno 19 corrente un ind.egno impiegato del Mi-
nistero dei lavori pubblict, gid punito dall’'onore-
vole ministro senatore Saracco, ebbe la spudorata
sfacciataggine di ripetere in pubblica udienza
della pretura di Monteroteindo, e per la quale
sporsi altra formale querela, o poi mi dica la Ca-
mera se oltre quelle che ho sofferto, e la grave
ingiustizia perpetrata a mic danno dal Ministero
deila guerra per opera di ccloro che gquesta Roma
avevano venduto allo straniers, ic, e la mia fa-
miglia abbiamo poco sofferto.

Perd non mi ha abbandonato ntai quel fiero ca-
cattere cho non m'impedisce di teier alta la tesia
di fronte ai furfanti tutti.

Signori,”

Qui non i tratta di speculare :sulla mia in-
venzione: sulla dolorosa storia de gli inventori,
io non devo spendere una sola parola; ma giac-
che tratio di questa lugubre storia, g‘f%i cho sie-
dono a quel banco uomini di mente ¢ di cuore,
fra le legei che essi presentano non din ientichino
di provvedere ad un Isiitato, ove sl s ccolgano,
per laverare e duar corpo alle invenzio: 1, coloro
che, nella pid squallida miseria, non pei wando al
viito, ai lore cari, ma solo dediti a grand 1 lavori,
sono impotenti di dar corpo alle febbrili’ crea~
zioni della loro mente studissa.

Si, questo Isiituto deve cssere Pobisttive. del
Govewo, in questa capitale del mondo civ:le, o
pon permetiere pilt che ounesti e bravi lav ora-
tori, vadano mendicando in terra straniera, ove
gli si rubano lo invenzioni, per poi farccle pa-
gare & caro prezzo quando riapps riscono in 1 ta-
lia, inventate ed escguite da ita' jani, wa col pla-
cet e lemequalur stranierc,

Storia infame, ma vera., {j pensi il Governo
seriamente, mentre 6 infame sy reculare sull'ingegno
umano, sul genio, e sulla pr oprieta altrui.

gqn

Cra non mi resta che avere ds! Governo una

. franca risposta, che corrisponda alle seguenti mie

SOV

i

. lebre

. esplicite dimande.

Pyrimo. Che glimpiegati ferroviari vengano

. cousiderati come impiegati governativi, che sieno
. guarentiti nei loro diritti, e percid lavoro ade-

guato, umano, possibile.

Secondo. Che sieno ritenuti responsabili dei di-
sastri coloro che aggravando un impiegato, te-
nendolo solo al servizio di una staziono lo msi-
tono nell’asscluta 1mp03s1b1hta, di adempiere con
coscienza al proprio ufficio.

Che sieno tonuti responsabili morali di egni
sciagura coloro che debbono rendere couto alla
Nazione di quello che fanno.

Terzo. Provveda il Governo a tatte le cause
da me accennate obbligando le Societh a far fun-
zionare regolarmente il servizio, caso contrariv il
Governo non deve pilt oltre sottostare alla onni-
potenza bancaria, che se un enorme erroro fu
commesso, cid non vuol dire che si debba per-
severarvi tanto piu quando l'intiera Naziome vi
si ribella.

Quarto. Che 'Ispettorato al Ministero dei la-
vori pubblici che deve risolvere le gravissime que-
stioni su questa importante materia sia compgsto
di unomini competenti, e indipendenti, dico in-
dipendenii, mentre tutti sanno quale macchina
potentissima abbia condotto in porte 'oramai ce-
carvozzone fervoviario.

Una di quelle macchine che non fanno fumo,
ma molio arrosto, come quella che era cosirutia
tatia d'oro, alimentata anche da auriforo carbone.

Cho se il carrozzone pol non vorra camminare
Ponorevole ministro con i suei eols

sanno cosa praticare. Tutti 1 contratti si
no rendere nullil. .
d ora mi permetta la Camera ed il Governy
che con pochissime parole io esponga lofferta
fatta da me all’oncrevole minisiro dei lavori pub-
biicl per riparare ai gravissimi disastri fer-
roviazi, ‘

Trattasi di applicars ai vagoni il mio freno ron
solo ma anche il mezzo per distacco immediato
della macching, in easi estremi.

con si ¢ GVO

i
cghi s
0
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289
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17 ororevole ministro a cui ho presentato il
TWagons modello, e la bilancia per Yattacco o di-
stacco 1mmed1.»tJ della maecchina, mi ha risposto
che Vavrebbe sottoposto alle Direzioni delle Ho-
cietd, e se eccorreva al Censiglio supeviore. del

! Ministero dei lavori pubblici.

Io mi spiegherd molto chiaro coll’ cnorevele
ministro, ¢ col Groverno, e sono certo che trattan-
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dosi di una cosl grave questione umanitaria, la
Camera stessa approvera la mia proposta.

Si teatta di applicare a dodiei vagoni il mio
freno, con Vannesso attacco della macchina. Eb-
bene non si traita di una forte spesa, quindi &
il Governo che deve farne I'applicazione diret-
tamente, tanto pili, che si tratta di fornire di
freni, tutti i vagoni, mentre la maggior parte
dei treni non I'hanno, di guisa che io crederei
melto giusto, ¢ con me ne converrd la Camera,
che dovendo creare anche del materiale che manca,
si dovrebbe fare un esperimento, fra i due freni,
e non attenersi al solo freno automatico, col quale,
i fatti I'hanno dimostrato, gl'infortuni accadono
egua'mente,

Credo quindi di fare all’'onorevole ministro e
al Governo una proposta molto logica che spero
sard accolta dal Groverno. (Bene!)

Presidente. Onorevole ministro dei lavori pub-
blici, desidera parlare ora?

Finali, ministro det lavort pubblici. Mi sembra
che per lo meno le due interpellanze dell'onore-
vole Placido o dell’'onorevole Lazzaro potrebbero
essere svolte prima che io risponda, essendo di
carattere generale...

Presidente. Allora anche quella dell’onorevole
Florenzano!

Finali, ministro det lavori pubblici. Appunto,
risponderd a tutte in una sola volta.

Presidente. L'onorevole Placido ha presentata
dunque la seguente interpellanza:

“ 11 sottoscritto intende interpellare il ministro
dei lavori pubblici sul modo col quale funziona
I'esercizio ferroviario in Italia. ,

L’onorevole Placido ha facolta di parlare per
svolgere la sua interpellanza,

Placide. Onorevoli colleghi, sono stato lunga-
mente in forse se presentare la mia interpel-
lanza. Da un lats carith di patria w’invitava a
serbare i! silenzio per non mettere a nudo le grandi
piaghe, clie si nascondono in questo importante
ramo di pubblici servizi; dall’altro lato la vose
del dovere,ed il grido di protesta che sorge mi-
naccioso dall'un capo allaltro d’Italia mi impo-
nevano I'obbligo di farmi eco in quest’Aula della
universale indignazione. Mi deecisi a parlare. Ri-
tenni che gli orrori perpetrati giornalmente a
danno degli intercssi, della sicurezza, della vita
dei cittadini non si distruggono con pietosc silen-
zio, nd il Parlamento esizte per covrire strappi
continai alla legge ed alla morale. E poi quando
i reclami della pubblica stampa, le buone dispo-
g'zioni dei ministri, le voci di protesta sollevate a

piu riprese in questo Parlameonto, le assicurazioni
ufficiali §’infrangono di fronte alla fitta rete de-
gl'interessi bancarii, & giusto che siano stigma-
tizzati una buona volta gli arbitrii, i soprusi, i
disordini creati da una fatale condizione di cose.
Ecco le ragioni della mia interpeilanza.

Cnorevoli colleghi, chi & che ignora in Italia in
qual modo funzioni I'esercizio ferroviario? Ho
io il dovere di esporre per lungo e per largo
tutto il doloroso elenco dei gravi, dei terribili
inconvenienti che sono alla portata di tutti?

Insieme mostruoso di malafede e d’ imprevi-
denza, fonte inesauribile di scandali e di prepo-
tenze; ecco delincato I’ attuale egercmo ferro-
viario!

1% vero, sl o no, che non sia possibile fare a
fidanza sull'esattezza degli orarii, che i ritardi
siano Incessanti, continui, abituali ?

Lo dicano gli stessi ministri, che soventi volte
sono stati spettatori e vittime di questi disordini!

Perfino un Augusto Personaggio, quande nei
palpiti di ansia angosciosa accorreva sollecito al
letto del morente amatissimo fratello per racco-
glierne lo estremo amplesso, fu sottoposto all’in-
qualificabile tortura di un ritardo per 57 minuti
alla stazione di Genova, per 27 minuti alla sta-
zione di Torino! '

Chi pud fare a fidanza, che partird alla tale
ora da un dato luogo, o che alla talaltra giun-
gera ad un punto designato ? Oggimai siamo ri-
dotti a tale, che i ritardi ferroviarii pit mon si
contano!

I dive che la consegna del biglietto ferroviario
costituisce un contratto in buona fede interceduto
fra colui che lo rilascia, e I'individuo che ne paga
il prezzo! E dire che la celerity, la osattezza delle
comunicazioni costituisce tanta parte del commer-
c"o, dell’industria, e di tutta la economia nazio-
nale.

Vado pii oltre. T vero si o no, che buona parte
del materiale, massime nelle provincie meridionali
sia scadente, avariato, ¢ soventi volte torni di fa-
stidio intoll mab leai viaggiatori ? Anche nelle vet-
ture di prima classe penatra non di rado I'acqua
ed il vento! E questo si verifica anche sopra altre
reti ferroviarie, a gindicare dalle lamentanze espo-
ste in quest’ Aula, anche da colleghi del setten-
trione d’ Italia.

Ed & forse finita la dolorosa iliade di taiti g]x
inconvenienti del servizio ferroviario? I3 vero st
0 no, che d’ordinario la vita do’cittadini sia posta
a mmento? Oggi prima di accingersi alla partenza -
per un determinato luogo, & mestieri. che il citia-

dino detti le sue disposizioni testameutarie, e si
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affretti a baciare i suoi figli, perchd & incerto che
ritorni, tanto sono abituali, ordinarii gli scontri,
gli accidenti, i disastri ferroviarii! It esagerazione
la mia, onorevoli colleghi ?

Crispi, presidente del Consiglio. Altro!

Placido. II esagerazione, onorovole presidente
dal Consiglio? 10 invece una storia,e nessuna sto-
ria, per quanto doloresa, pud esser cancellata ! Nel
giro di pochi mesi a Cescna, Livorno, Pontassieve,
Santa-Teresa a Riva, Ariano, Voltri, Bologna, Ra-
pallo, Milano, Forlimpopoli, Marino, e pochi giorni
or sono nella stossa stazione di Termini, qui a Roma,
80no avvenutiscontri,accidenti,disastri ferroviarii
e non sempre innocui! A Santa-Teresa a Riva, il
giorno seguente all’arrivo dell’onorevele Finali, vi
fu uno scontro fatale che produsse il ferimento di
quindiei individui.

A Voltri il frenatore fu schiacciato, dodiei fu-
rono i feriti. A Rapalio venne gravente offeso il
capo conduttore, ed uecisa una gnardia di pub-
blica sicurezza. Ad Ariano pih grave il disastro
pil torribili le conseguenze. Nel buio della notte
il treno di Napoli e quello di Ariano si scontrarono
sullo stesso binario; molti animali bovini restarcno
maciullati; trenta farono gl individui feriti, e due
i morti. Se le prime otto vetture, che contenevano
quegli animali, e cho vennero schiaceiate, non
avessoro formato un certo ostacolo, una specie di
riparo, oh! quanto e guanto pilt numerose sareb-
bero statc le vittime, in mezzo alle scene di ter-
rore prodotte dall'urto fatale! Pavecchi colleghi
nmi ricordano il disastro terribile di Grassano;
chi ha potuto dimenticarlo? ma ho voluto fer-
marmi ai pit recenti, ricordando solo quelli che
sono avvenuti nel giro di tre o quattro mesi.

Ma si potrebbe senza un fremito di racca-
priccio leggere nelle pagine di questa storia
ferale? Chi potrebbe numerare o le false ma-
novre, o l'errore degli scambi, o i ritardi degli
avvigi telegrafici? Siamo ben fortunati relativa-
mente, se in mezzo a tanto disordine non ab-
biamo a rimpiangere maggiori tormenti, e pii
numerosi tormeniati!

Certo e pero, che tutto questo rivela sempre
la continnazione di un sistema, e 'avvicendarsi
aniforme di cause ed effetti.

Innanzi alla triste realthd de’fatti & lecito do-
mandare quale possa essere la spiogazione del do-
loroso fenomeno. .

A me pare, o signori, che a tre possano ridursi
le principali ragioni di questo scandaloso disordine,
di questo deplorevole stato di cose. Parlerd della
prima ragione: pessima distribuzione del lavoro.

Mi sia cortese la Camera della sua benevola
attenzione, se dovrd scendere a fatti determinati.

Vi & eccessivo cavico delle locomotive a fine
di risparmiare treni sygsidiarij vi & deficienza di
personale di fatica nelle stazioni, e quindi per-
dita di tempo nel carico e scarico delle mereis
donde la inesattezza di orari, la causa de’fre-
quenti ritardi.

Agli impiegati provetti, per ragione di econo-
mia, si sostituiscono commessi avventizi, o stabili,
od anche di carriera, con appena 1.50 1.60, al
pit 2 lire al giorno.

Ai vecchi capi di stazione nelle ore notturnc si
sostituiscono impiegati novellini, ehe pure forn'ti
di buona volontd, pure intelligenti, attivi, nulla
concscono del servizio importante e pericoloso.

A sostituire capi di stazione ammalati si man-
dano commessi, e non gia capi di stazione, che
siano addetti al rimpiazzo. _

In localith importantissime sono collocati, come
capi stazione, individui giovani, appena col soldo
di 100 lire lorde al mese, le quali corrispondono
netic ad 82 lire.

L’onorevole Finali, quando in occasione del di-
sastro di Ariano pensd recarsi cold per provve-
dere d'urgenza, constatd che nella stazione di
Foggia, centro importantissimo di comunicazioni
ferroviarie, faceva da capo stazione un giovine,
appena in servizio da un anno!

Per non pagare diarie agli impiegati di rim-
piazzo si negano congedi, e non si sostituiscono
gli impiegati inferni; in tal guisa il personale,
che resta, deve compiere le sue, e le altrui fun-
zioni!

Al personale viaggiante non si permette nem-
meno il riposo; appena arrivano gli impiegati deb-
bone immediatamente ripartire.

Per essi il lavoro abituale & perfino di 18, di
20, di 24 ore, dovendo cosi lottare tra la veglia
ed 1l sonno, tra la stanchezza o la necessith del
servizio!

Auche il personale di stazione & sovraccaricato
di lavoro e di responsabilita.

Un commesso avventizio, od assistente deve ad
un tempo curare la gestione delle stazioni, o dei
biglietti, la tolegrafia, Vaccettazione di merei e
bagagliy P'intierc movimento!

Questo succedeva mnella stazione di Ariano
quando ebbe luogo lo scontro che produsse morti
o feriti.

Sono nomini, sono bestie tutti quegl’ infelici che
hanno la sventura di trascinar la loro vita nel ser-
vizio ferroviario? K ad essi che puo rivolgersi
la legge per punirli, o la societad per condaunarli,
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0 non sono i veri, 1 sicuri responsabili gli auntori
di questo inconcepibile, di questo brutale tratta-
mento? Lo dica ogni uomo di cuore.

Segue una seconda ragione che neanche vuole
essore trascurata: la nessuna cura del materiale.

Un tempo le locomotive dopo un turro di sor-
vizio, cio¢ dopo 8 giorni, venivano diligentemente
lavate; invece ora per due o tre turni di se-
guito si slanciano al movimento, e quando ha
Iuogo il lavaggio, il maechinista non ha nem-
meno il tempo di compierlo a dovere. Nessuna
cura, nessuna preoccupazione per i passaggi che’
fanno i macchinisti da una locomotiva all’altra.
Prima delle Convenzioni ferroviarie, quando una
macchina si consegnava, veniva redatto apposito
verbale, che era sottoscritto egualmente dal nuovo,
e dall’antico macchinista.

INe bastava; si faceval'ispezione della macchinas
e di qgualsiasi avaria, difetto, od irregolaritd si
tenoa parola nello stesso processo verbale. Cosi
tutto era noto, lo stato della locomotiva, il mac-
chinista, Vattnazione del servizio, la responsabilita
in qualunque evenienza.

Oggi per contrario nessuno ha 'obbligo di rile-
vare cio ch’esista di dannoj; 1 macchinisti nello
stesso giorno s’ incrociano, si succedono nel ser-
vizio, nessuno assume responsabilith, nessuno ri-
leva guasti o difetti. C'é da felicitavsi di si op-
portune e sapienti innovazioni!

Un tempo v'erano i capi-depositi in certe sta-
zioni, ciod a dire, coloro che dovevano guardare
il servizio delle locomotive e dovevano quindi
distribuirle secondo il bisogno, e la lovo portata;
oggi, per una malintesa economia, alcuni capi-
depositi sono stati aboliti. Chi li ha rimpiazzati?
Un capo stazicne, ignaro di mececanica, di mec-
canismi, di conoscensze tecniche, assorto per so-
prassello da mille altre cure dell'importante ser-
vizio affidatogli!

Altra causa del deperimento continuo del ma-
teriale & la mancanza dei perzi di ricambio.

Non rsre velte 1a locomotiva resta per lungo
tempo fuori servizio in attesa di un pezzo qua-
lunqus, non esistente in magazzino; e poscia la si
rimette al movimento, guasta, avariata, se il bi-
sogno lo richiegga. I prudente, & opportuno tutto
qaosto ?

Cio che avviene delle locomotive, ditelo, o si-

. gnori, dei carri per le merci, ditelo per lo vetture,
per i bagagli, per tutto cid che. costituisce 'anda-
mento materiale del servizio ferroviario.

Rallegriamoci della disereta condotta delle So-
cietd assuntrici! _ ,

Terza ragione, o signori, di tutto questo deplo-

revole stato di cose, & il pessimo trattamento del
personale ferroviario.

Vi sarebbe sull’ingratissimo tema a scrivere
un volume, o a parlare per settimane. Ma che!
Tutto ¢id che si & detto in questa Camera le
tante volte, tutto c¢id che & stato scritto nei pes
riodici di tutta [talia & un nonnullaj ogai giorno
s'accrescono, si centuplicano le angarie, i so-
prusi, gli arbitrii a danno di tanti infelici, rei
soltanto di stentare la vita per un tozzo di pane!

Non voglio perd discorrere a lungo, il collega
Florenzano mi ha manifestato il desiderio di vo-
ler trattare specialmente questo lato della que-
stione forroviaria, ed ho assentito. .

Mi si consenta quindi sfiorarla soltanto. Certo
nel personale ferroviario non si sono sradicati
quegli abusi, ed arbitrii che soventi fiate abbiamo
segnalato in quest’Aula; nd & stato presentato al
controllo del Governo quel tale regolamento di-
sciplinare od amministrativo che siasi, che pure
era prescritto dalla legge delle Convenzioni, col
famoss articolo 103; né furono adempite e pro-
messe fatte dalle Societa assuntrici, confermate
dalle discussioni parlamentari, e sanzionate dal
ministro, ma invece la condizione & resa piu
grave, pilt insostenibile. -

Il turno di servizio del gennaio di quest’anno
& anche piu esorbitante. Una sordida smania di
economie ha fatto resecare delle ore dalservizio
sulle indennith di diaria e di pernottazione al
personale ferroviario. Se questo si metterd in
dubbio, lo dimostrerd col fatti. Si licenziano, si
metitono a ritire, senza ragione, gl'impiegati fer-
roviari; si puniscono con multe, per mancanze
immaginarie, per la sola ragione di non dare il
diritto alla promozione; si negano ad essi por-
fino i congedi per malaitial Si puniscono se re-
clamano, se non conoscono superiori che non han
visto maij si taglieggiano, se cadono infermi,
se vengono posti in quicscenza,

Signori, ¢ una serie di torture morali, alle quali
sono soggetti quel miseri, che pure hanno nclie
loro mani la vita e la sicurezza dei cittadini.

I3 quando si peusa, o signori, che guesta vita
dei cittadini puod esscr messa a repentaglio da un
agente ferroviario, il quale stanco dal lavoro,
avvilito, schiacciato da’ eattivi trottamenti pud
dimenticare di segnalaro per telegrafo, come av-
vonne ad Ariano, la partenza di un trenoj quando
si pensa che ad an misero deviatore, stanco dal
sonno, oppresso dalla fatica di glornate intere,
si affida Uesistenza di migliaia e migliaia di cit- .
tadini, o che costui puo, volgendo in senso opposte
uno scambie, produrre una immensa, indescrivi-
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bile catastrofe; P'animo resta agghiaceisto di t

in ter.
rore, e sorge spontanco, in ogul onesta coscicnza,

un fremito di indignazione.

Che deve fare il Governo? Come crede rego-
larsi, in condizioni simiglianti, Venorevole mini-
stro doi lavori pubblici, womo di mente e di cuore,
che pure conosce ed ha toccato con mano 1 vizi
organici di questo sistema? Vorrd il miristro,
vorra il Governo intervenire energicamente per-
ché la sicurezza dei cittadini sia tutelata; oppure
crederd starsene collo braccia al sen consekto, a
guardare di lontano, trattandosi di esercizio pri-
vato? Su questo io mi attendo una risposta recisa,
categorica dall’onorevole ministro.

Qui non si tratta soltanto di regolare una parte
contrattnale delle Convenzioni; non & il easo sol-
tanto di richiamare al compimento del proprio do-
vere uno de’ paciscenti; sono invece in'giuoco
la suprema tut-la dellordine pubblico, la garun-
zia della vita e degl'intercssi del cittadini.

Aspetterd con unimo tranquillo la risposta.

Presidente. Viene ora l'interpellanza
revole Lazzaro, della quale do lettura:

“ 11 sottoscritto intends interpellare il mini-
stro dei lavori pubblici sul modo come procede
il servizio ferroviario. ,,

1 onorevole Lazzaro ha

Lazzaro. Non & la prima volta
si presenta alla Camer varie
interpellanze dopo che fu approvata la legge delle
Convenzioni ferrovierie. Braallora ministro Uono-
revole Genala; e tutti glinterpellanti
parono delle norme di servizie, di cut
nell’articolo 103 delio Convenzioni, persuasi
appunto in base a quelarticnlo, ls norme di ser-
vizio di cui & prescritta la pres at Go-
verno, non potessero essere esegilite scnza l’n;)-
provazione del Governo madmmm: ¢ che percio
fosse stato violato il suddetto articolo dal fatto
che le norme di servizio in parela erano state
poste in vigore genza cha fosgero appmwte.

L'onorevole Genala non fu di questo
invese il ministro attusle credeite di unito mars
al modo di vedere degli inte nti,
nare con essi che lebbligo della presontazione
dello norme di servizie, imulicasse il diritto nel
Governo di darec ad esse [a sua approvazione.

To dungue domando all'oncrvevole ministro:
queste norme di servizio sono o non sone rtate
presentate? Ha daio o no ad esse la sus appro-
vazione il (Governo? Crede il Governo cha sia
in sua facolta di vedere se il personale adibito
dalle Sccictd sia sufficiente al servizio?

% bene che P'onorevole ministro ci dica chiaro

dellong-

pariare,
1. questione
a3 gid furono svolie
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se egli erada diavere questa facolti. Dappoiche,
senza ripet quello che altri hanno detto, &
un fatto ormai riconoseiuto che parecchi dei di-
sastri che si doverono e si debbono deplorare,
provengono in grandissima parte dall’ insufficienza
del personale.

Un frenatore (citerd questo fatto) un giorno
diceva a me, che mi trovavo in viaggio, che egli
da quarantotto ore non poteva riposare, che era
costretio a dormire in unc di quei casotti.che
stanno sopra i vagoni, ¢ che gli era impossibile ti-
raro avanti. . :

o visto pure un macchinista che cadeva dal
sonno nel momento che doveva salire al suo posto
¢ guidare la macchina. Questi sono fatti.

Disastri ne avvengono, lo so, su tutte le linee
gventure avvengono dovunque, in FKuropa come
in America, dappertutto. Ma in Italia i disastri
si succedono con severchia frequenza. Ma quando
avvengono disastri, come quello di Aviano, ia Ca-
mera ha -non solo il dirifte, ma il dovere di do-
mzndare al Governo che esso studi seriamente
la questione, se cio® il personale ferroviario sia
sufficiente a garantire il pubblico servizio, la si-
curezza del viaggiatori.

Altra domanda: cro'lo lo'mwvole ministro dei

2
Lk

ars

lavori pubblici ebe il Governo, in base alla legge
delic Convenzieni, d’)] ia il diritto di provvedero
a che ces:i la disnguaglianza nel trattamento del

pergonale fra i due wxuparinnenti delle ferro~ie
Mcditerranee ¢ che genera molto malcontento
in intto 1l }screonfﬂe del secondo compartimento
della Linea Beditorravea, da Roma a Roggio di
Calabria?

Disugunglinnza

H
1

L , 1o dico pensatamente. B por:
ché la y 1 fatti sono fatti,
mi permetterd di citare due cifre alla Camera.
Il capo stazions di Torinoe ha uno stipendio an-
nuo di 4500 lire ¢ quelli di Roma e di Napoli

1

parole sovo parale e

hanno uno stipendic di sole 2700 lire. Quali
gono 1 eani stazione del primo dipartimento che
ricevono 2700 lire ? A6 cape ztazione di Cuuco
e d'lveea, stegloni di wna certa importmza si,
ma molto minore di quella di Roma e Napoli, Ca-
seria o altre stazioni che hanno un grandissimo
movimento commerciale. Ora, cnorevole ministro,
1o posso assicuravla che questa disugnaglianza ge-
nera un gran malcontento nel personale. E, badi,

guando un fmpiegato del scecondo compartimento,
permotividi servizio, ¢ tramutate al primo, rimane
con o stipendio che aveva quando era nel secondo.
Ora, una delh due. O lo s»‘ipendio & annesso alla
localita, e allora, quando an impiegato del secondo
compartimento va al primo, deve essero retri-
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tuito come !’ 1mpiegato del primo. O lo stipendio non
¢ annesso alla localith, ma & graduale, e allora
perché 1 capi stazione prinecipali di Napoli e di
Roma devono essere pagati meno di quelli di Mi-
lano e di Torino?

Yo dunque rickiamo la vostra attenzicne, cno-
revole ministro, su questo punto, perche credo che
12 Convenzioni facciano obbligo alle Societa di trat-
tare tutto il personale alla stessa maniera, o che
pel personale si debba fare quello che si & fatto
ver le tariffe. Lia Camera ricorderd tutte le gue-
#tioni che si sono svolte qui dentro quando abbiamo
discusse le tariffe. Si & voluto unificarle; e come
s & fatto? -

Si sono ribassate alcune tariffe che esistevano
nelle linec dell’Alta Italia, e si sono alzato al-
cane tariffe esistenti nelle provincie meridionali;
e poisié presa una wedia, introdecendo cosi 'egua-
glianza nella materia delle tariffe.

Ora perché volete voi mantenere la disngua-
glianza nel trattamento del personale?-

To dunque prego 'onorevole ministro di dirmi
go, in base alle Convenzioni, il Governo abbia
facoltd e se voglia intervenire nella questione del
personale.

Ultimamente & stato emanato un ordine di ser-
vizio, (e gli ordini di servizio si succedone gior-
ralmente, tanto & vero che il servizio ferroviario
€ diventato un servizio quasi burocratico) che
rignarda gli alloggi, e che pare fatto apposta per
metters il walumore ed il maleontento fra gli
tmpiegati, Lo conocsce il ministro? Sone sicuro
che egli mi risponderd di non essere stato favo-
revole alle Convenzioni, né 2lenno dei ministri
che siedono ora sul bance del Governe fu favo-
revole a quella legge;...

Una wvoce. Lacava.

Lazzaro... ma percid appunto mi aspetto da lui
tna risposta spassionata e libera. Quindi mi li-
11ito a quest’'ultima domanda che riassume le
precedenti: quali siano esattamente 1 rapporti giu-
tidici che oggigiorno esistons fra il Governo e le
Societd ferroviarie ? Desideriamo di saperne qual-
cosa al riguardo. Crede o no il Governo di avere
facolth serie che lo mettano in grado di tutelare
esso I'incolumita dei viaggiatori? Crede o non
crede di essere auntorizzato dalla legge a provve-
dere che fe Convenzioni siano eseguite, non secondo
cuello che pare e piace ai concessionari, ma sc-
condo le deliberazioni della Camera la quale le
ka approvate?

Mi auguro che la risposta dell’onorevele mi-
ristro dei lavori pubblici sia sodisfacente o che

io non abbia ragione di insistere nuovamente
nelle mie osservazioni.
Presidente. Vienc ora l'interpellanza dell’ono-
revole Florenzano in vece dell onorevole Levi.
I cosi concepita:

“ 11 sottoseritto chiede d'interpellare il mini-
stro dei lavori pubblici sulle ecause degli incon-
venienti ¢ del disastrl cho si verificano nell'eser~
cizio delle ferrovie. 4

I onovevole Flerenzano ha facoltd di svolgere
la sua interpellanza.

Florenzano, Onorevoli colleghi; le Convenzioni
ferroviarie del 183D, vivamente combattute da’
una forto opposizione in Parlamento, hanno avute
il giudizio e la condanna dalla esperienza.

Stretto dovere & il nostro di portare alla Ca-
mera i giusti lamenti del paese, e speriamo che lo
odierne nostre interpellanze al ministro dei la-
vori pubblici sul modo come in Italia si compie
I' esercizio ferroviario, non rimangano senza
ascolto, e senza ubili risultati. .

Molii credono che con le convenzioni, il Go-
verno abbia fatto atto di completa dedizione nelle
mani delle Societs ferroviarie ¢ che al Ge-
verno non resti arma nessuna per potersi difen-
derc dal cattivo esercizio. ¥ un errore questo del
quale la rappresentanza nazionale ha bene il di-
ritto di disingannare il paese. Il Governo ha le
armi, ha i mezzi, per poter richiamare le Societa al
ladempimento del loro dovore; non & che que-
stiono di uwsars queste armi, di applicare quest:
mezzi. Certamente, lo scopo che si prefissero le
Convenzioni non fu solamente finanziario; ma esse
mirarono altresi a rialzare, a migliorare il ser-
vizlo ferroviavio. O bene, larticolo 17 del capi-
tolato dcila Mediterranea dico che “ il concessio-
nario sard teauty a fare Uesercizie, nel modo pitt
sodisfacente, curvando tutti i suoi particolari, e
introducendo quelle innovazioni e quei migliora-
menti. che saranno richiesti dalle speciali condi-
zioni del paese o consigliati dall’esperienza sullc
strade ferrate tanto nazionali quanto estere.

Gli articoli 18 e 19 parlano degli altri obblighi
del concessionario circa il materiale “ che dovra
cssere sempre per guantith e qualith proporzio-
nato ai bisogni del traffico, , Giova invece ricor-
dare quanto sieno stati insistenti 1 reclami dej
commersianti di Lombardia e della Liguria, ed
i lamenti di tutta Italia per linsufficienza del
materiale, con aperta violazione degli articoli 18
e 19 di guesto capitolato.

I’articole 24 parla degli ovari, e dice che gli
“ orari dei treni viaggiatori e misti e la clas.
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sificazione dei treni, saranno ceterminati dal Mi-
nistero dei lavori pubblici, seatite le proposte e
le osservazioni del concessionario. ,

To non dubito che gli orari vengano approvati
dall’ Ispettorato delle forrovie. Affernio perd che
uon vongono determanati sentito il concessionar io
secondo i bisogni del pubblico, ma riescono in-
vece a tutto vantaggio delle Societh esercenti,
ciod nell’interesse economico delle medesime, e
perdono di vista la maggiors utilita del pub-
blico.

Le popolazioni italiane desiderarono le ferro-
vie, oggetto di tanti sacrifizii, per partecipare a
questa vita continua della civilth, che & movi-
mento rapido degli nomini e dei commerei.

Quando il materiale & scarzo, quando ghi orari
gono sconnessi, le ferrovie nen produconc i de-
siderati benefizii. I reclami contro gii orari sono
frequenti, furono portati pitt volte anche in questa
Assemblea. Ricordo che l'onorevole nostro collega
Sciarra nel giugno scorso venne a reclamare con-
tvo Porario strano della linea Roma-Sulmona,

Sulla linea Sulmona Casteliammare, come sul-
V'altra Macerata-Albacina-Civitanova, gli orari
sono spezzati, laonde i viaggiatori seno costretti
& percorrcre le linee pit langhe, o questo & in-
teresse delle Socicth per far pagare ai viaggia-
tori pih lungo percorso, ma il pubblico non puod
profittare di quei tronchi essendovi lunghe soste
per arrivare ad ano di quei punti.

Voce. I la Roma-Benevento?

Florenzano. La Roma-Benevento, mi suggerisce
rn vicino eollega, presenta gli stessi inconve-
pienti; ed io citerd anche uas linea secondaria,
la Sicignano-Casaibuono, nella quale il primo
trenosapete a che ora arriva alla sua destinazione?
Hon alle 8 od alle 10 del mattino, ma alle 2 pome-
ridiane: e da Sicignano il treno non parte che alle
£ antimeridiane arrivando a Sala Consiling, cios
al capoluogo del circondario, mezz'ora dopo mez-
zogiorno, quando & gia finito quel po’ di movi-
mento degli affari e dei commerci.

Se quclle popolazioni hanno s “ospl' ata ura fer-
rona, fu per acquxstarn on mezzo scllecito di

omunicazione coi centri locali e con le grandi
5_.1’terxe ferroviarie. Ma quando questo scopo vien
reno, non & una irrisione larrivo del treno ed
ii fischio della vaporiera?

Il movimento delle popolazioni rurali, il traf-
fico delle merci richiedono orari mattutini, e le
farrovie aumenterebbero cosi anche il lero pro-
dotto.

lo quindi per questa parte faccio voti parohé
tutti gli orarii delle varie linee siano compilati

e AT

con writeri di wutilith per le popolazioni locali,
sienc orarii unisoni ed armonici, e possibilments
non tengano conto della divisione delle due reti.
Chi fa un viaggio lungo deve trovare un orario
¢umodo e le linee secondario sempre coordinats
alle linee maggiori e in coincidenza . con treni
accelerati e diretti.

Ma passiamo innanzi. In questo capitolato dovs
¢’é abbastanza per l'azione del Governo, se spie-
gata energicamente, si parla degli ispettori go«
vernativi all’articolo 94.

“ Gli ispettori governativi delle strade ferrat:
eserciteranno larga e continua vigilanza affincho
il concessionario osservi pienamente e continua-
wente le disposizioni di cui al precedente arti-
colo, ed adempia a tutti gli obblighi contenut:
nel contratto e nel presente capitolato. ,

Io non voglio poriare in questo dibattimentu
acri censure; debbo perd constatare il fatio, cho
ad onta dei viaggi che questi ispettori fanno
sulle linee, & sotto 1 loro occhi che avvengonn
tutti gli inconvenienti, senza che le Amministra-
zioni provveggano.

Liiferiscono essi sl o no alle rispettive dire-
zioni il gemerale malcontento del personale, i ri-
tardi dei treni, la scarsezza del materiale ¢ tutti
i reclami dei viaggiatori?

O essi non veggono, o le Amministrazioni nor.

voglieno prnvvedere dal dilemma non si esce.

Ma vi ha di pilt. To mi sono incontraio tal-
volta in qualche ispettore che ha dovute ricono-
scere, pel primo, la poca sollecitudine del Go-
verno ¢ ['arbiiris nelle Societa. Glispettori s:
sentono insufficienti di fronte al disordine ed a.
mali di tutto organismo ferroviario.

Nellarticolo 95 si parla di inchieste: % il Go.-
verno potra in pari tempo far procedere all’in
chiesta sullandamento dei servizi, sull’osservanz:.
dello disposizioni delle leggi, dei regolamenti, det,
contratto e del presente cap1tol.~t0. 9

Jo certamente non sono venuto a consultarc
gii ufiiei dell’ Ispetterato nel Ministero presieduto
dall'onorevele Iinali, ed ignore se vi fureno in-
chieste o quali.

Una cosa io 80, e vorrei mi fosse smentita, che
se inchieste vi furono, esse restarono vrive d-
risultati, ¢ spesso anche di pubblicita, )

Io credo che le inchieste si fanno perchd, ac-
certati i mali, si applichino i rimedii. Quali sonc:
i provvedimenti, domanderd all'onorevole mini
stro, che sono stati presiin seguito a questi mal’,

- accertati dalle mch.cste?

La verita b, che la stessa condizione di sog,
perdura da anni,
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Ia non basta, V'& un ultine ¢ fuwmoeso articols
in questo capltobto, ed ¢ Varticolo 103,
parla deil’clenco del personale:

“ 11 Governo conse

in attivitd di serv

personals
rizio pre senii Avumint-
muqmonto

, dellan-

strazioni fervoviarie il gict
del contratio, colla indicazi
zianita e degli stipendi.
1l concessionario accetterd in scrvizio gli im-
piegati comporenti detto personale, che
dalla Commissione di ripartizicae ai cui all’arti-
colo 8 del contratto asscgnati alla wva rete, o ne
regolerd la qualifica e lo stipendio in base alle
classificazioui d’organico, che saranno da esso sia-
bilite, avuto riguardo alla natura ed importanza

delle funzioni essrcitate, ed a parith 4i merilo
all’anzianitd che hanno nell'altimo loro gr aJo. "

Per quanto ¢ a mia notizia, questa classifica
non fu fatta mai, ¢ lo desumo (LJLe discussioni
che ebbero luogo in questa Camera, quando l'egre-
gio nostro collega Maffi interpelld Uonorevoie mi-

nistro dei lavori pubblici sul personale ferroviario,
e si dolse appunto della mancanza di guesta cins-
sificazione organica. Ho qui la risposta dell'ono-
revole Saracce, il quale accettava che questa clas-

carobbe

sificazione mancava, e prometteva che
venuta.
Ma Tarticolo 103 prose
“ Se i nuovi oram.emo} t portes
degli unpl\,batz una riduzions di stiy

cgne:

conservata agli irupiegati medesimi, o
stipendie, la dmmenzw titolo di &

nale, che rimarrd sottoposio alia
Cassa pensieni.
S acle org niicato 5l persons
1 primo ruclo organico appiicato &l personale
esistente, dovra prima delia sua futu-
comunieatd al Governe, il g
ss il ruolo medesimo & C-’,;,-'Jz‘
alle prescrizioni del pre

‘alu dovy

Ora 1o domando:
fatio? No, a
voglia intenuero
stero che PAwmminisirezicne monda

G Us aroal

1600 el per ruclo orgh

PO P
R0 TG
1

lenes ¢

LL&.Cua &

a eiasenne
degli uffici dei due compartimenti (mh

dlterranea. Sono eu,uc“; e

nico poi, che ¢ la base
esiste.
Ma vi & di pit. Llarticolo {03
4 Il conecessicnario, con un
prima dell'sttaszione conwn
quale corri constatare se

il gnale

verranno ¢

PO S—

norize per Yavanzamento, le sospeasioni o le
dizpense dal servizio c?cfw impiegati.
Ora & questo 11 famoso e complesso articolo

105 ehe avrebbe dovuto avere Ia sua esecuzione
per guarentigia di tuito 1l nnwmeroso personalo
forroviario, che nella rete Mediterranca & di cirea
40,000 persone, ella rete Adriatica di circa
30,000, Si tratta di 70,000 cittadini in balia di
due Societh concessionarie; ¢ che hanno diritto
a sapere quale & il posto spettante a ciascuno
ncﬂa_ graduoatoria del personale,

Invece, di tutto questo non si ¢ fatto niente.
Di regolamenti non si parla, a meno che non si
creda che regolamento sia un certo ordine di
servizio ohe ho qui sott’occhio, ordine di seorvi-
zio che porta la data 17 novembre 1836,

Quando, a suo tempo, fu interpellato su que-
sto documenty lonorevole Genala, sapete che
cosa tispose ? R?%pase che non ne sapeva nicnte,
e che egli lo riprovava.

Qaauuo Ionorevols Maffi interpelld Ponorevole
Saracco su questo ordine di servizio, sapete che
cosa rispose lonorevole Saracco? Disse che. il
Governo non ha wmai approvato quel regolamento,
¢ che lo tre Amministrazioni ferroviarie compi-
lareno ed atluarono alcune nerme provvisorie,
cd intanto quests provvisoric dura ancora dopo
4 annil

e ne

ba qui, osigrori, giova considerare che a que-
sto anche
lntamente

provvisorio regolamento manea
il visto del Governo. Duuque qu“sto

docamento legale come & preseritio

as8s-

fatte dalla Seczeta nel suo

ritio unl avi Hn’\g

3 do-
renzamentt deglt hmplegatl,
io invece nen & che un pie-
codice giunta abbastanza se-

vero!

eole

rla in esso &i pene, di multe, di sospen-
I ¢uando si parla di pro-

criteri deli'esame, del con-
el oriteri che regolauno tutte quante
deilo Stato. Niente dej tutto; qui I'im-
raccomandarsi alin morte, alle di-
o deatituzioni, ceiano il vuote,
e jue ut 0 51 colma senza gnareantigia di Com-
missioni ¢ G,i esamni, ma gli avanzamenti hanno
luago o giudizio del’Amministrazione la quale
como ben si comprende fa quello che le pare.
non & cost che devcano attnarsi 1 concettl
2 norine certe ¢ de-
ostituito un provvi-
arbitrio, o cosl fu

desradazion:
"*:rmuamunu
€050, CON C

Io a fleAl

porehd £
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apertamente violato il capitolato. Ma io veggo
che la Mediterranea non adempie neanche il sno
regolamento provvisorio. Leggo all’articolo 21 di
esso che il ruolo organico si aliarga “ in cansa
dellapertura di nuove linee ,, e benche nuove
linee sieno aperte, la Mediterranea da dus anni
in qua non ha aperto pilt un concorso, non ha
-ammesso un solo impiegato.

cco perche si accentua sompre pitt la spro-
porzione tra lo esigenze delle lineo in esercizio
ed il personale che deve servirle. K tutto questo
per la inesplicabile tolleranza del (overno alla
perence violazione del capitolato delle Conven-
zioni!

Nel citato ordine di servizio 288, leggo all'ar-
ticolo 11 che “ Ia Societd determina nel ruolo or-
ganico le eategorie ed i gradi del personale con
le rispettive classi graduali di stipendio e paga,
nonche il quantitalive numerico assegnato ai sin-
goli uffici. ,,

Ma esiste o non esiste questo ruolo? Tutto il
personale dice di no, eppure il Governo dovrebbe
saporne qualche cosa.

Tutta questa igneranza, questo mistero che cir-
conda l'esercizio ferroviario italiano, non affida,
e non & giusto; potrei dire di pitt: me ne astengo.
Gl'impiegati dicono che invece di un ruolo orga-
nico, pubblico, chiaro, esistano in alcuni nffici al-
cune piante dei diversi servizi, tenute con tutta
segretezza, e nelle quali si stabiliscono stipendi e
qualifiche in genere pei singoli servizi ed uffici.
Dicono che tali piante non sono permanenti ed
wniformi ma variabili, in modo che un =agente
della stessa Seccietd in un compartimento ha un

. trattamento diverso daunagente dello stesso grado
che sta in un altro compartimento,

Difatti- gl'impiegati del primo compartimento
della rete Mediterranea da Roma in st formano
Pinvidia degl'impiegati del secondo compartiments
da Roma in git. Ne volete una prova? Citerd
un esempio.

I capi stazione del primo compartimento della
Mediterranea hanno stipendi tutti superieri alle
lire 1500. Nel sccondo compartimento poi da
Roma in gili, vi sono capi stazione a 1350, a
1200, e da anni molti, senza avanzamenti, né
speranze di avanzamento; pelche dal momento
che non vi & regolamento e tutto & affidato all’ar-
bitrio, nessuno si ritiene sicuro.

Ma guardiamo un poco da vicino come procede
nel fatto questo servizio ferroviario in Italia. La
questione piu importante delle ferrovie, onde de-
rivano gl'inconvenienti e derivano i disastri, sta,
sino ad un certo punto, negli orari, nel materiale,

ma in massima parte sta nel personale, nelle con-
dizioni che le Societh esercenti hanno fatto e
fanno al porsonule,

Bisogna sapore chie questo personale di servizio
si divide nell'alio personale, il quale & abbastanza
veteibuito — spesso profumatamente — e mel
basso personale, che & trattato in una maniera
iuah’a ora sentirete; perch® non voglio esprimere
gindizi, ma parlare con Velognenza dei fatti.

Questi impiegati del personale viaggiante delle
ferrovie lavorano alla base di turni di servizio.
Si credevebbe che il turno di servizio debba du-
rare tre o quattro giorni. Il turno di servizio di
un impiegato del personale viaggiante dura nien-
temenc che 40 giorni consecutivi; ed una volta
durava DO giorni. In questi 40 giorni I'impiegato
non pud dormire che poche ore; due o tre ore,
guattro ore al massimo, sulle 24; e questo deriva
dal maggiore o minore ritardo dei treni.

E credete forse che gli si dia questo riposo,
cosl necessario a ocompensare la perdita delle
forze, permottendogli di andare in casa propria?
Hal no! Egli & condannato a dormire in certi
determinati posti, dove esistono certi dormitorii
del personale ferroviario.

E tutte quesie piccole cose, che possono parere
accessorie, prese insieme vi costituiscono quelle
medeste catse, dalle guali nascono i grandi in-
convenienti, i dolorosi e deplorevoli disastri.

Queati dormitorii, nelle provincie napoletane,

“sono situati a Gragnano, Ottajano, Eboli, Po-

tenza, Jletaponto, Casalbuono, Pisciotta.

Che cosa scno questi dormitorii? Sono degli
antri che non hanno luce, non hanno finestre con
veiri, non hanno fuoco per riscaldare I'ambiente,
segnatamente con guesti rigori della stagiono in-
vernale, e per letti non hanno che delle brande
vecchie e sudicie.

Ebbene, & in queste condizioni che il personale
& costretto a dormire. A Caserta e a Castellam-
mare & costretto anche a pagare per queste umide
stamberghe, ma in altri siti gli si fa la conces-
sione di due o tre'cre di sonno gratnitamente (S%
ride).

Io credo che non sarebbe inopportuno che
Yonorevole ministro dei lavori pubblici mandi
una Commissione a verificare questi luoghi, che
non sono luoghi di riposo, ma luoghi di pena,
per il personale ferroviario, ¢ se in questo mo-

.mento il ricordo di tali Imoghi pub eccitare un

fuggevole riso sulle labbra dei miei colleghi, sono

pure tanta cagione di privazioni ¢ di sefferenze
per tanti sventurati.,

Il tarno dei macchinisti poi & pili breve, ma
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ron possono dormire che di rado, perchd, cltro
il tarno, hanno le riserve, le manovre, la dop-
i-la traziene. .

Tutto cid si pud comprovare e coi libri di per-
correnza, perché tutte & provato.

Un turno anche pit gravoso & quello che neﬂ')
staziori & assegnato alle gnardie eccentriche o
scambisti che si vogliano chizmare. T.a magzi
rarie dei disastri, degli scontvi, dai deviamenti
sel treni, a parere dei tr’cnic; va dovuta al falsi
zcambi, operati quasi se e da guardie che &
irovano da 20 o 24 ore in servizio, guardis
rnconscienti perchd stanche ed assonnate, Pocli
siorni fa, onorovole ministro, venne unella ILi-
guria condannata una di queste guardie cccon-
triche, appunto per il deviamente di un tecno.
tlapete che cosa disse per Ini la difesa? Non
cisse che una sola cosa, Era un uwomo asson-
r:ato e stanco, e ad un uwomo non si possono do-
randare miracoli depo 20 ore di lavoro. Quando
eopraggiunse il treno,cgli operd uno scambio per
£peso, e alla fine anche espulso.

Ponete un womo in queste condizioni di stan-

chenza, senza poter curare I'igiene della persona, !

e poi ditemi quale servizio intelligente e attivo
vi pud prestare,

I macchinisti dei treni diretti sono di questo
vistema scontenti ¢ lamertcsi. Il loro servizio
sppunto perchd ¢ pilt faticoso, lo ritengons
dirittura escrbitante. I sapets che cpsa funno?
€luande propric non ne possone pil si danns
ver malati, E la malattia constatata dal sanita-
vio deve essere grave ed il caso urgente, perch
YAmministrazione permetta all’agente smmalato
o ferito di curarsi fuori la sua residenza. I
cuande la malattia p’”'“ista olire i tre mesi que-
sto infelice & messo in disponibilita, e gli si di
fia ettativa infra i tro mesi quan df) PAmmini-
azione si persaada cho Vasscnza dell agente si
«ﬁebba attribuire ad esagerata cura della sua sa-

e
I
’1

Tute. Insomma & tuito un sistema di severith con-

tro questi disgraziati, i quali invocanc la pieta
el mediel per ottenere qualche giorno di riposo.
Tutto sommato, questa soverchia gravezza del

turni rende impossibile agli agenti di rispondere |
¢ il guinto ma tatti gli straordinarii loro spettanti,

seriamente del servizio, e stahilive tra Ualto o

Lasso personale quella corrents di reciproco in- |

teresse al buon andamento dell’eser cizio. _
E difatti la stanchezza si ripereuo te nella di-

o

3

fa prima volta, danno una multz del decim 0 dello
stipendio, con la perdita per «
zamento, be_, un impiegato tarda a presentarsi ﬁl

—= DBIiNgh 3510

O’QO‘<

© viario viaggiante.
. senza amore, senza buon volere, senza premura,
! sone in nn perenne brontolio contro le Societd;

P vol
i alarrivedel trono cusi dehbouno intrapr en&e;e ira-
¢ mediztumente un aliro viaggio, senza mneppure
; un'ors

tn altro. Il treno devid, e il poveretto fu so-

{ i sas

ad- s

minist
' nnllz, né eserciti controllo.

due apni all’a van- &

- PORNATA DEL lo FEBBRAI0O 1890

turco stabilito anche per pochi minnuti, pud es-
seve wmltato da DO contesimi a 2 lire. Qnindi
Yarbiirio ¢ facile da una parte ed il malcontento
& sictro dallalira. Non vi & impiegato che alla
fine del mese non sia colpito da multe.
T’cnorevole Genala dal banco dei ministri re-
spinee guesto provvisorio regolamento; l'onore-
ole 3aracco non lo approvd di certo, ed intanto
con quests regolamento che la Mediterranea
cverna un perzonale di eirca 40,000 individs
L> multe, Ia stanchezza, & inutile farsi illu-
demoralizzato il personale ferro-
Kssi compiono il loro servizia

sions, hanne

1
I
E

i vedete sui troni sparuti, assonnati, e spesso

di riposo,
Qaosto servizio cosl gravoso avesss almeno per

i correspettive nna paga sodisfacente! In tal caso
i un pevero padre di famiglia direbbe : io lavero,

vifico, ma aluenc posso assicurare alla mia
famiglia un pane bastevole, una vita senza pri-
vazioni!

Invece lo paghe nel basso personale delle dve
Societh, Mediterranea ¢ Adriatica, sono assai mi-

o

¢ sere. Lo stipendio dei macchinisti e fuochisti varia

da live 80 a 120, ma compresi gli straordinari che

di loro natura variabili, pmocche dividono
risparml del carbone, e e ques ti caleoli 1i fa FAwm-
razione senza che I'impiegato ¢i capisca

Cib che rende possibile la vita di tutto il per-
sonale Vufwlante sta nei proventi stracrdinarii
dacchd le paghe sono misere, ma quando tali
proventi sono aleatorii, nessun agente & sicuro
di provvedere al proprio bilancio.

Né& questo & tutto.

I proventi straordinari sui quali maggior-
ments spera ogni agente, vengono assorbiti per
un’altra via, ciod dal sequestro.

La legge dell'insequestrabilita, voi tutti lo ri-

¢ cordate, fu chiesta con insistenza dal pcrsonale
i ferroviario, invece ora gl'impiegati dicono che

VAmminisirazione ha pensato di sequestrare non

per compensare le multo ed i debiti che essi hanno
con la Societa,
Io spero che il lamento sia csagerato: se vero,

cipling, @ me provoca i rigori. I supe.iori, per j il farto savebbe enorme: I'impiegato non potrebbe

| pit vivere.

La ritenute o le multe che falcidiano il magro
stipendio, la stanchezza che & l'cffetto del lavoro
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eccessivo, snervano tuite le encrgie fisiche 2 mo-
rali deil'nomo. Ben meschina & Ja somma cha gli
resta per vivere, segnatamente se tiene la faraiglia
relle grandi el tm, dove maggiore & la [otta col caro
della vita. A conti fatti ci sono impiegati, come ad
ezempio un controllore, ciod un womo che serve dq
£0, 30 anni, al quale non restano che 80, 30 Ji
mese por Valloggio, il vitto e tutti i bisogni ueﬂa
vita, Vi sono agenti pagati con 60 lire al wmese,
come i frenatori, menc 10 lire per ritenuts, re-
gtano D0 per rimuuperare uUn 8ervizio gravoso €

0

non privo di respongabiliti.

1) proprio contro questi poverai tti, nelle con-
dizioni deseritte, che le Societa gravano la mane
cen multe e ritennte; muite che non hanno per
causa il malvolere, la colpa, e tanto meno il dolo;
sibbene lerrove, Vinavvertenza, effetto della gtan-
chezza; epperd ecsi ne sentono la poca giust zia.

To compxendo che un individuo di buona srlute

s
I3F4

possa, sobbarcandosi a lavoro an:
nottate e percorrenze, mégr"prl arg una sorima
fra le 50 ele 80 lires ma ha Pobbligo di rimia-
nere fuori della famiglia per 15 notti consceuiive;
quindi deve sostenere una spesa doppia, pel man
tenimento suo e delia famiglia lontzna. Che se
non trovasi in queste condizioni ciod sofferente,
egli restera col solo stipendio fisso, che & assolu-
tamente insufficiente.

To non voglio indagare gli stipendii deilalto
personale. Mancando un organico con la relativa
pianta, quell’organico che avrebbe dovuto aadare
in vigore un anno dopo le Convenzioni, nsi di-
remmo cose inesatte. Prosperino pure tra « pro-
fumati stipendi i gros bonnets degli alui ullic
ferroviarii, ma non si privi del pane neecessario il
basso personale, questo numeroso esercito di pa-
ria, che rischia la vita, senza riguardi alla ca-
lute, scnza eccezione di stagione inclemente o
di glorni solenni, sempre esposti a totti i peri-
¢oli d'nna locomotiva ed alla guerra degli ele-
menti!

Io voglio perd rilevare una differenza fra le
due maggiori Society ferroviarie,

Gli awmentl di stipendi nella Mediterranea
sonc alla merce di Dio, nell’Adriatica del pax
ma questa sopperisce in parte con piceole gra
ficazioni e col pagamento delle ors straordinarie

—-
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di lavoroj cosicche I'impiegato riesce ad aver
qualcosa di pitt del solo stipendio.
Invece nella Mediterransa non solo questc van-

a
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taggio & escluso, ma si & tolto a chi lo avea.

Cosicehd vi sono migliaia d’impiegati rivestiti
di delicatissime funzioni che debbono vivers con
miseri stipendii.

zhe eccessivo, tra |
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Queste diffevenze &l agmmncrono alle ragioni chu
reclamano dalle due Amministrazioni un organics
cho regoli una buona volta gli stipendii, rend.
meno incertn la vita dell’impiegato e regoli de!
pari le promozicni che ora vengono fatte senza
norme stabili e con criterii personali e variabili.

Quetli che pilt aspettano d’esser promossi per
anzisnith e grado si vedono passare innanzi indi-
vidui dei quali si ignorano I meriti speciali; e cosl
si ingenera e diffonde la sfiducia nella ginstizia, la
persuasione che non ii merito riconosciuto ma il
favore decida degli avanzamenti.

Ora {rancamente, o signori, ponete tn personale
forroviario in gqueste condizioni, stanco, pei lurght
turni di servizio, sempre senza mezzi e lontano de
cass, mal pagato, senza incoraggiamento, multats
e segnestrato in gquel poco di sfmordinario, e di-

el cowie volete che ci sia emulazione in ane

oot
basso personale?

Con tutto queste, ad ogni disastro, ad ogni in-
conve meuto, le Somem fanno ricadere la colpa sui
bassi impiegati, mentre la causa vora sta nell’in-
dirizzo ¢ nel difetto di organismo.

Per me, o signeri, dei tre clementi che costitui-
scono Iesercizio, orarii, materiale o personalc,
quello cke reclama le pih sollecite premure ¢ il
personale,

Né st dica che al Governo mancano i nezzi per
vigilare e controllare Yoperato dei concessionarii.

I mezzi li ha i} Governo: & questione di farli
valere, o lo dimosirai col testo d eHe Convenzioni,
Pel Governo & noa sclo un dritto, ma uno strelts
dovere: perocch? Jal buon andamento del ser-
vizio ferroviario deriva la maggior facilita delle
comunicazioni, la utilith vera delle ferrovie, la
meolumity della vita dei cittadini.

E per venire in conclusione al tema della mis
interpellenza, aggiungerd un’altra considerazione.
cansa dei ritardi o del disastri ordinaria-
mente sta nella partenza fuori di orario che
spesso deriva dal dover aspettare qualeche alto
personaggio delle. Compagnie; sta nelle prolun-
gate sosto nelle stazioni di fermata, dovendosi
séaricare o caricare le merci, ¢ questo deriva dai
rinterialo choimpedisce di anmentare i treni-merei,
sta nelle stazioni che sono per la maggior parte v
mano di commessi infimi, impiegati scarsa
reteibuiti.

Recente ¢ doloroso & 1l terribile disastro
Ariano. Qccorrone dei telegrammi per I'incroei
dei treni; ed in quella occasions dovevano scam-
biarsi telegrammi fra il commesso di Pianerot-
tolo ed il capo-stazione d’Ariano per il nuovo incro-
cio. Ad Ariano, per difetto di personale, funzios

ns
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nava da capo stazione un commesso, il quale,
feco partire il treno senza aspettare la risposta
con la conferma per I'acceltats nuovo incrocia-
mento. Quindi avvenne lo scontro dei treni, Quel
commesso era un giovane, il guale aveva, sapete
"quale stipendio ? B0 lire al mese! Per la cata-
strofe di Ariano la Societa hLa p. xgato ingenti
somme d’indenniti. Ora io dico, anche dal puntio
di vista del tornaconto, non era meglio che quelle
somme servissero per ngho;me le condizicni del
basso personale ?

Potrei citare molti e fortl indennizzi pagati
dalle Societd per disastri accaduti.

Dunque il tornaconto stesso delle Societh sa-
rebbe di retribuir meglio il personzalo

D’ altronde, & indiscutibile che il servizio &
aceresciuto per le nuove linee e per i treni au-
mentati; ma ¢ pure iandiscutibile che il porse-
nale & scarso e isadeguato al bisognro, oud’s nr-
gente di aumentarlo,

Por tutte queste ragioni, le guali dimestrano
la violazione aperia del capitolate e la poca sol-
lecitudine del Governo per far ricntrare le §
cicthd nell'adempimento dei loro obblighi ; Ja man-
canza assoluta di organici e di ld'(\]dm@htl, per-
ché tale non pud essero considerato quelio clhe
Lo esaminato; e da ultime la scarsezza del per-
sonale, il modo in cui & tratiato, le scarse paghe,
le multe e le punizioni, la poca sicurezza delle
promozioni, sono tutte cosc cho 1o ho voluto
sommariamente svolgere inuanzi alla Camera con
la speranza che non restine sterili le nostre pa-
role, ma che il ministro provveda ed energica-
mente.

Nel portare qui Veco di queste doglianze io ho
molto esitato. Conosco e stimo parecchi dei rag-
guardevoli personaggi che sono alla testa dell’aser-
cizio ferroviario, specie nella Mediterranea. Ma sui
rignardi alle persone ha vinto nell’animo mio il
sentimento del dovere come deputato, della pieta
verso tanti infelici che eccitanc ogni giomo la
nostra commiserazione. I posmb.?" che neil'ac-
cenno dei fatti da me addotti qualche inesattenza
vi sia. Sard lieto di riconoscerla ge dimosirata,
ma le inesattezze di un oratore imparziale, di-
mostrerebbero sempre pilt la necessita di rego-
lamenti noti e definitivi perch® una impor'renfe
e rispettabile Amministrazione esca dal mistero
che circonda i suoi ordinamenti, e nel quale essa
non pud impedire che il pubblico penetri col
sospetto e la diffidenza.

Aspetterd dall'onorevole ministro rispeste che
mi auguro sodisfacenti, (Brave! Bene!)

Chinsura delle volaziemi.

Presideate. Dichiaro chiuse le votazioni ed in-
vito gli onorevoli segretari a procedere allo spo-
glio delle urne.
svolgimento d'interregazioni

=]

Continnazione dello
ed interpetianze.

Presidente. Ora viene linterrogazicne dell’ono-
revele Levi al mivistro dei lavori pubblici cosi
formulata:

“ 1] sotioseritto desidera inierroguare lonore-
vole ministro dei lavori pubblici sulle cagioni dei
frequenti ritavdi ferroviari, sulle indagini da lui
ordinate in proposito, sui rimedi che presmme
possano venire adottati dalle Socicta cserecnti

per evitarli.

n

Ha facolta di parlare onorevele Levi.

Levi. Anche quando il regolamento me lo con-
sentisse dopo quello che gli altrl oratori hanno
detto, non vorrei tediare la Camera svolgendo
una xucrhel nza. Quello che desidero sapere &
compeudiato neclle poche parols della mia inter-

! rozazione.
g

Sonc dexiderii che credo sieno divisi da molti,
perché le inchieste futteed i provvedimenti adot-
tat’ finora non hanno dato 1 risultati che si vo-
levano. '

(11 inconvenienti dei ritardi, che mi hanno
mosso a presentare 1’ interrogazione, li ho veri-
ficati io stesso percorrendo Vltalia in lungo ed in
largs, ¢ nella scorsa estate a un certo punto delle
mie telegrafal all’ onorevole ministro
dei lavori pubblici.

L'opportunita della mia interrogazione, se ne
e’ube, non ha perduto nulla per il ritardo, perche i

tardi ferroviari si verificano continnamente. Io
nen ho alire a_dire. Spero di poter ringraziare
col cuore se non colle labbra (perché il regola-
mento non lo comsente) il ministro della sua ri-
spesta; e se egli mi dira delle buene parole spero
che i fatti pol saranno ad esse conformi. (Bene!

indagini

Bravo !)

Fresidente. Ha facolta di parlare I’ onorevole
ministro.

Finali, ministro det lavori pubbliei. To non se-
guird gli onorevoli preopinanti nella critica, che
hanno fatto delle Convenzioni ferroviarie, e non
disonterd 1 loro giudizi intorno alla legge del 27
aprile 188D,

Per me & dovere di rispettare quella, che &
legge dello Stato, e di-curare chie da parte delle
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Societh non si venga meno alla osservanza di
alcuno dei loro obblighi; e non si accampino verso
lo Stato delle pretese, che non hanno fondamento,

Eliminata questa parte della discussione, ri-
sponderd brevemente alle vario domande che mi
farono fatte.

Pur troppo le Convenzioni ferroviarie hanno
creato una posizione difficile, penosa per il mi-
nistro dei lavori pubblici; poichd sono frequen-
tissimi 1 casi di dissidi e di contrasti nella ap-
plicazione della legge che riguarda le Convenzioni
stesso.

Potrei presentare un fascicolo, che contiene
soltanto la succinta esposizione delle questioni
pendenti con le Societd, il quale spaventerebbe
col sno volume.

Mz, mentre io credo che il Governo debba
teuere fermo a tutti 1 suoi diritti, e far si che
le Societd adempiano a tutti i loro obblighi, io
bo il coneetto che, in virtti del sistema prevalso
rigpetto all'esercizio ferroviario in Italia, tutto
cid, che rigunarda Pordinamento, la disciplina ed
il trattamento del personale ferroviario, di ne-
cossity dipenda dalle Societdh eserconti; salvi i
diritti degl'impiegati d’ogni ordine passati ad
esse dal servizio governativo, e salvo al Governo di
esercitare quell’alta vigilanza, che gli compete,
tanto per le Convenzioni, quanto per un principio
generale di ordine pubblico.

IF'a peminata una Commissione per esaminare
le cause dei ritardi ferroviari, Questa Commis.
sione fece nna relazione la quale non &, come mi
& parso accennasse l'onorevole Florenzano, ri-
masta segreta, ma & stata stampata e distribuita
al Parlamento.

In seguito agli accidentii ferroviari avvenuti
Panno scorso, io ho nomipato una nuova Com-
missione la quale ne esamini le cause e proponga
i rimedi, ed ho gia avuto dalla medesima due re-
lazioni preliminari; ma aspetto sempre la rela-
zione finale e complessiva.

Non bisogna esagerare rispetto a queoi di-
sgraziati accidenti. Difatii gli onorevoli oratori
non hanno parlato che del disastro di Ariano, il
quale veramente & il sclo che meriti questo nome;
perché in quella circostanza vi furono parecchie
vittime, e senza una fortunatissima combinazione
le vittime umane sarebbero state in numero molto
maggiore,

Si & detto dall’'onorevole Florenzano e da al-
tri che I'articolo 103 non & stato esservato. Ora,
pud Ponorevole Florenzano e pud qualche altro
avere un concetto suo proprio intorno al modo
di esecuzione di questo articolo 103; ma quel-

Pelenco primordiale che prescriveva l'articolo 103
fu presentato. Le norme di servizio, sebbene non
portino wisto, furono presentate al Amministra-
zione governativa, che nulla oppose alla loro ese-
cuzione,

Florenzano. Ne hanno disdetto la paternita Ge-
nala e Saracco!

Finali, ministro det lavori pubblici. Ma ie parlo
per me, non per altri.

L’onorevole Lazzaro ha parlato in particolar
modo dell’insufficienza del personale addetto al
servizio ferroviario. La Commissione, nominata
da me per indagare le cause degli accidenti fer-
roviari, fra le cagioni degli accidenti avvenuti,
nota appunto [’insufficienza del personale. Ma
non per riguardo all'insufficienza assoluta d’im-
piegati di ogni ordine addetti al servizio ferro-
viario, sihbene rispetto a una viziosa distribu-
zione del personale stesso; per modo che vi siano
stazioni, sopra tutto le maggiori, nelle quali il
personale, pilt che far difetto, faccia ingombro,
mentre vi sono le stazioni minori nelle quali ve-
ramente il personale & scarso, e talvolta un solo
individuo & chiamato ad adempiere le pii sva-
riate funzioni, come sono quelle di capo-stazione,
distributore dei biglietti ed anche telegrafista.

[ intorno acid ho gia chiamata 'attenzione della
Societh la quale, secondo le informazieni ricevute,
specialmente pecca sotto questo rapporto; affinché
la distribuzione del personale sia fatta meglio e non
si verifichi questo cumulo di funzioni, che quasi
mai si pud adempiere senza inconvenienti per il
pubblico servizio.

Se Tonorevole Lazzaro e l'onorevole Floren-
zano hanno guardato a quella relazione che fa
fatta intorno alle cause dei ritardi ferroviari,
avranno visto una tabella comparativa del per-
sonale di servizio e del personale viaggiante nelle
lince italiane, in paragone del personale esistente
nelle linee degli altri Stati d’Europa; ed avranno
visto che il numero assoluto del personale, a ra-
gione di chilometri nelle nostre linee & superiore
a quello di tutti gli altri Stati di Europa, meno
il Belgio, per una piccola frazione; e che la spesa
percentuale per il personale & la maggiore di
tutte, sia in rapporto al prodotto lordo, che alla,
spesa totale dell’esercizio.

Un altro fatto, che pud dar luogo a quegli
accidenti che portano danni diversi nell'esercizio
ferroviario, & quello di affidare, per esperimento,
ad alcuni funzionari, incarichi supediori a quelli
del loro grado; ed anche su di cid & stata ri-
chiamata I'attenzione delle Societd, come pure &
stata richiamata l'attenzione dclle Societd sul-
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‘ inconveniente, che deriva dal dare troppo spesso
le funzioni di macchinista a dei semplici fuo-
chisti, invitandole a provvedere secondo le esi-
genze d'un buono e regolare servizio.

In quanto alla differenza di trattamento fra
il personale ferroviario del Nord e il personale
ferroviario del Sud, osservazione fatta dall’ono-
rovole Laxzaro e ripetuta pilt ampiamente ‘dal-
Yonorevole Ilorenzano, dichiaro ad essi che io
non ne aveva, prima del loro discorso, alcuna
notizia. ‘

Piglierd informazioni, ma temo assai che essi
versino in qualche equivoco.

Lazzaro. No! no!

Finali, ministro del lavori pubblici. Comincio
dalWl’osservare che gli onorevoli oratori non hanno
parlato di un inconveniente che sarebbe gene-
vale alle due reti continentali, ma hanno detto
che quell’ inconveniente si verifichercbbe soltanto
per la reto Mediterranea, (Movimento dell’ono-
wevole Lazzaro) mentre per I Adriatica non si
verificherebbe.

Lazzaro. Non ¢ & disugaaglianza nel personale
della rete Adriatica.

Finali, ménistro dei lavori pulblici. To capisco
che vi siano stipendi diversi, secondo le cate-
gorie e le classi degl’impiegati; che vi siano dif-
ferenze corrispandenti ad assegri per conguaglio
Q’antichi stipendi; ma che vi siano stipendi di-
versi per impiegati della stessa categoria e della
stessa ciasse, solamente per la ragione che alcuni
gono pit » Nord, altri pit a Sud, non lo com-
prendo.

Piglierd informazioni, ma qui a priori con
tutto il rispetic dovato alle affermazioni degli
onorevoli preopinanti, non lo posso ammsttere.

In quanto alle osservazioni dell’onorevole Pla-
cido, presso a poco le risposte che ho dato agli
onorevoli Florenzano e Lazzaro, si attagliano
anche a lui.

L’onorevole Coccapieller ha trattato di un ar-
gomento peculiare, del quale non hanno parlato
gli altri suoi colleghi nello svolgere le loro in-
terpellanze sul servizio ferroviario.

Egli ha parlato dei freni che occorrono alla si-
eurezzadeitreni. Non & a dire chie inforno a questo
argomento dei freni da applicare ai veicoli dei
nostri convogli non si sia prestata molta cura e
molta attenziona.

Non sono ancora molti anni che nelle nostre
linee non si ‘conoscevano altro che i freni a mano.
Adesso buon numero di locomotive, di vetture e
di carri- merei per la grande velocita & fornito di

appareechi per i freni continui. Sono 570 loco- |

motive, 1780 carrozze viaggiatori, e 450 carri
che sono muniii di questi apparecchi, Vi sono
molte altre locomotive, carrozze e carri che nor.
hanno questi apparecchi; ma siccome per ogni
locomotiva occorre una spesa di 3,000 a 3,500 lire,
per ogni carrozza da 500 a 700 lire, e per ogni
carro-merci da 400 a 600 lire, dird, in uns
sola pavola, che il sistema dei freni continui ge-
neralizzato costerebbs una ulteriore spesa di cirea
10 milieni, i quali dovrebbero andare a carico
delle Casse patrimeniali. Ora soprattutto per aver
basate le Convenzioni sopra un prodotto iniziale
tutto ipotetico, e di molto superiore al prodotto
probabile del primo anno d’esercizio, che fu in
realitd, di circa 20 silioni per la rete Adriatica,
portandolo a 100, ¢i eirca 104 milioni per la
rete Moditerranea clevandolo a 112 milioni o
di 7 e mezzo per la Sicula elevandolo ad 8
mezzo, si & avuta la conseguenza che le Casse
pairimoniali, lo quali dovevano essere alimentate
con "aumento sui prodotto iniziale, (mentre la
percentaale in favere delle Societh scende su
questo aumento da 62,00 a 56 per cento) sonc
nelle eendizioni che tutti sanno.

Per certo al perfezionamento nel materiale
rotabile delle nostre linee, come ad altri, si deve
attendere con molta cura; ed & anche. desidera.
bile che potessimo adottare un freno il quale agli
occhi di tutti meritasse la preferenza sopra gli
altri, mentreche adesso le tre grandi reti hanno
ciascuna un sistema particolare di freni. Difatti
la Mediterranee ha il frano Westinghouse, I’ Adria-~
tica il freno Smith Ardy ¢ la Sicula il freno
Koerting, L’onorevele Coceapieller dice, ma ce
Yho io un freno, il quale ha, per semplicity o
sicurezza, i requisiti che si richiedono per farlo
adottare sulle forruvie italiape,

Io su ¢id ho avule una conferenza con lui. Gli
ho dichiarato che quando me 1s presenti, lo sotto-
porrd il suo freno al giudizio del Clorpo tecnico
cowpetente; e se questo Corpo tecnico ecompe-
tente pronunciera ua giudizio favorevole, io ne
sard lieto.

Quello che dissi allora a luiin privato, ripeto
qui alla Camera, e spero che egli vorrd dichia-
rarsi sodisfatto.

Coccapieller. Domando di parlare,

Finali, ministro dei lavori pubblici. Io eredo che
vi sia una grande esagerazions in c¢id che si &
detto sul numoro e sulla frequenza degli acci-
denti ferroviari lungo le nostre linee; come sul
grado e sul nemero dei ritardi che avvengone
in Italia. Se fate il paragone colle statistiche
degli altri paesi, vedrete che gli accidenti fer-
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roviari e i ritardi, e per numero ¢ per entit, in
Ttalia non superano la media di quelli che si
verificano nel resto di Eurcpa. In quanto a ri-
iardi ho qui ura iabella, la quale dimostra come
cal 1885 ad oggi nelle tre reti Sicula, Mediter-
ranea ed Adriatica il numero de! ritardisia di-
rainuito di circa un terzo. Per modo che oggl
evremmo una porcentuale di meno del 4 per
cento sulla media di tutti i treni, per i quali si
verificherebbe qgualche ritar'e. I numeri assoluti
sono alti; ma convien pensive che mucvono al
giorno sulle tre reti pitt di 2,000 treni, che per-
corvono pitt di 150,000 chilometri.

Io aspetto la rclazione finale, che mi snra pre-
sentata dalla Commissione inearicata di studiare
Ia causn degli accidenti ferroviari. Ad aleuna
colle cause segnalatemi ho norcato di porre vi-
medio. A quelle altre, che mi saranno fatte note,
presterd egnale attonzione.

Ma il potere del Governo rigpetto alle Societh
farcoviarie, in dipendenza «clla legge 27 aprile
1889, non & mica cosi largo ¢ cosi efficace come
taluno degli oratori crede,

Vi sono questioni e grandi e piccole che ri-
guardano interessi pecuniari ed amministrativi,
«d altre che hanno puramente un interesse con-
tabile, le quali incontrano una resisten che
il ministro dei laveri pubblici non puo sempre
guporare.

Yo, d’ogni potesth che mi da la legge, mi sono
also e mi varrd sempre cclls coscienza di un
tiovere, pilt che colla cosclenza di esercitare un
airitto.

Gli onorevoli oratori hanro fatto delle eritiche
cra troppo generaliy ora troppo minute, le quali
non consentono da parte mio una longa-risposta;
perché a critiche generali non si sa che cosa ri-
spondere; mentre in certe particolarita, quali sono
quelle svolte dall’ onorevole Florenzane, vera-
mente non saprei come entrave, né avrei le no-
zioni necessarie per potervi rispondere.

Agli onorevoli interpellanti ed alla Camera
come conclusione, dird che da parte mia nulla
trascurerd, perché le Societiv ferroviarie adem-
piano regolarmente ailoro doveri; e questo non
¢ solo nellinteresse dello Stato, in quanto &
dei contraenti nelle Convenzioni del 1585, ma
in quello piu alto, che il pubblico italians abbia
da questo esercizio ferroviario la maggiore so-
¢isfazione dei snoi bisogni commerciali ed econo-
nici. (Brave! Benel)

Presidente. L'onorevole Coceapieller ha facolts
¢i parlare per dichiarare se sia o vo sodisfatto.

Coccapieller. Ringrazio Uonorevole ministro dei

%3,

lavori pubblici della sua risposta, e sono convinte
che egli saprd valersi delle facolid che la legge
gli accorda per sorvegliare 'esercizio ferroviario.

Yo non ho voluto trattare molito diffusamente
alla Camers la questione dei freni, perchd si sa-
rebbe potuto pensare che io volessi sostenere un
interesse mic personale. Ma poich? 'onorevole mi-
nistro ha detto che sono stati proposti altri freni
(e fra questi automatico applicato alle mac hine),
io dimando tanto agli cnoravoli ministri quanto
a tatti i miei onorevoli colleghi se si ricordan
delle scosse non lievi che 1 viaggiatori devero
sopportare al fermarsi dei treni, quando appunto
si fanno agire i freni. Abbiamo wveduts, anche
in stazioni principali, arrestarsi un treno e caro
una scosea tale da far credere ad uno scontro
con un altro treno. Questo avviene appunto perché
d’un tratto si arresta la locomotiva, meantre -
ruote conservano la loro velocita.

Non saprei; forse il mio freno varrd poco; ma,
santo Dio! tutti gli altri che ho provato non hanno
dato risultati sodisfacenti.

Il ininistro ha detto che sarebbe necessaria una
spesa di 10 milioni, se non erre, per rinncvars
tutti i freni. E questa sarebbe una spesa molte
forte. Ma, io faccio osservare che per ora non si
tratta che di fareun esperimento su 12 vagoni,
per il quale non si tratta éi fabbricar macching
che costano molto, ma benst di assi e di una bi-
lancia che con poco si possono fabbricare. Dun-
gue, & una spesa minima che si richiede ed il
Governo potrebbe e dovrebbe imporla alle So-
cieth.

Non sono forse pagate dal pubblico per il sor-
vizio che prestano? Hanno dunque il dovere di
tutelare la viia del viaggiatori ed & ufficio del
Governo farglielo osservare. Del resto chiedo che
il Governo stesso ne faccia l'esperimento; che so
poi l'esperimento dimostrasse inefficace anche il
mio freno, non vi sarsbbe che una piccola spess
inutile di pil tra tante che gia si sono fatte,
Ma io ho dimostrato Y utilith della mia inven-
zione; e molti fatti dolorosi mi hanno dato ra-
gione.

Torso la cansa della morte di un angusto prin-
cipe di casa Saveia.. & da ricercare nel fatto
che 1 eavalli gli presero la mano a Moncalieri,
ed egli fu shattuto col petto contro nn albero. Se
il principe avesse avuto allora la mia invenzione
applicata alla sua carrozza forse vivrebbe an-
coral (Llarita).

Giorni sono.. (perche anch’io do'il mio obolo
ai giornali per vedere che cosa dicono.. e mi
dovrebbero trattare un pochino meglio) (Llaritd),

“
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avete sentito quel che & accaduto al principe
di Napoli. Uno dei cavalli della sua carrozza &
caduto; si sono dovuti rompere i finimenti, e i
popolani han dovuto ripararli loro sul posto! Eb-
bene, se avesse avuta alla sus carrozza la mia
invenzione, si sarebbero staccati e rialzati i ca-
valli e tutio sarebbe finito senza danui. (Zlaritd).

Il Re stesso ha dovuto. andare a casa a piedis
dalla salita di Magnanapoli (ideata dalle cele-
brita capitoline), (Zlaritd) percht uno dei suoi
cavalli era caduto, e nella discosa non poteva
esgere staccato dalla carrozza,

Se si fosse trovato in una carrozza di sicu-
rezza... {Ilarita) (noto che per questa invenzione
mi furono fatti grandi elogi da uno scudiere del
IRle) non sarebbe stato costretto a tornare a casa
& piedi. (1larita).

In ogni modo qui non si tratta di cavrozze
alle quali deve pensare il privato che vi ha in-
teresse.

Qui si tratta di tutelare la vita dei cittadini
che viaggiano in ferrovia, evitando per quanto
¢ possibile disastri. '

Io spero di essere stato inteso; e che P'onore-
vole ministro pensera a dare al problema una so-
luzione concreta.

To ho fiducia completa nellonorevole ministro

© rercid spero che egli sapra far rispettare la

legge e vorrd proporre serii provvedimenti affin-
cbé sia migliorato il trattamento del personale; e
che incarichi delicatissimi cosi nelle grandi come
nelle piccole stazioni non siano affidati ad una
sola persona che, deve talora dare i biglietti,
mandar dispacci, tenere i registri, regolare il
servizio, provvedere alle manutenzioni, ordinare
gli scambi, ecc.

Questo cumulo di funzioni basterebbe a spie-
gare tutti questi inconvenienti tutti i disastri
avvenuti. Prego adunque l'onorevole ministro di
voler sollecitamente studiare 'argomento da me
propostogli e son certo che lo fara di tutto cuore,
perché qui non & questione di persone, ma del
bene della nmanita. Ho finito. (Bravo!)

Presidente. Ha facolta di parlare 'onorevole mi-
nistro dei lavori pubblici.

Finali, ministro dei lavori pubblici. Perchd
Ponorevole Levi & stato cosi sobrio nello svol-
gere la sua interrogazione, io non gli debbo meno
una risposta.

I ritardi da lui lamentati sono diminuiti in
quosti ultimi tempi specialmente per virti di due
disposizioni, cioé la separazione dei treni merci
dai treni viaggiatori, e I'impianto progressivo del

bloch system di Shaksby e Fernel per la sicurezza
dei treni, e per il pit facile loro movimento.

I ritardi per tre quarti avvengono in causa di
coincidenze e di manovre; laltro quarto per una
parte dipende da cause accidentali e per una parte
da cause transitorie, quale & quella deilavori di
raddoppiamento di binari, che ora si eseguniscono
sit molte delle nostre licee. ,

Presidente. L’onorevole Placide ha facoltd di
parlare per dichiarare se sia o no sodisfatto.

Placido. I/ onorevole ministro ha creduto ri-
spondere ai diversi appunti che gli vennero da
parte degli interpellanti. Nelle sue parole parmi
scorgere una certa volontd a tutelare le ragioni
del personale, ed a garentire I'esatto e regolare
andamento dell’esercizio ferroviario. Di cid gli
rendo ragione. Perd nelle sue risposte io mi sono
imbattuto in certe affermazioni, delle quali non
posso riconoscere, me lo consenta I'onorevole mi-
nistro, né l'esattezza pratica, né la verita legale.

Questo mi convince sempre pilt, che la buona
volontd del ministro spesso diviene inutile ed in-
feconda di fronte ad una rete fitta ed impene-
trabile di interessi bancari.

Trovo ad esempio l'affermazione di essersi gia
richiamata 1’ attenzione delle Societh assuntrici
sull'irregolarita del servizio, per quanto concerne
i macchinisti che si spingeno tumultuariamente
sulle locomotive, o sulla incapacitd a determinate
funzioni di giovani impiegati.

Ma sorge spontanea la risposta all’onorevole
ministro. Ebbene se Ella ha gia richiamato I'at-
tenzione delle Societh su tali inconvenienti, o
questi-non accennano a scomparire, anzi si cen-
tuplicano, vuol dire che le Societa si ridono di
tutti e di tutto, della regolarita del servizio, del-
I'ordine pubblico, e perfino della parola autore-
vole del ministro.

Appresso. Pei disastri si & nominata una Com-
missione.

Ma sappiamo a quale risultato approdi il la-
voro delle Commissioni; si studia, si discute, si
declama.

E poi di risultato pratico? nemmeno Pombra. E
per non uscir dalla materia ricordert un esempio.

Fino dal 1886, un anno dopo la legge sulle
Convenzioni, surse da diverse parti della Camera
una voce di protesta, per i ritardi ferroviari, fu
nominata una Commissione, che presentd il suo
bravo lavoro. Vennero presi provvedimenti; qual'e
stato il risultato? Nessuno. Oggi si annunzia la
nomina di un’altra Commissione ; quella per in-
dagare le cause dei disastri ferroviarii.

Su questo proposito, le ripetero dapprima, ono-



Attty Parlamentari

— 989 —

Camera dei Deputati

LEGISLATURA XVI — 4% gESSIONE — DISCUSSIONI — TORNATA DEL 1D repBRAIO 1890

revole ministro, che i disastri sventuratamonte
sono ordinarii, abituali sulle nostre ferrovie; ne
ho fatta ben lunga e dolorosa enumerazione, e
non si riducono al solo fatto di Ariano, come
Ella crede. Se dubitasse della verith de’miei ri-
cordi gia presentati potrebbe consultare i docu-
menti del suo Dicastero, Dird dappoi essero in-
concepibile la nomina di questa Commissione.
Ma che? si aspettera il resultato degli studi di
questa Commissione, per tutelare la vita e la si-
curezza dei cittadini? Conosciamo le cause, que-
ste si ripetono, ed allora non bisogna provvedore
d’un tratto, energicamente, e distruggere tatto il
sistema, perché identiche essendo le cause, iden-
tici saranno gli effetti?

Eeco perché da questo banco, mi permetto di
dissentire dall’ opinione autorevole dell’ onorevole
ministro. Appresso. Nella parte gmministrativa del
servizio ferroviario, non & lecito al ministro d’in
tervenire ? Errore, a mio mo’ di vedere. Invo-
cherd contro le parole del ministro attuale le
parole dell'onorevole Finali. Ricorderd le parolo

" dette nella discussione della mozione Demaria,
quando rispondendo allo stesso onorevole Dema-
ria, all'onorevole Maffi, all'onorevole Pantano, al-
Ponorevole Lugli, all'onorevole Della Rocea, ed
= me, diceva: “ Il Governo per ragioni d’ordine
pabblico, e per quell’alta vigilanza che deve eser-
citare sull'andamento dol servizio, ha diritto di
intervenire per esigere dalle Societh tatti questi
provvedimenti, senza dei quali il servizio po-
irebbe essere compromesso. ,,

Ebbene, so questo servizio & compromesso, o
perché si accettano individui inesperti, o perchd
gl'impiegati sono meschinamento retribuiti, o per-
ché si richiede un servizio superiore alle forze
umane, o perchd si disconoscono i dritti, si com-
mettono prepotenze, non & il caso di vigilare, d’in-
tervenire, di chiedere c¢he funzioni bene, legal-
mente I'ingranaggio ferroviario? Si tratta di un
semplice argomento amministrativo, deve essere
estranea l'opera dell'autorit, e sarh lecito a pochi
speculatori per avidita di guadagno mettere a re-
pentaglio la vita, I'incolumitd dei cittadini, con-
giurare a danno dell’economia nazionale in tutte
le sue branche, senza che vi sia un mezzo per
richiamarli sulla dritta via? No, onorevole mi-
nistro.

Si & approvato il regolamento disciplinare
od amministrativo? Quando? Come? Da chi?
Non avrei a felicitarmi di questi risultati dopo lo
tante discussioni fatte alla Camera, e le tante
promesse ricevute di provvedere; ma ho il diritto
di dire due cose; che le sue assicurazioni non tro-

{31

veranno nella pratica quei risultati che noi, con
tutto il paese ci attendiamo; e che vi sono specu-~
latori, banchieri interessati, i quali eredono che 1E
Gtoverno sia impotente di fronte alle loro esorbi~
tanze, ¢ che non basti I'autoritd del ministro per
richiamarli alla legge. In queste condizioni & in-
dispensabile che si dica una buona volta una pa-
rola chiara, legale a costoro. E qui nella legge
stessa un mezzo come richiamare i riottosi al-
Padempimento delle convenzioni, a mantenere in-
columi la vita de’ cittadini, e I’ interesse nazionale.
Vi & larticolo 42 che parla del diritto, che ha il
Governo di rescindere i contratti colle Societa as-
suntrici anche per ragioni di ordine pubblico. Si
esamini dunque dal Parlamento una buona x"o!tax
siffatta questione. Sapremo dopo un voto chiaro,
solenne a che attenorci, Certo alla buona volenta
del ministro sarh congiunta lautorith del Parla-
mento, e le Societh concessionarie sapranno, che
nella figura del ministro non vi & soltanto laf«
persona rispettabile dell’onorevele Finali, ma colui
che attua le deliberazioni del Parlamento, quand(f
questo crederd rendersi eco ed interprete det
voti di un intero paese. Ecco perché dichisran-
domi in grandissima parte non soddisfatto, né po=
tendo accettare le assicurazioni contenute nelle
risposte dell'onorevole ministro, propongo una mo-
zione. Non & certo idea politica (poich? le lotte
incresciose della politica non gicvano ad un argo-
mento siffatto) che mi spinge a presentare questa
mozione. Ma intendo che dopo tante discussioni
fatte nei bilanci, colle interpellanze, colle dichia-
razioni ministeriali sia pronunziata una buona
volta 14 parola definitiva dellintiera assemblea:
Solo cosi, senza gare partigiane, potra risolve'rsn
una questiono che riguarda tanto da vicino la vita,
Porganismo dell’intiero paese, una questione che
interessa in modo supremo quanti amano ancora
Ia legge e la giustizia,

Presidente. Mi trasmetta la sua mozione, ono-
revole Placido,

Ha facolth di parlare I'onorevole Lazzaro.

Lazzaro. To sono meravigliato che l'onorevele
ministro dei lavori pubblici nulla sappia della
disuguaglianza di trattamento, a cui io ho ac-
cennato, ma pilt mi sono meravigliato quando ho
udito dullo ogregio ministro, che egli non crede
che cio sia esatio. '

Onorevole ministro dei lavori pubblici, io non
sono uso ad asserire fat'l senza averne le prove.

Ho qui gli stati, ricavaiti da documenti uffi-
ciali, da cui visnltano gli stipendi dei capi sta-
zione, dei gestori, degli impiegati telegrafici, dei
commessi, degli assistenti nelle sale, delle gnardie,
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dei capi manovra, dei capi scalo, dei manuali,
dei facchini, dot lampisti e di tutti gli altri,

Io parlo della rete Mediterranea. Nel primo
compartimento quello che ha la dirczione a To-
rino, gli stipendi sono tutti superiori a quelli del
personale del secondo.

Il gestore di Torino ha 3600 lire all’a anno,
mentre il gestore di Napoli e di Roma ne ha 2100.

Io non voglio annoiare la Camera con la let-
tura di tutte queste cifre, ma posso assicurare
Ponorevole ministro che quanto ho detto & vero,
poichd, lo ripeto, io le mie cifre lo ho desunte,
da documenti ufficiali.

Sono lieto perd e prendo atto con piacere di
una dichiarazione dell’onorevole ministro, che ciod
ogli, ritenendo irregolare questo procedimento,
sapra provvedere. :

Almeno da questa discussione si potrd otte-
nere qualche cosa, perché finora disgraziatamento
nelle discussioni in materia ferroviaria non si
sono fatte che pavole, ma l'andamento del ser-
vizio non & punto migliorato. Anzi dopo Iultima
discussione fatta alla Camera sono da deplorare
irregolarith maggiori di quelle che erano avve-
nute prima.

To non credo pero che il Governo non abbia
potere sufficiente per fare ascoltare la sua voce
dalle Societa. Ma so I'onorevole ministro crede che
egli non ha Pauto:itd di chiamare le Societh al-
I'adempimento dzlloro dovere venga davanti alla
Camera e si faccia autorizzare dal Parlamento.
Ma & possibile che il paese possa rimanere lungo
tempo in questo stato di cose?

-Da una parte le Societd che si credono onni-
potenti, superiori alla Camera, superiori al Go-
verno, sicche abbiamo un Governo al disopra
del Governo; dall’altra parte un Governo che
non & investito del supremi poteri di tutelare la

sicurezza, 1'incolumitd dei cittadini ed il buon !
Commissione amministrativa, per esagerazione bu-

andamento dei servizi per la prosperita dei com-
morei, e di cercare che le tariffe siano usate in
conformitd della legge.

E la questione delle tariffe & una delle piut !

vitali per il nostro paese. Non ci illudiamo, le
Societa si credono superiori al Governo, i fatti lo
dimostrano. Tutto cid non torna decoroso nd per
noi, n& per il Governo. Appariamo allora come
dei poteri esautorati! (I giusto!)

Id io faccio appello all’energia dell’onorevole
presidonte del Consiglio il quale o nen parla, o
se parla si fa ascoltare..

L’onorevole Finali dice chegli ha approvafo
le norme di servizio.

Finali, ministro dei lavori pubblici. Ho detto

che sono state approvate le norme di servizio,
non che le abbia approvate io.

Lazzaro. Me ne compiaccio con lei ¢ mi duole
che siano state approvate da un altro ministro.

Fiorenzano. Non & vero, non sono state appro-
vate mal. -

Lazzaro. Il ministro dice che sono state ap-
provate ed io debho credere alla parola del mi-
nistro.

DYaltra parte; onorevole ministro, Yorganico
deve farsi, perché lorganico & prescritto dalla
legge. & prescritto dalle Convenzioni. Perché non
si fa Porganico? Non si fa l'organico appunto
per mantencre questa posizione d’ineguaglianza
che, anche politicamente, produce i suoi incon-
venienti. Porché queste Societa non debbono
anch’esse avere quel sentimento patriottico, che,
prescindendo da qualungue interesse, spinge ogni
cittadino italiano a fare che divisioni in Italia
non vi siano? Il Governo fa di tutto perché il
sentimento unitario, anche nella parte ammini-
strativa, si consolidi nella coscienza e nel sen-
timento del paese. Ebbene, voi trovate delle So- -
cieta potenti che di tutto ¢id poco si curano, o
vi trattano glimpiegati, il personale, che rende
eguali servizi al paess da Napoli a Roma, e
Reggio, in un modo diverso da quello di tutto
il resto d’Italia. _

Quanto alle Commissioni nominate dall'egregio
ministro, per indagare le ragioni dei disastri,
Vonorevole ministro mi consenta un’osservazione
dettata dall'esperienza. Vi sono certi fatti i quali,
se la mano del Governo non si fa sentire li per
li, si ripeteranno. Se dopo il luttuoso avvenimento
di Ariano si fosse fatta sentire cfficacements la
mano del Governe, onorevole ministro, le Societh
avrebbero provveduto ad evitare altri disastri.

Ma con questo avvalersi, oggi del potere giu-
diziario, per eccesso di scrupole, domani di una

rocratica, e per un sentimento lodevole del mi-
nistro, ma che fa scemare la sua libertd e di-
sgraziatamente anche la sua responsabilita davanti
alla Camera, Je cose rimangono per wun pezzo
come sono.

I onorevole ministro deve avere coscienza,
mi permetta che glielo dica, che egli & investito,
dalla legge, di altissimi poteri e se erede di non
averne abbastanza venga davanti alla Camera,
ed io sono sicuro che il Parlamento, per tutelare
glinteressi della nazione, in una questione co-
siffatta, non mancherd di dargli i mezzi che gli

- occorrono per tutelare la vita di tanti cittadini

che sono alla discrezione di una Societd,; la quale
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bada solamente ai suoi interessi, senza occuparsi
di quelli della nazione.

Presidente. Ha facolih di parlare 1'onorevole
Florenzano per -dichiarare-se sia, o no sodisfatto
delle risposte dell’onorevole ministro.

Florenzano. In non posso esser sodisfatto delle
risposte che mi ha dato U'onorcvole ministro.

Egli ha avuto la bontd di dire che gli oratori
hanno fatto delle critiche ora troppo genorali, ora
troppo minute, con che evidentemente fece a me
allusione.

Nel fare eritiche generali, io volli non abusare
troppo del tempo della Camera; nel fare degli ap-
punti di ordine speciale, ho creduto di corrobo-
rare coi fatti il mio assunto e compiere, il meglio
che potevo, il mio dovere. _

L’onorevole miristro dice che a lui manecano gli
elementi dei fatti addotti da me, ed io allora non
Lo che rispondere.

Mantengo, perd, in tutta la loro integritd, i
fatti che ho esposto alla Camera, ben felice se
in una piu prossima occasione, sia pure quellz del
- bilancio deilavori pubblici, il ministro potra venire
a rettificarii, '

Ma quello che interessa nella presente discus-
sione, non & l'apprezzamento mio o il suo su questi
fatti. Il punto saliente delia disputa sta nel ve-
dere se I’ articolo 103 del capitolato delle Con-
venzioni sia stato o no esservato. Eceo il nodo
della questione.

Io ho avuto U'onore di spiegare alla Camera che
quest’articolo & stato apertamente violato dalle
Societa, non & stato con sollecitazioni fatto ap-
plicare dal Governo. L’oncrevole ministro he di-
chiarato invece che larticolo 103 & stato appli-
cate. Esaminiamo chi ha ragione di noi due.

L'articolo 103 vuole tre cose, che poi si ridu-
cono a due, ciod: la classificazione organica e il
ruolo organico del personale, e vuole il regola-
mento. Ora io dico che la classificazione orga-
nica e il ruolo organico, non furono mai presen-
tati, 0 almeno nessuno ne conosce nulla.

Ben ricordo che fu una controversia molto di-
battuta in questa Camera, se il Governo dovesse
solamente prendere visione di questo ruolo orga-
nico e apporvi il suo visto, o se dovesse anche
approvarlo. Qui i pareri del Governo non sono
stati neanche concordi, daccheé l'autore di queste
famose Convenzioni, il nostro coliega Genala, ha
sostenuto alla Camera, non solamente in oceasicne
di quella memoranda discussione, ma anche dopo,
parlando dell'interpretazione da dare alle Conven-

zioni, che il Governo non doveva essere privo e
disarmato di questo potere di controllo e di vi-
gilanza, che non doveva solo apporre il visto,
ma sibbene doveva dare I'approvazione a questo
ruolo organico, cioé alla classificazione del per-
sonale, e che non poteva andare in esecuzione il
ruolo, se non prima presentato al Governo ed
approvato da esso.

Quando piti tardi gli onorevoli Demaria e Maffi
venncro ad interpellare su questo punto il mini-
stro Saracco, sapete che cosa rispose l'onorevole
Saracco? Rispose che di questa approvazione
non vi era bisogno, che bastava la sola presen-
tazione, ed agginnse:

%

“ L'ounorevole Demaria mi ha chiesto in par-
ticzlar modo se il primo ruolo organico di cui
parla Particolo 103 abbia ricevuto I'approvazione
del Governo. Ed io gli rispondo che questa ap-
provazione non I'ba avuta, perchd non la deve
avore, perchd non conviene che I'abbia. (Interru-
zioni a sintstra). .

Oggi invece vicne lonorevole Finali a direi
che larticolo 103 & stato applicato, e che il ruolo
organico & stato approvata.

Dunque abbiamo tre ministri e tre opinioni
sulla stessa materia,

Qnando si votd questa legge io non aveva
Ionore di far parte di questa Asscmblea, o

_non porto sulla coscienza il voto delle Conven-

zioni, ma ho letto e studiato lo discassioni che
le accompagnarono e 12 seguirono, ¢ ne ho tratto la
persuasione che il Governo si riserbd il diritto
di cscreitare sulle Societh concessionarie la pil
severa vigilanza, il pitt assiduo controllo. ‘

L’articolo 103 non fa che formulare appunto
questo proposito del Governo, confermato in se-
guito dallo stosso ministro Genasla,

Piu tardi & venuto I'onorevole Saracco, ed ha
detto che non c'era bisogno di questa approva-
zione, ma che era una comunicazione di pura
forma. Ora viens l'onorevole Iinali, ed afferma
che lo articolo 103 & stato attuato, e che questo
ruolo organico & stato approvato. Io non c¢i capi-
sco nulla in mezzo a queste contradizioni.

Tutto il personale ferroviario basso ed alto
dice che il ruolo non & stato presentato né ap-
provato.

Che cosa debbo dire poi del regolamento che &
la seconda parte, la pilt importante, la piti sostan-
ziale, deli’articolo 10379

Ripetero che regolamento alla base delle Con-
venzioni, non esistc: che quello in vigore nella
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rete Mediterranea & provvisorio senza visto del |

Governo, il quale non ha obbligata la Societa a
presentarne uno definitivo.

Intendiamoci beue su questa questione. Un re-
golamento che stabilisca i dritti e i doveri del per-
sonale interessa a 40,000 impiegati che hanno
dritto di sapere la loro rispettiva posiziene. L’ono-
revole Genala promise che sarebbe stato fatto, e
che egli avrebbe invitato le Societa a far presto.

L’onorevecle Saracco invece disse che il Go-
verno non aveva il diritto di ingerirsi nel com-
pito riservato alle Societd assuntrici, le quali,
nell'interesse della loro speculazione, erano libere
di organizzarsi come meglio credevano.

Allonorevole Saracco fu fatlo osservare che
non era questo lo spirito dell'articolo 103 del ca-
pitolato, ed il ministro nella tornata 7 febbraio
1888 soggiungova che con cid il Governo non ha
inteso punto di abdicare ai suoi diritti di vigi-
lanza e di controllo, n& di privare tutts questo
personale della legittima protezione del Governo.

Neé poteva essere diversamente, dacché Iarti-
colo 103 dice che “il concessionario compileri
nn regolamento, che sard prima dell’attuazione
com.inicato al Governo, il quale dovra consta-
tare s» in esso siano rispettati i patti del pre-
sente.ca};itolato, determinate le norme per Vavan-
gamento, promozionc ete., Oraio domando: sié
constatato se questo bénedetto regolamento pre-
scriva le norme dellavanzamento e delle promo-
zioni degli impiegati ? *

Siffatta constatazione non fu fatta, altrimenti
non si avrebbe un cosl numeroso personale an-
cora in balia di norme provvisorie, incomplete o
soverissime. _

Bisogna disciplinare le promozioni e gli avan-
zamenti, bisogna che I'impiegato sappia quale &
Pavvenire che gli & destinato nella sua carriera.
Ora conosce solo le pene per le infrazioni alla di-
sciplina,

Queste possono bastare agl'interessi di una
Soviets, a covrirne la responsabilith, ma non ba-
stano a salvaguardare i legittimi interessi del
personale ferroviario.

In questo stato di cose io prego I’onorevcle
migistro di far eseguire le Convenzioni, ed avra
reso un importante servizio al migliore eser-
cizio delle ferrovie in Italia.

Presidente. Dunque & sodisfatto, onorevole
Florenzano ? (8¢ ride).

Fiorenzano. Non posso dichiararmi sodisfatto
delle risposte dell’'onorevole ministro, per le ra-
gioni ghe ho svolte.

Presidente. L'onorevole Placido ha presentato
questa risoluzione:

“ La Camera ritenendo che il Governo provve.
dera percho siano rimossi gl'inconvenicnti che si
deplorano mnell’esercizio ferroviario, passa all’or-
dine del giorno. ,, :

Prego 'onorevole ministro dei lavori pubblici
di dichiarare se e quando intende che questa mo-
zione sia_discussa, perche il regolamento pre-
serive:

“Se linterpellante non sia sodisfatto pud di-
chiararne le ragioni; e se intenda promuovere
una discussione sulle spiegazioni date dal Go-
verno, deve presentare una mozione.

“ La wozione, una volta presentata, non pud
esscre ritirata dal proponente senza 'assenso della
Camera.

“ La mozione & sviluppata nel giorno che pro-
porra il ministro, quando chi I’ha presentata ne
convenga. In caso di dissenso decide la Camera. ,,

Finali, ministro dei lavori pubblici. Dopo esau-
rite tutte le interpellanze.

Presidente. Anche quelle che verranno? (Ilaritd)
ovvero quelle che sono inseritie nell'ordine del gio-
no? (S, si1)

Onorevolo Placido, ha udito?

Flacido. Signori, in una questione cosi grave,
per veritd, mi avrei atteso una risposta diversa
dall’onorevole ministro. Io non credo che si debba
pigliare a gabbo una discussione cosl importante.

Finali, ministro dei lavori publlici, Chiedo di
parlare.

Placido. Pare a me che il rimandare a tempo
indeterminato la mia mozione sia lo stesso che
pigliage a gabbo una discussione di si grave mo-
mento.

Diciamo le cose come sono. Sono avvezzo a
parlare in questa maniera, senza veli e senza re-
ticenze.

Se invece davvero non intendiamo burlare il
Paese e riderci di nci stessi..,

Crispi, presidente del Cons’glio. Ma che!

Placido. ... allora & mestieri che diciamo chiara-
mente ¢id che s’intende fare: se discutero e risol-
vere la questione da me presentata, o rimandarne
la soluzione a tempo indeterminato, e forse ai no-

‘stri successori.

Prego l'onorevole ministro di accettare, che la
discussione della presentata mozione venga, al pity
presto possibile; accetterei, magari, anche se ve-
nisse quando siano svolte le attuali interpellanze
iscritte nell'ordine dol giorno, Come vede, sono ah-
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bastanza discreto, e fo a fidanza sul suc buon
volere.

Presidente. £ appunto la stessa proposta che ha
fatto il ministro.

Placido. Mi permetta, onorevole presidente: o
io ho capito male, o mi pare che il ministro...

Presidente. Fui io che feci un’aggiunta e non
il ministro; rivendico la mia osservazionc.

Plasido. Allora, signori, pare che siamo preei-
samente dello stesso avviso: ciod a dire che, svolte
le interpellanze poste attualmente nell'ordine del
giorno, noi discuteremo la ncstra mozione. Ma
questo & stato per me uno sforzo di rassegnazione.
Il tempo sara sempre lunghissimo.

Potrei presentare nn’altra idea (e sono lieto che
i miel colleghi che mi eircondane, me la suggeri-
scano): io pregherei onorevole ministro, tanto
per non ritardare a lnngo questa discussione (alia

quale, come han visto dalla forma della riseluzione, !

non connettesi nessuna idea politica), che la di- !

scussione medesima si faccia in oceasione del bi-
lancio dei lavori pubblici. (Rumort):

Presidente. Il regolamento si oppone, oncrevole |

Placido.
Dichiari se accetta la proposta del ministro.
Plaside. Allora fard di necessity virth, ¢ ras-
segnalo, accetto.
Prasidente. Dunque, il ministro aveva proposto

che la discussione della mozione dellonorevolo |

Placido, che egli accettava, fosse inscritta nell’or-
dine del giorno, dopo esaurite tutte le interro-
gazioni e interpellanze. I, siccome egli non pre-
cisd se si trattava di quelle che erano all’ordine
del giorno,io lo interrogai perché dichiarasse se
intendeva parlare di quelle soltanto che erano in-
scritte nell’ordine del giorno; o [onorevole mini-
stro rispose di sl

Per cui, la osservazione parti da me, e non dal-
I'onorevole ministro.

Placido. Vuol dire che io ho malamente apprez-
zato ¢id cheha dettr Ionorévole ministro.

Presidente. L'onorevole Placido accetta che la
discussione della sua mozione sia inscritta nel-
Vordine del giorno, immediatamente dopo lo svol-
gimento di tutto le interpellanze ed intarroga-
wioni che, sino ad oggi, vi sono state inscritte.
B vero? (81! sih A

Lazzaro. Chiedo di parlare.

Presidente. Sa che?

Lazzaro. Per un semplice chiarimento; non per
altro.

Sarh difetto mio, ma non ho compreso che cosa
s’ intenda per Interpellanze inscritte nell’ ordine
del giorno. Le interpellanze aggruppate?. .

Fl
3

)

Presidents. 1o natorale. ,

Lazzaro. Queste delle ferrovie ?

Presidente. Tutte, tutte.

Lazzare. 1§ come dire cho non si
mozione,

Presidenie. Se 'onorevole Placido aceetta, beno;
se no, cousulterd la Camera. Ma ha accsttato...

Placide. Onorevole presidente, permetta: sic-
come la mozione non & stata sottoscritta soltanto
da me, ma anche dagli onoreveli Florenzano e
Della Roces...

Presidente. Ma la mozione appartiene a colui
che ha svolto la interpellanza.

I’onorevole Florenzano si & associato a Lei...

accetta la

Florenzany. To mi sono associato alla mozione
dell’onorevole Placido; ma non credo che io sia
percio cosi legato e cueito a Iui da dovermi asso-
ciare alle presenti sue risposte. (5% ride).

Fresidente. La mozione, quantunque sottoseritta
anche da altri colleghi, apparticre allonorevole
Placido.

Lazzaro. Con questo ritardo & meglio ritirarla!

Presidenie. Lia proposta dell’onorevele ministro
& che la discussione di questa mozione si faceia
immediatamente dopo che abb'a avuto luogo lo
svolgimento deile interpellanze ¢ interrogazioni

attualinente iscritte nell'ordine del giorno.. Se

Yonorevole Placido consente...
Voct. Ha gia consentito.

Presidente. Cosi rimane inteso.
Viene ora lintcrrogazione dell’onorevole Del-
vecehio:

4 Il sottoseriilo desidera interrogare l'onore-
vole ministro dei lavori pubblici sull’applicazione
del pacchi ferroviari. ,,

L'onorevole Delvecchio ha facolth di parlare.

Delvecchis. Lo mia interrogazione & molto
semblice, ed io non ho bisogno di fare alcun di-
scorso in questo argomento perchd I'onorevole
ministro deve avere sott'occhio una mia relazione
stampata.

Finali, ministro dei lavori pubblici. Sissignore!

Delvecchio. lo desidero solo sapere da lui
quando sn guesta materia, che fu discussa gia due
volte nel Clonsiglio delle tariffe, cgli possa pro-
nunziare il suo placet definitivo, poiché I'accordo
¢ ormai stabilito da tutte le parti. '

Si tratta di pacchi al disopra dei tre chilo-
grammi, che le poste non possono portare.

Lo prege dunque di dirmi quando crede di
por termine a questa questione, che pende ormai
da 6 anni,
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Finali, miaistro det lavori pubblici, K verissimo §
¢ 4o B i
che questa quéstione pende da molto tempo. I

Yonorevole Delvecchio ha il merito di avere, con
una molto dotta o giudiziosa memoria, portato
la questione avauti al Consiglio delie tariffe.

Il Consiglio delle tariffe, come egli sa, esamind

(il progetto; non lo trovd abbastanza vautaggioso
per il commercio, e ne sostitul un altro, che non fu
poi approvate dallamministrazione delle poste, te-
mendosi che venissero degl’inconvenienti a danno
dell’ erario dall'adozione di quella tariffa, o uni-
taria o per zone, pei pacchi ferroviari in con-
correnza coi pacchi postali, Il Governo perd non
ha mai dimenticata la sua dichiarazione fatta sin
dal 1883, che la questione deve essere esaminata
non solo dall'aspetto fiscale, ma anche dall’econo-
mico. Recentemente, in dicembre, furono fatte

. nuove proposte e si stava per arrivare ad ura
conclusione, quando il mio onorevole coliega mini-
stro deile poste e dei telegrafi ha pregato me di so-
spendere la discussioné sull’argomento, perche esso
intendeva di fare una proposta piu radicale, la
quale trasporterebbe dalle poste alle ferrovie tutto
il gervizio dei piccoli pacchi.

Lo studio dell’onorevole ministro delle poste e dei
telegrafi non & ancora completo; ma io posso dire
allonorevele Delveechio che la questione o siri-
golverd seconde le nuove idee che modifichereh-
bero radicalmente il sistems attuale, o si ritornerd
a studiareil progetto antico, per poter dare in qual-
che modo conveniente sodisfazione ad un in-
teresse del commercio e del. pubblico italiano,
Il problema & oggetto di discussiono da sei o sette
anoi, e veraments & tempo che abbia una soluzione.
(Bene!)

Presidenie. Cosl & esaurita la inlerrogazione
dell'onorevole Delvecchio. Passercmo ora, se la Ca-
mera lo crede, al’altro gruppo di interpellanze ed
interrogazioni. “ Costruzioni ferroviavie., Vien
prima linterpellanza dell’onorevele Brunicardie
di altri deputati:

T gottoseritti domandano d’interpellare il mi-
nistro dei laveri pubblici sulle ragioni del ritardo
nell’appaltare gli ultimi tronchi della ferrovia
Firenze-Faenza.

% Brunicardi, Torrigiani, Caldesi,
Gamba, Luciani, Gentili, Costa
Andrea, Girori. ,, '

T/onorevole Brunicardi ha facoith di svolgere

la sua interpellanza.

Brunicardi. Questa grandinata di interrogazioni
¢ di interpellanz~, che & caduta sulla testa deilo-
norevole Finali (I/arit2) mi fa provare per lui un

3

sentimento pietoso di sincera compassione e, dal
canto mie, sard brevissimo. .

Nonsono io che porto la questione della Firenze-
Facnza per la prima volta alla Camera; U'onore-
vole Culdesi, nella seduta del 9 maggio 1888, e
I onorevole Torrigiani, nella scduta del 22 di-
cembre dello stesso anno, si cccuparono di questa
importante questione, od 1 miei onorevoli colleghi
chbero dal ministro d’allora dello lusinghiere pro-
messe, ma queste promesse non essendo state se-
guite dai fatti, obbligano me oggi a tornare sul-
l'argomento anche in nome dei miei colleghi Tor-
rigiani, Gamba, Caldesi, Costa, Gentili, Luecianij,
Ginori,

Tononstard afare la storia della Firenze -Faenza
e degli errori commessi, storia che 'onorevole Sa-
racco chiamd dolorosa, non stard a dimostrare
come una volta compiuta questa linea difficilmente
soddisferh alle esigenze commerciali e militari
senza costruire l'altro tronco sussidiario Borgo
San Lorenzo-Pontassieve. Questo mi riserbo farlo
in altra occasione.

Staro ai fatti e, come ho promesso, sard brevis-
simo. ~

Appena sorse I'tdea di un nuovo valico fra Por-
retta e Fossato, vennero compilati diversi progetti
tutti tendenti allo scopo éi avvieinare la Toscana
alle Romnagne. La prima Commissione del 1863
della quale faceva parte Pillustre Cavalletto, ed
il non meno illastro collega Passerini, scelse il
tracciato della linca faentina. L’altra Commis-
sione creata dall’onorevole Zanardelli nel 1877
con l'inearico di studiare il problema, tenauto
conto delle cambiate condizioni dell’ Italia col tra-
sporto della capitale a Roma, ginnse ai medesimi
risultati,

In segoito al parere di queste due autorevoli
Commissioni la linca Faenza-Firenze venne ap-
provata con'la legge del 1879.

L’onorevole Baccarini, con quell’energia che lo
distingue, ordind che si eseguisse questa linea il
pitt presto possibile tenuto conto che non sola-
mente cra reclamata da interessi commerciali, ma
anche da interessi militari. Ed ecco come pro-
cedetterc le cose. _

Nel 1880 fu appaltato il primo tronco da Faenza
a Strada Fernianiy nel 1831 il secondp da Strada
Terniani a Tognano; nel 1882 si andd sugli Ap-
pennini, e si appaltd la galleria degli Allocchi.
Nelle stesso anno 1882 si cominciarono gli ap-
palti dalla parte di Firenze, mettendo all’asta il
tronco Tirenze Vaglia; nel 1883 il tronco da Fo-
gnavo a Marradi, e nel 1884 finalmente il tronco
Vagiia-Borgo San Lorenzo,
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Come lonorevole ministro vede, fino al 1884
si lavord. O bene o male si lavord; ma dal 1834
ad oggi, non si & fatto pilt niente di utile pei tron-
chi da appaltarsi.

E senta, onorevole ministro, come si & perduto
il tempo; se sbaglio, Ella potra rettificare.

Nel 1885 il direttore Tarducci aveva ultimato
gli studi dei 3 tronchi che ancora restavano da
costruire; ma in quel tempo era ministro dei
lavori pubblici 'onorevole Genala ed aveva l'in-
tenzione di affidare quasi tutte le costruzionialle
Societa private. ['u incaricato I'ispettore Ferrucci
di trattare, per concedere la costruzione di questi
4 tronchi alla Socicta delle ferrovie meridionali.

Passd quasi un anno in trattative senza conclu-
der niente. Intanto I'ispettore Forrucei, trovo che
i progoetti suddetti erano suscettibili di modifi-
cazioni, ed il nuovo ‘direttore cavaliere Niccolari
che & uno dei pit distinti funzionari dell’ispetto-
rato genorale delle ferrovie, fu invitato a modi-
ficare i progetti dei tronchi che ancora restano
ad appaltare tenendo conto doi suggerimenti del-
I'ispettore Ferrucei.

Ma anziché introdurre in questi progetti le
proposte modificazioni fa ritonuto pit conve-
niente procedere ad uno studio ex novo dei tre
tronchi in parola.

Nel 1888 vennero ultimati, dal detto egregio
funzionario, gli studi del nuovo traceisto di mas-
sima dei tre tronchi in discorso, ma non pote-
rono compiersi i relativi progetti perchs al-
I'onorevole Saracco venne in mente di crearo
una direzione speciale con a capo I'ingegnere Oli-
vieri., La direzione speciale fu creata; si rife-
cero gli studi di questi tre tronchi, e furono ul-
timati nel 1889; il Consiglio superiore dei la-
vori pubblicinon li approvo (Ilarita). In questo
frattempo il direttore Niccolari aveva chiesto di
" ritirarsi, ed era stato sostitnito da un nuovo di-
rettore, il cavaliere Alessandro Perego molto cono-
sciuto per la sua capacith e per la sua operosita. K

qui cessa 'azione degli altri ministri ed incomin-

cia quella dell’onorevole Firali. Il cavalier Pe-
rego, per quanto si sa, ha con premurosa solle-
citudine, pressoché ultimati gli studi degli ultimi
tronchi della Firenze-Faenza; ed io domando al-
l'onorevole ministro Finali se questa sard pro-
prio la volta buona, come si suol dire;se si fa-
ranno gli appalti, e se si cercherd di wultimare
pilt presto che sia possibile questa linea. Prima
che Ponorevole Finali mi risponda, mi permetta
di leggere quello che rispondeva lonorevole Sa-
racco all’onorevole Caldesi i1 9 maggio 1888:
“ Saracco. Risponderd due sole parole all’ono-

revole Caldesi; egli ha ragions da vendere. Que-
sti nuovi studi sono stati fatti e ripetutamente;
e quando il Parlamento dia i mezzi di azione
che ho chiesto con la legge dei provvedimenti
ferroviari, io gli do la mia parola che immedia-
tamente si procedera all’appalto di questi due
tronchi.

To chiedo all'onorevole Finali, ora che questa .

legge a cui accennava l'onorevele Saracco & stata
approvata dalla Camera, ed i fondi c¢i dovreb-
bero essere, se pensi di sollecitare gli appalti di
questi tronchi col sistema di termini abbreviati.

L’onorevole Finali conosce 1 importanza di
quella linea, vivamente reclamata dallo Stato
Maggiore; sa che migliaia di operai dclle Pro-
vincie di Firenze e di Ravenna aspettano que-
sti appalti per guadagnare da vivere ed io ho piena
fiducia in Iui e fiducicso aspetto la sua risposta.

Presidents. Ha facolth di parlare lonorevole
ministro dei lavori pubblici.

Finali, ministro dei lavor: pubblici. La que-
stione della FFacnza-Firenze non avrebbe potuto
essere esposta pitt completamente ed esattamente
di quello che ha fatto I'onorevole Brunicardi. Egli
fa a me un semplice quesite, al quale & facile ¢

- pronta la risposta. Ma prima di darla, 1o dird che

questa linea ha costato di tempo e soprattutio di
spesa, molto pilt di guello che era in preventivo e
che era veramente necessario. Questa doppia per-
dita di tempo e di denaro si deve, a creder mio,
principalmente al fatto di.avere intrapresi lavori
sopra progetti non abbastanza studiati: e la circo-
stanza di studi non abbastanza accurati, sopra i
quali sisono intrapresiilavori, spiega molte delle
delusioni ferroviarie, che abbiame avuto in Italia,
e dispendi al di 1% del necessario, che si possono
sommare a diecine e forse centinaia di milioni.

Se per desiderio di avere degli studi, su i quali
fondare veramente degli appalti con sicurezza di
non avere delle grandi delusioni, si & da ultimo
preso del tempo, questo ritardo ¢i pud essere fa-
cilmente condonato.

Ho piacere che I'onorevole Brunicardi trovi lo-
devole la scelta dell’ ingegnere Perego, che ora
dirige gli studi e dirigera i lavori dei tronchi,
che ancora mancano al compimento della linea.
L’ingegnere Perego ha creduto opportuno dei tre
tronchi rimanenti farne quattro, ed ha presentato
il progetto per il tronco Fosso Canccchi-Ronta e
per il tronco Fantino Crespino che sono quelli in-
termedi.

Questi progetti sono gid stati visti dal Con-
siglio superiore dei lavori pubblici e dal Consiglio
di Stato; e, tanto I'un Collegio che Paltro, hanno
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dato voto favorevole; non si tarderd ad indire
Pappalto col metodo dell’unica gara, che & quello
che permette di procedere alla aggiudicazione nel
minor tempo pessibile.

Ho poi tutta la fiducia che dentro il mese di
febbraio saranno presentati al Ministero i progetti
dei due tronchi, che stanno al termini della linea,
quelli che debhono costruirsi uno da Marradia
Fantino e l'altro da Ronta al Borgo San Lerenze.

Pervenuti che siano questi studi, non porid
tempo in mezzo e li sottoporrd al Consiglio su-
periore dei lavori pabblici e al Consiglio di
Stato; quindi, con la maggior sollecitudine pos-
sibile, si indiranno gli appalti per la costruzione.

Presidente. Onorevole Brunicardi, ha facolth di
parlare per dichiarare se sia o no sodisfatto
delle risposte dell’onorevole ministro.

Brunicardi. Mi dichiare picnamente
¢ ringrazio l'onorevole ministro.

Presidente. Spetterebbe oraall’onorevole Seiacca
della Sd‘ala, ma ! onorevole Seciacca ha seritto che,
non potendo cssere presente, cedeva il suo turno
a quello che veniva appresso, e che sarebbe Vono-
revole Sprovieri.

Onorevole Sprovieri, & disposto a svolgere la
sua interpellanza ?

Voci. Silsi!

Sprovieri. Basta che loro siano meco benevoli!
(& !

Pre sldente, Sewmpre, con leil (81 ride).

Sprovieri. Onorevoli colleghi. Con questa in-
terpellanza noi sentiamo di adempiere ad un sacro
dovere. Io e onorevole Morelli quando si discusse
il disegno di leggo per la costruzione di strade
nazionali e provineciali, nella ternata dell’ll di-
cembre 1888, dimostrammo che realmente la pro-
vincia di Cosenza riguardo a strade era stata
troppo trascurata, e soprattutto il mio collegio
elettorale di Castrovillari.

Allora mi si dette ragione, e lo stesso ministro
dei lavori pubblici, onorevole Saracco, rispon-
dendomi, disse:

sodisfatto

“ Non bisogna d’altronde dimenticare cid che
diceva poc’anzi 'onorevole Sprovieri, quando con
animo concitato, e con la parola del patriota vi
parlava di molte strade decretate per legge alle
quali non si & fino ad ora posto mano, mentre
molte altre si trovano gid condotte a
mento.

¢ Credete propno che questa disparith di trat-
tamento cosi contrario alle intenzioni del legi-
slatore possa essere accetfato con sania rassegna-

compi-

zione ?

“ To credo avanti tutto, che bisogna essere
giusti ed onesti.

“ I inutile dire che quel che sid fatto si po-
teva far meglio e si poteva fare altrimenti, ecc. ,

Dunque mi si dette ragione da tutti, ripeto, e
le strade delle quali allora parlava, gid si stanno
costruendo.

Pord allora si trattava soltanto di strade nel-
I'unico interesse locale, limitato al mio collegio
eiettorale e a tutta la provincia di Cosenza. Ora
la scena cambia, perche, con questa interpellanza,
domandiamo, se non sia urgente e utilissima la
costruzione di una strada ferrata fra Lagonegro
e Castrovillari, Questa domanda non & nuovaj
stadi al proposito ne sono stati fatti, e P'ono-
revole Lacava, che ora siede nel Consiglio della
Corona, essendo relatore della legge sulla Eboli-
Reggio, osservd allora, che sarebbe stata aseai
necessaria anche una strada intermedia, per ri-
mediare ai possibili inconvenienti, che sotto

aspetto della difesa nazionale, presentano tanto
la Kholi-Reggio che Valtra linea pure littoranea
sull’Adriatico.

La linea che vorremmo noi interpellanti veder
costruita sarebbe appunto interna, sicura da qual-
siasi offesa, o come I'illustre Lacava allorala de-
siderava.

Ed il nostro collega I'illustre generale Pozzo-*
lini ha scritto molti volumi sulla utilitd militare di
questa strada. Signori, non v’ illudete, la guerra
deve venire, malgrado gli sforzi della diplomazia,
La cetastrofe verrd in un tempo pitt breve di
quolle che si crede, perche la situazione generale
europea io la veggo come quella dell’ ammalato
grave nell'ospedale, del quale il corpo & sfatto,
e qualunque consulto, dei pilt grandi scienziati;
non gli apporta che rimedi atti a sollevarlo un
tantino, perd, quando tutto da a credere che la
malattia sta per essere vinta, 'ammalato muore.

La strada che noi chiediamo sarebbe dentro
terra, utile in caso di guerra, e metterebbe in
comunicazions tatti i Comuni delle Calabrie col
restc d’Italia.

Pensate, o signori, al momento di una guerra,
in cul un nemico ardito in poche ore riuscisse
a vompere tutte lo due strade littorali, i poveri
calabresi resterebbero senza comunicazioni ed in
balia del nemico. 1 vero che i Calabresi non
geno sccondi a nessuno per forza e coraggio, e
i servigi e scerifiel di sangue e di danaro fatti
da essi per la patria una e per la liberth lo at.
testano, Perd eusi debbono essere messi in grado
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di agire, e debbono anche partecipare ai benefici
del progresso e dell’ unita italiana nella viabilita!

Per queste considerazioni domandiamo all’ono
revole ministro, se non creda utile e conveniente
studiare la quistione da noi indicata, e presentare
al piu presto possibile un disegno di legge, che,
senza ledere gl'interessi delle altre regioni d’Ttalia,
stabilisca la costruzione della detta strada fer-
rata da Lagonegro a Castrovillari, la quale sarebbe
d’interesse non della Calabria sola, ma di tutta
Italia.

Noi abbiamo fiducia e convinzione che tutti i
nostri onorevoli colleghi voterebbero una tal legge
di evidente necessitd commerciale e militare, ed
essi la voterebbero anche perché noi depusati Ca-
labresi non ci siame mai rifiatati di dare il nostro
appoggio a leggi per strade ferrate nelle altre
regioni d’Italia. Quando noi abbiamo votate que-
ste leggi, sapevamo bene di compiere il nostro
dovere verso gli amaiti fratelliitaliani, e le abbiamo
votate con animo lieto. :

Aspetto percid dall’illustre ministro Finali una
risposta che io possa mandare ai miei amati Ca-
labresi, gl’interessi dei quali io debbo qui tute
lare con tutte le mie povere forze; del bene loro
io debbo qui essere vigile sentinella, e spero
questa volta di non avere invano ricorso a voi
.tutti.

Presidente. L’onorevole Morelli ha chiesto di
parlare per un fatto personale, accenni il suo
fatto personale. :

Morelli. Il fatto personale & questo: lonorevole
- Sprovieri mi ha nominato per avermi consen
ziente in tutto cid che ha detto. Concordo con
Ini, ma ho un’osservazione a fare.

‘Presidente. L’averlo nominato costituisce un
fatto personale?

Morelli. Quanto alla ferrovia che egli racco-
manda cioé la Lagonegro-Castrovillari abbiamo
tutti e due lo stesso scopo; perd egli la racco-
manda sotto un punto di vista che, secondo me,
non sembra quello pilt diretto per avere una ri-
sposta favorevole dal Governo.

Presidente. Allora ella dovrebbe fare una in-
terpellanza speciale!

Morelli. Ma Egli poi mi attribuisce, col suo
discorso, un’opinione che io non divido.

Siamo perfettamente d'accordo che questa fer-
rovia & di natura strategica, militare ¢ di grande
importanza economica per quei paesi che sono
privi affatto di mezzi di viabilitd ferroviaria.

Presidente. Anche questo & fatto personale?
(87 ride).

Morelli... e questo credo che nessuno dei col-
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leghi possa negarlo giacche essi ricordano bene
che la Camera lo ha ammesso col suo ordine del
giorno del giugno 1888, se bene rammento, col
quale si intese di affermare sempre pitt che il
tronco di ferrovia Lagonegro Castrovillari & as-
solutamente necessario per congiungere la Basi-
licata e la Calabria con una linea ferroviaria
militare per non correre il pericolo in caso di
guerra di dislocare le truppe con la unica via fer-
rata litoranea sul mar Tirreno.

L’onorevole Sprovieri si limita a pregare il
Governo di voler presentare alla Camera il disegno
di legge senza preoccuparsi della risposta che sa-
rebbe facile al ministro, e ciod che egli non pud
nelle condizioni attuali delle finanze affrettarne
la pres:ntazione.

To invece sostengo e dico che il Governo do-
vrebbe presentare un disegno di legge inteso a
rivedere e riordinare la costruzione delle ferro-
vie calabresi, in modo che fra queste si lascino
indietro quelle meno urgenti, e che non abbiano
carattere i necessitd strategica e militare, e si
dia 1l passo innanzi a queste nltime cioé alla La-
gonegro-Castrovillari. In questo modo il Governo
si procurerh quel mezzo che esso cerca, senza
aspettare che le condizioni finanziarie dello Stato
migliorine per costruire la ferrovia Lagonegro-
Castrovillari, che riconosciamo come urgeate e
di grande interesse per la nostra regione e per la
difesa dello Stato.

Presidente. Ha facoltdh di parlare l'onorevole
ministro dei lavori pubblici.

Finali, ministro dei lavori pubblici. Nella tor-
nata del 18 maggio dell’'anno scorso fui inter-
pellato dall’'onorevole Lovito sul punto, se io in-
tendeva di continuare gli studi e dare esecuzione
alla ferrovia Lagonegro-Castrocucco, che & il
compimento dellalinea interna della Eboli-Reggio.
Risposi di si; ed oggi non posso che confermare
questa dichiarazione. '

In quella stessa occasione dissi ad un altro
onorevole deputato, che avrei dato esecuzione a
quanto prescrive la legge per rispetio all'esecu-
zione della Cosenza-Nocera Tirrena, per quanto
la costruzione di questa ferrovia presenti gravis-
sime difficolth geologiche.

Ora Ponorevole Sprovieri mi domanda, e a lui
si unisce parmi anche I'onorevole Morelli, di pre-
sentare un progetto per chiedere i mezzi di co-
struire anche una ferrovia Lagonegro-Castrovil-
lari, ferrovia della quale l'onorevole Sprovieri ha
notato la grande importanza strategica e militare.
Ora dird francamente che il Governo non puo
pigliare siffatto impegno. Le condizioni finanziarie
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attuali dell’Italia e le condizioni del bilancio non
permettono, e credo per un certo tempo non per-
metteranno di venire dinanzi a voi con progetti
di nuove spese ferroviarie. E questa non & mica
una ferrovia la quale importi poca spesa. K una
ferrovia di 103 chilometri, di- cui non meno di
33 in galleria.

Se uno calcola la spesa per la costruzione di
questa ferrovia in 100 milioni forse dice una
somma inferiore al vero. Quindi, senza discono-
scere | importanza di questa linea, soprattutto
strategica, i0 non posso promettere di proporre,
in un tempo determinato, o in un tempo vicino,
un disegno di legge per la sua attuazione.

E neppure posso promettere quello che da al-
cune parti veniva domandato, vale a dire di pro-
porre al Parlamento la facolti di stornare i fondi
dati per la costruzione della Lagonegro-Castro-
cuceo, e darli per la costruzione della Lagone-
gro-Castrovillari, che sarebbero del resto di gran
lunga inferiori al bisogno.

Eppoi il Governo, come non intende di fare
proposte di nuove spese per ferrovie, cosi non
intende di mancare agli impegni che sono stati
assunti dal Parlamento e dal Governo per effetto
delle leggi vigenti. (Benissimo!)

Presidente. Ha facoltdh di parlare lonorevole
Sprovieri per dichiarare se sia o no sodisfatto.

Sprovieri. Io francamente non so che cosa ri-
spondere all’onorevole ministro. Non voglio di-
chiararmi né sodisfatto, n2 non sodisfatto.

To non ho punto parlato di stornare dei fondi
stanziati per un’altra linea a fine di procedere
alla costruzione di questa.

To ho detto semplicemente che siamo tutti ita-
liani, che paghiamo tutti le imposte stesse, e quindi
abbiamo tutti gli stessi diritti.

Io ho notato tutte le spese, specialmente pel
porto di Genova, per la succursale dei Giovi, e
tutte le altre per le varie parti d'Italia, e non
80 capire come non si voglia far niente per le Ca-
labrie,

To mi tacerd quindi, ed in appresso Iddio prov-
vedera.

Io potrei dimostrare, se ne fosse il tempo, che
questa strada & molto piti necessaria di quanto
ho detto, e che essa & di grande urgenza non
golo nell'interesse delle Calabrie, ma pel bene di
tatta I'Italia.

Noto poi che quella regione manca perfino di
strade rotabili; che essa & trascurata.

Presidente. L’onorevole ministro dei lavori pub-
blici ha facolth di parlare.

Finali, ministro det lavori pubblici. Prego 'ono-
rovole Sprovieri di guardare a quello che si fa
ora in Calabria, e vedere quante sono le ferro-
vie (di interesse certamente nazionale, perchd
non vi & nessun grande interesse di una regione
che non sia anche un interesse nazionale), che ora
sono in costruzione ed interessano la Calabria. Egli
lo sa al pari di me.

Presidente. Ha facolth di parlare Ponorevole
Sprovieri.

Sprovieri. Io ho parlato di strade rotabili, per-
ché mi pare di aver dimostrato chiaramente che
in Italia se ne costruiscono troppe. Mi riferisco
al discorso fatto in occasione del disegno di
legge presentato I'11 gingno 1888, discorso che
fa approvato dal Governo e dalla Camera.

Presidente. La interrogazione dell’onorevole -
Sciacca ¢ rimandata a sabato prossimo.

Presentazione di relazione.

Presidente. Invito onorevole Mazza a venire
alla tribuna per presentare una relazione.

Mazza. Come presidente della Commissione
che esaminé il disegno di legge: “ Convalida-
zione del regio decreto 8 novembre 1889 per la
determinazione della ricchezza alcoolica naturale
dei vini italiani, , compio il penoso dovere di pre-
sentare la relazione scritta dal nostro compianto
collega Boneschi pochi giorni prima della sua
morte. Essa porge nuova e splendida testimo-
nianza dell’eccellenza del suo ingegno e della
sua operosith e ci rende vieppilt amara la irre-
parabile perdita che hanno fatto il Parlamento e
la nazione. (Benissimo!)

Comunicasi il risultamento delle votazioni.

Presidente. Comunico alla Camera il resultato
delle votazioni fatte oggi sui seguenti disegni
di legge: A

Approvazione della maggiore spesa di lire
61,870.96 a saldo delle contabilita relative al ca-
pitolo n. 6 Stati maggiorie Comitati dello stato
di previsione della spesa del Ministero della
guerra per ! esercizio finanziario 1887-88.

Presenti e votanti. . . . . .. 192
Maggioranza . . ....... 97
Voti favorevoli . . . 152
Voti contrari . ... 40

(La Camera approva).

Approvazione della maggiore spesa di lire
11,985.61 a saldo delle contability relative al
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capitolo n. 19 Personale tecnico e contabile del- |
Partiglieria e genio dello stato di previsione della
spesa del Ministero della guerra per l'esercizio

finanziario 1887-88.

Presenti e votanti. . .. ... 192
Maggioranza. . . .+ . . . .. 97
Voti favorevoli . . . 152
Voti contrari . 40

(La Camera approva).

Approvazione della maggiore spesa di lire
2,597.90 a saldo delle contabilita relative al ca-
pitolo n. 21. Assegni agli ufficiali in aspettativa
ed in disponibilits ed agli ufficialt in posizione
ausiliaria dello stato di previsione della spesa
del Ministero della guerra per l'esercizio finan-
ziario 1887-88.

Presenti e votanti. .. ... . 192
Maggioranza . . . . . e 97
Voti favorevoli . . . 148
Voti contrari . 44

(La Camera approva).

Comunicansi domande di interpellanza e di in-
terrogazione,

Presidente. L’onorevole Campi ha presentato
la seguente domanda d’interpellanza :

“ 11 sottoscritto chiede di interpellare I'onore-
vole ministro dei lavori pubblici intorno ai cri-
teri che vengono seguiti nelle ordinazioni del ma-
teriale ferroviario. ,

Prego l'onorevole ministro dei lavori pubblici
di dichiarare se e quando intenda rispondere a
questa interpellanza.

Finali, ministro dei lavori pubblici. Dichiaro
di essero pronto a rispondere a quest’interpel-
lanza, che suppongo verra dopo le altre.

Presidente. L’onorevole Campi mi ha autoriz-
zato a dichiarare che accettava la proposta del
ministro. '

L'onorevole Morelli ha presentato quest’inter-
pellanza:

“ 11 sottoscritto chiede d’interpellare il mini-
stro dell’interno sui motivi che hanno ritardato
il riparto del sussidio accordato dal Parlamento
ai danneggiati del terremoto nella provincia di
Cosenza del D dicembre 1887, ,,

Prego Ponorevole ministro di dichiarare se e

quando intenda rispondere.

Crispi, ministro dell’ interno. Risponderd dopo
le altre.

Presidente. Onorevole Morelli, ha udito?

Morelli. X la legge per tutti. Accetto.

Presidente. L’onorevole Touldi infine ha pre-
sentato la seguente interrogazione:

¢ 11 sottoscritto desidera interrogare il mini-
stro di agricoltura e commercio sui provvedi:
menti che egli intende di adottare a fine di risol-
vere una volta la vecchia quistione del bosco del
Montello in provineia di Treviso. ,

Onorevole presidente del Consiglio, la prego
di comunicare al suo collega questa domanda di
interrogazione.

Crispi, presidente del Consiglio. Dard comuni-
cazione al mio collega di questa interrogazione.

Presidente. Rammentandogli che deve rispon-
dere su due altre interpellanze.

Crispi, presidente del Consiglio. Quando verra
rispondera.

Presidente. Ma sa che il regolamento prescrive
che entro 24 ore si deve dichiarare se e quando
g'intenda rispondere.

La seduta termina alle 6, 50.

Ordine del giorno per la tornata di lunedd.

1. Votazione a scrutinio segreto dei disegni di

legge:

Approvazione dell'eccedenza d’impegni veri-
ficatasi sull'assegnazione del capitolo 138 del bi-
lancio del tesoro 1889 90. (16)

Approvazione delle eccedenze di impegni su
capitoli di spese obbligatorie e d’ordine del bilan-
cio di previsione pel 1888-89, risultante dal ren-
diconto generale consuntivo dell’esercizio stesso.
(72)

Transazione della causa colla ditta Minneci,
gid appaltatrice del casermaggio militare in Si.
cilia. (79) ‘

Discussione dei disegni di legge:

2. Modificazioni alla circoserizione giudiziaria
e miglioramento degli stipendi della magistra-
tura. (4)

3. Disposizioni circa 'ammissione e le promo-
zioni nella magistratura. (b)

4. Approvazione della maggiore spesa di lire
1,010,000 per la sistemazione delle contabiliti
relative al capitolo n. 37 bis Spesa per i distac-
camenti d’Africa dello stato di previsione della
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spesa del Ministero della guerra per I'esercizio fi-
nanziario 1887-88. (17)

5. Iscrizione di lire 3,000,000 sul capitolo 38

Spese d’ Africa, del bilancio della guerra 1889-90
per il pagamento dei premi di arruolamento ai
militari del Corpo speciale. (82)
* 6. Autorizzazione della spesa straordinaria di
lire 17,500,000 da inscriversi nel bilancio della
guerra nell’esercizio finanziario 1889 e 1890 per
provvista di nuova polvere da fucile e per la co-
struzione di un nuovo polverificio. (80)

7. Autorizzazione ai comuni di Croce Mosso,
Jenne e Petrella Salto a vincolare centesimi ad-
- dizionali in eccedenza alla media triennale 1884-
85-86 a favore della Cassa depositi e prestiti per

ammortamento di mutui ed ai comuni di Diano
Borello e Piovera ad eccedere la detta media pel
solo esercizio 1889. (88)

8. Conversione in legge dei tre regi decreti del
29 agosto, 28 settembre e 24 novembre 1889 ri-
guardanti eccedenze di sovrimposte comunali sul
limite medio del tsiennio 1884-85-86. (94)

Pror. Avv. Luier Ravax:
Capo dell’ufficio di revisione,

Roma, 1890 — Tip. della Camera dei Deputati.
(stabilimenti del Fibreno)



