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CXVI.

9 TORNATA DI LUNEDI 9 GIUGNO 1890

PRESIDENZA DEL PRESIDENTE BIANCHERIL.

SOMMARIO. Il presidente della Camera comunica una lettera del presidente del Consiglio, con la
quale’ partecipa Paccettazione fatta da Sua Maestd delle dimissiont dell’'onorevole Fortis da sotto-se~
~ gretario di Stato. Comunica inoltre una lettera del sindaco di Modena, con la quale prega la Camera
“di farsi rappresentare alla inaugurazione del monumento a Re Vittorio Emanuele I1. = Il mi-
_mistro delle finanze presenta un disegno di legge per la costruzione di locali per uso della dogana
¢ della capitaneria di porto in Palermo. = Sequito della discussione del bilancio del Ministero
dei lavori pubblict — Parlano ¢ deputati Di Baucina, Palizzolo, Llia, Lucifero, Cavalletto, De
Zerbiy. Fili-Astolfone,- Merzario, Sciarra, Costantini, Chiapusso, Del Balzo, Sanguinetti, Placido,
"Della Roeea, Napodano, il relatore: deputato Vacchelli ed il ministro dei lavori pubblici. -

La seduta comincia alle 2,30 pomeridiane.

Zuceoni; segretario; di lettura del processo ver-
bale della seduta di.sabato, che & approvato;
quindi legge il seguente sunto di

Petizioni. .

4711. I1 Consiglio comunale di Sangodenzo
(Firenze) chiede che sia sospesa 'applicazione della
legge forestale 20 giugno 1877, n. 3919 e che
intanio si provveda con pih eque disposizioni
regolamentari a mantenerne l'applicazione noi
termini opportuni,

4712, Le Giunte municipali di Montebelluna,
Cornuda, Volpago, Arcade e Nervesa comunicano
una domanda gia rivolta al Ministero di agri-
coltura, industria e commereio, in cui offrono di
acquistare il Bosco Montello, al solo scopo di farne
la ripartizione a titolo di enfiteusi fra gli utenti
dei diritti d’uso.

ot

4713. 11 Consiglio comunale di Napoli fa voti
che non siano mai trasferiti permanentemente da
Napoli nel locale della Favorita idue regi Edu-
candati Regina Margherita e Principessa Clo~
tilde.

Gmaggi.

Presidente. Si dia lettura dell’clenco degli omaggi
pervenuti alla Camera.

Zucconi, segretario, legge:

Dal Ministero dell’ istruzione pubblica — Le
opere di Galileo Galilei - Edizione nazionale gotto
gli auspici di S. M. il Re d Italia, vol. I, una
copia}

Dal Ministero del tesoro — Relazione intorno
ai risultati economici amministrativi ottenuti
dall'officina governativa delle Carte-valori dal 1o
luglio 1883 al 30 giugno 1889, copie 300
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Dal signor dottor Hammacher Capri — Osser-
vazioni intorno al disegno di legge sulle miniere,
copie 6

Dal sindaco di Pavia — Commemorazione di
Benedetto Cairoli, copie 10.

Congedi.

Presidente. anno chiesto un congedo, per mo-
tivi di famiglia, gli onorevoli: Pompilj, di giorni
cinque ; Roménin-Jacur, di cinque ; Righi di 10;
Lucca, di 85 Giovan Battista Martini, di 8;
Gangitano, di 25. Per motivi di salute, I'onore-
vole Gabelli, di giorni 20.

(Sono concedut).

Comunicazioni della Presidenza.

Presidente. Dall’onorevole presidente del Con-
siglio, ministro dell'interno, & pervenuta alla Pre-
sidenza la seguente partccipazione:

¢ Roma, 8 giugno 1890.

¢ Mi onoro partecipare a Vostra Eccellenza cho
Sua Maesta il Re con decreto di oggi, 8 giugno,
ha accettato le dimissioni dell’onorevole avvocato
Alessandro Fortis, deputato al Parlamento, dal-
Pufficio di sotto-segretario di Stato per gli affari
dell’ mterno. 5

Dal sindaco della cittd di Modena & pervonuta
la-'seguente lettera :

“ Modena, 24 maggio 1890.

% Fecellenza, -

¢ J1 giorno 24 giugno p. v.,anniversario me-
morabile per la vittoria delle armi italiane a
S. Martino, seguird in Modena 1'inaugurazione
del monumento, eretto & spese della Provincia,
del Comune e di generosi oblatori, al Re Vittorio,
Emanucle II.

¢ 1§ nostra viva speranza che la patriottica so-
lennith possa essere onorata dalla presenza di
S. M. il Re, od in sua vece, nel caso d’ impedi-
mento, da quella dell’Augusto Principe Ereditario,
e di S. A. R. il Conte di Torino, che vestirono
entrambi la divisa di questa scuola militare.

¢ Mentre ho V'onore di porgere all'E. V. an-
nunzio della fosta inaugurale che avrd luogo fra
noi, esprimo il desiderio che la Camera dei De-
putati voglia compiacersi di farsi rappresentare
alla medesima : del che il Comuune e la Provin-
cia di Modena riconoscenti si terranno altamente
onorati.

¢ Confidando che la Camera dei Deputati de-
gnerd accogliere questa preghiera, mi & gratis-
sima loccasione per dichiarare i sensi del mio

profondo ossequio.
¢ 11 Sindaco. ,

Non dubito che la Camera terrd ad onore di
farsi rappresentare a questa patriottica solennita.
To propongo che siano delegati i deputati della
provincia di Modena, per la rappresentanza della
Camera. Essi sono gli onoreveli Tabacchi, Bo--
nasi, Araldi, Gandolfi e Basini, che formeranno
un’apposita commissione sotto la presidenza del
pill anziano e saranno investiti della rappresen-
tanza della Camera per questa solennita.

(Cost & stabilito).

Avverto la Camera che fu distribuita la rela-
zione intorno alla istituzione del eredito fondiario,
e quella sul bilancio del Ministero di grazia e
giustizia; e che percid sono aperte le iscrizioni
per la discussione.

Presentazione di un disegno di legge.

Pl"eSIdente L'onorevole minigtro delle finanze
ha facolta di-parlare.

Seismit-Doda, ministro delle finanze. Mi onoro
di ‘presentare ‘alla Camera un disegue 'dilegge
per la costruzione.di locali ad uso della dogana
e della capitaneria del porto: di:Palermo; i+~

Presidente. Do atto all'cncrevole ministro: delle
finanze della presentazione di questo disegno di
legge, che sara stampato o dxsmbuxto

Seguito dei a dlbﬁﬁSSlOﬂe det hllancio (}el' Ml—
nistero dei lavori pnbbhc: A

Presidente. L'ordine del giorno reca il scguito
della discussione del disegno di legge relativo
allo stato di prima previsione della spesa del Mi-
nistero dei lavori pubbhcl '

La discassione rimase sospesa venerdi scorso
al capitolo 42, Manutenzione e riparazione dei
porti,

L’onorevole Di Baucina ha facolta di parlare.

Di Baucina. Uso ad ascoltare i discorsi degh
onorevoli colleghi anzich® a falne, non mi sarei
dipartito dal mio costume se un’idea prepotente
non prevalesse in me e non mi spingosse a paz'-
lare.

La lettura di questi articoli che formano il ca-
pxtolo della manutenzione de’ porti m’ 1mpen31e-
risce 0ggi come pel passato perché sempre li ho
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visti improntati alla stregua di- eccessiva eco-
nomia.

Io assisto da molto tempo allo spettacolo di
una Camera che chiede da ogni lato continua-
mente nuove. ferrovie, e molti credono di poterle
pretendere e di doverle aver presto; e gridano
-che la loro regione si salvi con una ferrovia, con
una stazione, con un ponte, ecc. Ho anche visto
nella nostra Camera sorvolare talvolta Iidea che
descrive questa Italia divisa in due: una setten-
trionale, che bha abbastanza ferrovie; I'altra, me-
ridishale, che non ne ha abbastanza, e che ne
chiedé la costruzione invocardo la giustizia di-

stributiva.

Ho inteso parlare di diritti, ma non mai di
saggia prudenga. Ho visto dei ministri che si
sforzano di contentar tutti; ma non ne ho visto
néssunv che, guardando alla situazione generale,
affront4sse la impopolarita di negare queste spese,
o la maggior parte di queste spese, per salvare la
finanza. Naturalmente, per ogni caso singolo, si
adducono ragioni valevoeli: la economia pubblica
principalmente, la potenza ecoriomica che si deve
svolgere con la forrovia. B chiaro: se noi ‘esami-
niamo ‘quelle spese caso per caso, ogni caso ha
le sue buone ragioni, Ma, signori miei, quando
le attnali linee si sarannmo accresciute, qnando
avrete una rete quasi completa e tutto cid avrete
conseguito -indpportunamente senza mezzi suf-
ficienti che per far presto avrete attinti a’ sacri-
fizi de’ contribuenti, dove troverete la potenza
economica che dovra svolgersi? Quando voi fate
troppo presto, voi correte il rischio di essiccare
le fonti--della pubblica ricchezza, ¢ apprestereste
inutilmente 1auto banchetto ad un malaté che non
potré cibarsene.

Io desidererei che il signor ministro, nell’am.
ministrazione dei lavori pubblici, portasse quella

“savia rigidezza che porta mella sua Vonorevole
Seismit-Doda, i quale, convinto che non si pud
ricorrere pill oltre impunemente alla potenza con-
tributiva del Paese, sta saldo nel proposito di
raggiungere I’ équilibrio solamente con le ecce
nomie, .

Parmi che questo bilancio sia stato sempre, e
lo & ancora, il bilancio delle ferrovie, piti che il
bilancio dei lavori pubbliei.

Questo incremento incessante di nuove linee,
questo volere ad ogni costo e subito accrescere
il nostro patrimonio ferroviario, si comprenderebbe
o sarebbe lodevole se I'Italia avesss le sue casse
colme.

Ma ora, permettetemi di asseveravlo,é una
impreviggenza. Perchd non fare come il diligente

e modesto amministratore che prima cura le cose
necessarie ¢ mano mano estende le spese per conse-
guire Iutile quando questo & possibile? E ne
avviene, che quando noi vogliamo provvedere ai
nostri bisogni pitt indispensabili ce ne troviame
impediti dalla deficienza dei mezzi.

L’Italia, non ¢’d dubbio, & potenzialmente ricca,
ma a patto che la sua ricchezza si svolga gra-
datamente, non faccia dei salti; e non consumando
nella precipitazione la propria potenza. Benedette
le spese per le ferrovie ma purché si facciano a
misura che le finanze nostre possano permetterlo.

In questo momento che noi chiediamo all’'eco-
nomia l'assetto del nostro bilahc¢io non dovremmo
essere pitl coraggiosi nel togliere o tiel sospen-
dere tutte le spese che non sono strettamento
necessarie? S1, quelle spese che oggi non po-
tremmo fare senza sforzi dannosi, e che domani
potremmo pil facilmente o pit utilmente. (Com-
menti).

[o, leggendo questo bilancio, non so compren-
dero a che cosa si riducono le sue economie. A
che provvede questo bilancio di quello che e
veramente necessario? ’ '

Esso bilancio mi rammenta una storia, che mi
raccontavano quand’era bambino.

11 bilancio del Senato di una illustre citth dava
per le festo da celebrarsi in onore délla Santa pro-
tettrice 50,000 lire, ¢ questa somma si distribuiva
cosi: 25,000 lire servivano pei sorbetti e pei dolei
che si davano aisenatori (St ride); o le altre 25,000
servivano per la girandola, le corse dei barberi
e tutte le altre feste in quei cinque giorni.

Immaginate in qual modo con questa cifra di
25,000 lire si poteva sopperife a tali spese!

Ne avveniva che i senatori avevano molti -
gelati, e le feste pochi danari.

Una volta il Serato vedendosi in istrettezze
pensd di ridurre quel capitolo del suo bilancios
si adund in consiglio e comincid col fare inscri-
vere al segretario 25,000 lire per gelati e dolei
ai signori senatori, e naturalmente sulle altre
25,000 non si poteva fare economia, poiché non
bastavano per le feste. (Zlaritd) Si ripets piu
volte il calcolo sempre ponendo gitt come spesa
inalterabile le prime 25 mila lire ma dava sempre
gli stessi risultati. E facendo e rifacendo il conto
in questo modo il capitolo del bilancio senatoriale
restd tale e quale.

Questa idea mi desta il bilancio in discus«
sione. Se voi mettete tutto per ferrovie, cosa vi
resters per gii altri lavori, come potrete soppe- -
rire adequatamente a quelle aitre spese che sono
di loro natura e per la loro utilith pit neces-
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sarie? Cosa vi resterd principalmente per la
marina? _

Perche, sigeor ministro, non dimentichiamo
che I'Ttalia spera principalmente nella sua mariua,
8e per essa sorgeranno ancora giorni gloriosi come
queclli che hanno veduti i nostri antenati, (Com-
menti),

Le ferrovie sono certamente mezzi di flori-
dezza, ma quelle che oggi abbiamo, possono be-
nissimo bastare ai nostri attuali commorci ed ai
bisogni della nostra agricoltura, possiamo per Io
meno attendere.

Papa. Ma non bastaro!

Di Baucina. E perchd non bastano?

Voce. Perchs non sono finite!

Di Baucina. Ma, e i denari li avete voi per farle?
o dovete prenderli a prestito? ovvero opprimere
il paesc con nuove tasse? Jo vorrei certamente
essere Rothschild e poter fare tutto quello cho
mi viene in mente; ma non essendo, prima guardo
all'utile ed al puro necessario e poi anche al so-
verchio. E non metto punto in dubbio che le
ferrovie siano il mezzo pili potente per isvolgere
maggiormonte i nostri commerei; ma noi abbiamo
dei porti di cui c¢i ha dotati la natura ¢ ¢i hanno
anche forniti gli sforzi dei nostri avi. Bisogna
conservare questi porti; io non dico crearne dei
nuovi, spendere perd coen misura, ma senza ri-
sparmio malinteso, per la conservazione dei porti
attaali, perche la creazione di una ferrovia pud ot-
tenersi col tempo, ma voi non potete aspettare
di avere i denari per mantenere un porto, porchéd
se non provvedete alla manutenzione, dopo pochi
anni di remora dovreto speudere dieci volte la
somma che spcndereste ogni anno. Mauteniamo
beno i nostri porti; & necessario. Sospondiamo
per ora, per quanto sia possibile senza ledere il
nostro svolgimento economico, la nuova costru-
zione di ferrovie, sino al giorno che la finanza
dollo Stato sard in pareggio.

Lecco perchéd io mi lamento che in gquesto com-
pariimento dei porti si stanzia troppo poco per
la manutenzione.

B giacché il mio amico Papa mi ha interrotto
qudswhe io non fossi fautore delle ferrovie, gli
dird che io appartengo a queclla parte d’Italia
che 8 la pinn povera di ferrovie. Basta ricordarvi
che la pil ubertosa, la pitt grande parte deila
provincia di Palermo quella formata dalla con-
trada che potrebbe dirsi delle due Imere ne &
priva asgolutamente, e non ha che scarse e pes-
simo strade ordinarie. Nel rimanente, una sola
arteria corre incassata fra’ monti sulle cui cime
sorgono gli abitati. Per ginngere alla ferrovia de-

vonsi percorrere notevoli distanze talvolta pill
di 20 chilometri e per sentieri impraticabili. Meno
poche eccezioni, tale & I'attnale stato di viabilita
di quella Provincia, eppure io ispirandomi a quei
sensi patriottici comuni a tutti- nei, dico all'Italia:
mi darai quel che mi manca quando sard pos-
sibile, quando il darlo sarh veramente atto di
giustizia distribuitiva, e non consunzione come
sarebbe ora, senoi, preoccupandoci esclusivamente
dei nostri particolari interessi,ne pretendessimo
Vimmediata sodisfazione.

E cosi pensavo anche 'altro giorno ascoltande
giusti reclami di due nostri colleghi, e mi astenni
di associarmi a loro, pure avendone quasi il do-
vore, per caso come quelli da loro narrati, e forse
pitt grave perché si riferisce a Comune pit im~
portante e che & non sole minacciato dalla frana
ma che ne & stato crudamente danneggiato pid
volte. Mo ne astenni, perchd credo sia obbligo
nostro di non turhare le difficili condizioni del
nostro bilancio, e sia qual si voglia il motivo o
la spesa. Ed anche a mo imponeva silenzio il
nobile esempio della mia Sicilia che travagliata
senza misura e senza esempio dalla crisi ccono-
mica, nen ha chiesto, non chiede nieate, ma resta
impavida avvolgendosi nel suo manto come 1'Ai-
dalgo spagnuolo e eovrendo con questo le sue
nmiserie. (Bravo!)

Scendendo ai particolari, I insignificante an-
mento di questo capitolo mi persuade che il con-
cetto dell’attnale ministro & il medesimo di quello
del suoi predecessori.

Papa. Abbiamo votato 60 milioni pei porti!

Di Baucina. Straordinari, e per 12 anni. Ma
poco per lo stanziamento sulla manutenzione in
questo bilanecio.

In questo capitolo avrebbe dovato principal-
mente svolgersi l'attenzione sua. Ma io non veggo
che un aumento complessivo per gli articoli da
42 al 53 di 124 mila lire.

E poco qui; come & troppo in altre materie,
Mi sforzerd di provarlo in altra sede.

Limitandomi per ora alle osservazioni fattee
che prego lonorevole ministro di volere aecco-
gliere come appello al suo illuminato patriotti-
smo, ed approfittando dell'onore che ho di par-
largli, mi permetterd di esporle un caso speciale
al quale lo prego di provvedere, accrescendo lo
aumento presente di quel tanto, e l'assicuro che
sard ben piccola cosa, che giudichera strettamento
necessario.

Parlo di Cefalu.

Cefalit & una importante citty, ha sotto-pre-
fettura, sede vescovile, ocec.
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Accenno a cid per dimostrarne la importanza.

Essa siede a breve distanza da una baja natu-
rale nclla quale si svolge da antico tempo il ca-
botaggio; il commercio or minimo, or rilevante
secondo le varie sorti di prosperith che ecbbs la
contrada. Ma la distanza non lieve che la scpara
dalla citthd, non permise mai che cold si stabilisse
un vero porto. E fu necessiti, sin da gran tempo
crearne uno, assai pill angusto ma uel seno stesso
della citth. Questo infatti fu destinato al com-
mercio giornaliero pitt diretto ed allo appredo
dei vapori postali. Sembrerebbe a prima vista
che Cefali sia abbondantemente provveduto e
che io non avessi ragione di dolermi. Ma il si-
gnor ministro se & bene edotto del vero stato delle
cose, dovrebbe convenire che vi sono pochi casi
0 non ve ne sono affatto, come di quella citta
che la natura ¢ I'arte dotarono di due porti, ma
cbe in realth non ne ba alesno.

Quello pit vicino, una volta in floride condi-
zioni, ora & tutto ostruito principalmente per
massi caduti dalle banchine o altrimenti, inac-
cessibile non che ai vapori, a legni mezzani, ma
alle piut piccole barche.,

Non & pili un porto assolutamente. Intanto,
supponendosi la esistenza di questo porto, non si
¢ fatto niente o nulla si fa per migliorare con
Yarte la baia naturale; ed il porto si las:ia in
questo stato.

Se oggi vengo a reclamare presso di Lei ed
invocarc un sollecito provvedimento non credo
di essere indiscreto o pretendere cosa men che
giusia.

Ella ha l'obbligo di riparare ¢ senza remora
perché il pubblico interesse re & turbato; ed il
procrastinare renderebbe 'opera pin difficile e co-
stosa.

- Né mi dica che le auterith locali non istan-
zano, che potrebbe venire in aiuto quando le si
facesse una dimanda, e che essendo un porto di
quarta classe la iniziativa deve venire dalla citid
o dal consorzio. /

Tuttocid sta bene; sono norme ¢ regolamenti
che bisogna rispettare ed esegunire; ma c¢id non
toglie il fatto che quel porto deperisce, scompare.
To rispetto le autonomie locali ; ma ne sono tenero
fino ad un certo punto; perché non comprendo le
autonomie locali, quando permettono danni simili,
che sono danno pubblico. Ella ne interessi il capi-
tano del porto di Palermo. Se Cefalt nun ha pensato
al suo porto & perché le finanze sue stremate non
le consentono di far niente, Io conosco quelle aa-
torith e so por prova come siano amanti del
proprio paese, e quanto cordoglio risentano nel

.

vedere il loro porto, che sarebbe tanta risorsa
per quegli abitanti, cosi abbandonato. Ma le loro
cure, i Joro sforzi furono e sono inutili contro le
difficolts di ogni genere che si frappongono, che
arrestano questo loro desiderio.

Prenda Lei Diniziativa, venga in soccorso.
D’altronde la spesa sarebbo assai modesta. Si
trattercbbe forse di qualche mese di lavoro e
dello invio di una pirodraga.

Consenta, giacchd ho ricordata la Caldura, che
io la proghi di volere ordinare una ispezione sul
lnogo o vedero se non sia da farvi qualche pic-
cola opera.

No vale la pena, signor ministro, sa Lei che
ufficio compie quella baia? Oltre del discreto com-
mercio a cui da lnogo, essa & il solo approdo pres-
soch® sicuro in quella lunga ed inospitale costa
cho da Termini si estendo sino a Milazzo, B il
rifugio dei naufraghi, la salvezza di quanti hanno
la sventura di trovarsi ne’giorni di tempesta in
que’mari fortunosi. Hssi l'invecano da lontano
come stella di salvezza.

Signor ministro, faccia che guel poveri nau-
fraghi, che invocano qaella stella mattutina, invo-
chino anche il suo nome e lo benedicano! E poi,
signor ministro, si tratta di una spesa lievissima,
che Ella puo trovare dovunque, in qualungque
fondo di economie.

Mi permetta pure, giacchd sono a parlare di
porti compresi nel mio collegio, che io parli un
poco del porto di Termini Tmercse.

Ne dird dae sole parole perché io che il mio
egregio amico e collega 'onorevole Palizzolo, as-
gal pitt competente di me, si fratterrd a lungo
su questo argomento e Termini ne guadagnera,

L’onorevole ministro ricordera come nella di-
scussione della legge del 14 luglio 1889 sui prov-
vedimenti portuali, io ebbi I'onore di esporle come
le migliorate e promettenti condizioni della cittd
e lo svilupparsi delle industrie di tutta quella
plaga circostante rendevano necessario non sola-
mente il miglioramento, ma anche lingrandi-
mento del porto attuale. E potrei lusingarmi che
qualche cifra si sarebbe a tale wopo prelevato
sulle somme destinate alle spese imprevedute. Io
non dispero del buon volere del signor ministro.
Anzi per debito di lealth debbo confessare che
Egli ha fatto quanto ha potuto e con zelo per il
porto di Termini-Imerese. To so che i lavori pro-
cedono regolarmente e che ha ordinato un pro-
getto e che ne attende la presentazione per pren-
dere altri provvedimenti. Di ci gliene rendo gra-
zic con grato animo. Perd mi permetta: jo so che
quel progetto fu ordinato nel senso di vedere
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come sistemare l'attuale porto. Non una parola
di pit o di meno. Ora io pregherei il signor
ministro di voler dare anche questo incarico a
chi si occupa del progetto, di vedero se e quando
si potrebbe fare qualche opera per ingrandire
il porto attnale. In ogni modo io prego 11 signor
ministro di sollecitare la redazione di quel pro-
getto, che io desidero tale e cosi completo che
potesse sodisfare al desiderio mio che & anche
Vaspirazione incessante di quella citta,

Presidente. Ha facolth di parlare lonorevole
Palizzolo.

Palizzolo. Sono costretto a richiamare l'atten-
zione dell'onorevole ministro Finali sopra alcune
importanti questioni delle quali altra volta in-
teressai la Camera, e 1 precedenti ministri. Ve-
ramente io mi era iscritto per parlare sopra al-
tri capitoli che ritenevo essere piti propri alla
materia che intendevo svolgere; ma siccome
debbo dire cosa che ha molta affinita con l'ar-
gomento toccato dall’'onorevole Di Baucina, ho
chiesto alla cortesia del presidente di permet-
termi di parlare ora; cosi offrird modo all'ono-
revole ministro di rispondere contemporanea-
mente all’onorevole Di Baucina ed a me. Ho an-
nunziato che debbo occuparmi di cosa che ha
molta affinith con quel che ha detto Vonorevole
Di Baucina, ma, certamente io non posso asso-
ciarmi alla filippica da lui fatta contro la costru-
zione delle ferrovie.

Se I' Italia fosse tutta dotata di una rete com-
p'eta di ferrovie,se sifosse in egual modo prov-
veduto al servizio di tutte le regioni del Regno,
io potrei associarmi alle idee esposte dal mio
collega.

Di Baucina. Quello & croismo.

Palizzolo. Lasciamo l'eroismo ai tempi eroici !
Ma siccome molte Provincie, molte popolazioni,
da anni ed anni aspettano questa meta dei loro
sospiri e dei tanti sacrifizi sofferti, che & la fer-
rovia, io crederei di far cosa alla quale la mia
coscienza si ribella, associandomi alle idee su
tal proposito sostenute dal mio egregio amico
Di Baucina.

Dunque, lasciando in pace la forrovia, la-
sciando in pace il povero Senato di Palermo,
vorso il quale m’ inchino riverente, io richiamerd
la vostra attenzione sull’ imperioso bisogno di
costruire nel porto di Palermo un bacino di ca-
renaggio, sulla necessith di prolungare l'antemu-
rale o scogliora del porto di Termini-Tmerese:
poi mi sssocierd al mio coliega nel chiedere
qualche provvedimento per il porto di Cefaly,
e finalmente domandero qualche sussidio per-

ch® sia reso meno pericoloso I’ imbarco e lo sharco
dei viaggi jatori nell isola d’ Ustica.

Dissi imperioso il bisogno di costrulre nel porto
di Palermo un bacino di carenaggio ed ora lo
dimostro. Signori, il porto di Palermo & il quarto
del Regno, & un porto di prima classe, & un porto,
badi bene, onorevole Fmall, & un porto testa
di hnea, cid che importa che a quel porto facciano
capo i pxroscaﬁ postah celerie le grandx linee com-
mereciali, ciod, i pu‘oscaﬁ che vanno in Oriente,
quelli dei viaggi transoceanici, dell’America del
Nord e dell’America del Sud. Ora, tutti voi lo
sapete, la minima, incrostazione sulla carena,
sullo scafo, sia in ferro che in acciaio, di un ba-
stimento, ne diminuisce la velocita. Per quei pi-
roscafi poi che ritornano dai grandi viaggi, spe-
cialmente dalle acque calde dell’ America del Sud,

“ove le incrostazioni si preducono con immensa

rapidita, & di una grande necessita appena ar-
rivati nel porto, di entrare in bacino. Arrivano
questi piroscafi nel nostro porto e, non trovandovi
an bacino, comincia per essi una vera via crucis
e van pitoccando un posto negli altri bacini. Quasi
sempre perd 1 bacini del Regno sono occupati
da altri bastimenti merecantili o da quelli da
guerra, ed allora bisogna andare a Malta, a Mar-
siglia; quindi perdita di tempo, perdita-di de-
naro, tempo e denaro che sono i piu grandi fat-
tori del commercio. Voi pur lo sapete che due o
tre giorni di ritardo talvolta portano la rovina
di un armatore o di un povero negoziante.
Quando al Ministero dei lavori pubblici sedeva

' Ponorevole Genala, che vedo con piacere al banco

della Commissione, io svolsi questi e ben altri
argomenti per provare la necessith che nel porto
di Palermo si costruisse un bacino di carenaggio.
I miei argomenti impensierirono il ministro, il
quale mi promise che avrebbe studiato e leal-
mente mantenne la sua promessa; una Cemmis-
sione di persone tecniche fu nominata e di quella
Commissione ricordo con piacere che faceva parte
Vegregio nostro collega onorevole Zainy.

Il quesito dal ministro proposte a quella Com-
missione fu il seguente: dato che un qualche ba-
cino debba costruirsi, in qual porto del regno
esso dovrebbe farsi? E la Commissione, postasi
all'opera, ad unanimita rispose che, se un bacino
dovesse farsi, avrebbe dovato sorgere nel porto
di Palermo.

L’onorevole Genala abbandond il Ministero e
alivra tmpalifdirons le speranze del porto di Pa-
lzrmo.

Da quel giorno ad oggi sette bacini si seno co-
struiti o sono in via di costruzione in Italia: due
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a Genova, un secondo a Venezia, della cui utilita
io certo non vorrd discutere, due a Spozia, uno a
Taranto, uno a Napoli ; per quello di Palermo non
si & neppure pensato a fare gli studi.

Quando si discusse la legge del 14 luglio 1889,
il relatore, che era appunto Uegregio deputato
Zainy, non poteva non ricordare gli studi fatti...

Zainy. Non fui io il relatore.

Palizzolo. E vero, non fu egli il relatore, fu F'ono-
revole Papa, ma vi ebbe tanta parte da illuminare
la Commissione e la Camera in quella dotta di-

_scussione! Egli non poté dimenticare i precedenti
e parlando col ministro, richiamava la sua atten-
zione sulla necessitd di fare un bacino nel porto
di Palermo.

“Venne ['énorevole Finali in Palermo, quando
I'onorevole Crispi vi pronunzid il suo discorso, e
non venno solo, era con lui il ministro Brin, ed cb-
berola-degnaziore di portarsi entrambi sul luogo
por’v"é'dere’ ove dovrebbe sorgere il bacino e pro-
misero che quell’opera sarebbe fatta. Onorevole
mipistro, non & a mia conoscenza che ancora gli
studi si siano compiuti.

Dopo cid mi pare di aver detto abbastanza. JO)
tempo che alle promesse seguano i fatti, Non lc
chiedo,onorevole ministro, stanziamento di somme;
non credo che sarechbe questo il momento di farlo;
ma la prego di mantenere quelle promesse le quali
d’altronde hanno la loro base nel diritto pit santo
cho assiste la mia Palermo.

Si faccia eseguire il progetto d’arte, tanto pil
che al circolo di Palermo credo sia desiinato I'ono-
revole Zainy, il quale potra infondeve un bricciolo
della sua intelligente operosith negli nomini pre
posti all'ufficio dei porti di Sicilia, perché quel
progetto venga presto alla luce.

Onorevole ministrn, in questo momento & neeces-
sario fare qualcle cosa per la popolazione di Pa-
lermo, la quale pare sia condannata a pascorsi
ed a contentarsi delle sole speranze del domani. 1l
municipio fa un mutuo di 25 milioni per lo sven-
tramento della citta, manda i piani di risanamento
e questi piani non si sono ancora approvati, anzi
ge ne rimanda l'approvazioné alle calonde greche.

Si fece tra il Muanicipio di Palermo ed il mi-
nistro delle finanze il compromesso per il fab-
bricato della dogana ed altro, il Munieipio adempl
agli obblighi assunti, ed oggi solamente, anzi
non sono che pochi momenti, che il ministro
Seismit Doda ha presentato il disegno di legge
relativo. Meno male! Ma i lavori quando si ini-
zieranno?

Per quanto concerne le importanti opere appro-
vale con la legge 14 luglio 1889 e cho dovranno

eseguirsi in quel porto, per quest’anno non & a
parlarne.

Dunque, onorevole ministro, faccia portare a
compimento almeno gli studi del bacino. Quando
il progetto d’arte sard finito, venga alla Camera.
To non dispero del patriottismo dei miei colleghi.

E giacché si & detto che il bilancio dei lavori
pubblici & quello su cui si fanno sentire tutte le
campane dei Comuni del regno, permettetemi
che per poco vi faccia sentire anch’io la cam-
pana del mio collegio. Dissi che & necessario il
prolungamento della scogliera o dell’antemurale
del porto di Termini-Imerese. Quel porto & la
prova di quello che possa fare un popolo tenace
nei suoi propositi e che non guarda a sacrifizi
per arrivare alla meta che si & preﬁssa Con un
bilancio ristretto e coi soli concorsi della Pro-
vincia di Palerme, Tormini-Imerese ha speso
1,600,000 lire.

Salaris. Male!

Palizzolo. Perché male ?

Presidente. Non badi alle interruzioni. Non
sciupiamo il tempo.

Palizzolo. Venne i] momento in cui le risorse
del mio Comune nativo furono esauste. Ma op-
poxtunamente verne la legge per la classifica-
zione dei porti, e il porto di Termini fu promosso
dalla quarta alla seconda categoria per la sua
importanza commerciale. Questo importava che
il Governo dovesse concorrere nella proporzione
del 60 per cento a tutte lo spese. I Comune
nulla pitt stanzid nel proprio bilancio, sicuro che
il Goverso avrebbe provveduto; ma il Governo
non potd provvedere per le lungaggini che quella.
legze, come sapete, ebbe a subire, e le sorti di
quel porto minacciavano di andare in rovina, al
punto che io dovetti presentare un’ interpellanza
all'onorevole Saracco, pregandolo di provvedere
allo opere pitt urgenti perchd quel porto non ri-
manesse interrato, e perché si autorizzasse la
gpesa per il prolungamento della scoghexa.

Altrimenti, tutto le spcse fatte si sarebbero
perdate. E sapete perche? Alle spalle del porto
di Termini vi & il finme di San Leonardo, il
quale nei giorni di gran piena trasporta un’enor-
me quantith di sabbia e questa, trascinata dalla
forza della corrente entra nel porto ed a poco a
pocu, ove non sia arrestata dall’energico soceorso
d’una potente pirodraga, compird la fatale saa
opera, diminuendo la profonditd del porto-e ri
colimandolo completamente.

Il ministro Saracco promise di provvedere alle
spesc d’urgonza, o lo fece, ma per le spese del
prelungamento si rimise all’altra legge, sulla quale
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ebbe a riferire 'onorevole Papa, quella ciod sui
porti, del 14 luglio 1889.

In quella legge perd, malauguratamente, non
si tenne conte se non che dei porti per i quali
si avevano pronti i progetti d'arte; e di quegli
altri dei quali approssimativamente si potd va-
lutare la spesa.

Pel porto di Termini non si poté stanziare
veruna somma non esistendo aleun progetto di
arte né io osai interloquire di fronte ad una in-
cognita di cui non avrei saputo trovare allora
la soluzione.

E poi ci si promise che si sarebbe fatto un
supplemento per provvedere alle non poche in-
generose ed ingiuste dimenticanze di quella legge!

Ora io ringrazio I'onorovole ministro Finali di
aver provveduto anch’esso alle spese urgenti, poi-
chd so che ha destinato 50,000 lire per quelle
opere, ma perd sento il dovere di dirgli che, fino
a tanto che non si provvedera al prolungamento
dell'antemurale, tutte quelle spese saranno per-
dute.

Passo, per non tediarc molto la Camera, al
porto di Cefalu.

Il mio amico, l'onorevole Di Baucina, ha par-~
lato della baia di Caldura, ed io dico che se noi
okggi, col concorso degli altri nostri egregi col-
leghi, potremo ottenere che il ministro ci pro-
metta che a questa baia sard provveduto, io ne
sard lietissimo, e proporrd una corona civica al
mio collega che ha richiamato 1 attenzione del
Governo su quella baia da molti ignorata; ma pur
,roppo mi aspetto la 1'1sp0sta del ministro, e quindi
sard pilt modesto nella mia domanda.

Noi abbiamo un porto di quarta classe, che
versa in condizioni infelicissime, un porto cho non
ha una boa, non ha una draga, un porto in cui i
bastimenti non possono accostarsi alla spiaggia,
quindi nd viaggiatori, nd mercanzie possono age-
volmente caricarsi o scaricarsi dai piroscafi, ¢
quel ch’d pil, il patriottico comune di Cefalu non
pud ad esso destinare grandi somme avendo esau-
;'ite le sue ordinarie riscrse nello adattamento
dei locali ov’é stato trasportato il Distretto mi-
litare.

Ma, mi dira l'onorevele ministro: nel nostro
bilancio non troviamo aleuu porto di quarta classe
al quale il Governo abbia steso 1'ala del suo
fa vore.

Eprureione trovo in questo bilancio dei porti di
42 classs sussidiati dallo Stato. Ella mi fa segno
che ce n’ & uno solo, ebbene dia un compagno a
quell’uno, e stano due i fortunati porti di quarta
classe, ai quali provvedera il Governo. Ma se que-

sto non pud o non crede di fare I'onorevole mi-
nistro, noi gli rammentiamo che, in base ad una
legge del 1884, si possono formare dei consorzii,
ed il Governo, per questi Consorzii, & obbligato
a contribuire per un terzo della spesa.

Daonque si faccia avanti il ministro, prenda
I'iniziativa di questo Consorzio, cominci a spen-
dere il terzo e al resto si provvederd domani.

Finalmenie richiamo l'attenzione del ministro
sul porto di Ustica. Signori, cosa strana, Ustica
& I'unica terra d’Italia alla quale non resta che
una sola cosa a desiderare. Tuttii suoi voti sono
stati di gid sodisfatti. Il piroscafo che vi an-
dava ogni 1D giorni ora vi accede ogni 8 e con
le nuove Convenzioni vi andra due volte la set~
timana, ma esso non pud avvicinarsi, e tante volte
& costretto, non appena le onde si increspano a
gittar la valigia della posta a qaalche barca che si
& sforzata di accostarglisi, virar di bordo e ritor-
nare a Palermo. Signor ministro si tratta di una
spesa di 4,000 o 5,000 lire. La crede superiore
alle forze del bilancio? Chiami in suo soccorso
il ministro dell’interno, Ustica vi ha una ecolo-
nia dove si trovano 700 coatti, e credo che i
due Ministeri, quello dell’interno e quello dei la-
vori pubblici, troveranno agevolmente le 5,000
lire per secondare l'ultimo voto della popolazione
di Ustica.

Non aggiungo altro. Replico semplicemente che
quello che io ho chiesto pei porti di Palermo e
Termini sono dei provvedimenti di urgenza, e
noi li invochiamo in nome di quella ginstizia
distributiva che non si & mai invocata indarna
nel Parlamento italiano. (Bene).

Presidente. L’onorevole Zainy aveva chiesto di
parlare per un fatto personale; ma mi pare che
non ve ne sia ragione.

Zainy. Precisamente; io volevo soltanto fare
una rettificazione, che ha gia fatta onorevole
Palizzolo.

Presidente. L’onorevole Elia ha facoltd di
parlare,

Elia. Dopo quanto ha detto lonorevole Palizzelo
io potrei dispensarmi dal parlare, ma si traita

di un argomento grave, quello dei porti. I porti

voi li vedete curati e tenuti in gran conto presso
le altre nazioni, o cosi dovrebbe fare I'Italia,
che ha un’estesa costiera, per poter sodisfare ai
crescenti bisogni della navigazione e del com-
mercio che sono.tanta parte della prosperita della
nazione, Le spese che si fanno per i porti sono
spese produttive, che non devono essere trascu-
rate o falcidiate.

Mi ha faito percid penosa impressione il ve-
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dere depennate dal capitolo 44 le 520 mila lire ¢

che l'onorevole ministro aveva chiesto nel suo,
disegno di legge.

Si dice nella relazione, ¢ 'I'ha ripetuto 'onore-
vole mio amico Vacchelli, che su questo capitolo
vi sono dei residui assai rilevanti. L’onorevole
relatore ha deplorato questo fatto non nuove, il
quale dimostra che qualche cosa vi dev'essere
che intralcia 'andamento regolare di aleuni ser-
vizi. Altri oratori ne hanno parlato indicando
le cause di quest'andamento certo non regolare.
Secondo essi questi residui si formano per il modo
col quale vengono compilati i capitolati, i quali
sembrano, fatti, non perché si compiano le opere,
ma per dar modo agli appaltatori di promuo-
vere liti.

Io non aggiungerd una parola su questo grave
argomen;co; mi limiterd soltanto a raccomandare
all'onorevole ministro che studi I argomento e
veda di ripararvi.

Assodato che del residui attivi vi sono, I'ono-
revole Commissione, consenziente 'onorevole mi-
nistro, ha depennato le 520 mila lire, calcolando
che la cifra di 1,180,000 lire sia sufficiente alle
escavazioni ordinarie per il 1890-91. A tale ef-
fetto ci si presenta larticolo 3° di questo dise-
gno di-legge che autorizza il Ministero a far
uso di questi residui.

Io credo che la Commissione del bilancio
avrebbe fatto opera utile al paese lasciando le
520 mila lire nel capitolo 41 nonostante i residni,
e sono certo lo avrebbe fatto se avesse conside-
rato che le condizioni dei nostri porti (almeno
per molti di essi) sono lungi dall'essere sodisfa-
centi.

La Commissione forse non ha avuto -tempo e
modo di fare gli accurati stadi cke sarcbbero
necessitati per persunadersi di tatta la impor-
tanza che hanno per !I'Italia i nostri porii ed ha
acconsentito alla riduzione.

Perché un porto di prima classe risponda alle
odierno esigenze dei commerei e della naviga-
zione, & necessario che abbia larghe banchine e
ponti sporgenti, muniti di servizio ferroviario
economico; capannoni di deposito, affinchd le
merei, che non si possono, li per Ii, trasportare
dalle banchine, non abbiano a soffrire deperi-
mento; & necessario che le acque del bacino del
porto siauno tranquille, affinché si possano fare
lo operazioni di commercio, con tutto agio ed in
tutte le stagioni e in tempi s1 buoni che cattivi;
occorre che il fondale di un porto di prima classe
sia almeno di 10 metri, vista la immersione che
ora hanno 1 nostri grandi nz’wigli; & necessario,

infine, che abbia un bacine di carenaggio, af-
finche le navi che provengono da lunghe navi-
gazioni abbiano mode di riparare le avarie o
ripulire le carene, per essere poi in grado di in-
traprendere nuovi viaggi. '

L’onorevole ministro Finali queste cose le sa
meglio di me. Dungue, non bisogna troppo le-
sinare sulle spese che si fanno pei porti a fine
di renderli praticabili e rispondenti ai bisogni
del commercio e della navigazione; giacchd, se
i porti dell'Italia non saranno quali devono es-
sere, le navi destinate pel Mediterraneo prende-
ranno la via di Marsiglia, e quelle destinate per
PAdriatico prenderanno la via di Trieste ; e qual
guadagno ne fard I’ Italia lascio all’onorevole mi-
nistro, lascio alla Camera di giudicare.

Ho detto che son pochi in Italia i porti che
si trovano in condizioni abbastanza buone. Ed &
la verita.

Potrei citare diversi porti che si trovanmo in

.condizioni men che mediocri; ma mi limiterd a

parlare di un solo, e lonorevole ministro sa di
quale intendo parfare: del porto di Ancona.

Il suo speechio di acqua & tempestoso quando
i venti soffiano al quarto quadrante, in modo che
non & possibile, per tre mesi quasi dell’anno, farvi
operazioni di carico o di scarico. \

Il fondale dol porto di Ancona & di sei, sette
e non pili di otto metri; dimodoché se le navi
che vi approdano sono di grossa portata, vanno
in secco e soffrono.

L’onorevole ministro e la Camera non ignorano
che la Compagnia Peninsulare ed Orientale non
ha potuto fare approdare in Ancona i suoi grossi
piroscafi, che fanno la navigazione diretta con le
Indie, por la mancanza di fondali; cosicchd ia
Ancona vi approdano soltanto quei vapori pil
piceoli cho fanno la navigazione con Alessandria
d' Egitto.

L’ onorevole ministro sa pure che, venuta
quest’anno la Squadra americana nell’Adriatico,
desiderava di approdare in Ancona; ne scrisse
al console, il quale, richicsto, dovette informare
che in Ancona non ¢l sono che otto metri di fon-
dale, e la squadra non si & veduta.

La nostra squadra permanente nel mese scorso
& venuta in Ancona; ma non ha potuto entrare
nel porto; ed & rimasta ancorata in pieno mare.

1§ impossibile, onorevole ministro, che il porto
di Ancona,la cui importanza si desume, commer-
cialmente parlando, dai 30 milioni cirea di in-
troiti doganali che di annualmente, possa rima-
nero quale &, non rispondente ai bisogni che sone
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creati ‘dalle stesse entrate doganali ¢ dallo svi-
luppo delle industrie o dol comwmercio.

Jo domando all'onorevole ministro: quanti altri
porti d'Italia danno ugual provento doganale?
Forse altri quaitro o cingue.

Ebbene, il ports d’Ancona, che pure dovrebbe
essers considerato, come merita, alla pari degli
altri porti primari, si trova inveee, come ho gia
detis, in condizione che quando vi soffiano i venti
dal quarto quadrante non & possibile farvi ope-
razioni di carico e di scarico; non ha che un
fondale di 6, 7 ed 8 metri insuflicente assolu-
tamcate per le navi odierne di grossa portata;
non ha avuto ancora completato il bacino di ca-
renaggio, per cui un bastimento cke vi arrivi
dopo lunga navigazione non puod fare le opera-
mioni di ripulitura delia carena e di riparazione
dei <anni sofferti in viaggio. Ora io raccomando
all’onorevole ministro dei lavori pubblici di por-
tare ad 8, 9 ¢ 10 meiri, come & assolutamente ne-
cessario che abbiano tutti i porti di prima classe,
anche il fondale del porto di Ancona. Io non do-
mando assegnamenti di fondi all’onorevole mini-
stro perché se che il bilancio non ne potrebbe
sopportare e non voglio intraleiare con le mie do-
masnde d'anmento Popera degli cnorevoli amici
Giolitti o Doda che fanno le prime prove di eco-
nomis sul bilancio dello Stato; ma domando, anche
& vome dei colleghi della provineia di Ancona, che
gt faecciano gli studi per rendere il bacino del porto
di Auecona pit tranquillo ed adatto alle eperazieni
commeoxreiali e che 1 foudali si pongano in grado di
wicevere anche le navi maggiori; senza di questo
oli approdi ed i commerci di quel porto invece di
anmentare diminuiranno.

Ramreeato poiiniine, e so che non occorre ri-
cordore al miinistro-le suo promesse perchd sa
) del

manienerle, che gnando si discnieva fa legge
14 luglio 1889 yullo opere portnali egli formal-
menis promectieva a me dinanzi alla Camera che
avrebbe fatto studiare il modo éi portare a com-
pimento il bacino di cavenaggio nel porto di
Ancena.

Le ripeto, onorevole Minali, so che Ella & noemo
da mon mancarc alle suc promesse ¢ non rac
comgudo altro, ma desidero cho Ella, onorevole
ministro, prepari questo studio affinchd, guando
siano miglicratele condizioni del nosiro bilancio,
Flla possa esserd in grado di venir dinanzi alls
Camera col disegno di legge promessoci.

Ora un’altra importanttj rvaceomandazione debbo
farle, onorevole ministro, Ella conoscele condizioni
dei porti-canali dellAdriatico i quall hanno bi-

. . . T
sogno che siano aumentati e pol mantennti 1 ioro |

¢ fondali perche non avvenga che un naviglio par-

tendo da uno di cssi per fare un earico altrove
Yo lasci con due metri e pilt di proforditd, e ri-
ternandovi con tempo cattive e con mare mosso,
invece di trovare la profonditdh che ha lasciato,
vi trovi che la bocea del porto & rovinsata, e, ri-

manendogli impedito di entrare nel porto, sia co-

{ stretto ad andare alla spiaggia, e perdersi, e tol~

volta anche lasciare vitsime umano.

Quindi io le rammento, onorevole miristro, che
Eila avea promesso una draga per lescavazione
speciale di questi porti-canali, Se lo rammenti, e
non dico altro.

Presidente. Ha facolta di parlare Ponorevole
Lucifero.

Lucifero. Ho chiesto di parlare ora per il de-
siderio di abbreviare la discussione; poiché par-
ando su questo, potrei risparmiare di parlare sul
capitolo 46 e sul 217, sui quali mi sono inscritto;
daudo mode all’enorevole ministre di rispondere
una velia sola a quelio che io gli debbo chie-
dere, :

La mia demanda sard molto medesta. Io non
ho né meli ne sussidi da chiedere; non ho nep-
pure un bacino rel quale I'enorevole Zainy possa
infondere qualche cosa del suo valore, non ho che
da ricordare alla benevolenza e giustizia dell'ono~
revole ministro il porto di Cotrone. 1 un porto
che ha una storia vecchia ma che ha delle sven«
ture sempre nuove; ¢ un porto che da moltis-
sinio tempo viene ricordato al Ministero ed alla
Cawuera, ¢ clbe, per quanto Ministero e Camera
abbiano pensato ad esso, & ancora ben lontano
dall'aver raggiunto quello che desidererebbe, vale
& dire, un buon fondo, perché i bastimenti pos-
sano approdarvi.

Convengo che l'oncrevelo ministro ha mostrato
tutta Ia sua buona volontd, perchs le imprese che
51 sono succedute, per mettere quel porto in cona
dizione da servire alla navigazione, facessero il
dover loro; ma desidero un’autorevole sua pro-
messa che lo sue premure saranno persistenti;
affinehé i timori di quelle popolazioni non ven-
gano ad esser giustificati dal silenzio nostro e dal
silenzio suo. E questi timori esistono; perch?,
mentre nello stato di previsione dei lavori pub-
blici, vera una somma di 180 mila lire pro me-
moria per esso, la Commissione del bilancio I’ ha
radiata; e perchd il porto di Cotrone non Agura
che nell’allegato 14 dello stato di previsione dei
lavori pubblici, insicme ad altri 9 porti per la
semma di 220,000 lire, onde si pud presumere che
di gueste 220,000 lire, soltanto 22,000 vengano

Bpese per il porto di Clotrons,
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D'altra parte io soaro sicuro, che dove il mini-
stro mi dia affidamonto, che i lavori del porto i
Cotroue continueranno come la legge vuole, la fi-
ducia che egli riscuote non solo da me, ma da tuiti
quelli che al par di me confidane nell’auntorith
della sua parcla, varrd a dissipare queste paure.
Ed io mi auguro di potere in altra occasione diro
del porto di Cotrone c¢id che l'amico mio Paliz
zolo ha detto di quello di Ustica, del quale ogni
desiderio fu sodisfatto; e me lo angnro tanto piil,
in quanto che i desideri di Ustica parc che sieno
stati grandi, mentre gnelli del porto di Coirone
sono modesti, e non pertanto sfortunati.

Presidsnte. HMa facolth di parlare lonorevole
Cavalletto.

Cavalletto. Gtiacch® si parla di porti-eanali, io
colgo questa occasione per farmi interprete di
aleuni colloghi ed amici delle provincie di Ro-
mwagna e delle Marche, pel raccomandare all'ono-
revole ministro la diligente e continus manuten-
zione ed escavazions dei porti-vanali del littorale
adriatico e deil'Tstuario veneto sino presso Ac-
cong.; posso anche accennarli...

Voci, Forte!

Davalletio. Mo che forte! Parle eol ministro!
(Llarita).

Sono i porti~canali di Rimini, Sinigaglia, Ie-
saro, Fermo, Cesenatico, Corsisii, ece.

Sarcbbe necessario che quests manutenzionc
fosso fatta cen tutta diligenza o continmuitd, per-
che colh duriamo wna lotta continua contro Ia
natura, e se la manutenzione non & comtinua,
difficilmente & otterrd che quei por:i sieno uffi-
ciosi melle stagioni e nci periodiin cui ce ne &
maggiore il bisogno, in cui & maggiore in ossi il
concorso delle barche peschercecie ¢ dei legni di
piccolo cabotaggio, altrimenti si perdersbbe una
gran parte dell'utilith di essi.

Credo percid che sarebbe utile che Yonore-
vole ministro applicasse al servizio di manuten-
zione e di escavazione di qumei porti delle piro-
draghe permanenti, in sostituzione dei vecchi si-
stemi effossorii che vi si adoperano, i quali seno
lenti e dispendiosi e pochissimo efficaci. Un la-
voro di escavazione lento non ottiene leffetto
voluto; anzi molie volte & sprecato, perché & so-
prapreso dalla irruzione dei fiumi e torrenti tor-
bidi, che per quei porti-canali, scendono al mare,
i quali coi loro sedimenti colmano gli scavi iri-
ziati 0 non bene approfonditi.

Io spero che guesta mia raccomandazione sara
presa in considerazione dall’cnorevole ministro
e che egli sodisferd ai voti ed ai bisogni di

quelle popolazic

cessith pazionall,

Pregidenie. a facolth di parlare l'onorevole
Di Bancino per fatto personale.

0i Baueina. Mi & parso che Ionorevole mio
amico Palizzole, nella chiuwsa della prima parte
del sno discorso, riferendosi alla leggenda ch’io
he ricordato, abbia potuto supporre che io abbia
dotta cosa meno che rispettosa per quel Corpo.

Io dichiaro che tengo in gran conto o rispetio
quel Senato... (Zlaritd) la memoria di quel Senato,
¢ che, se accounai a quella cronaca fu solamente.
per dare al signor ministro un memento illustre,
che spero ogli verrd tenere presente nella reda-
zione del bilancio venturo, ed appresso aucora
perehid jo gli anguro di potere redigers molti
bilanet. v

Precidente. Ha facolth di parlare Ponorevole
De Zerbi.

fe Zerbi. Ls calda stagione impone bravita
tolegratfica di parola. Richiamo l'attenzions del-
Ponoreveole ministro gulla provincia di Reggio Ca=
Iabria.

Questa provincia non grava su questc bilan-
cio ner I strade, altro che per 62,000 lire, non
grava per le bonifiche, pur essendo invasa dalla
malaria; non Lrava per la sistemazione dei fiumi,
pur avendo torranti che straripano e rovinaro le
provrieih, e noa grava neppure per quanto ri-
guarda porti o fark

Io non mi lamente che non vi sia aleun stan-
ziamento per il porte di Reggio, perche so che
gli stanziamenti comineeraane col 1892, ma ri-
chiamo soltanto Vattenzione del ministro su questa
Provincia, poichéd non trovo nulla per Gioia
Taure, ueppure la boa di ormogyio. Confido che
Ponorevols ministro guarde:a le condizioni della
rada di Gioia Tauro, e, non essendo possibile
mutare guella rada in porto ora, farz subito
mettere la boa di ormeggio e darh opera ffin-
ché per il prossimo bilancio si possa inscrivere
la cifra occorrente per il pontile, il cui stutio &
git stato fatto dal Genio civile.

Presidente. Onorevole minisiro dei lavori pub-
blici ha facolthd di parlare.

Finali, ministro dei lavori pubblici. Comincerd
dal rispondere agli onoreveli Cavalletto ed Klia,
che per guanto riguarda i criteri da loro mani-
festati per la manutenzione e la escavazione dei
porii~canali dell’Adriatico, 8i & provveduto me-
diante un eontratto, che deve ricevere la prima
esecuzione in questo mesc; e che fra le condizioni
del contratto stesso v’ & la provvista di una draga
speciale con relativo materiale effossorio; perché
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la condizione di quella soitile spiaggia & tale, cho
le draghe. ordinarie non bene servono e vi vo-
gliono draghe di speciale costruzione. Pertanto a
questo interesse dei porti-canali dell’ Adriatico
confido, di avere convenientemente provveduto.

In quanto all’onorevole Di Baucina che comin-
ciava dal lamentare che si prodigasse troppo da-
naro per le costruzioni ferroviarie, mi limito a
rispondergli, che le ferrovie non sono altro che
I'antica viabilith che si trasforma, e che da per
tutto avviene che si spenda pili per esse che per
gli altri lavori pubblici. L’Italia non pué sfug-
gire a questa cho & una legge generale del mondo
civile: anzi comincia ad essere anche una legge
dei paesu barbarici.

Non & poi a dire che il bilancio dei lavori pub-
blici provveda solamente alle ferrovie, poiché sa-
ranno se vuolsi inadeguati ai bisogni ed ai de-
siderii gli altri fondi, ma per i servizi di acque
e bonifiche, ponti, porti e strade si spendono ol-
tre 60 milioni.

IL’onorevole Di Baucina lamentava la condi-
zione in che si trova il perto di Termini, ma so-
pra di tutto il porto di Cefalli; ed a queste sue
considerazioni si associava l'onorevole Palizzelo.

Per quanto riguarda la sistemazione dei porti
di Sicilia sebbene vi siano ancora desideri da
sodisfare, bisogna riconoscere che in Sicilia si
sono fatti tali progressi da vent'anni a questa
parte in operc portuali da rallegrare veramente
I'animo. E specialmente il porto di Termini fa
onore a quella popolazione, che lo ha proprxo

trasformato anzi create.

Nelle spiaggie meridionali vi sono due porti
quasi del tutto nuovi: porto Empedocie e Licata.
Catania ha costruito un grardioso porto; e benchd
a Palermo vi sia ancora molto da fare, 'onorevole
Palizzolo e l'onorevole Di Baucina sanno che
molto vi si & fatto. La legge poi del 14 luglio 1884,
che assegnava una somma di 86 milioni circa
(parlo di quella destinata esclusivamente a lavori
portuali) destinava piu di 9 milioni ai porti del-
I'isola, vale a dire un sesto dell'intera somma;
il che vuol dire che i porti della Sicilia da quella
legge non erano trascurati, Ed in specie al porto
di Palermo era data una somma di 6,150,000 lire.

Ma osserva Uonorevole Palizzolo, che a Palermo
non ¢'& un bacino di carenaggio. I3 vero: questo
¢ un desiderio antico della citia di Palermo o
del commercio o dell’industria locale, che non
deve essere dimenticato. Ma la Commissione, alla
quale l'onorevole Palizzolo ha fatto allusione, nel
riferire intorno ai bacini di carenaggio ( e in cid

rxspondo anche all'onorevole Elia) ne fece tre

, categorie: di quelli, che per sodisfare ai bisogni

del commercio e della navigazione erano pil ur-
genti, di quelli che erano meno urgenti, e di
quelli che lo erano anche meno. Il porto di Pa-
lermo fu messo nella seconda categoria, e quello
di Agcona, mi pare, nella terza. Quindi il Go~
verno ha dovuto prima provvedere i bacini di
carenaggio in quei porti, nei quali nomini compe-
tenti avevano dimostrato esser maggiore e pilt
vrgente il bisogno.

Il porto di Palermo poi soprattutto, con la gia
avanzata estirpazione della roccia subacquea, ha
acquistato una potenzialith maggiore di quella che
prima avesse.

L’onorevole Palizzolo, uscendo dall’argomento
dei porti, ha parlato anche del piano di risana-
mento della citth di Palermo. Quel piano & in
esame presso il Consiglio superiore dei lavori
pubblici; e dopo dovrd essere passato al Con-
siglio di Stato. Procurerd la maggiore sollecitu-
dine nei procedimenti amministrativi; ai quali,
come lonorevole Palizzolo non ignora, dovra fare
seguito un disegno di legge, se vuolsi sodisfare
alle dimande della citty di Palermo.

Il porto di Termini, dopo che ¢ passato dal-
Comune allo Stato, ha avuto gia un’assegnazione
di 100,000 lire per opere che devono migliorarne
le condizioni, e che consistono principalmente
nelle riparazioni alle opere d’arte, in rinforzi alla
scoglicra, nel collocamento d'una boa d’ormeggio
e nell'illuminazione.

In quanto al prolungamento del molo il pro-
getto non & ancora fatto, ma posso assicurare che
Pordine di fare gli studi fu dato. Egli perd mi
deve ammettere che pitt il molo si protende, pitt
cresce la difficolta della costruzione e incompara-
bilmente maggiore diventa la spesa,

Vi sono poi dei limiti a questi protendimenti
di moli; e quando vicino ad un porto v'& un
corso d’acqua, si ha una condizione sfavorevole,
alla quale nessuno sforzo d’arte petra mai del
tetto riparare.

Quanto al porto di Cofal, siccome & di quarta
classe, io non posso alterare le regole di compe-
tenza di spesa, che sono stabilite dalla legge; e
quindi sono costretto a rispondere che seconderd
Viniziativa dei corpi locali a cui spetta la con-
sorvazione di quel porto; ma che non posso pren-
dere alenna iniziativa.

L'onorevole Elia si lameuntava della riduzione
di fondi fatta nel capitolo 44. Questa sua osserva-
zione dimostra quaunta attinenza vi sia fra i capi-
toli 42 e 44, uno che rviguarda la manutenzione
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dei porti, Paltro le escavazioni; giacche difatti un
capitolo completa Valtro.

Ma come egli stesso ha riconosciuto, da quella
diminuzione di fondi non ne nascerd un ritardo
nell’esecuzione deilavori di manutenzione e di ri-
parazione, perchd fra I'nno e laltro capitolo si
hanno quasi cinque milioni di residai disponibili.

Inquanto al porto di Ancona, cortamente quando
si vede quel magnifico specchio d’acqua, spesso
con pochi bastimenti, e qualche volta con unc
o due soltanto, ci si sente stringere il cuore.

Aumentato Ia portata dei bastimenti, bisogna
naturalmente aumentare la profondith dei porti;
quella di 8 metri fino a non molti anni addietro
ora piu che sufficiente, ed anche oggi non & di-
sprezzabile. Non nego che sarebbe ottima cosa
rendere il porto di Ancona accessibile anche ai
maggiori bastimenti, non escluse le nostre navi
corazzate; ma non si pud fare tutto in una volta.

N& si pud sperare di riparare interamente agli
inconvenienti che derivano dalla natura di quel
porto, dall’essere ciod esposto al quarto quadrante,
vale a dire ai venti da ponente a tramontana,

Qualche vantaggio perd si & ottenuto col pro-
tendere il molo principale; ed io credo che I'onc
revole Elia, abbia un pochino esagerato per amore
al paese natio (amore al quale anch’io partecipo,
perché sono stato in quella cittd per parecchi
anni) quando disse che per tre mesi dell’anno nel
perto d’Ancona non si pud entrare, e non vi si pos-
sono compiere operazioni.

Nella lunga dimora che ho fatto in quella citta
non me ne sono accorto; e se I'aceesso non era in
qualunque tempo, meno forse qualche giorno di
grande traversia, impedito ai bastimenti a vela,
ianto meno pud esserlo alle navi a vapore, le quali
tanto pit facilmente e sicuramente possono su-
perare le difficolth della navigazione.

Elia. Chiedo di parlare.

Finali, mintstro det lavori pubblici. E non credo
che la difficoltd di approdo sia stata la sola ca-
gione per la quale la Peninsulare non volle toc-
care Arcona nel viaggio alle Indie,

To attribuisco il rifiuto della Compagnia piut-
tosto al proposito di non deviare dalla rotta per
toccare uwn porto, il cui traffico non l'avrebbe
forse compensata della perdita di tempo.

I’onorcvole Elia ha anche invocato per quel
porto un bacino di carenaggio; ed io ho gid ri-
sposto a questo suo desiderio rispondendo all’ono-
revole Palizzolo. Comungue dichiaro, che di questo
bacino di carenaggio, da farsi a suo tempo, dovri
tenersi memoria; e neil’escavazione del porto di
Ancona bisognera usare ogni mezzo, non solo per

mantenere la profondith attuale, ma cercar di ot-
tenere quella maggiore profondita che & richiesia
dal sempre crescente tonnellaggio delle navi, non
solo da guerra, ma anche mercantili.

L’onorevole De Zerhi ha raccomandato alla
sollecitudine del Governo il servizio marittimo
e portuale della provineia di Regglo.

In quanto a Gioia Tauro, I'onorevole De Zerbi
sa bene che la boa di ormeggio, necessaria per
i bastimonti che approdano a quella rada, & gid
a poste. Inquanto poi in genere allinteresse della
navigazione in quella Provincia, egli non ignora
che, non senza suo merito, nella legge del 14 lu-
glio dell’anno scorso, fu autorizzata la prelevazione
di un milione dal fondo delle impreviste, intesa
ad aleune speciali opere, tra cui un approdo a
Scilla: e non ignora neppure che, nella legge me-
desima, il porto di Reggio ha il considerevole as-
segnamento di 2,700,000 lire.

Finalmente 'onorevole Lucifero sa come io
personalmente mi sia interessato del porto di Co-
trone: tanto che, sebbene chiamato per affari
urgenti a Roma, pregai il mio collega della ma-
rineria di fermarsi con me a Cotrone, perché egli
in fatto di cose maritiime & ben capace di dar con.
sigli; e in quella visita fui pure accompagnato
dallonorevole Zainy, di cui tutti riconoscono la
capacity e la competenza. I lavori grandiosi inco-
minciati per la sistemazione di quel porto, o dird
meglio per la creazione di quel porto (perchd me-
rita appena il nome di porto quello che ora esi-
ste) erano stati sospesi per una lite che si aveva
con Vappaltatore.

In seguito alla visita fatta sul lnogo, ebbi Ia
sodisfazione di fare un accordo, e credo che or
ilavori proseguano regolarmente. Confesso perd
che mi sentii stringere il cuore quando, di fronte
ad una grave spesa, a cul la legge del 14 luglio
agginngeva 1,700,000 lire, sentiva cold esprimero
opinioni tanto diverse da alcuni womini di mare
che dicono essere una rovina fare il porto con la
bocea a levante, e da altri una rovina farlo con la
bocca” a ponente. Ma ¢id nondimeno io non volli
secondare l'opinione di quelli che mi consiglia-
vano a far nuovi studi ed a sospendere 'esecuzione
di un lavoro gia abbastanza inoltrato.

Certo & che quando si guardial presente ton-
nellaggio del porto 'di Cotrone, pud parere troppo
generoso, che lo State contribuisea per parecchi
milioni alla ereazione di un porto in guella loca-
lith: ma giovi confidare che la grandezza della
spesa possa essere compensata almeno in parte
dall'incremento del commercio, quando a Cotrone
si abbia un porto di facile e sicuro approdo,



Attt Parlamentart

- 3744 —

Camera dei Deputati

LEGISLATURA XVI — 4?2 SESSIOFE — DISCUSSIONI — 2° TORNATA DEL O grvexo 1800

Io credo di avere in quest’argomento di ma-
nutenzione od escavazione dei porti, risposto allo

varle osservazioni. E so mi converrd aggiungerne’

qualche altra, Foccasione sard opportuna ai ea-
pitoli speciali: rispetto ai quali mi piace intanto
osservare che forse I'onorevole Lucifero da troppa
importanza alle variazioni introdotte dalla Giunta
del bilancio quanto al porto di Cotrone; poich:
la Giunta non ha levato aleun assegnamento che
fosse nel progetto di bilancio, e non ha fatto al-
tro che togliere la denominazione che era stata
messa soltanto per memoria. \

Presidente. L'onorevole Di Baucina ha facolty
di parlare.

Di Baucina. Ringrazio P'oncrevole ministro per
quarto ebbe a dire intorno al porte di Termini
e di quanto ebbe a promettere pel porto di Ce-
fall, To riferird a quelle autoritd locali le buone
intenzioni dell'onorevole ministro, e mi auguro
che, dopo Viniziativa cha csse preaderanno, laiuto
del Governo verra presto in loro soccorso.

Perd mi permetta il minisiro di dire che mi
ha penosamente impressionato la prima parte
delle sue risposte.

Egli ha detto che le ferrovie essendo il prin-
f:ipale mezzo per svoigere la potenza economica,
In questo secolo hanno preso il primato su tutti
gli altri pubblici lavori, e percid essere giusto
che la maggior parte del bilancio sia destinata
alla costruzione di esse,

Ma seriamente I'snorevole ministro pud cre-
de're che fo dissenta da questo suo avviso? Il
mio sentimento era tutt’altro! To dissi che, in
presenza del bilancio dello Stato, compromesso,
pareva a me che, per alcure ferrovie, si potesse
aspetiare. I ove pensi I'onorevole ministro, che
10 rappresento una delle provincie pin sprovvi-
ste di forrovie, sara persuaso che se lo sue pa-
role possono essere una lezione, le mie (mi par-
metta di dirlo) furono Pattestazione del pili aperto
o Ei‘_el pit disinteressato patriottismo.

Ma, per tutta ragione, contro i miei argomenti,
Ponorevole ministro adduce che le ferrovie sono
una cosa necessaria. Ii chi lo nega? Chi pud ne-
gario? Forse che io bo fatto la critica delle ferro-
vie? To ho pailato sclamente del modo e del
tempo; e niente pilt di questo.

Presidente. Ha facolth di parlare I'onorevole
Elia.

Elia. I’onorevole ministro, nelle risposte be-
nevole che mi ha fatte, ha doplorato che il bel

porto d’Ancona si veda cosi di rado frequentato-

da Dastimenti. To ho accennato all'onorevolo mi-
nisiro (e mi dispiace che non siano qui presenti

1 ministri delle finanze e del tesoro a confer-
marlo) che la dogana d’Ancona incassa 30 mi-
Honi ogni anno: e tfutti intendono che le merci
le quali entrano nel porto d’Ancona & d'uopo che
vengano coi bastimenti. Certo, adesso, il traffico
& fatto con grossi vapori, e non cccorre che il
porto sia sempre pieno di bastimenti; ma il fatto
& che il movimento del porto d’Ancona & abba-
stanza forte.

Vagchelli, relatore. Chiedo di parlare.

Efia. Mi ha poi frainteso 'onorevole ministro
quando ho accennato alle difficolth del bacino del
porto. Io non Lo detto che sia difficile I'entrata
nel porto d’Ancona: ho detto che, nei mesi in-
vernali per csempio, quando soffia (Ella lo sa,
cnorevole ministro, perche & stato tanto tempo
in Ancona) il vento di ponente, non & possibile
fare operazioni in quel portos bisogna sospenderle;
oché porta un groszo danno al commercio.

Quindi raccomandavo di fare qualche studie,
se era possibile, per rimediare allo stringimento
della bocea di quel porto.

Del resto, ringrazio 'onorevole ministro per
quel che ha detto quanto al bacino di care-
naggio cd al porto:di Ancona, ¢ ne prendo
atto.

Presidente. Ha facoltd di parlare I ongrevole
Palizzolo.

Palizzolo. L’onorevole signor ministro, ha detto
che non pud prendere alcuna iniziativa per cid
che abbiamo domandato in favore del porto di
Cefali: ma basoggiunto che se un corsorzio sard
falto, il Governo non verrd meno ai suci obbli-
ghi derivanti dalla legge del 1884. Ebbene, io
posso darle, onorevole ministro, la fansta novella
che il consorzio & quasi compiuto, e non restano
che poche formalita. E se Ella avesse la de-
gnazione di limitarsi a domandare notizie di quel
consorzio, io eredo che guesta sola premura del
ministro basterd a far superare lo ultime diffi-
coltd che ancora restano per la definitiva costi-
tuzione del consorzio medesimo.

Lo ringrazio poi delle assicurazioni che mi ha
date che il progetto d’arte per la costruzione del
porto di Termini Imerese sard spinto con ogni
alacriti.

Si & rallegrato infine il ministro che il porto
di Palermo da quindici anni in qua si sia molto
trasformato e ingrandito. o veramente non posso
negare che siasi ingrandito; ma in quanto agli
effetti non potrei esprimere molto compiacimento,
perché penso che per la trasformszione dei ba-
stimenti e degli scafi da legno in ferro od in
accialo, mentre un tempo non si avevano che
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bastimenti di 200 o 300 tonnellate, adesso ab-
biamo degli scafi da 8, 4 o 5,000 tonnellate con
una lunghezza di 100 o 120, mentre le sltre na-
zioni hanno dei bastimenti la cui lunghezza su-
pera L6O metri, ed un solo di cotesti colossi del
mare basterebbe ad ostruire I'intero nostro porto.

Mi duole di una cosa, onorevole ministro: che
Ella, pur non mettendo in dubbio quanto io as-
serivo circa il lavoro della Commissione relati-
vamente ad un bacino di carenaggio in Palermo,
mi abbia detto che a qualche altro bacino di ca-

- renaggio si deve dare le precedenza.

L’onorevole ministro alludeva forse a quelii
di Genova e di Napoli; ma l'uno e 'altro sono
in via di costruzione. Perd il ministro non mi ha
detto nulla, neanche come una speranza, per Vav-
venirs del bacino di Palermo.

Yo non domandavo uno stanziamento; ma do-
mandavo: il progetto per quel bacino sara fatto
s1 0 no? Ecco la domanda ch’io sono cosiretto a
ripetere, attendendomi dalla sua cortesia una ri-
sposta. E se 'onorevole ministro avra la degna-
zione di rispondermi, aggiunga una qualche pa-
rolina anche per quanto concerne lapprodo al-
P'isola di Ustica.

Presidente. Ha facolth di parlare l'onorevole
relatore. v

Vacchelli, relatore. Debbo solamente scagionare
la Commissiona generale del bilancio dalle osser-
vazioni fatte dall’onorevole Di Baucina, il quale
avrebbe riscontrato che le somme stanziate per
la manutenzione, escavazione o riparazioni dei
porti, quali appariscono nei bilanci non sareb-
bero forse sufficienti.

L’onorevele Di Baucina ha guardato solamente
alle cifre, quali si trovano nella tabella. Se avesse
letto 1a relazione della Commissione, avrebbe ve-
‘duto che le somme iscritte nella tabella rappre-
sentano 2,300,000 circa; ma che a queste si deve
aggiungere la somma di 2,400,000 lire che sa-
ranno spese dall’onorevole ministro valendosi dei
fondi che sono nei residui; al quale scopo esiste
uno speciale articolo 3 nel disegno di legge.

L’onorevole Elia attribuiva pure alla Commis
sione del bilancio di aver diminuito di sua testa
dal capitolo % escavazione dei porti , lire 520,000.

La Commissione non ha tclto nemmeno un cen-
tesimo: & stato il Ministere che, con una nota di
variazioni, ha eliminate quelle 520,000 lire, pro-
ponendosi anche per quella parte di provvedere
col mezzo dei residul. :

Finalmente all’ onorevole Lucifero non & tor-
nata gradita, ¢ me ne duole, la radiszione che ab-
biamo fatta del capitolo, iscritto con un sem-

plice pro memoria, relativo al porto di Cotrone.
Ma quella non & una misura presa soltanto per il
porto di Cotrone; si & fatto lo stesso per tutti
gli altri capitoli che non abbiano un’assoluta ne-
cessith di sussistere: perché altrimenti, se a que-
sto bilancio che ha gi& centinaia di capitoli altri
ne aggiungessiro, lo infarciremmo in modo da
non poter mai venire a capo della sua discus-
sione. Del resto I'onorevole Lucifero si persnada
che la cosa non reca alecun danno al porto di Co-
trone, il quale ha i suoifondi prestabiliti dalle leggi
del 1851 e del 1889. Quelli della legge del 1889
non sono ancora stanziati perché non era possi-
bile: ed anche perché non ce n’era necessita,
avendosi dagli stanziamenti della legge del 1881,
375,000 lire di residui coi quali continnare i1 la«
vori per il porto di Cotrone.

Presidente. Ha facolth di parlare I onorevole
ministro. ‘

Finali, ministro dei lavori pubblici. L'onorevole
Palizzolo mi domanda risposta a due altri punti
del suo discorso, I'approdo ad Ustica e gli studi
per il bacino di Palermo.

Ebbene, circa P'approdo ad Ustica dichiare
che fard quanto & possibile, nei limiti della com-
petenza dello Stato, per migliorare le condizioni
di quell'approdo. In quanto poi al bacino di Pa-
lermo dichiaro che gli studii saranno fatti, prima
del tempo in che sard possibile proporre al Pare
lamento la spesa per la sua costrazione.

E poiche ho data, a sua dimanda, una risposta
supplementare all'onorevole Palizzolo, ne dard una
supplementare anche all'onorevole Lucifero, sch-
bene non richiesto; vale a dire che a Cotrone oltre
ai lavori straordinari della costruzione del porto, in

uesto anno si spenderanno da trenta a quaranta
mila live tolte dal fondo delle spese ordinarie, per
per rendere meglio servibile il piccola porto esi-
stonte.

Lucifera. La ringrazie.

Presidente. Non essendovi altre osservazioni
rimane approvato il capitclo 42, con lo stanzia-
ziameato di lire 1,236,700,

Capitolo 43. Spese di personale addetto alla
manutenzione e riparazione dei porti, lire 66,000.

Capitolo 44. Escavazione ordinaria dei porti,
lire 1,180,000.

Capitolo 43, Spese di personale addetto slla
esoavazione ordinaria dei porti, lire 90,000.

Capitolo 46. Personale subalterno pel sorvizio
dei porti (Spesa fisse), lire 71,700. 30,
~ Capitolo 47. Personale subalterns pel servizio
del Pox‘ti‘(S’pese variadili), lire 6,717,
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Capitolo 48. Pigioni pel servizio dei porti
(Spese fisse), lire 1,000.

Capitolo 49. Manutenzione ed illuminazione
dei fari e fanali, lire 924,000.

Capitolo D0. Personale addetto ai lavori di
manutenzione ed illuminazione dei fari e fanali,
lire 20,000. '

Capitolo 51. Personale pel servizio dei fari
(Spese fisse), 290,000.

Capitolo 52. Personale pel servizio dei fari
(Spese wariabilt), 50,000. :

Capitolo 53. Sussidi per opere ai porti di quarta
classe e per conservazione di spiaggie (Articoli
198 e 321 della legge 20 marzo 1865, n. 2248,
allegato F', lire 110,000. -

Capitolo B4. Concorso dello Stato per opere
straordinarie nei porti di 42 classe della 2* cate-
goria (Articolo 23 del testo unico della legge sui
porti o fari approvato con regio decreto del 2
aprile 1885 n. 3095), lire 50,000.

Capitolo 55. Restauri alle opere marittime dan-
neggiate in contravvenzione alla polizia tecnica
dei porti (Spesa d'ordine), lire 10,000,

Strade ferrate. — Capitolo 56, Personale di
ruolo dell Ispettorato (Spese fisse), lire 838,736.66.

Su questo capitolo ha facolth di parlare one-
revole Fili-Astelfone.

Fili-Astolfone. Jo ho creduto che alcane osser-
vazioni sul servizi ferroviari noun potessifarle me-
glio, che in questo capitolo che si riferisce al perso-
nale dell'ispettorato ferroviario; ma in realta io
non mi occuperd punto del personale,

11 mio ebiettivo principale, & di parlare sugli
orari ferroviari. La Camera o Vonorevole mini-
stro potranno facilmente comprendere,come co-
Ioro i quali trovansi pit distanti dal centro, deb-
bono essere i pil intersssati a vedere, non solo
abbreviate le distanze loro, ma di non vedersi
trascurati fino al punto, che I'unita esiste quasi
nel concetto astratto, e manchi poi nei fatti e nelle
comunicazioni.

1o, per esempio, mi rallegro quando svolgo gli
orari ferroviari, e veggo che ci sono dei treni
diretti, dirvetlissimi, espressi, accelerati e perfino
treni-lumpo; ed invidio quei nostri colleghi, che pos-
sono godere di questi grandi benefizi della Prov-
videnzaj perd quando volgo la pagina e trovo che
le comunicazioni ferroviarie colla Sicilia, non di-
pendono che da due sole corse; ciod d'un treno
che per irrisione si dice diretto, e del piroscafo
che compie i viaggi tra Napoli e Palermo, allora
o signori, 'animo cade pello sconforto vedendo
come p=1 solo fatto d'una posiziene topografica la
Provviderzs, e gli uomini non ci ritengono quasi

come degni di godere quei benefici che la madre
patria concede agli abitanti del centro e dell’alta
Italia.

B0 doloroso costatarlo, tanto la verith non muta.

Il piroscafo servira alle facili comunicazioni
della parte occidentale dell'isola quando I'infido
elemento del mare consente di poterne fruire, ma
pel modo come sono stabiliti gli orari della rete
sicula, non servird per facilitare quelle della parte
orientale.

Ora un sistema di orari ferroviari, il quale
permetta a tutti di poter utilizzare nello stesso
modo il tempo, ed abbreviare le percorrenze, mi
pare che sia stato assolutamente trascurato. Dico
trascurato e potrei dire impedito, come mi sug-
gerisce l'onorevole collega Palizzolo, e spiegherd
pill tardi queste parole. o

Ora, sia per l'osservazioni che si sono conti-
nuamente fatte al ministro dei lavori pubblici,
sia per le preghiere rivolte alle Societd eser-
centi, come la Sicula e Ja Mediterranea, noi fummo
un momento pella speranza di vedere accolto il
nostro desiderio, e realizzato vorrei dire un nostro
sogno, per quanto modesto, che concentra tuttele
speranzo di gran part> della regione del mezzo-
giorno, vale a dire che con una modificazione
tra la Mediterranea e la Sicula si poteva abbre-
viare il [ungo e penoso viaggio di 38 ore da Roma
a Palermo almeno di 4 o b ore. '

Le cose parevano arridere alle nostre speranze,
o sembravano avviate proprio in modo che si
dovesse pervenire ad una favorevole conclusione.
La stampa annunzid, che in ottobre ultimo vi fu
una riunione in Messina fra 1 capi di servizio
della Mediterranea c della Sicula fra i quali si di-
scusse lungamente sugli orari; la Sicula disse che
sopra una percorrenza relativamente breve, ciod
da Palermo a Messina, essa stessa avrebbe ab-
breviato il tempe, guadagnando con equa an-
ticipazione di orario da un’ora, ad un'ora e mezza
su quello attuale. I la Mediterranea, a sua volta,
sulla percorrenza da Reggio a Roma avrebbe
procurato proporzionalmente wuna riduzione di
tempo stabilita con ecriteri, e con forme che fos-
sero inspirati dalla giustizia.

Ebbene, quando la Mediterranca e la Sicula
si erano gid poste d’accordo almeno nei eriteri
generali, nel senso ciog, che il treno, che parte
attualmente da Palermo alle 6.20 antimeridiane,
sarebbe arrivato a Messina all'una e 30 pomeri-
diane, e quello di Reggio-Calabria, dove vi si
arriva alle D pomeridiane, fosse partito alle 5,
e 30 mentre ora parte alle G e 50, sonza una ra-
gione sufficiente al mondo, sul resto del percorso



— 8747 —

Camera der Deputati

Atti Parlamentari

LEGISLATUBA XVI — 4% SESSIONE — DISCUSSIONI — 2% TORNATA DEL 9 e1veNo 1890

si sarebbe ottenuta un’economia di oltre due o
tre ore. Questo orario avrebbe soddisfatto alla
duplice esigenza del traffico, ed ai viaggiatori.
Ebbene allora si dice, (e parliamo di un st dice
perché veramente non ho le prove da potere ad-
durre alla Camera, sebbene i giornali lo abbiano
confermato) ebbene si dice, che per certe obbie-
zioni dell’Adriatica e soltanto per non spostare
un suo treno (che sarebbe quello che parte
alle 9.50 pomeridiane da Milano ed arriva a
Roma alle 12.35) solo per non anticipare questa
partenza di una mezz'ora, o di un’ora al mas-
simo, ha impedito che gran parte del mezzo-
giorno, e noi della Sicilia potessimo usufruire
del beneficio di 4 o 5 ore di meno d'un viaggio,
assal lungo e penoso. E sapete il perché della
opposizione dell’ Adriatica? Se volete, o signori, lo
troverete specioso, ma & cosl, essa si & preoccu-
pata solo dei viaggiatori provenienti da Milano,

i quali sarebbero rimasti a Roma per qualche ora,

come se Roma, fosse una cittd inospitale, una di
quelle piccole stazioni di quelle povere campagse,
dove gli altri miseri mortali qualche volta, sono
obbligati a passare se non delle giornate intere,
almeno molte ore in un disagio da non ridirsi.

Ebbene quest’orario non poté essere attuato.

E la Camera vedri come io, ed altri miei egregi
colleghi della Sicilia non mancammo di rivel-
gerci all'onorevole ministro, e giusto e presso a
poco quando si manipolava il pomposo orario del-
YAdriatica che vi ho letto, noi avemmo una ri-
sposta la quale & concepita cosi:

“ N& la Societh per le ferrovie del Mediterra-
neo né quella per le ferrovie Sicule hanno presen-
tato proposte per P'acceleramento delle comunica-
zioni tra Roma e Palermo e le condizioni della
linea Napoli-Metaponto-Reggio, come mi viene
ora dichiarato dalla Societad del Mediterraneo,
rendono assai difficile l'accelerare su di essa la
marcia dei treni. ,

“ Se pero qualche miglioramento sard possibile
quando me ne sia fatta proposta dalle Societa, lo
fard prendere in esame dal regio ispettorato, de-
siderando io pure vivamente che vengano miglio-
rate le comunicazioni. , '

Due circostanze debbo rilevare in ordine a
questa comunicazione, una che si riferisce alla
mancanza di alcuna comunicazione da parte delle
society Mediterranea e Sicula, perché si fosse mo-
dificato quest’orario, l'altra, che, data questa man-
canza, fossero venuti meno nel ministro i poteri
per imporre alle Societd quello, che non vo-
gliono fare.

In quanto alla proposta io ha ragion di credere

43

che vi sia stata, onorevole ministro, perchd noi
Pabbiamo avuta comunicata... :

Finali, ministro dei lavori pubblici. Prima che
Pavesse il Ministero. ‘

Fili-Astolfone. ... potra essere, ma in questo caso
onorevole ministro, perché non prendere - argo-
mento delle nostre premure e vedere cid vi sa-
rebbe stato da fare?

Del resto la Societa Sicula rispondendo alle
nostre vive sollecitazioni in data del 28 marzo
faceva cenno d’una proposta allo studio, quindi
non fu la Societa che provoct il nostro intervento,
e noi confidando nella sua autoritd, onorevale mi-
nistro, sperammo che le nostre legittime aspira-
zioni avessero trovato .ascolto, e giusto nel mo-
mento in cui I’Adriatica faceva pubblicare nei
giornali della capitale il seguente articolo, per ri-
levare maggiormente I'antitesi nella quale il mez-
zogiorno si trova in rapporto all’Italia centrale e
superiore e che chiedo di poter pubblicaree leggere.

“ Col 1° giugno p. v. andra in vigore sulle fer-
rovie Adriatiche un nuovo orario generale che
comprenderd varii ed importanti miglioramenti
nelle comunicazioni, si interne che internazionali,
o specialmente per quanto riguardalagrande linea
Milano-Firenze-Roma, la quale sard percorsa da
treni direttissimi, e diretti colla velocitd di 70 e
60 chilometri all’ora.

“ Partira da Milano la sera alle 6 un treno di-
rettissimo, con carrozza Pullman aletti e con scelte
vetture fornite di toilette e ritirata, e giungera a
Roma la mattina alle 7.30.

“ Questo treno a Milano sard in coincidenza
immediata con l'espresso del Gottardo portando
le corrispondenze dall'Inghilterra, dalla Francia,
dall’Olanda, dal Belgio e dalla Germania.

“ Con questo treno, originario da Londra alle
11 del mattino, e da Parigi alle 8.40 della sera, si
compiera il viaggio per Firenze da Londra in 38
ore e da Parigi in circa 25; e per Roma in 44
ore da Londra e circa 35 ore da Parigi.

“ Se il viaggiatore giuunto a Milano intendesse
recarsi a Roma per la via di Genova Pisa, non vi
ginngerebbe che alle 11 antimeridiane e cio2 ore
3.30 piu tardi che per la via di Firenze.

“ Accresce importanza a questo treno la coinci-
denza immediata che esso troverd a Roma eol di-
retto della Mediterranea, il quale, partendo dalla
capitale alle ore 7.50 del mattino arriva a Pa-
lermo 'indomani alle 9 di sera, toccando Napoli,
Salerno, Potenza, Reggio, Messina e tutte le prin-
cipali citth della Sicilia.

% Da Milano si avrd inoltre una comodissima
partenza per Roma e Napoli, via Bologna-Firenze,
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alle 9.50 pomeridiane con treno diretto che giun-
gerd a Roma alle 12.35 pomeridiane ed a Napoli
alle 6.44 pomeridiane con acceleramento di ore
1.20 nel viaggio Milano-Napoli in confronto della
via Genova-Pisa.

“ Questo treno riesce assai comodo anche per i
viaggiatori in arrivo dal Gottardo col treno di-
rettissimo, i quali desiderassero passare parte
della sera a Milano.

% Saranno sensibilmente accelerate anche le cor-
rispondenze da Roma verso Firenze e Milano.

“ 11 direttissimo partira da Roma per Firenze-
Bologna-Milano alle ore 8.25 del mattino e giun-
gerd a Milano alle ore 10 della sera, dove tro
vera l'espresso del Gottardo per Parigi, Londra,
Bruxelles, Ostenda, Strasburgo, Colonia, ecc., com-
piendo il viaggio da Roma per Parigi in ore 33 e
per Londra in 45 con un vantaggio, benché lie-
vissimo, sul viaggio da Roma a Parigi per la via
del Moncenisio che si fa col treno che parte da
Roma alle 8 antimeridiane.

“ Il diretto che parte attualmente da Roma per
Milano all'una e trenta pomeridiane, partira in-
vece alle tre e giungerd a Milano all'ora mede-
sima in cui vi arriva ora, prendendo la coinci-
denza del diretto del Gottardo.

“ 11 viaggio fra Berlino e Roma, via Brennero-

Bologna-Firenze, sara sensibilmente accelerato nei
due sensi compiendosi in ore 38 da Berlino e in
39 da Roma, con un vantaggio cioé di ore 2 sul-
Vorario attuale.

% Notevolissimi miglioramenti offrira il nuovo
orario anche per le comunicazioni fra Roma e le
Puglie, poiché, mentre ora non esistono fra la
capitale e quelle Provineie corrispondenze imme-
diate con totti treni diretti, si avrd invece una
corrispondenza diretta nei due sensi tutta con
treni diretti.

¢ Infatti, partendo da Roma la mattina alle
7.50 si giungerd a Bari la sera alle 8.10, a Brin-
disi alle 10.47, ed a Lecce alle 11.47, compiendosi
cosi il viaggio da Roma a Lecce in meno di 16 ore,
mentre ora ne occorrono oltre 20. Questa corri-
spondenza gicrnaliera servird ottimamente ai
viaggiatori che volessero imbarcarsi a Brindisi
per le Indie, perch®, partendo da Roma la do-
menica mattina alle 7.50, arriveranno a Brindisi
la sera contemporaneamente al celere proveniente
da Londra, ed avranno tutto il tempo per imbar-

carsi con comodo sui piroscafi della Peninsulare, |

che prendono il mare poco dopo la mezzanotte.

“ Anche da Napoli a Brindisi per]'Oriente con-
verra profittare di questo stesso treno, che partira
da Napoli al mezzogiorno,

% Notisi, che per offrire ai viaggiatori, tanto da
Roma come da Napoli per Brindisi, la maggior
possibile comodita, I'Adriatica fard trovare in
questo nuovo diretto una scelta carrozza di 12
classe, munita di gabinetto di toilette e ritirata,
che fara il servizio senza trasbordo Napoli-Lecce.

4 Percorrendo la linea di Metaponto, che da
Roma & la pit lunga e pili costosa, il viaggia-
tore non troverd certo alcun treno che di questo
sia pil veloce e che offra modo di raggiungere la
domenica sera a Brindisi i piroscafi della Valigia
indiana.

“ Nel senso opposto si partird da Lecce alle b
antimeridiane, da Brindisi alle 5.58 antimeridiane,
da Bari alle 8.25 arrivando a Roma alle 9.11 po-
meridiane, Si impiegheranno quindi da Lecce a
Roma sole 16 ore, mentre coll'orario attuale se ne
impiegano quasi 24.

“ Altri miglioramenti si avranno sulla Milano-
Venezia. Il diretto da Milano delle 1.30, in corri-
spondenza colla Francia, col Piemonte e col litto-
rale mediterranco, anticipera l'arrivo a Venezia
di ore 1.30, e da Venezia si avra un nuovo di-
retto in partenza alle 4 pomeridiane, che giun-
gera a Milano alle 9.30 pomeridiane in coinci-
denza coll’espresso del Gottardo. ,,

Quanto ben di Dio per quei fortunati che viag-
giando dall' Italia superione e centrale, e quale
amara e crudele derisione per quelle che come
noi fanno parte del mezzogiorno!

Vede dunque, onorevole ministro, che noi non
potevamo invocare i suoi favori contro la resi.
stenza opposta d'una delle Societd, I’Adriatica, la
quale imped? (ecco imped: come disse l'onorevole
Palizzolo) di fare attivare la proposta del nuovo
orario.

Al Ministero adunque era abbastanza nota la
proposta e che era a sua conoscenza basta leggere
la relazione dell’onorevole Vacchelli; ecco quanto
egli scrive:

“ Sull'argomento dei servizi cumulativi e della
coincidenza degli orari venne osservato, che in
pit luoghi si hanno contrasti e difficolth nei ser-
vizi cumulativi fra le Societh escrzenti le ferro-
vie dello Stato e le ferrovie di Societd private,
e che, per vizioso coordinamento degli orari, il
pubblico non ha dalle ferrovie quelle comoditi
che ha diritto di esigere dopo tanti sacrifizi per
la loro costruzione.

“ A questo proposito la Commissione ha consi-
derato che il Governo dai capitolati delle con-
venzioni d’esercizio o da quelli delle concessioni,
ha speciali facoltd di risolvere i contrasti ed or-
dinare gli orari come riconosce pii conveniente
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per il servizio pubblico; invita pertanto il Mini-
stro ad usare rigorosamente dei diritti riservati
allo Stato in modo da eliminare ogni ragionevole
motivo di lamenti. , '

Vede dunque l'onorevule ministro che non &
una semplice asserzione la resistenza delle Societa,
ma essa & rilevata in modo evidente, e direi quesi
solenne della Commissione generale del bilancio
per bocca del suo autorevole relatore, la di cui parola
se non suona censura al Governo, si traduce certo
in un eccitamento a volere affermare la sua auto-
rita pilt che finora non abbia fatto con le Societa.

Ora, onorevole ministro, senza andar per le
lunghe comprenderd, che per noi che siamo qui
chiamati per il nostro ufficio, ed a quanti importa
per i loro affari di venirvi, dev’essere increscioso,
molto increscioso di dover sottostare ad un orario
che non & un beneficio per il traffico, ed 8 dannoso
al viaggiatori. Quindi se reclamiamo con insi-
stenza, & perché, ormai la condizione degli orari
& divenuta totalmente intollerabile, che il Governo
non potrebbe lasciarla ulteriormente correre senza
esautorarsi.

Da Napoli in poi, onorevole ministro, bisogna
sapere a quale via Crucis vanno incontro coloro
che hanno-la disgrazia di percorrere spesso la
linea Napoli-Metaponto Reggio, e come vanno quei
benedetti treni. Vanno, onorevole ministro, come
possono andare con quelle locomotive, e con quel
materiale che adoperano. Io non voglio far qui
una discussione minuta, né voglio accennare ra-
gioni le quali potrebbero (cosa che non & punto
nelle mie intenzioni) sembrare una requisitoria
contro le Societd; ma il fatto & evidente, e basta
percorrere quelle ferrovie per persuadersi che
vanno tutt’altro che bene.

Oltre a questo poi, onorevole ministro, bisogna
aggiungere le delizie che ci procura un materiale
che & il peggiore che possa aversi. Noi non ab-
biamo neanche le vetture con ritirata. Questo
lusso & permesso soltanto ai privilegiati, che viag-
giano sulle linee del centro o della parte supe-
riore d’Italia.

Della Rocca. Neppure noi le abbiamo.

Fili-Astolfone. Qualche volta soltanto le ho ve-
dute da qui a Napoli.

Della Rocea. Rarissimo.

Fili-Astolfone. Rare volte & concessa a noi questo
lusso. Non parliamo poi delle diramazioni, dove
questo trovato non solo noh si & messo in pratica,
ma s'ignora perfino che possa esistere.

Ci risponderanno che noi possiamo profittare
delle vetture Pullmann. Ma le Pullmann, onore-
vole ministro, costano. E qui mi sard permesso di

osservare che I'attacco d'una vettura Pullmann
ridnce quelle di prima classe in guisa che spesso
succede che non wvolendosi o non potendosi alcuni
sobbarcare alla differenza della tassa Pullmann,
in casi di affluenza di viaggiatori questi vengono
concentrati in modo da aumentare i disagi del
lango viaggio.

Devo poi richiamare, onorevole ministro, la sua
attenzione anche sopra un’altra circostanza. Io
non invidio le fermate che si fanno in tutte le
piccole localith di questa non breve percorrenza.
To non voglio fare uno studio per sapere, dove la
fermata & giustificata, e dove non & necessaria,
dove si pud abbreviarne il tempo, e dove la si fa
per uno scopo che io non voglio indagare, ma &
certo perd che quando si percorre la linea di
Reggio-Calabria per recarsi a Potenza e viceversa
vi sono delle notti grandemente noiose, appunto
perché non si va pilt avanti; continuamente i treni
si arrestano, e questi sono treni diretti, ma treni
proprio lumache!

To ho notato questi inconvenienti all'onorevole
ministro perché innegabili, consideri egli come a
noi della Sicilia, che non abbiamo che questa sola
comunicazione terrestre, deve sommamente pesare
un tale modo di viaggiare, volendo partecipare ai
lavori parlamentari ai quali, almeno per parte mia
o di alcuni dei miei colleghi, che scgliamo essere
dei piti assidui, con P'orario proposto potremmo
arrivare in tempo per prendervi parte.

Ora lo stato attuale riesce a noi anche pil in-
crescioso, perchs la causa di questi impedimenti,
come li chiamava 'onorevole Palizzolo, non & ac-
cidentale provenga da esercizio di prevalenza, o
derivi anche dal timore della concorrenza fra le
varie Societd ferroviarie e quella di navigazione,
¢io non ci riguarda. Noi che siamo dei lontani dal
centro, onorevole ministro, dobbiamo mettere tutto
a calcolo.

Accennando questa circostanza spero di richia-
marvi sopra l'attenzione dell'onorevole ministro,
e che egli, se I'antorita del Governo non & di-
venuta assolutamente nulla, imporra alle Societa,
come la legge glie ne da diritto ed il potere, di
fare osservare i patti stabiliti colle Convenzioni.

E cio, onorevole ministro, gli sard ora anche
pitt agevole, poiché, mettendosi in esercizio il
doppie binario fra Roma e Napoli, credo che
molte difficolta, per la modificazione dell’ orario
potranno essere eliminate.

Infine io rivolgo preghiera all’onorevole mini-
stro, che le fermate specialmente sulle lunghe
percorrenze non abbiano altro scopo se non quelio
del pubblico servizio.
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Yo spero che Ella non mi rispondera che alle no-
stre ferrovie manca il traffico, imperocchd ognuno
ha presente il prodotto delle varie linee, e dal quale
apparisce il reddito per ogni tronco di via. Se
dobbiamo scendere a questi argomenti le mo-
strerd che il traffico ¢’¢,ed & quanto basta a co-
prire le spese della ferrovia.

Dunque, fermate non di favore, ma di utile
pel servizio, e acceleramento dei treni; accelera-
mento che dipende anche dal materiale di cui le
Societa si valgono, vale a dire dalle macchine, alle
quali pon si fanno che semplici riparazioni, per
non fare nuovi acquisti sul conto capitale: a pro-
posito del quale l'aitro giorno, ’onorevole Bru-
nicardi fece molte, e gravi considerazioni, ¢ nelle
quali non entro, ma lo ringrazio per quello che
anch’egli sentl nella sua coscienza di dover rile-
vare sull’orario per le linee del Mezzogiorno.

Ad ogni modo bisogna guardare al modo come
procede I esercizio ferroviario, affinché non si
abbia a lamentare quello che diceva 'onorevole
Di Baucina, che ciod le ferrovie si siano fatte per
venir meno allo scopo a cui devono servire, non si
deplorino, ma si benedicano quando esse servano
allo scopo loro; altrimenti torneremo a quei fa-
mosi procacei che si avevano una volta.

Di Baucina. Non ho detto questo, ho detto inop-
portunamente, e che era carith di patria non par-
larne in ispecie in questo momento in cui le eco-
nomie s'impongono agli uomini di cuore.

Fili-Astolfone. Io non voglio intrattenere ulte-
riormente la Camera, imperocche quello che sto
trattando & un argomento abbastanza spinoso, che
offre tanti lati valnerabili di osservazioni, le quali
possono gravare anche su coloro che avendo fatto
afidanzasulle Convenzioni deplorano ora come me
che questa fiducia non corrisponde ai fatti. Ma
non si lamenta tanto il danno delle Convenzioni,
quanto quello d’'un controllo continuo, efficace e
severo controllo (la frase potrd sembrare un
po’ dura, ma essa rende completamente il mio
pensiero e mnon pud suonare censura)ma servira
di eccitamento al ministro verso Societd che
avendo interessi opposti a quelli del Governo bi-
sogna che faccia sentire maggiormente il peso della
sua antorita.

Mi augaro che I'onorevole ministro vorra pren-
dere a cuore queste raccomandazioni, ¢ dare una
risposta sodisfacente.

Presidente. ¥ presente Ponorevole Romanin-
Jacur ?

(Non 2 presente).

Perde la sua volta.

Ha facolta di parlare 'onorevole Merzario.

Merzario. Gia nel seno della Giunta generale del
bilanzio mi occupai di due questioni che si at-
tengono a questi capitoli, e che mi parvero im-
portanti, ciod la composizione degli orari, e il
servizio cumulativo specialmente nelle relazioni
tra le grandi Societa ferroviarie, dird governative,
e le minori Societd, ossia le private.

La Giunta del bilancio accolse favorevolmente
le mie osservazioni, e 'onorevole relatore, amico
mio Vacchelli, scrisse alcune belle parole sull’ar-
gomento che mi dispenso di leggere, perchd sono
state or ora lette dall’onorevole Fili-Astolfone.
Quelle, sono parole chiare e precise, e, come suol
dirsi, parole d’oro, che vorrei che 'onorevole mi-
nistro avesse a ben ponderare e tradurre in atto,
perché veramente ve n’kha bisogno.

E una verit, in quanto al primo argomento,
quello ciod della composizione degli orari, detta,
ridetta e cantata su tuttii toni, che le grandi So-
cieth fanno, innanzi tutto, i loro interessi, o i loro
comodi, e poco o non molto, si curano degli in-
teressi e dei comodi delle popolazioni, le quali,
avendo contribuito alle costruzioni delle ferrovie,
hanno qualche diritto di essere ben servite.

Quindi avviene che in parecchie localithd le
corse sono fatte e distribnite in modo che gli
abitatori di molti Comuni non hanno quelle age-
volezze, che sarebbe necessario avessero, per ac-
cedere ai loro capoluoghi, ad alcuni centri delle
grandi industrie, a importanti mercati, senza con-
samare delle giornate intere.

Provincie, Consorzi di Comuni, Societd pri-
vate si fecero a impiantare nuove feerovie, a si-
stema ordinario e a sistema ridotto, per abbre-
viare i viaggi, e diminuire la spesa. Ma le grandi
Societd furono pronte a sollevare ostacoli, ad op-
porre impedimenti, a fare in modo che il pub-
blico non potesse godere, per difetto di orari, di
coincidenze, ed altro, di quei benefizi procurati
dal danaro di Provincie, Comuni e privati. Da
cid lamenti, reclami, proteste delle popolazioni,
che vedono i vantaggi, dei quali potrebbero fruire,
e che loro sono tolti dalla avidita di lucro o
da non so guale spirito di supremazia, che invade
le Sacietdh maggiori.

Chiunque viva in territori solcati da linee di
Societa grandi e piccole, avra notato cotesti incon-
venienti, e non avra potuto fare a meno di lamen-
tarli altamente. Mi dispenso dal denunziarne pochi
o tanti, essendo che altri adempirono in parte
o adempiranno a questo compito, e la litania &
troppo lunga. L’onorevole Fili-Astolfone ha fatto
dianzi lunghe e dolorose citazioni. Io accennerd
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soltanto a un fatto sintetico e dird solenne. Nel
passato anno il Consiglio provineiale di Como,
al quale mi onoro di appartenere, per ben due
volte ad unanimitd protestd-contro il cattivo ser-
vizio dell’Adriatica sulla linea Lecco-Como, che
non serve ai viaggiatori, mentre costa da 12 a
15 milioni. Le proteste furono inviate al Mini-
stero dei lavori pubblici, il quale non so se ne
abbia neppure accusato ricevuta. Il fatto & che
le cose vanno sempre come andavano prima. Spe-
ravo che coi nuovi orari vi sarebbe stato qual-
che mutamento a favore del servizio pubblico.
Invece, se non si & peggiorato, non si & per certo
migliorato.

Ora' domando all'onorevole ministro: i com-
mercianti e gli industriali gridano, il pubblico
strepita, ed a ragione. Cosa fanno i commissari,
gli ispettori e tanti impiegati con tanti nomi,
che stan sul Inogo? Non guardano, non sentono,
non provvedono? E se essi non hanno facolta
di provvedere, perché non ne riferiscono al Mi-
nistero? E il Ministero, o dird meglio I'Ispet-
torato centrale delle ferrovie, avvisato dalle rap-
presentanze provinciali e comunali, e dalle voci
pilt clamorose e insistenti del pubblico, perché
non pensa ad assicurarsi prontamente, se sianvi
ragioni in quelle grida di sdegno e di protesta?

Le Societa olimpiche, ben lo si capisce, e io
non le accuso, tirano a comandare ed a lucrare:
sono un’accolta di azionisti, ossia di persone senza
nome, che hanno impiegati i loro capitali e vo-
gliono ricavarne il maggior frutto che sia possi-
bile. I direttori, i capi di servizio, regis ad exem-
plar, devono agire, seguendo o interpretando gli
intendimenti e desideri dei padroni.

Ho potuto riconoscere che vi sono dei bravi
impiegati, i quali cercano di comporre le cose, e
togliere i dissidi, ma questi agiscono per effetto
di buon cuore e amore naturale alla giustizia,
non per istruzioni avute, per un sistema, che sia
imposto ed accettato.

Ora io dico: a chi spetta togliere queste dif-
ferenze, accomodare questi dissidi, se non al Mi-
nistero? Il Ministero ha l'autoriti e il dovere di
provvedere alla migliore combinazione degli orari
dovunque siavene bisogno.

L’articolo 282 della legge 20 marzo 1865 sulle
opere pubbliche, concede su cid piena facoltd al
Governo.

“ I’amministrazione superiore, vi si legge, & in
diritto di fissare, sentiti i concessionari, gli orari
delle corse delle ferrovie pubbliche in modo da
conciliarne gli interessi e da ottenere quel bene
ordinato sistema di velocitdh nelle dette corse,

tanto pei convogli ordinari o celeri di viaggia-
tori, quanto per quelli delle merci... ,

Le Convenzioni ferroviarie non infirmarono,
che anzi confermarono questa facolth al Mini-
stero. L'articolo 24 del capitolato con la Societa
della Mediterranea, come i corrispondenti per la
Societa Adriatica e la Sicula, cosi si esprime:

“ Gl orari dei treni viaggiatori e misti e la
classificazione dei treni stessi saranno determi-
nati dal Ministero dei lavori pubblici, sentite le
proposte e le osservazioni del concessionario. ,

Da quanto ho detto parmi risulti, che incon-
venienti molti e gravi vi sono nella composizione
degli orari, specialmente cola dove vi ¢ vici-
nanza e attrito di interessi fra Societd governa-
tive e Societd private; che il pubblico strepita,
batte i piedi, ma poco o nulla gli si da retta; e che
responsabili di tatto ¢id sono non dico il ministro
dei lavori pubblici, né il sotto-segretario di Stato,
amico mio, che non possono avere cento occhi
e cento braccia, come Argo e Briareo, per veder
tuttoe arrivare dappertutto, bensi molti di quegli
impiegati che non voglio chiamare ligi alle So-
cietdh, pitt che agli interessi del pubblico e del
(overno, ma o non sono abbastanza compresi
dell'importanza del loro ufficio, 0 amanouna certa
quiete irdostanica in mezzo ai rumori delle fer-
rovie, o per spirito di conservazione o di carriera,
senza forse avvedersene, stanno dalla parte dei
pilt ricchi e dei piu forti.

Questo, quanto agli orari: non meno impor-
tante & l'altro tema dei servizi cumulativi.

Chi spedisce merci, le quali transitar devono
sulle ferrovie esercitate da due o pilt Societh,
vuole che le sue merci passino senza bisogno di
carichi e di scarichi, senza spedizioni e rispe-
dizioni, per la via pilL breve, con il minor tempo
possibile e con la minore spesa possibile. Cid &
nel diritto del cittadino: ed ha il suo appoggio
nella legge delle convenzioni ferroviarie, legge
che dopo fatta, devesi rispettare, e che, sebbene
le sia stato contrario, rispetto anche io. Essa
parla nei modi pit chiari ed espliciti sull’argo-
mento. Dice all'articolo 16: “ Sulle basi delle ta-
riffe generali e speciali comuni, il Governo avra
sempre facolta di ordinare alle Societh d’intro-
durre miglioramenti nei servizi cumulativi esi-
stenti, ¢ di istituirne di nuovi tanto colle am-
ministrazioni ferroviarie, quanto con Societd di
navigazione. ,

E quasi cid non bastasse I'articolo 25 del ca-
pitolato aggiunge:

“ Sard obbligo del concessionario di porsi in
relazione colle amministrazioni delle ferrovie che
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si congiungono a linee da esso esercitate per
effettuare un sérvizio cumulativo, eseguendo cios,
senza rinnovamento di spedizionme, i trasporti
dall’'una e all’altra linea dei bagagli, delle merci, e
del bestiame sia a grande che a piccola velocita. ,,

Prosegue un’altra mezza pagina, che mi di-
spenso, per amore di brevita, dal leggere.

Naturalmente fra le grandi Societd non sorsero
dissidi, soltanto qualche ombra fugace per ragione
di certe preferenze, che il Governo si affrettd
subito di dissipare da buon padre di famiglia.

Ma i guai non tardarono a manifestarsi a
danno delle Societad minori, quando queste inco-
minciarono ad avvicinarsi alle stazioni delle
grandi Societd, a guardarci dentro, e si fecero
a chiedere, come permetteva la legge, un qualche
servizio cumulativo. Allora apriti o cielo! Ter-
giversazioni, objezioni, impedimenti d’ogni ma-
niera si adoprarono per rendere impossibile qua-
lanque benificio, alle private Societa, e alle Pro-
vincie e ai Comuni, che le avevano incoraggiate
coi loro voti, aiutate col loro danaro. Vennero
fuori persino nuove massime e teoriche di giu
risprudenza ferroviaria, a beneficio, 8 intende,
di qualche Creso e qualche Mida.

Non voglio entrare in questioni giuridiche,
pelle quali sono incompetente; ma ben so e sono
sicuro che quelle eteroclite dottrine non hanno
alcun solido fondamento. Toecherd invece di volo
alcuni fatti, che di quelle dottrine o dird meglio
mascherate prepotenze furono la non giusta, do-
lorosa e dannosa conseguenza.

Le ferrovie Vicenza-Treviso, Montebelluna-
Vicenza e altre del cosi detto gruppo Veneto,
costruite da alcane Provincie di quella regione,
non mai poterono accordarsi colla Societd gover-
nativa, e non mai ottennero un vero servizio
cumulativo. Fu questa una delle principali canse
che costrinsero le Provincie venete a cedere le
loro linee con perdita di pareccki milioni, credo
di 6 o 7 milioni.

La Societd privata della ferrovia Parma-Suz-
zara sempre ebbe rifiuti per un servizio cumu-
lativo, di modo che quando taluno voglia spedire
merci, profittando della scorciatoia ottenuta con
quella linea, non lo pud, ma deve caricare e
scaricare in due punti con perdita di tempo e
di denaro.

Dird una cosa non bella, ma curiosa circa
questa linea. Quundo aleuno voglia procurare la
spedizione di una merce, per esempio: da Borgo
S. Donnino a Suzzara, invece di poter inviarla
sulla Adriatica fino a Parma, chilometri 22, quindi
sulla via privata Parma-Suzzara, chilometri 44,

in tutto 66 chilometri, deve farla girare sulla
linea dell’ Adriatica, Borge S. Donnino-Parma
chilometri 22, Parma-Modena chilometri 53, Mo-
dena Gonzaga-Suzzara chilometri 43, in tutto
chilometri 118. La merce deve percorrere chi-
lometri 118 in luogo di 66, quasi il doppio; e
il cittadino & costretto a pagare e paga.

Lo stesso deve dirsi della ferrovia privata
Novara-Seregno che non mai riesci ad ottenere
un servizio cumnlativo al di 14 di questi due
punti sia verso Bergamo, sia verso Torino: no,
devesi sempre battere le linee della Mediterranea
e della Adriatica. Cosi vogliono le grandi Societ,
e al comodo e all’economia dei poveri cittadini
non si bada.

Di poco diverse sono le condizioni imposte alle
ferrovie private Nord-Milano, a quella Erba-Sa-
ronno-Milano, ed all’altra Saronno-Como, Como-
Varese, Varese Laveno. Di servizi cumulativi per
terra e per acqua, come di biglietti cumulativi,
non v'é quasi a parlarne.

Ma domando io: cid & equo, & giusto, & con-
forme allo spirito ed alla lettera della legge?

Si dice da taluno: queste linee fanno concor-
renza alle linee dello Stato, le quali danno una
percentuale alle finanze pubbliche.

Si pud rispondere facilmente che i suoi pro-
venti lo Stato li ricava non soltanto dal maggior
prodotto delle ferrovie, ma dal maggior aumento
dei traffici e delle industrie che s’accrescono colle
maggiori agevolezze nei trasporti. I commerci, che
si moltiplicann, i viaggiatori che aumentano,
danno in cento altre maniere larghi benefizi alla
finanza dello Stato. Chi studia la economia pub-
blica da un lato solo & come chi legge un libro
solo: non diventerh mai né un lctterato, né uno
scienziato.

Ma poi vorrei sapere se coteste ferrovie non
arrechino infine nessun utile allo Stato?

Tutt’altro, onorevoli colleghi. Per esempio, la
linea Milano-Saronno non ha costato un cente-
simo al Governo, né per la costruzione, né per
Pesercizio; e il Governo senza nulla spendere ne
ha avuto dei benefizi, per esempio, il servizio
postale gratuito e altro.

La Milano-Erba non ebbe nulla per la costru-
zione ed ha mille lire di sussidio per 30 anni per
ogui chilometro di percorrenza. Cid non basta.

Io ho sotto gli occhi il bilancio di quella Societa
dell’anvo 1489; cosa vi trovo? Che il Governo
pagd nel passato anno per il sussidio chilometrico
lire 41,000 in cifra tonda, e ha ricavato da tasse
e imposte in cifra tonda 296,000 lire, il che vucl
dire sette volte e piu di quanto esso ha pagato.
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To non voglio di pil insistere ne’ miei ragio-
namenti, imperocché mi pare che certe cose basti
enunciarle per essere ben comprese, e gindicate
nel senso vero e giusto. .

Credo che l'onorevole ministro quando avra
tempo di studiare un po’ la questione, si persua-
dera della necessitd e della utilita di non lasciar
sopraffare queste Societd minori, che rendono
grandi benefici al paese ed un utile alla finanza,
e cercheri invece di sostenerle. Esse non doman-
dano nd sussidi né privilegi, ma domandano di
poter vivere, come vivono le altre Societa e di
non esser sacrificate agli Dei Mani delle Societa
maggiori. Societd che pagano sette volte e pil
di quello che ricevono, saranno mosche bianche,
arabe fenici, ma chi sa che non possano servire
di modello o di incoraggiamento ad altre. Si la-
gcl per lo meno, che possano avere un posto ono-
rato, a suo tempo, in un museo di raritd pre-

" ziose; imperocché parmi rarith preziosa avere ora
ferrovie in Italia che danno allo Stato sette volte
piu di queilo che ricevono. lo chiedo tutto e non
chiedo niente, perché non domando che l'esatto
e rigoroso adempimento della legge esistente, ossia
il rispetto alla giustizia. (Bravo! Bene! — Molt:
deputati vanno a stringere la mano all'oratore).

Presidente. Non posso fare a meno di rivol-
gere una viva preghiera agli oratori iscritti.

Siamo al 9 di giugno e abbiamo ancora i bi-
lanci da discutere. La presente discussione si
protrae pil di quanto si potesse prevedere; quindi
procurino i miei colleghi di voler esser brevi e
succinti nelle loro osservazioni e specialmente di
non sollevare questioni che non hanno attinenza
col bilancio, senza di che non sard possibile che
i bilanci sieno discussi in tempo utile, e quale
ne sia il danno che ne verrebbe alla pubblica
amministrazione, la Camera lo comprende.

Ha facoltd di parlare I'onorevole Palizzolo.

Palizzolo. Alle proteste dei corpi deliberanti,
ai lamenti dei unostri colleghi io per cinque mi-
nuti aggiungerd altri lamenti non vaghi, né ge-
nerali, ma cercherd di ridurli nelle forme e nei
limiti pitt peculiari e concreti.

L’ onorevole D’Arco, anni or sono, deplorava
che verso i deputati ci fossero troppi rigmardi
e troppi favoritismi, e faceva voti che essi ve-
nissero a cessare.

I voti del nostro egregio collega furono com-
pletamente sodisfatti. To ho visto pi di sette
deputati rinchiusi non in una vettura, ma in una
stufa; perchd in grazia delle parecchie ore in cui
& lagciata al sole, una vettura quando entra in

servizio, & una vera stufa. E quando si lamen-
tarono questi inconvenienti e si fece appello alla
cortesia, alla bontd d’animo d’un certo impiegato
s’udi rispondere: non ha Ella votate le Conven-
zioni?

Ma lasciamo stare, cio che ci pud riguardare
direttamente. Io non so a quale criterio si in-
spirino i grossi papaveri che dirigono il servizio
ferroviario del Regno; ma credo che un grande

- ragionevole malcontento esista nel corpo degli

impiegati inferiori, perchs pare che essi si stadino
incessantemente di provocare lamenti e proteste
da parte dei viaggiatori e del commerecio.

To vi invite, o Signori, a portarvi per esem-
pio nella grande stazione di Roma nel momento
in cui un treno deve partire. C’® un gran nu-
mero di viaggiatori, e non si trova giammai il
numero sufficicnte di vetture che possa compren-
derli tutti. Mi pare che ci sarebbe un rimedio
facile e pronto a tutto questo: distaccare altre
vetture dai treni che sono composti per partire
nella notte od all'indomani. No, non si fa que-
sto; si aspetta per lunghi quarti d’ora, ed ecco
altra causa di ritardi non lievi, si aspetta che
arrivi un’altro treno dalle grandi linee, e quando
uno di questi treni, polveroso, sporco, affumicato
arriva, se ne staccano due o tre vetture ed in
esse si fanno entrare i malcapitati che debbono
partire, spesso per lunghissimi viaggi. Dalle grandi
stazioni poi il treno parte sempre al completo
ma spessissimo in ritardo: ma nelle stazioni in-
termedie ci sono altri viaggiatori che debbono
salire. Ebbene si fa calcolo su quelli che possono
discendere, tuttavia molte volte di questi vi ha
gran penuria e sono molti invece gli altri che
salgono ed allora voi che ve ne state in una
vettura di 12 classe, talvolta vi trovate in com-
pagnia di passeggieri di 2°0 3% classe, che, per
defic’anza di posti, nelle rispettive classi vengono
collocati in vetture di 12, Cosi qualche volta al
rovescio.

Nei g=andi centri, signori, voi lo sapete, av-
viene spesso che avendo luogo nei paesi limitrofi
delle grandi feste, il popolo in gran numero si
riversa alla stazione e va in questi paesi vicini.
Ma, lasciamo le feste.

In Roma, nel mese della villeggiatura, o me-
glio, della caccia, voi vedete centinaia di caccia-
tori col proprio cane che si presentano allo spor-
tello per avere un biglietto che li faccia trasportare
in uno di quei paeselli nei quali sperano di ucci-
dere molti accelli che non arrivano.

Ebbene, in queste occasioni, non solo non si
raddoppia il tempo per la distribuzione dei bi-
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glietti, ma neppure si raddoppia il numero degli
sportelli; tutto si lascia nelle condizioni normali.

Che cosa avviene? Al momento della partenza
lo sportello della vendita dei biglietti si chiude e
centinaia di visggiatori, senza biglietto di viag-
gio ma col solo biglietto d’ ingresso entrano nella
stazione e prendono d’assalto le vetture.

Vieneil controllo e domanda: avete il biglietto?
Ma lo sapete bene che pit della meti dei viaggia-
tori il biglietto non I'ha!l

Allora si da il biglietto, ma si reclama una
multa di 15 o 20 centesimi, e siccome nessuno
puo intentare causa alla Societd, ad accrescere i
suoi poco leciti guadagni, questa ha emanato una
circolare per la quale sard raddoppiata quella
multa. Ma, signori, con qual nome chiamereste
voi ¢ido? Che colpa ha un viaggiatore se il tempo
che 'Amministrazione delle ferrovie destina al
rilascio dei biglietti & insufficiente ?

E non bastando tanto e cosl ingiusto rigore
verso i viaggiatori, si & anche proibito di poter
prendere pei cani il biglietto di andata e ritorno
che sempre erarilasciato prima delle Convenzioni.

Neppure i cani trovano grazia uvell’ animo dei
reggitori delle ferrovie italiane !

Ma, lasciamo le delizie, alle quali va incontro
il viaggiatore e parliamo del commercio.

Noi tutti sappiamo del celebre miracolo delle
nozze di Canaan nelle quali dal divino Maestro
l'acqua fu tramutata in vino. Ebbene, o signori,
provatevi a mandare un barile, una botte di vino,
su tutte le reti delle ferrovie italiane, e vedrete
che avverrd il miracolo inverso delle nozze di
Canaan; il vino, per quanto generoso, sard tra-
mutato in acqua.

Si cercd di ovviare a questa frode, ricorrendo
alle damigiane; ma immediatamente che cosa si
& fatto?

Si & messa una tassa del doppio pel trasporto di
quelle, perche si & detto: siccome alle damigiane
non si pud sovrapporre alcun altro collo, bisogna
che paghino il doppio dello spazio occupato nel
vagone.

L’amico mio Merzario vi ha parlato del ser-
vizio cumulativo. A questo proposito posso affer-
mare che un collo da Roma a Palermo impiega
piu tempo che da Palermo a New-York, perchdé
la responsabilith viene palleggiata tra la Societd
di navigazione e la Societa ferroviaria, ed ogni
reclamo riesce inutile.

Vene voglio citare uno perche possiate gindicare
quanto siano fondati i lamenti delle nostre popo-
lazioni.

Né mancano gli abusi.

Un egregio impiegato della Camera dei depu-
tati, ad un suo collega che trovavasi a Napoli,
a mostrargli che si ricordava di lui, ebbe il poco

-felice pensiero di mandargli del vino, e mise sul

collo il seguente indirizzo:

Al signor A. Z., impiegato della Camera dei de-
putati — Napoli,

Ma un sapientone d’impiegato delle ferrovie,
letta la direzione, disse:

Chi & quest’ignorante che scrive impiegato della
Camera dei deputati a Napoli? Ma il Parlamento
¢ a Romal!

Ed immediatamente cancella Napoli ed ordina
che il collo torni a Roma. (8¢ ride).

Succede allora uno scambio di lettere e di te-
legrammi da chi ha mandato il collo, per sapere
chi lo avesse ricevuto. Finalmente, dopo venti
giorni o un mese, si rinvenne il collo, dimenticato
in un oscuro cantuccio d'un magazzino della sta-
zione di Roma, e nel quale & superfluo dire che
cosa fosse diventato il vino, se acqua limacciosa
o non so che altro.

Ma v'& di piti: da chi aveva spedito quel collo
si pretese anzi tutto il prezzo del viaggio di ri-
torno da Roma a Napoli, che nessuno aveva ri-
chiesto, e poi il nolo della lunga sosta nella sta-
zione di Roma. (Zlaritd).

Io fui fra coloro che votarono le convenzioni
e le votai perché ci si diede l'assicurazione che
il Governo avrebbe sempre avuta 'arma in mano
per tutelare i diritti degli individui e del com-
mercio. 1 per questo che dico al Governo:
giacch® avete I'arma usatela e garentiteci. Ab-
biamo Vispettorato: fate che esso adempia al suo
dovere.

Se I'adempira, voteremo volentieri le somme
che esso ci costa annualmente: se I'ispettorato
deve mutarsi in una sine cura o in qualche ve-
scovado in partibus, fra gli altri che avete sop-
presso, sopprimete anche questo. (Bene ! Bravo!)

Presidente. Ha facoltdh di parlare I'onorevole
Rubini.

(Non & presente).

Perde la sua volta.

Ha facolta di parlare l'onorevole Sciarra.

Sciarra. Fard brevissime raccomandazioni al
ministro relativamente agli orari della Roma-
Sulmona.

Io mi unird alle raccomandazioni del relatore
della Commissione del bilancio il quale sugge-
riva ed affrettava col desiderio Pattuazione del
treno celere su quella linca. L'onorevole mini-
stro probabilmente mi risponderd che il prodotto
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della linea non raggiunge ancora la somma ne-
cossaria per costringere la Societd all’'attuazione
del treno celere Ma io ricorderd all’'onorevole
ministro che, fino dall’anno scorso, gli feci osser-
vare come gli orari della Roma-Sulmona siano
cosi male compilati da allontanare, piuttosto che
fare aumentare il traffico attualmente esistente.
E gli rammenterd 'esempio che addussi l'anno
scorso, che, cioé, i treni che giungono alla sta-
zione di Roma non sono mai in coincidenza con
le partenze di quella linea. Non aggiungerd altre
osservazioni perché I'onorevole ministro conosce
perfettamente la questione di cui si tratta. E sic-
come sono convinto che se egli vaole seriamente
niigliorare le condizioni di quella linea, lo pud
fare, me ne rimetto a lui, augurandomi che pro-
veda a fare quest'anco quello che finora & stato
un pio desiderio.

Gli oratori che mi haono preceduto hanno di-
mostrato e coloro che mi seguiranno dimostre-
ranno quanto lasci a desiderare il servizio delle
Societa ferroviarie, gli orari e il modo col quale
gi esercitano le linee del mezzogiorno d'ltalia,
ed io che non posso che convenire in quei giusti
e severi gindizi mi dispenso dal dilungarmi ulte-
riormente.

Presidente. Ha facolth di parlare l’onorevole
Costantini.

Costantini. Nella tornata del b dicembre 1888
io ebbi l'onore di svolgere un’interpellanza sul-
lorario della lirea Roma-Sulmona, rilevandone
ad uno ad uno tutti 1 difetti.

L’onorevole Saracco, allora ministro deilavori
pubblici, procurd di difendere ' Amministrazione
e la Societh, ma per 'evidenza dei fatti doveé fi-
nire per promettere che, rassodata e completata
la linea, egli avrebbe procurato di eliminare al-
meno alcuni dei diversi inconvenienti da me de-
nunziati.

Questi inconvenienti sommariamente si ridu-
cevano a tre: la minima celerita, non superiore,
per i treni accelerati, a 25 chilometri all'ora; la
mancanza assoluta delle coincidenze nei punti
estremi, che sono, da una parte, la capitale del
regno e dall'altra la grande arteria adriatica;
Yinterruzione di una delle tre coppie di treni in
Avezzano.

Pilt tardi, e precisamente il 18 maggio 1889,
Ionorevole Sardi, vedendo frustrate le promesse
del ministro, ritornd alla carica e rinnovd con
eloquenti parole le doglianze delle popolazioni
interessate.

L’onorevole Finali, che regge anche oggi con
tanta equanimitd il Ministero dei lavori pubblici,

b4

rinnovo alla sua volta le promesse del suo pre-

‘decessore; e specialmente sulla quistione del treno

spezzato in Avezzano fece categoriche dichia-
razioni,

Ma il nuovo orario & venuto, e le promesse
del ministro, come i giuramenti degli amanti, an-
che questa volta andarono disperse ai venti.

Ora io non intendo discutere di nuovo a fondo
I'importante quistione. _

Comprendo I’impazienza della Camera di af-
frettare la discussione dei bilanci, e non intendo
di creare ostacoli per conto mio a tale giusta im-
pazienza. -

Non posso perd dispensarmi dall’ osservare che
I'orario stabilito fin da principio e mantenuto
costantemente con piccolissime variazioni sulla
linea Roma-Sulmona, annulla virtualmente Ia
linea.

Di una linea di capitale interesse, d’ interesse
nazionale, ne fa una linea d’interesse poco piu
che locale. E se questo pud essere di vantaggio
tollerato, lo lascio considerare all’equanimity e
alla sapienza dell'onorevole ministro.

Io nen mi cullo in fallaci speranze, e non ac-
campo straordinarie pretese.

Non chiedo la quarta coppia di treni, perché
so che il prodotto lordo non ha raggiunto ancora
la cifra, per cui a norma del capitolato si possa
ragionevolmente domandare.

Domando solo che sia meglio distribuito ed
ordinato l'orario delle tre coppie esistenti, che
sia armonizzato cogli orari di Roma e della linea
Adriatica, che sia accelerata la percorrenza, e
stabilita soprattutto la continuitd del treno, oggi
interrotto ad Avezzano. N& cid nuoce agli inte-
ressi di Avezzano, e molto meno agli interessi
marsicani, mentre giova agli interessi generali
della linea, di cui l'onorevole ministro conosce
meglio di me e apprezza l'importanza.

Sono parecchi anni che ci palleggiamo le ac-
cuse e le difese. Io credo che sia tempo di fi-
nirla.

Spero ancora nell’ equanimitd dell’'onorevole Fi-
nali, ma dichiaro che se non sard ascoltato, o
prima o dopo porterd formalmente la questione
alla Camera, e provocherd su di essa un voto
solenne.

Presidente. Ha facolta di parlare 'onorevole
Chiapusso.

Chiapusso. Desidero di ottenere dall’onorevole
ministro uno schiarimento, o almeno, di richia-
mare la sua attenzione sopra un fatto costante
che si verifica nel tratto brevissimo, di 8 o 10
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chilometri, della linea Torino-Modane, fatto che
compromette sovente il transito su quella linea.

I giornali del mese scorso hanno annunziato
che una frana nella galleria Combetta, la galle-
ria, ciod, che & situata tra le stazioni Chiomonte
e Salbertrand, aveva prodotto un’interruzione, a
dir vero di brevissima durata.

Ora questo fatto non & dovuto a semplice ac-
cidente, a cause transitorie, ma & il risultato di
un fenomeno costante portato dalla nessuna, o
poca solidita del terreno che attraversa la fer-
rovia in quella localita.

La veritd di questo fatto il Governo ha gia
potuto accertarla, in quanto che, fino dal 1875,
ciod cinque anni dopo la costruzione di quel
tronco, il tronco Bussoleno che giunge fino al
confine francese, sin dal 187D, frane si erano
manifestate in quella localita, ed il Governo vi
ha dovuto provvedere con spese ingentissime,
che andarono completamente sciupate, perché piu
tardi, pochi anni dopo, tutte le riparazioni rovi-
narono.

Nel 1881, una nuova frana, pilt disastrosa delle
precedenti, richiamd maggiormente I’ attenzione
del Governo, ed il ministro d’allora, 'onorevole
Baccarini, nominava una Commissione per fare
studi e vedere quali provvedimenti sarebbero
stati necessari. La Commissione nominata dal-
I'onorevole Baccarini ebbe quei resultati che or-
dinariamente sogliono avere tutte le Commis-
sioni, ciod suggeri altri mezzi, altre riparazioni
le quali anch’esse ebbero il risultato delle pre-
. cedenti.

Ora nelle gallerie che stanno fra Chiomonte
e Salbertrand le riparazioni sono continue,
tanto che lo sperpero del danaro & grandissimo.

L’ultima frana cho & accaduta nel mese scorso,
fortunatamente, non ha avuato la portata disa-
strosa delle precedenti, ma indica che il male
esiste, che la rovina delle gallerie in quella lo-
calith pud accadere da un momento all’altro.

E non creda la Camera che questa sia un’esage-
razione: I'hanno affermato, in questa Camera,
prima di me, altri oratori, e fra gli altri il rap-
presentante della citth di Torino I'onorevole Di
Sambuy ; lo ha affermato, prima di me, con molta
competonza, un dotto scienziato, il geologo Ba-
retti. Ho sotto gli occhi una sua relazione sulle
condizioni geologiche del versante destro della valle
della Dora Riparia fra Chiomonte e Sulbertrand.
In questa relazione sono tracciate le condizioni
geologiche di quel tratto, ed il professor Baretti
non esita a conchiudere con queste parole:

“ Conchiudendo, parmi si possa senza esi-

tazione considerare come grandemente perico-
loso il tratto della ferrovia Chiomonte Salber-
trand intercedente tra 1'imbocco a valle della
galleria del Perion e l'imbocco a monte della
galleria di Exilles. Parmi si possa aggiungere
che- qualunque lavoro di consolidamento sia
per riuscire inutile stante le condizioni geolo-
giche estremamente sfavorevoli, e che [l'osti-
narsi a mantenere l'attuale tracciato in quella
corrispondenza non conduca ad altro che ad in-
genti spese, persistendo continua la minaccia di
gravi disgrazie, di lunghe interrnzioni, se pure
non si verificheranno guasti in scala si vasta da
obbligare all’abbandono del tracciato istesso. ,,

Di fronte a questa condizione di cose, desidero
sapere dall’onorevole ministro se il Governo si
sia preoccupato di tali condizioni di cose, se abbia
fatto fare nuovi studi, se intenda di continuare
nel sistema finora seguito, di provvedere a sem-
plici riparazioni che si riducono solamente ad uno
sperpero di denaro, per le loro continue rovine,
oppure se, in tempo pilt o meno prossimo, pensa
di mutare completamente il tracciato. '

Ed ora mi permetta la Camera che preghi il
ministro di voler far si che I'Ispettorato rivolga
la sua attenzione anche sopra i bisogni (meno
ragguardevoli di quelli da me ora accennati, ma
sempre importanti) delle diverse stazioni che si
trovano su quella linea. Ho avuto occasione, in
questi ultimi tempi, di leggere una parte almeno
della relazione che & stata presentata al mini-
stro relativamente ai ritardi di treni, ed in
questa relazione ho letto che la Commissione si
¢ preoccupata minutamente di molti di questi
bisogni; ma ho potuto accertarmi che mentre,
per alcune linee, le quali certamente non hanno
I importanza politica e commerciale che ha la linea
Torino-Modane si & fatto il possibile ; tutto ¢io che
& stato riconosciuto essere necessario non solo
dalla Societd, ma da quella Commissione stessa,
per questa linea, & ancora un pio desiderio.

Non domando che tutto cid che & stato sug-
gerito dalla Commissione debba esser fatto ad un
tratto; ma desidero che Yonorevole ministro, come
vuole la equita, adotti per la linea Torino-Modane
quei provvedimenti che sono stati presi per altre
linee.

Presidente. L'onorevole Del Balzo ha facolta
di parlare.

Del Balzo. Fard brevissime considerazioni, dalle
quali mi sarei anche astenuto se esse non rive-
lassero un bisogno urgente delle popolazioni che
rappresento e se il tacere non potesse sembrar
una colpa, :
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Gl inconvenienti ai quali accennerd sono stati
lamentati dalla stampa locale e dalle rappresen-
tanze municipali. Anche questa mattina mi &
giunto un telegramma del sindaco della citth di
Avellino il quale si esprime in questi termini:

¢ La prego voler interessare il Governo perchd
provveda subito cattivo andamento servizio fer-
roviario Avellino-Napoli e domandare restri-
zione durata, fermata treni nelle stazioni Avellino,
Nola, e viceversa e domandare rettifica orario con
aggiunzione altra corsa con una diretta toccante
Nocera-Napoli. Esperienza dimostra gravi incon-
venienti, necessitl vostre interpellanze. ,

La stampa locale se ne & occupata e precisa-
mente ® La Sentinella irpina , che si pubblica
nel capoluogo della Provincia e che & il piu dif-
fuso ed accreditato periodico di quella localita.

Il servizio sulla linea Napoli Cancello-Avellino
& fatto in modo che gli orari non corrispondono
né al commercio locale, né alla comodita dei viag-
giatori.

Di Sant’Onofrio. I fatto in modo indecente.

Del Balzo. Non v'¢ alcuna coincidenza esatta
coi diretti che vanno a Roma. Ed & curioso che
mentre i treni partono dal capoluogo della pro-
vineia per raggiungere il diretto che va a Roma,
partono in modo da arrivare alla stazione di Can-
cello sempre 40 o 50 minuti prima, onde I'orario
pare combinato in modo da fare attendere...

Di Sant’Onofrio. Un’ora.

Del Balzo.... forzosamente i viaggiatori nella
stazione di Cancello, mentre si potrebbe farlo
partire 30 o 40 minuti dopo, e si troverebbe in
coincidenza perfetta col diretto, per venire a
Roma.

Su questa linea vi & anche un treno che si
chiama diretto; ma non so se il nome di diretto,
dato a questo treno, non suoni ironia; poiche non
guadagna che pochissimi minuti sui treni ordi-
nari, ferma in tutte le stazioni, e non ha nessun
vantaggio sugli altri treni. Basti il dire che, so-
pra una percorrenza di 90 chilometri, quanti se
ne contano da- Napoli ad Avellino, il treno im-
piega quattro ore; cid che rappresenta una velo-
citad di 23 chilometri all’ora.

Ora non so se un tram a vapore cammini pill
lentamente di quella ferrovia. E pure sarebbe
molto facile, fare arrivare anche i treni ordinari
50 minuti prima. Se in ogni stazione (e sono 9
le stazioni che si contano da Cancello ad Avel-
lino) il treno non fermasse che gquattro minuti,
si avrebbero 50 minuti di economia, ed il treno
arriverebbe 50 minuti pitt presto.

Ma se il ritardo sulle altre linee & la eccezione,

sulla linea Cancello-Avellino & la massima. Non
¢’ & treno che arrivi in orario; e specialmente i
treni che da Napoli vanno ad Avellino, come pi-
gliano la linea Cancello-Avellino, si pud dire che
diventino #reni famigliari, poiché non ¢’ & sta-
zione nella quale non fermino col loro comodo;
non si faccia un discorso fra il capo treno ed il
capo stazione, ecc. (St ride) Quando il treno
raggiunge l'erta montana che da Montoro va a
Serino (erta di pochi chilometri), allora inco-
mincia a salire con una calma ed una pazienza
tutta francescana. (§i ride) E, pit di una volta,
& avvenuto che, sull’erta china, la macchinasi &
fermata, dando ai passeggeri la dolce sodisfa-
zione di tornare, rotolando, indistro. (ilaritd) Si
deve aggiungere che il tratto Montoro-Avellino
ha undici trafori, delle curve fino a 235 metri e
delle pendenze sino al 35 per mille.

Ora lascio considerare, con un servizio e ma-
teriale di quel genere, la vita dei cittadini in
quali condizioni si trovi! Raggiunta poi I’ alta
Valle di Serino, la macchina si abbandona ad
una fuga vertiginosa; le carrozze pare che di-
ventino paralitiche; tanto esse ballonzolano sul
binario.

E la cosa & molto facile a spiegare; perche,
essendo vecchie carrozze nelle quali i freni funzio-
nano male, il macchinista ha un bello esercitare
la trinitd del fischio: quei freni sono insensibili.
(87 ride).

Detto c¢id, vorrei richiamare 'attenzione del-
Ponorevole ministro perché riveda gli orari e
trovi modo c¢he ci sia un vero diretto Napoli-
Avellino, e non un diretto ironico.

E questo diretto potrebbe esser fatto molto di
leggieri, se si servisse della linea Avellino Codola-
Nocera Napoli, onde si potrebbe benissimo an-
dare da Napoli ad Avellino in due ore e mezzo.
E non ¢’& nulla da dire perché 'una e I'altra
linea sono esercitate dalla Societd del Mediter-
raneo.

Ma veniamo ad wun’alira parte pit dolorosa
dell’ argomento; il matcriale ferroviario.

L’indecenza delle carrozze destinate a traspor-
tare i viaggiatori in quelle linee, & ributtante.

Le carrozze di prima classe sono grossi car-
rozzoni senza scompartimenti, nei quali si &
esposti al freddo 'inverno, in una linea a 700 o
800 metri sul livello del mare, e d’estate si & li-
bero pascolo del fumo, della polvere e di ogni
altro ben di Dio. (8% ride — E vero! & vero!)

Le carrozze di seconda e terza classe poi non
sono altro che vecchi forgoni in cui v’'é una
patina di sudiciume spessa quattro centimetri,
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incrostata sugli impiantiti e sulle pareti, e gli
scanni delle terze classi e i sedili consumati delle
seconde sono coperti di uno strato denso di pol-
vere consolidato dall’acqua quando piove, e dal-
Iolio che cola dalle sporche lucerne, che trenta
anni fa, furono costruite, per dare la luce. (8¢
ride).

E la mia non & punto una esagerazione: io me
ne appello a tutti quelli che hanno dovuto far
la wia erucis da Napoli ad Avellino, e che hanno
dovuto riconoscere (£ vero! & wero!) coi proprii
occhi o sui propri vestiti (Si ride) la condizione
di quelle carrozze ferroviarie luride e anti-igie-
niche.

Quelle carrozze sono lo scarto di tutto il ma-
teriale ferroviario dell’Alta Italia.

Comprendo che il materiale di scarto non si
possa d'un tratto buttar via; ma almeno se ne
potrebbe distribuire un poco per parte.

Ma pare che la Societa del Mediterraneo abbia
voluto considerare gli Irpini come gli iloti della
gran patria comune. Dopo cid, non volendo mag-
giormente annoiare la Camera, prego l'onorevole
ministro di tener conto delle osservazioni che gli
ho rivolte perchs a me pare che egli possa e debba
far molto.

lo gli domando che vi sia un treno diretto
vero e non da burla fra Napoli ed Avellino. Gli
domando ancora che il tratto Nocera-Codola che
¢ anco esercitato dalla Mediterranea, sia usu-
fruito non come un tratto di allacciamento ma
proprio come una linea diretta tra Avellino e
Napoli; cio che, oltre al grandissimo vantaggio
dei privati cittadini, i quali avrebbero un -diretto
su quella linea, porterebbe un vantaggio grandis-
simo anche sotto l'aspetto della comodita e della
maggior bellezza della strada. E queste considera-
zioni hanno tanta maggiore importanza in quanto
che, fra breve, con 'apertura della ferrovia Avel-
lino Benevento, e di quelle in costruzione, ma che
pure in 7 od 8 anni si dovranno aprire all’eser-
cizio, come la Avellino-Rocchetta-Melfi, il tronco
Napoli-Cancello-Avellino diventera di una grande
importanza.

Di pit I'onorevole ministro dovrebbe fare in
modo che le fermate nelle stazioni fossero molto
pitt brevi e non lasciate all'arbitrio dei capi-sta-
zione e che alcune fermate fossero anche soppresse
tanto da poter guadagnare sin da guesto momento
quasi un’ora sul viaggio da Napoli ad Avellino.
Cosl pure sarebbe un grande vantaggio se il di-
retto che ora parte all’'una dopo mezzogiorno par-
tisse invece da Avellino un po’pit tardi per coinci-
dere esattamente a Cancello col diretto che parte

da Napoli per Roma alle 3.25 pomeridiane. Do-
vrebbe poi stabilirsi un treno che partisse da
Avellino alle 7 e minuti del mattino. Questo treno
non solo renderebbe facile il ritorno da Napoli
nello stesso giorno, ma metterebbe anche in co-
municazione la ferrovia e la cittd di Avellino col
treno diretto che parte da Napoli alle 8.35 ed
arriva a Roma alle 2.24. Cid detto, mi auguro che
I'onorevole ministro vorrad darmi risposte che ras-
sicurino quelle popolazioni e che quella Provinecia
non abbia pil, come avvenne fin qui, invece di
una ferrovia ordinaria, un cattivo tram a vapore.
(Bene! Bravo!)

Presidente. Ha facolth di parlare lonorevole
Sanguinetti Adolfo.

Sanguinetti Adolfo. E upa questione grave ed
urgente che si connette con le piu alte funzioni
dell’ Ispettorato ferroviario, quella che intendo
oggl sollevare.

Dissi grave, ed urgente; grave perché riguarda
tutto il personale ferroviario cioé dai 60 ai 70
mila individui; urgente, percha io intendo di di-
scutere lo statuto della Cassa pensioni, e lo sta-
tuto della Cassa di soccorsi, ed il periedo utile
per il diritto di opzione fra gli antichi ed i
nuovi statuti scade con il corrente mese.

L’onorevole mio amico Finali non & sospetto
di simpatie verso le Society ferroviarie; perché
egli, nel Senato del Regno, con auterevole pa-
rola, combatteva le Convenzioni ferroviarie, come
io, con minore autoritd, ma non con minore te-
nacita, le combattevo da questi banchi; quindi
non & al ministro che intendo muovere rimpro-
vero, ma piuttosto intendo accertare fatti che
sono in aperta contradizione e col testo delle Con-
venzioni, e con ogni sentimento di umanita.

Non & alla persona del ministro che i miei
rimproveri sono rivolti, ma a quel sistema di
esercizio che noi abbiamo combattuto, ma che
pur troppo ha prevalso, e che ora da frutti cosi
dolorosi, d’altronde previsti dagli avversari delle
Convenzioni.

D’altra parte, l'onorevole Finali sa quanto an-
tica sia Pamicizia che ci lega vicendevolmente,
sa quale intimith di rapporti corra da quasi
trent’ anni fra noi; onde & che male avviserebbe
chi nelle mie parole sospettasse o poca deferenza
verso di lui, od una velleith qualsiasi di oppo-
sizione.

Poche ma gravi sono le questioni che io sol-
leverd riguardo agli statuti per le Casse pen-
sioni. Mi atterrd a quelli della Societh per la
rete Mediterranea; ma quello che diro riguardo
a questi statuti, varra pure per gli statuti delle
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Societd ‘Adriatica e Sicula, perchd su per giu
questi statuti sono uguali; eccettnato forse quello
per le casse di soccorso, perché, devo dirlo, per
amore di verith, la Societdh Adriatica ha dato
prova di essere meno inumana della Societd della
rete Mediterranea.

Comincio dallo statuto per la Cassa delle pen-
sioni, ¢ mi soffermo sull’articolo 10, nel quale la
Societd crea per sé& dei diritti che nelle Conven
zionl non esistono; che anzi con le Convenzioni
sono in aperta e diretta contradizione.

IL’articolo 106 delle Convenzioni ferroviarie,
fa obbligo alle Societd concessionarie di assu-
mere tutto il personale in attivitd di servizio, e
loro impone l'obbligo di stabilire, con wn regola-
mento, le norme per gli avanzamenti, le sospen-
sioni e le dispense dal servizio degli impieg: ti.
Ed era logico e necessario che tale regolamento
venisse imposto; perche in una vasta amministra-
zione, nulla si deve lasciare all’arbitrio dei su-
premi reggitori; tutto deve essere previsto e de-
terminato dai regolamenti di servizio.

Ebbene, signori, che fa la Societd delle Medi-
terranee, all’articolo 10 di questo famoso statuto?
Alla lettera C, inventa un nuovo diritto ammi-
nistrativo e dird anche una nuova fraseologia
con l'inciso della lottera C, perche accorda il di-
ritto di conseguire la pensione agli impiegati che
per deliberazione del Consiglio di amministra
zione siano collocati a riposo per misura ammi-
nistrativa.

Ma, signori, che cosa significa misura amma-
nistrativa? Significa Parbitrio piti awmpie, pit il-
limitato, pitt sconfinate che si possa immaginare,
perche con la frase misura amministrativa tutto
pud fare il Consiglio di amministrazione; qua-
lanque arbitric, qualunque sopruso, resta legit
timato.

Ma vi & di pilt, vi & in un altro articolo, nel
13, una frase pitt spiccata, che dimostra come
queste colossali Societh vogiiano assorgere a po-
tenza sovrana. .

Nell'articolo 13 & detto che agli effetti della
Cassa pensioni il collocamento a riposo deve
essere deliberato dal Consiglio di amministrazione,
sia di motu proprio, ecc.

11 motu proprio, vel diritto amministrativo mo-
derno, & cosa riservata alla Corona, per quegli
atti che la Corona compie sua sponte.

Ora il motu proprio entra anche nel diritto
ferroviario; e questa frase chiarisce meglio cd
illnstra le misure amministrative di cui all’arti-
colo 10.

- L’onorevole ministro potrebbe dirmi che prov-

vedera il regolamento futuro. Prima di tutto, il
regolamento previsto dall’articolo 106 della legge
sull- Convenzioni non & ancora emanato, come
gid accennai; poi la Societa, colle disposizioni
relative al collocamento a riposo degli impiegati
che si leggono nello Statuto per la Cassa pen-
sioni, ha pregiudicato le questioni, che il rego-
lamente dovrebbe risolvere..

Le Statuto per la Cassa pensioni & stato ap-
provato dal Ministero; se sard anche approvato,
col diritto di opzione, dagli impiegati ferroviart, la
questione & finita; il futuro regolamento non potra
dire diversameunte di quello che dice lo Statuto;
e cosi ampio, illimitato, solenne sara, nel Consiglio
d’amministrazione, arbitrio di licenziare gl’im-
piegati,

Onorevole ministro, vuol conoscere le idee che
dominano pell’aite amministrazioni ferroviarie?

La Societd Mediterranea, per redigere lo Sta-
tuto in questione, ha nominato una Commissione,
la gquale ha stampato una voluminosa relazione.

Ebbene, onorevele ministro, vuole sentire quale
siz il concetto, a cui 'amministrazione ferroviaria
si & ispirata nel redigere i due articoli 10 e 13
dello Statuto?

Ecco quello che si legge in questa relazione,
a pagina 13.

¥ Disconoscere, in certi casi, la necessity am-
ministrativa di collocare a riposo un impiegato
(faceia attenzione la prego, 'egregio ministro, e
la Camera) I'opera del quale non & pit produt-
tiva quanto quella di un’altro nella pienezza delle
sue forze, & impossibile. ,

Ora cosa vuol dire questo? Evidentemente un
impiegato 2 40 od a DO anni non & nella pienezza
delle forze e non pud dare quel prodotto di lavoro,
che pud dare un’impiegato a 25 od a 30 anni;
ammesso il criterio accennato nella relazione, un
impiegato a 40 od a 50 anni di etd, pud essere
licenziato dal servizio, solo perché nou pud piu
dare quella somma di lavoro, che darebbe un
altro impiegato nella pienezza delle sue forze,
cioe a 2D od a 30 anni.

To non aggiungo sn questo punto altre consi-
derazioni. L'egregio ministro e¢ la Camera ve-
dranno la gravitd di quanto ho detto.

Una facile risposta potrebbe affacciarsi a quanto
testd dissi.

Quale interesse hanno le amministrazioni fer-
roviarie di collocare a riposo impiegati, che pos-~
s0no ancora servire?

Evidentemente esse, cosi facendo, verrebbero ad
aggravare gli oneri della Cassa pensioni, fino a
comprometterne l'esistenza.
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I banchieri sanno fare molto bene i loro in-
teressi.

Si sono assai bene premuniti contro le conse-
guenze fatali e dannose dell'opera loro.

Si ponga mente agli articoli 53 e 54 dello
Statuto.

Con Particolo 53 si & statuito che nel caso di
cessazione totale o parziale dell'esercizio della
rete, sard provveduto, da chi diragione, agli ac-
cordi coi futuri esercenti per garantire il funzio-
namento ulteriore della Cassa pensioni.

Checché avvenga alla fine del contratto di
esercizio, quali si siano le condizioni della Cassa
pensioni, poco importa agli attuali esercenti; prov-
vederd chi verrd dopo di loro.

Ma i guai potrebbero sorgere durante il pe-
riodo d’esercizio, prima cioé che scada il con-
tratto ; ed ecco che in questo caso il rimedio &
previsto con l'articolo H4.

L’articolo 54 non si capisce bene; perché i
banchieri conoscono pit le regole dell'aritmetica
che quelle della grammatica. (8: ride).

Non si sa se le parole, con le quali I'articolo
finisce: da parte del regio Governo, si riferiscano
alla revisione dei computi, od alle modificazioni
da introdursi nello statuto.

Ma ¢id6 poco mi importa di chiarire; a me ba-
sti il dire che, per virta dell'articolo 54, si pos-
sono diminuire le pensioni di riposo, od aumen-
tare le ritenute sugli stipendi degli impiegati.

Cosicche poi se, per P'eccessivo collocamento a
riposo di impiegati, gli oneri della Cassa pen-
sioni diventassero eccessivi, ne farebbero le spese
gli stessi impiegati. )

La Societa, come si vede, ha preso le sue pre-
cauzioni : rischi anche per questo lato non ne ha;
pud bensi ricavarne non pochi vantaggi, abusando
del diritto che si cred di collocare a riposo, di
moty proprio e per misure amministrative, gli
impiegati.

L’onorevole mio amico Finali sapra meglio di
me quello che ora succede nel movimento del
personale, e specialmente per coprire i posti che
si rendono vacanti. La Societdh bandisce il con-
corso e sta bene; ma i vincitori del concorso
non ottengono il posto che hanno vinto; o si
conferisce loro un posto inferiore, e percid meno
retribuito; o se si conferisce il posto vinto, si da
lore provvisoriamente uno stipendio minore di
quello annesso al posto che devono occupare.

La differenza dell’assegno costituisce un lucro,
indebito se volete, ma pur sempre un lucro per
la Societd. Quindi la Societd ha interesse di li-
cenziare impiegati su larga scala; la pensione

non & a suo carico; ed essa ottiee un vantaggio,
appunto per il modo come si fanno le nomine
degl’impiegati nuovi.

Andiamo avanti. Tocco un punto assai pil
grave, ed & l'articole 28 dello Statuto. Signori
miei, sapete che cosa stabilisce l'articolo 28 di
questo Statuto? Che il licenziamento a titolo di
punizione degl’impiegati, fa perder loro il diritto
a pensione, e non ad essi soltanto, ma ancora alle
lore mogli ed alla prole se ne hanne.

Io proprio non so capire come si sia lasciata
passare una disposizione di guesta graviti.

Noi abbiamo due legislazioni: quella vigente
sulle pensioni dei funzionari dello Stato, e quella,
dird futura, ma imminente, portata dal disegno
di legge gid approvato dalla Camera sullo stato
degl’impiegati civili.

Quali sono queste legislazioni? Pigliamo la
legge sulle pensioni. Per virtu dell’articolo 32,
il diritto a pensione si perde solamente per con-
danna a pena ecriminale o a pena correzionale
per reati di corruzione, prevaricazione o mal-
versazione. Si perde anche per destituzione, non -
per revocazione (il ministro pud anche revocare
dall'impiego), si perde anche per destituzione;
ma quando il ministro, prima di destitunire I'im-
piegato, abbia consultuto nna Commissione, no-
minata in principio d’anno con decreto reale,
composta di tre magistrati inamovibili e di due
funzionari amministrativi, e quando questa Com-
missione ahbia riconosciuto che i motivi sono
tanto gravi da meritare la destituzione.

Noto ancora che per virtu della vigente legge
del 1864, perde la pensione gii conseguita co-
lui che fosse condannato a pene criminali per
qualunque reato, o fosse condannato a pena cor-
rezionale per reati di corruzione, malversazione,
o prevaricazione.

Ma la legge sulle pensioni &, non dird solo
umana, ma giusta.

Per l'articolo 35, quando I’ impiegato perda la
pensione per pena criminale, o per pena corre-
zionale, nei casi indicati, non sonv perciéo pri-
vati della pensione né la moglie née i figli; la
moglie ed i figli, in questi casi, sono ammessi a
farsi liquidare la pensione cui avrebbero diritto se
il condannato fosse morto.

Non basta; va piltin la la legge del 1864 e sta-
bilisce che in caso di riabilitazione del condan-
nato, espiata che sia la pena, gli ritorni la pen-
sione.

Finai, ministro dei lavori pubblici. 1 naturale !

Sanguinetti Adolfo. Ho detto che questa legge
& umanitaria e giusta nello stesso tempo.
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Questa & la legislazione vigente.

Passiamo al disegno di legge approvato gia,
credo, dai due rami del Parlamento sullo stato
degl’ impiegati. )

Esso stabilisce un Consiglio di disciplina per
gli alti fuozionari.

Per gli altri impiegati sono instituite delle
Commissioni amministrative e disciplinari. Sono
varie le pene: la censura, la sospensione, la revo-
cazione, la destituzione.

Ebbene, con questo disegno, che presto sara
legge, ed & bene che lo sia, non si fa alcuna
mutazione alla legge sulle pensioni. Diguisachd
anche I'impiegato revocato dall’impiego, conserva
il diritto a pensione, come conservano il diritto a
pensione, nei casi di condanna del funzionario,
la moglie ed i figli.

Per revocare e destituire un impiegato s'isti-
tuisce un vero gindizio, si sente I'impiegato, si
vagliano le sue difese, si pigliano, insomma, delle
decisioni maturate e motivate.

Nulla di tatto questo per gli impiegati ferro-
viari. Per la dispensa dal servizio bastano le
misure ammanistrative ed il motu proprio del Con-
siglio di amministrazione; per la perdita del di-
ritto alla pensione, basta una punizione qualsiasi.
E la punizione pud darsi anche per le mancanze
piu leggiere. Dunque, I'impiegato ferroviario che
per 15, 20 o0 30 anni & andato soggetto alla rite-
nuta, la quale costituisce un capitale, che appar-
tiene non a lui solo, ma alla sua famiglia, pud
‘essere per un capriccio del Consiglio d’ammini-
strazione ferroviario privato di tutto? Sara get-
tato, lui e la sua famiglia, sul lastrico? Gli sara
tolto anche quello che & frutto del suo lavoro?

Ma, andiamo avanti nella rassegna dolorosa.

Per larticolo 37 la Cassa pensioni & ammini-
strata da un Comitato. Chi lo elegge, chi lo crea
questo Comitato ? Il Consiglio di amministrazione.
E lo crea naturalmente a sua similitudine. Perd
& detto che in questo Comitato, composto di un
presidente e di otto membri, che gli otti membri;
ciod fra coloro che non hanno piu alcun inte-
resse al buon andamento delle cose sociali; che
non hanno alcun interesse a che sia fatta giu-
stizia giusta, possono anche essere scelti fra i
pensionati.

All’articolo 39 poi sono determinate le facoltd di
questo Comitato. Ebbene, questo Comitato non
pud far nulla senza Vapprovazione ed il bene-
placito del Consiglio di amministrazione.

Tutte le sue deliberazioni, eccettuate quelle
della liquidazione delle pensioni, sono soggette
allapprovazione del Consiglio d’amministrazione.

Perfino I’ impiego de’ fondi, di pertinenza della
Cassa, non pud farsi se non con I'approvazione
del Consiglio d’amministrazione.

Si tratta di una Cassa npella quale le Societa
ferroviarie non hanno che vedere, perché questa
Cassa si alimenta con parte del 2 per cento del-
I'aumento del prodotto iniziale, si alimenta con
una quota fissa che le Societd hanno obbligo per
le Convenzioni di versare in questa Cassa, si ali-
menta con le ritenute cui tutto il personale, tutti
i partecipanti vanno soggetti: ora perché questa
Cassa deve essere amministrata da creature del
Consiglio d’amministrazione? Perché develasciarsi
all'arbitrio del Consiglio di amministrazione della
Societd, 1'impiego dei fondi? Su cid ritornerd
fra poco.

C’é da fare un’osservazione ancora pil grave
a questo riguardo. ‘

To ho sott’occhio un decreto reale del 26 ot-
tobre 1875, firmato dall’'onorevole Finali, che al-
lora egregiamente disimpegnava la carica di mi-
nistro d’agricoltura e commercio.

Con quel decreto reale si approvavano gli sta-
tuti per la Cassa delle pensioni e per la Cassa
di soccorso degli impiegati della Societhd ferro-
viaria dell'Alta Italia: la Cassa delle pensioni e
di soccorso era dichiarata ente morale.

Oggi la nuova Cassa-pensioni, che deve pi-
gliare il posto della Cassa antica, e la Cassa di
soccorso, che subentra del pari all’antica, ces-
sano di essere enti moralij sono due amministra-
zioni ibride in balia assoluta del Consiglio d’am-
ministrazione delle Societa ferroviarie.

Signori, ¢’é molta differenza dall’essere un si-
mile istituto Corpo morale, o no, perchd, per gli
enti morali, ¢’¢ l'autorith tutoria che ha diritto
di esaminare i bilanci, d’approvare i conti, e di
sorvegliarne la gestione.

Fu detto, in occasione della discussione delle
Convenzioni, da tutte le parti della Camera, che
quando si tratta di grandi Societ, il Governo &
impotente a contencrle neilimiti della legge. Cid fu
ripetuto a sazieta. Ebbene, dissi che ’antica Cassa
pensioni e di soccorso dell’Alta Italia era costituita
in ente morale. Negli statuti vi era un articolo che
suonava inquestomodo: “ L’ Associazione non potra
possedere, né acquistare beni immobili non stret-
tamente necessari al collocamento dei suoi uffiei,
e sary obbligata a vendere immediatamente quelli
che le provenissero per espropriazione forzata,
per lascito o per donazione, ecc. ,

Ebbene, non ostante questo chiaro divieto, la
Society dell’Alta Italia non si peritava di com-
perare, con i denari e nell’interesse, ciod no, nel
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disinteresse della Cassa pensioni, il palazzo Litta,
naturalmente facendo un investimento che alla
Cassa pensioni dava an ben piccolo frutto; ma,
d’altra parte, giovava agli azionasti perché 'am-
ministrazione ferroviaria collocava i suoi uffizi
nel palazzo Litta con poca spesa per la Societa.

E ora che la nuova Cassa pensioni non d ente
morale, che non ha quella sorveglianza legittima
che la legge deferisce, per gli enti morali, all’an-
torith tutoria, cosa succeders ? Cosa succedera spe-
cialmente per 'investimentoe I'impiego dei fondi ?
Non & egli a temere che investimento ed impiego
non siano fatti troppo facilmente a vantaggio delle
Societs esercenti ?” Che avvenne durante questo
primo periodo di vita delle Societd concessio-
narie?

Allarticolo 43 & dato agli impiegati il diritto
di opzione, ma lo statuto & una cosa, la volonta
della Societh & un’altra, Nello statuto si scrive
quello che si scrive, ma al disopra degli statuti
vi sono gli ordini di servizio. Ordine di servizio,
nel linguaggio ferroviario, significa una circolare
firmata dal direttore generale.

Ebbene esiste un ordine di servizio che porta
il numero 14D e la data del 17 dicembre 18903
ed il quale, per gli impiegati entrati in servizio
posteriormente al 1° luglio 1885, stabilisce una
tassa di entratura di un decimo o di due decimi
dello stipendio, secondo i casi.

Questa tassa di entratura assolutamente non &
prevista né sanzionata negli statuti della Cassa
pensioni. & un atto arbitrario, illegale, irrito per
se stesso, dell’amministrazione. ferroviaria, e che
prova quanto poco rispetto essa porti agli atti da
essa stessa deliberati, ed approvati dal Governo.

Questo fatto ha dovnto evidentemente essere
ignorato dal ministro dei lavori pubblici, perché
questi ordini di servizio non si lasciano proba-
bilmente arrivare fino alla soglia del Ministero.

Tralascio altre piccole questioni e vengo ad
una piu grossa, perché in questo statuto vi sono
(dird la parola, poichd non so qual’altra usarne)
vi sono delle vere canzonature; ed & una ecan-
zonatura l’articolo 45. Con esso si da facolty
agl' impiegati, che abbiano un servizio ferroviario
o non ferroviario, non computabile attualmente
per la pensione, di cumularlo con quello utile
alla pensione.

Parlertd del servizio militare che, per virty del-
Particolo 45, pud cumularsi, per gli effetti della
pensione, col servizio ferroviario.

Ma a quale condizione si pud fare il cumulo
di questi servizi diversi?

I’articolo 45 acceonsente il eumulo a condi-
zione che I'impiegato si assoggetti:

1° ad una ritenuta de! 3 per cento sullo sti-
pendio di prima nomina per tutti gli anni che
si vogliono cumulare;

20 che si assoggetti ad un’alira ritenuta del
I'uno ¢ mezzo per cento sullo stipendio o asse-
gni come sopra. Non & detto veramente se questa
debba essere per tutti gli anni che si intenda di
accumulare; ma questo emerge chiaramente dal
combinato disposto dagli articoli 45 6° ¢ 5°;

3° che debba assoggettarsi ad un’ altra ri-
tenuta del 3 per cento, per tutti gli anni che si
vogliono cumulare, fino a tutto il 1884; e, dal
1884 in poi, del D per cento.

Nou basta. A tutte queste ritenute che, in al-
cuni casi, vannoe al 7.50 per ecento, ed in altri
casi, al 9.50 per cento, si devono aggiungere gli
interessi composti, al 4.50 per cento all’anno per
tutto il periodo che si intende di cumulare, In-
somma, chiunque voglia applicare quest’articolo,
verra necessariamente s questa conseguenza: che
Uimpiegato ehe voglia il cumuloe, dovrad dare 10
per avere poi cinque sotto forma di pensicne.

La facolth del cumulo, contenuta nell'articolo
45, & assclutamente una canzonatura. Io pregherei
la cortesia dell’onorevole Finali, di far esaminare
con accuratezza quest’articolo; di considerare la
sua pratica applicazione a casi diversi, insti-
tuendo gli opportuni ecalcoli, e da essi emergera
la veritd di quanto affermo.

E qui dird, riguardo alla Cassa pensioni, un'ul-
tima parola, e poi ho finito.

To vorrei che Ponorevole ministro pensasse un
po’alle conseguenze giuridiche che, alla fine del
contratto delle Convenzioni, pud avere larti-
colo B3, rispetto allo Stato. Non aggiungo altro.
Delle conseguenze ce ne saranno; a chi ha la
responsabilita dell'amministrazione lo indagarle.

Altre osservazioni debbo fare, riguardo alla
Cassa di soccorso.

Se, nella Cassa pensioni, vi sono ferite aperte
alla legge; se visono arbitrii che non-si possono
tollerare; nello statuto relativo alla Cassa di soc-
corso vi & qualche cosa di cosi inumano, che io,
leggendolo e studiandolo, mi son sentito umiliato
nella mia qualith di cittadino italiano, parendomi
che un’amministrazione italiana, creata da una
legge dello Stato, preposta ad uno dei pit impor-
tanti servizi pubblici, non dovesse far pompa di
sentimenti inumani, ed in alcuni casi direi anche
immorali.

La cassa di soccorso riguarda, come & noto,
il basso personale, quel personale che ha piccoli
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stipendi, e quel personale avventizio, tutt'altro che
eccessivamente retribuito, che, in bassa sfera, pure
rende utili servizi ed & pure degno di conside-
razione, perchd & quello che sottostid alle pid
diuturne, alle pitt dure fatiche,

La Cassa di soccorso si alimenta specialmente
colle ritenute che si fanno sugli stipendi e sugli
assegni dei partecipanti.

Orbene, quali sono gli scopi della cassa di soc-
corso ?

Giova mettersi sott'occhio Varticolo G.
 La cassa di soccorso deve sostenere le spese
per le verifiche delle malattie del personale an-
che non partecipante alla Cassa.

Deve sostenere la fornitura dei febbrifaghi
nei casi determinati per scopo preservativo e
terapeutico, a tutto il personale.

Deve sostenere le spese per la fornitura e la
manutenzione degli apparecchi ortopedici e si-
mili anche per il personale nen partecipante al
consorzio, quando si tratti di lesioni riportate
per causa di servizio,

Deve sostenere le spese di manutenzione de-
gli apparecchi di salvataggio, e della rifornitura
delle cassette di soccorso che riguardano non solo
tutto il personale ma anche ¢ wviaggiatori.

Si fa una Cassa di soccorso a variaggio del
bagso personale: & il basso peisonale che cli-
menta questa Cassa di soceyrgo: la ritenuta del-
'l e dell'l,30 per cer’o, come crano prima nelle
reti dell’Alta Ita!ia, delle Meridionali e delle Ca-
labro Sicrle, & portata dal nuovo statuto al 3
per cGntoj e con questo danaro spillato dalle tasche
el basso personale si provvede a bisogni che
riguardano altri, ed alla sodisfazione dei quali si
dovrebbe far fronte con altri mezzi.

Non & possibile fare i1 calcolo di cid che costa
alla cassa di soccorso Varticolo 6 e di ¢id che ri-
cade su quella cassa per le spese che realmente
concernono i partecipanti al Consorzio.

Io dico che & cosa non tollerabile che si fac-
ciano ritenuto sul basso personale per ispese che
questo personale assolutamente non concernono,
ed alcune delle quali, come quelle ad esempio
che concernono i viaggiatori, dovrebbero andare
a carico esclusivo della Societh esercente. (Be-
niseimo’)

Ma le canzonature nella cassa di soccorso, a
dire il vero, sono troppe, Senta, onorevole mi-
nistro, quello che dispone P'articolo 9. Il Con-
sorzio per Yarticolo 9, assume a proprio carico la
spesa dei medicinali che occorrono durante le
malattie contratte dai suoi compartecipanti; ma
il rimborso viene fatto entro i limiti della ta-

44

riffa adottata dal Consiglio d’amministrazione.
La Societh delle ferrovie Meditorranee, da quanto
mi fu defto, avrebbe adottata, per i medicinali
semplici, la tariffa dello stabilimento di Carlo Erba
di Milano, noto in tutta Italia. Ma quella tariffa
riguarda il prezzo di vendita all’ ingrosso. \

E quando un povero operaio si reca da un
farmacista a farsi spedire una ricetta, paga un
prezzo 10, 12 ed anche 20 volte superiore a quello
portato dalla tariffa Erba. Ne volete una prova?
In alcune regioni, in quelle ciod infette di ma-
laria, il medicinale che piu occorre per il basso
personale ferroviario & il chinino, che, secondo
la tariffa Erba ed all’ ingrosso, viene a costare
8, 9, 0 10 centesimi per ogui grammo. Ma in-
tanto i farmacisti lo fanno pagare da ottanta
centesimi ad una lira e pih al gramma.

Ebbene il chinine va a carico della Cassa di
soccorso, la quale lo rimborsa ai partecipanti al
prezzo di vendita all'ingrosso; mentre i parteci-
panti lo avranno pagato ai farmacisti otto o
dieci volte pil! (Commentt). Ma io domando; &
possibile ¢i0? Come si pud non stabilire che
all'operaio si debba rimborsare tutto cid ch’egli,
sulla base delle ricette spedite dal medico fer-
roviario, devo pagar al farmacista? B possibile
stabilire un eriterio diverso? 18 o non & uma
canzonatura quosta del rimborso dei medicinali?

Per virth dell’articolo 10, nei casi di ricovero
degli agenti negli espedali, il Corsorzio paga la
retta, ed assoggetta 'operaio ammalato alla ri-
tenzione della metd dello stipendio o della meta
del sussidio ordinario che all’operaio competa.

Tutto questo & chiaro, ma anche qui ¢'¢ I'in-
ganno.

Questa dispesizione che pare di favore pud,in
alcuni casi, essere un disfavore; invece di avvan=
taggiare la posizione del partecipante ammalato,
la pud danneggiare.  sa perche, onorevole Firali ?
Perché la Societd ferroviaria ha fatto speciali
Convenzioni, nelle grandi citth, con determinati
ospedali, stabilendo una quota minima per il ri-
covero degli ammalati ferroviari.

Ora in molti casi la quota che la Societd deve
pagare all’ospedale ¢ inferiore a quella metd di
stipendio, od a quella meth del sussidio che
compete all’ammalato, e quindi la Cassa di soc-
corso viene indebitamente a lucrare sm questi
poveri infelici.

Ma ¢'& di peggilo.

Vengo agli articoli 13 e 14. Al personale a cui
per malattia cessa lo stipendio, la Cassa di soc-
corgo da un sussidio, ma questo sussidio non &

PN

dato per le prime tre giornate di malattia, e non &
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dato per le feste. Pare che durante i primi tce
giorni di malattia i malati non debban curarsi,
e curante le feste debbano digiunare. A questi
infelici & riservata la gloria del paradiso!

Allarticolo 21, la modificazione, in relazione
allo statuto preesistente, & assai grave. Fu tolto
il sussidio continuativo alla famiglia del com-
partecipante, ed a questa famiglia & dato un sus-
sidio una volta tanto. Con lo statuto preesistente,
il capo della famiglia era soggetto alla ritenuta
dell’l per cento; questa ritenuta fo aumentata
al 3 per cento, e tolto il sussidio continuativo
alla famiglia, con aperta e flagrante violazione
della 1-gge sulle Convenzioni, che dichiard invio-
labili i diritti acquisiti.

Fard un caso pratico. Con lo statuto preesi-
stente una vedova con tre figli, il cui marito
avesse un servizio di 15 anni, aveva diritto ad
una pensione annua di lire 1203 col nnovo sta-
tuto, mentre il marito & aszoggettato ad una ri-
tenuta del 3 per cento, la vedova e la famiglia
nou ha diritto che ad ura somma di 765 lire una
volta tanto. '

Presidente. Senta, cnorevole Sanguinetti, mi
pare che il suo discorso ecceda i limiti assegnaii
da un capitolo di bilancio; se Ella intende di pas-
sare in rassegna tutti gli siatuti delle Societd fer-
roviarie, io non lo posso permettere, perche Ella
sa che siamo al 9 di giugno ed abbiamo ancora
an’infinith di lavoro da ccmpiere.

Sanguinetti Adolfo. Terrd conto, gnorevole pre-
gidente, delle sue osservazionij e come cercai fi-
pora di restringere, il pit che fosse possibile, s
mis considerazioni, milimiterd ad enunciare, senza
svolgerle, le questioni che ancora rimangono. Per
Particolo 22 dello statuto alla famiglia del parteei-
paute morto mentre era provvisto di sussidio go-
vernativo siliquidal indennita portata dall’articolo
21, ma da quest’'indennith si detrao I'importo dei
sussidi continuativi percepiti dal marito, sicché
alla famiglia viene a toccare ben poco.

Perl'articolo 29 del regolamento esecativo (dap
poichd vi & un regolamento por eseguire lo Statuto,
che in parecchi casi invece di eseguito, lo viola o
Io disconosce) 1 sussidi una volta tanto alla fami-
glia della vedova ed ai figli, diventano una vera

derisione. Sono tanti i certificati bollati ed au -

tenticati che si richiedono, che meolte volte la
spesa & maggiore della somma che si ha da per-
cepive,

Naturalmente P'onorevole ministro non cbbe
sott'occhio, e non potd averlo, il regolamento cse-
cutivo, perchd non soggetito alla sua approva-
zione. '

Si metta sott'occhio questo articolo 29 e vedra
o questi sussidi dati una volta tanto non sieno
tna vera derisione.

Richiamo poi la sua attenzione sull’articolo 28
dello Statuto che contiene una disposiziene che
fara fremere nel sepolcro le ossa del povere Sal-
vatore Morelli.

In virth degli siatuti preesistenti, le donne,
impiegate al servizio delle Societhd, erano sog-
gotte alla ritenuta dell’uno per cento, ed avevano
diritto ad un sussidio continuativo; in virth del
nuovo statuto la ritenuta & portata al tre per
canto, ma si tolse alle donne il diritto al sus-
sidio continuativo e si da loro soltanto, cessando
dal servizio, un sussidio una volta tanto.

I/articolo 29 & pars una derisione; & chiaro
e preciso nelle sue disposizioni. Mercé di esso
la Cassa di soccorse assume il rimborso delle
gpese funerarie mnelln ragione del O per cento
dello stipendio, cor ua minimo di lire 30.

Ma per le disposizioni dell’articolo 31 del re-
golamento esecutivo, tale disposizione, in molti
casi, & destinata a vesiare lettera morta; oltreac-
¢id si offende la liberth di coscienza, per ¢hi
voglia funerali eivili.

To tralascio, per non annoiare e per non far
nerder tempo alla Camera, di fare altre osser-
vazioni, e mi limito a chiamare semplicemente
"attenziono del mirnisiro sui seguenti articoli.

Nell’articolo 88 & dichiarato che i valori ap-~
rartenenti al Conscrzio sono custoditi dall’ Am-
minisirazione ferroviaria gratuitanionte, E delle
somme in contanti che se ne fa? Nulla & .detto;
ran & infondato Pargnire debban rimanere a Ji-
gnosizione delle Socicti.

Per Particolo 31 i snssidii, tanto continuativi
¢uanto per una volia tanto, sone calcolati sulla
paga di 340 giorni, mentre 'anno, per la rite-
nata, & calcolato per quello che & ciod per 36D
giorni.

Enormi addirittura le disposizioni dell’arti-
eslo 82, Le mediti Vonorevele ministro nella loro
essenza e nelle loro censeguenze. To mi riservo-di
spiegarli in altra circostanza alla Camera, e ‘di
dmostrare a quali immorali conscguenze possano
condurre.

Poco ejue, poco giudiziose le disposizioni de~
gii articoli 41 e 43. '

Solo tre partecipsnti, su nove membri, possono
far parte del Comitate che deve amministrare la
Cassa di soccorso; mentre per lantico statuto,
s diciotto membri, dicci dovevano essere parte-
c¢ipanti.

Enormi, ¢ non comprensibili, le disposizioni
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dell’articolo 443 che riconescono al personals
della cessata Society delle Tlomane il diritto di
‘opzione. Quando gli impicgati della cessata So-
cieta delle Romane facciano ['opzione per gli an-
tichi statuti, i sussidii sono liquidati sulla medis
degli stipendi del sessennio precedente al 189G,
mentre le ritenute sono fatte sugli stipendi cha
hanno ora, o che avranno in ssguito.

Meno che per il personale delle Romane, per il
personale. delle altre reti non & acconsentito il
diritto di -opzione.

Le nuove Casse di soccorso non furono dichia-
rafe ente morale. ‘

Ho terminato. Conosco da molto tempo lonc-
revole Finali; in lui vanno di pari passo l'altezza
dell.intelletto, e la bontd del cuore. :

Io faccio appello al suo cuore e confido cho
trovera modo di far modificare gli statuti cen-
surati.

La materia & grave, gravissima; e gli statuti
furono fatti con molta, con troppa abilita,

T necessario un lungo studio per comprenderns

le varie ed intralciate disposizioni; il che spiegs
forse la loro approvazione dx parte dell ispetto-
rato generale.
~ Io, lo ripeto, faccio appello al euore dell’one-
revole ministro, e lo invito 2 nominare una Con:-
missione di persone compeicati, la quale studi o
riveda la materia; salvo poi, allappoggio di tali
studi, di imporre alle Societi ferroviarie di mo-
‘dificare quelle disposizioni, che siano in contra-
diziono con la legge, o in contradizione con quei
gentimenti di umanitd, che non hanno ma che
dovrebbero avere anche i banchieri, ed ai guail
bisogna loro imporli quando amministrano la cosa
pubblica. (Bravo! Bene !)

Presidente. Onorevole Placido, hafacoltd di par-
lare.

placido. Mi sia cortese la Camora per pocki
minuti della sua benevola aitenzione.

Non continuerd nella nots malinconica, tests
toccata dall'cnorevole Sanguinetti che miha pre-
ceduto. Alle sue osservazioni in grandissima part>
mi associo, '

Lungo sarebbe il cammino, se si volessero mo-
strave tutti gli arbitrii, i soprusi, le illegalith che
provengono dall'operato delie Societa ferroviarie.

Ad ora si tarda non ne avrei l'agio, né mi
maucherebbero i richiami dell’illustre nostro pre-
sidente, che test® raccomandava a tutti la pi an-
gtera brevith. Basta quel cero di applausi che &
scoppiato da parecchi banchi della Camera, verso
chi denunziava gli abusi delle Societd, come
eco fedele delle doglianze, delle imprecazioni di

un intiero paese. A me piace soltanto richiamare
Fattenzione della Camera e del ministro sopra
uana condizione giuridica del tutto anomala, ed
irregolare, creata dallapplicazione delle famose
Convenzioni ferroviarie.

Potranno cosi evitarsi inconvenienti ai quali
finora non si & posto mente, e che pure nolla
pratica sono il germe di gravissime conseguenze.
Nella famiglia del personale ferroviario, che dallo
Stato passo al servizio delle Societa concessiona~
rie parecchi vi erano, de’ quali era un diritto li-
quidare la pensione direttamente dallo Stato, nd
avevano Casse per le pensioni, o Casse di soc-
corso; istituzioni che rimontano ad epoca pilt
recente. F'ra questi vi erano gi’ impiegati ed operai
degli stabilimenti di Pietrarsa e dei Granili. '

Per essi vigeva una legge dell’antico regime
borbonico, che li egnagliava a militari in servizio.
Una lunga, costante giurisprudenza della Corte
de’conti si & sempre attenuta a questo principio
ne’ inoltissimi casi, che furono sottoposti alla sua di=
samina. Ora invece si verifica fatto nuovo e strano.

Aleuni di questi impiegati ed operai hanno
domaundato la pensione di ritiro; con lo norme
di rito si sono rivolti alla stessa Corte de’ conti,
presentando il documento dell’ amministraziong
ferroviaria, che li metteva in quiescenza.

Questo magistrato ha dato una pritda, A do-
conda volta a sczioni riunite la risposta, che, a
potere ottenere la liquidazione delle pensioni &
necessario che I'impiogato produca un titolo ri-
lasciato dall’auntoritd governativa, che lo abiliti a
far valere verso la Corte medesima Peveniuale
suo diritto a pensione, Cosicchd a sezioni riu-
nite la Corte de’ conti, con un pronunziato, deve
intervenne lo stesso onorevole ministro Finali, ha
dichiarato inammessibile perlo Stato la domands,
di pensione per que’ tali messi in quiescerza,
appunto percho il certificato ch’essi presentavano
a base della loro domanda era rilasciato dall’am-
ministrazione ferroviaria.

Or io domando come si debba in tali casi
provvedere? Il magistrato giudicante non am-
mette il certificato dell'amministrazione ferrovia-
ria, perché non & un documento governativo: il
Governo non intende rilasciare il certificato uf-
ficiale perchd ritiene trattarsi d’ impiegati che non
sono pitt alla sua dipendenza ; a quale santo dun-
que debbono votarsi gl'intersssati? Presso chi, e
come debbono far valere i loro diritti?

Fua questa una domanda che io, per iseritio ed
a voce pilt volte ebbi 'onore di rassegnare al-
Ponorevole ministro. Pareechi mesi sono scorsi e
niun provvedimento & venuto. Or sono pochi
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giorni fui onsrato di un cortese riscontro,da partoe
dell’ cnorevole ministro, con cui mi invitava a
partecipare agl’ interessati, che avessero pure pre-
sentati i loro titoli perchd egli avrebbe studiato il
mezzo...

Firali, ministro dei lavor: pubblict. Ma ¢’é qual-
che cosa di pil.

Plzcido. Mi pare che quoste siano le cortesi pa-
role che Ella mi ha indirizzato, e si & aggiunto
pure essersi fatto sapere la cosa agl’ interessati
perché presentino i loro documenti al signor pre-
fetto di Napoli.  questo senza fallo il tenore della
lettera ministeriale. Dopo si lungo tempo tra-
scorso, pare a me, onorevole signor ministro, cho,
senza studiare ulteriormente, si possa trovare sol-
lecita una via. Trattasi di infelicissimi padri di
famiglia, resi inabili dal lungo lavoro di 30, 40,
ed anche di 50 auni, ed immersi nella pit squal-
lida miseria. Ogni giorne che ritarda la sommini-
strazione di quel modesto obolo che ad essi toc-
cherd per pensione rappresenta una iliade di bi-
sogni, di dolori, di sofferenze inaudite.

Bastercbbe a mio credere un ceriificato rila-
sciaty dall’ ispettorato governativo, che rappre-
senta 'autorith del Governo, in ordine al servizio
ferroviario; bastercbbe, eredo, un certificato ove
intervengano ad un tempo, il rappresentante
dell’ amministrazione ferroviaria o quello del
Governo. Cosi sarh possibile andare avanti al
magistrato competente e dire: liquidate ora la
pensione, alla quale abbiamo diritto.

Ma se questo od altro simile consiglio non si
adottasse e con sollecitudine, se si volesse pigliare
un provvedimento esclusivo per i tre o guattro,
per i quali 'onorevole ministro & stato pregato, e
per i quali la Corte dei conti invano & stata adita,
credo che non si tronchercbbe dalle radici lo
strano inconveniente, e I’ interesse della legalita e
della giustizia sarebbe manomesso.

Brevissimamente vengo ad altro ordine di idee.
Non mi & concesso a quest’'ora risollevare qui le
lunghe questioni in rapporto alle Societh ferro-
viarie. Ne abbiamo discusso le tante volte; a che
pro? La legge invano & scritta, invano le mani-
festazioni del Parlamento e le parole dei ministri
furono pronunziate. Tutto & lecito in Italia ai con-
cessivnarii delle ferrovie!

Tgregi colleghi, Fili-Astolfone, Merzario, Del
Balzo, Palizzolo, Sanguinetti a che vi affannate?
A che, con parola eloquente additate or questo,
or quello degli enormi abusi, che si riscontrano
nel servizio ferroviario ? Tutto oramai & moto.
Lunghissima, dolorosa, & la storia delle illega-
lith, degli arbitrii, delle vessazioni che si com-

mettono ogni giorno dalle Socletd concessionarie
delle ferrovie a danno del pubblico servizio, dei
privati, e dird pure di quei settantamila schiavi
che hanno la sventura di essere al loro servizio.

Napodano. E vero!

Placido. Jo alla mia volta, quindi, tralascio di
parlare della pessima ed esorbitante distribuzione
degli orari, doi ritardi, oramai divenuti un si-
stema abituale, degli accidenti, dei disastri che
sono all'ordine del giorno, del pessimo servizio,
del materiale scadente, che tutti abbiamo avuto
la sventura di constatare.

I poi a quest'ora, in queste condizioni della
Camera, ed in questa sede, 'onorando presidente
non mi permetterebbe di fars una lunga ed ap-
posita discussione. Tralascio pure di parlare delle
misere proporzioni degli stipendi; o dell’enorme,
smisurato lavoro delle 20 ore sulle 24, imposto
a quegli infelici, che hanno la non invidiabile
sorte di dipendere da queste Societa; o della facile
applicazione delle multe per un nonnulla, a solo

‘scopo di impedire le promozioni; o degli ingiusti-

ficabili licenziamenti, come diceva testd I'ogregio
amico Sanguinetti; o del continuo strappo fatto alle
indennith di trasferta, di pernottazione, e perfino
alle spese necessaric per gli infermi; o del ma-
scherato borseggio fatto alle vedove, ai figli de-
gli estinti, che lavorarono moltissimi anni nell’am-
mizistrazione ferroviaria; o della mancanza di
quel regolamento, che doveva stabilire la qualita,
il grado, lo stipendio, l'anzianith, del personale,
regolamento invano chiesto le mille volte in questa
Camera, invano prescritto dalla legge.

N& parlerd delle disugnaglianze di trattamento
in rapporto agli stipendi ed alle indennita di al-
loggio fra il personale dell’alta Italia e quello della
media ¢ della bassa Italia; disngnaglianze soventi
stigmatizzate con parcle roventi in quest’'Aula da
deputati di ogni gradazione politica.

In breve, non posso in questo momento impe-
gnare una discussione con l'onorevole ministro
Finali in rapporto alle violazioni costanti, con-
tinue, senza pudore commesse in danno della legge
delle Convenzioni ferroviarie. Siami concesso perd
segnalargli un fatto ultimo, d’'una gravita straor-
dinaria, che definisce ad un tempo e il carattere
dei concessionari deile nostre ferrovie, o il peri-
colo che si corre dalla pubblica tranquillith in
grazia di questi signori che vogliono ad ogni
modo scherzare col fuoco.

Fu detto altra volta dall'onorevele ministro
Fipali una grave parola: tuttocid che riguarda
Pandamento della disciplina e il trattamento del
personale ferroviario di nccessita dipende dal’a
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Societd eésercenti, nd il Governo intende occu-
parsene meno che per la parte che riguarda una
suprema vigilanza nell’interesse dello Stato, ed
una tatela per 'ordine pubblico.

Da parto mia non posso, e non ho voluto mai
piegare la testa a questa sua autorevole opi-
nione. Credo alla mia volta che, quando si tratti
di un servizio pubblico, in cui & compromesso
Vinteresse nazionale; quando si tratti di un eer-
vizio pubblico che, per il modo in cui vien fatto,
pudé nuocere ai privati, al commercio, alla di-
fesa nazionale, all’ordine pubblico, questo servi-
zio debba essere continuamente controllato dal
Governo anche ne’suoi particolari.

A che servirebbe questa suprema vigilanza
dello Stato, quando le ingiustizie, gli arbitri, le
taccagnerie commesse contro l'intero personale
ferroviario, se oggi rendono questo personale ug-
gioso, malcontento, e addomesticato al dolore ed
alle amarezze, domani possono spingerlo a passi
perigliosi? Come non guardare se la disciplina, il
trattamento del personale ferroviario siano con-
formi all’equit, alle leggi della giustizia ¢ della
morale, se questo personale ticne in sua balia o la
vita economica e militare dello Stato o la inco-

lumith di migliaia e migliaia di cittadini?

Ma ammetto per un’istante una teorica, contro
la quale protesto, e contro la quale spero di po-
tere, sempre che mi venga il destro, interessare
la Camera; chieggo soltanto: che rappresentano
i componenti I'ispettorato ferroviario? Dormono
i sonni del giusto, chiudono gli occhi per non
vedere, o sono ciechi addirittura per non segna-
lare o i pericoli di una feroce tirannia, o la
nota pietosa del cmore, quando questa vibra for-
temente all'unisono colla voce della moralith e
della giustizia?

Onorevoli colleghi, un fatto ultimo veglio ri-.

cordare e su questo richiamo Vattenzione del-
Yonorevole ministro Finali.

A Napoli una grossa schiera di parecchie cen-
tinaia di operai ferroviari & addetta al servizio
della Societd Adriatica. Questi infelici hanno re-
clamato le mille volte ai loro suporiori ora per
iscritto, ora a voce hanno interessato deputati,
prefetto, hanno invocato l'ainto di ragguardevoli
cittadini, per un grande importantissimo scopo.
Quale ? Indovinatelo, se ei riuscite! Chiedevano
avere, per lorario, trattamento uguale a quello
degli operai della Mediterranea; vale a dire,
mezz’ ora scltanto di riposo nel periodo meri-
diano, invece di un’ora e 50 minuti, come era abi-
tudine per 'amministrazione dell’Adriatica. Non
chiedevano aumento di salario, non diminuzione

di lavoro, non restrizicne del tempoy invece il
salario, il lavoro, il tempo addetto a questo la~
voro, calcolando Ventrata e P'uscita, nells risul-
tanze ultime rimanevano invariati. Questi infe-
lici adunque chiedevano mezz'ora di riposo, invece
dol lungo pericdo di tempo assegunato per lo stesse
8copo, e cid perchd e loro famiglie erano lontane.

Un tewpo costoro che debbono mantenere le
lIoro famiglie eon una lira o due al giorno, si
adattavano in piccole e luride stamberghe dalle
pigioni meschinissime. Oggi che il piccone de-
molitore del risanamento ha fatto erollare in gran-
dissima parte quello catapecchie, sono emigrati
nei paesi limitrofi a Napoli, per adattarsi a pic-
colo abitazioni. Stanchi, trafelati dal lavoro di
un’intiera giornats, questi miseri percorrono le
gei, lo sotte, e talvolta lo otto miglia a piedi per
ritornare piut presto ai modesti abituri, e spez-
zare con le loro famiglie un pane muffito o ba-
gnato di sudore.

L’ora di riposo risparmiato, convertita in la-
voro, avrebbe di un’ora abbreviato il tempo del
loro ritorno. Ecco quel che chiedevano.

Era peraltro lo stesso sistema che vigeva presso
Pamministrazione Mediterranea quello cho si do-
mandava ai Numi delf’Adriatica, Era esorbitante,
ingiusta la domanda? Eppure quel miseri dopo
aver pregato a voce e con lo scritto parecchie
velte, dopo essere venuti a Roma ed avere diret-
tamente interessato l'onorevole ministro con un
reclamo sottoseritto da ben 500 firme ottennero
davvero un lusinghiero, noo splendido risul‘ato!
Essi chiedevano la diminuzione di un oradi ri-
poso, e invece un sopraccio delle ferrovie adria-

- tiche venuto in aria di sussieguo, hadotto: ¥ avete

reclamato; non vi bastava un ora e trenta mi-
nuti; pigliatevene due: da og:i sarete obbligati
a stare due ore nella pubblica via a titolo di »i-
poso; Yorario da me stabilito non pud ecssere
cambiato. ,,

E cosi quegl’'infelici che chiedevano il lavoro
in quell’ora di riposo, dovranno per duo lunghis-
sime ore essere buttati salla via, sotto i raggi
cocenti del sollione, o esposti alla gelida bruma

invernale, lontani dalle famiglie, privi di un ri-

storo, e per soprammercato condannati a giun-
gere alle loro case di notte!

Ora, onorevole ministro, tutto questo non entra
nella questions d’ordine pubblico? Ma che atten-
deremo che si metta a dura prova la pazienza di
parecchie centinaia di miserabili? Che avvengano
fatti luttuosi per parie di questi disperati che tro-
varono sorde le autorita, chiuse le ports di ogni
cuore ? Perché questa Societd Adriatica non deve



Attt Parlamentars

— 37068 —

Camera dei Deputati

LEGISLATURA XVI — 4* §RSSIONE - DISCUSSIONI — 22 TORNATA DEL 9 arvexo 1890

applicare una disposizione che esiste nella Me-
diterranea, e per sola bramosia di tiranneggiare
pud aggiungerc allo scherno dell insclto una in-
giusta, una inumana punizione ? Perché non con-
sente ad una domanda che se & opportuna e giu-
sta, se non lede o I interesse del capitale o quello
della mano d’opera, corrisponde ad un sentimento
del cuore per tante infelici famiglie?

1 sono questi i modi di venire in soccorso ai
diseredati, ai figli del lavoro ?

Tenga pure alla sua teorica, onorevole mini-
stro, in fatto d’interpretazione delle Convenzioni
ferroviarie, pure avendo opinioni del tutto op-
poste rispetterd sempre la sua parola autorevole,
il suo convincimento, perchd partono da onesta
e leale coscienza. Ma in base alle sue stesse pa-
role, in omaggio alle sue stesse dichiarazioni,
quande affermava che interverrad sempre come
rappresentante il Governo, per la tutela dell'or-
dine pubblico, domando il suo intervento nel
fatto che ho testé segnalato. Ne ha il diritto o
il dovere come cittadino, come rappresentante il
Governo, come chiamato a tutelare Pordine pub-
blico. Non facciamo che si abbiano un giorno a
deplorare scene di sangue. I fatti di Conselice
gono troppo vicini. Le pressioni, le tirannie pos-
sono destare qualche favilla che susciti I'incendio.
Intervenga, ora che & tempo, e sappiano i si-
gnori concessionari, che se per essi non ha fre-
miti il cuore, se al loro orccchio non giunge la
voce dell’nmanith vi & una legge, vi & un mini-
stro, vi & un Parlamento.

Presidente. Onorevole Della Rocca, desidera
parlare sullo stesso argomento? )

Della Rocca. Si.

La necessita che i bilanci siano approvati in
tempo m’impone il dovere di compendiare in
poche parole le osservazioni che anche io debbo
presentare alla Camera intorno a questo grave,
increscicso argomento.

Le Convenzioni ferroviarie, ad avviso di pa-
recchi, non furono ua contratto modello, ma questo
contratto avrebbe potuto essere raddrizzato, e
forse, dird, migliorato nella sua esecuzione.

Disgraziatamente perd quattro anni di esecu-
zione di questo contratto ci addimostrano che
al contratto imperfettissimo & succeduta un’ese-
cuzione assai mediocre, per non dire deplorabile,

Il coro dei reclami, delle proteste, delle rimo-
stranze che si sono avvicendate nella stampa,
nella pubblica opinione, e nel Parlamento, dimo-
strano sempre pil che questa esecuzione debba
essere portata a tal punto, e modificata in guisa
da provare come !'autorita del Governo e del

Parlamento non siano invocati invano dalla.pub-
blica opinione del paese.

To sono stato preceduto dai diversi colleghi i
quali sommariamente, e taluno anche analitica-
mente, hanno ricordato alla Camera i gravi in-
convenienti cui hanno dato luogo le Convenzioni
ferroviarie, sia in rapporto all’andamento del
servizio, sia anche in rapporto al personale.

To mi associo alle considerazioni che sono state
svolte finera, e specialmente a quelle che testd ha
espresse alla Camera il mio collega Placido.

Diro solamente che in tre punti si possono con-
centrare i rilievi ed i reclami contro la cattiva
esecuzione delle Convenzioni ferroviarie.

Primo, cattivo materiale; secondo, personale
ingufficiente, malamente trattato, e defatigato oltre
ogni misura, non solo di giustizia, ma di uma-
nita; terzo, regolamentx non buoni, e malamente

| eseguiti.

In questi tre punti possono riassumersilo op.
tiche che si sono fatte ora, e farono gid * . mulate
precedentemente in altro analoghe |
io, pel bene del nostro pacse
ranno ulterloxmente.
Convenzioni fer~ . iap

ulscussmm, ed
, sporo che non si fa-
utorno all’esecuzione delle
ie.

Llonora=jq ministro, alla cui lealtd, al cui
80" imento di giustizia tutti hanno fatto omag-
gio, senza distinzione di partito, in altri incontri,
riconobbe in gran parte 'esattezza, la giustizia dei
reclami, delle proteste, delle osservazioni, e pro-
mise di provvedere. Mi permetta onorevole mi-
nistro che gli dica francamente che i suoi prov-
vedimenti sono stati attesi e non sono venuii.
Eppure era urgente di provvedere, perchd in
tema di servizi ferroviari la tardanza dei prov-
vedimenti puod essere cagiono di gravissimi e ir-
reparabili danni. Questi provvedimenti non ven-
nero, eppure l'onorevole ministro disse alla Ca-
mera (e gia il paese lo sapeva) che aveva nominato
diverse Commissioni per indagare le ragioni dei
danni e proporrei rimedi. Fu nominata cosi una
Commissione per accertare la cagione dei ritardi
ferroviari e proporre i rimedi.

Domando all’onorevole ministro quando la Com-
missione gli presentd (come si & detto) la sua rela-
zione, e quali provvedimenti egli abbia preso. Il
pacse lo ignora, perchd nessun provvedimento &
stato adottato, che sia almeno a cognizione del
pubblico.

L’onorevole ministro nomind una Commissione
per accertare le ragioni dei disastri ferroviari e
per proporre i rimedi perch® non si rinnovas~
sero. La Commissione credo abbia presentato an-
ch’essa il suo rapporto.
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Ora quali provvedimenti sono stati presi per
ovviare a' futuri possibili temuti inconvenienti?
Per quanto io sappia nessun provvedimento &
stato adottato in proposito.

Nella Camera fu lamentata la mancanza di ap-
provazione di un regolamgnto di servizio e di
un organico dell'amministrazione, che avrebbero
dovuto essere compilati, in adempimento deli’arti-
colo 103 delle convenzioni ferroviarie, articolo tante
volte invecato. Ebbene queste norme di servizio
per quanto si disse furono proposte e mandato
al Ministero, ma Ponorevole ministro altra volta
disye che delle norme di servizio non fu neppure
accusata ricezione dal Ministero. Certamente il
visto ed approvato non fu apposto, e credo che
il ministro aveva ed ha il diritto di esaminare le
norme di servizio e d’impartirvi la sua approva-
zione, oppure di disapprovarle.

In quanto al regolamento organico, in quanto
all’organizzazione degli impiegati, al loro tratta-
mento, si & detto che le Societh mandarono le
loro proposte al Ministero. L'onorevole Saracco
sosteneva che quelle proposte non dovevano es-
sere approvate dal Ministero, inquantochd le So-
cieth orano autonome e per questa parte non
dipendevano dall’approvazione ministeriale. Perd
I'onorevole Finali, con maggior giustizia e con
maggiore tutela deglinteressi pubblici, disse e
sostenne che questi piani organici avrebbero do-
vuti essere approvati dal ministero. Ora io gli
domando: haegli veduto codesti organici ? li ha ap-
provati? ha trovato il tempo di esaminarli o di
migliorarli nel rapporto dell’utilith del servizio e
de’ legittimi interessi degl’ impiegati?

Ancho questa & un’alira interrogazione alla
quale mi aspeito un’adeguata ¢ sodisfacente ri-
sposta,

TFu lamentata in questa Camera da uno dei no-
stri colleghi la disuguaglianza di trattamento tra
gl'impiegati dipendenti dalla stessa Societa, dalla
Societd per l'esercizio delle linee mediterrance;
imperocché fu detto (¢ fu detto con particolarita
e con indicazioni di uffici) che il capo stazione,
per esempio, di Torino aveva il doppio dello sti-
pendio del capo stazione di Napoli; eppure il
servizio ferroviario era, se non maggiore eguale
nell'ana e nellaltra stazione.

Cosi altri impiegati di una regiove e deil'altra
differivano nel trattamento, nei loro stipendi.

Allonorevole Finali quelle osservazioni par-
vero importanti, anzi, le riconobbe importantis-
sime, e disse che avrebbe preso cognizione dei
fatti ed avrebbe provveduto.

Ora i0o domando a lui se ha provveduto a far

cessare questa sperequazione. Ma & certo che la
posizione, il trattamento di quegl’impiegati & '~
stesso, attnalmente, in confronto di cié che era,
nel mose di febbraio di questo anno, allorch® fu
segnalato questo gravissimo sconcio in questa Ca-
mera, quando I'onorevole Finali promise di prov-
vedere; e credo che forse non dico la potestd, ma
il tempo gli sia mancato perché il provvedimento
da Iui promesso venisso emanato.

Infine, o siguori, il Governo, nel riconoscere la
gravith delle osservazioni che si facevano intorno
all'andamento dell’esercizio ferroviario, prendeva
quasi impogno di vonire a conclusioni concrete, di
emettere provvedimenti definitivi, ma le cose
tanno come prima; le discussioni avvenute in
guesta Camera, disgraziatamente, lasciarono il
tempo che trovarono. Ed ora siamo sempre allo
stesso puanto.

L’onorevole minisiro comprenders meglio di me
come la tardanza degl’ invocati provvedimenti ri-
varsano sul Governo e su di lui specialmente una
grande responsabilita. o spero che sinistri non
avvengano; che gl'inconvenienti lamentati non si
riproducano ulteriormente nelle stesse propor-
zionl, e ¢id sarebbe un prodigio, con un personale
stanco, defatigato, insufliciente, malamente retri-
buito; ma s altri inconvenienti si avverassero; se
altri accidenti, che Dio tolga, fossero lamentati;
una grande responsabilitd peserebbe sul Goverro
¢ speeialmente sull’ onorevole ministro dei lavori
pubblict. To, per la dignita sna e perla dignitd
nostra, voglic credere e ritenare formamento cho
quest’altra discussione non lascera i tempo che ha
trevato; che quest'aliva discussione porterd qual-
che propizio risultamento, in beneficio del pubblico
e di tutti coloro i quali attendono le rissluzioni
della Camera; e cho, in questo modo, si vedra come
ai servizi pubblici si sa provvedere, come gl'in-
convenienti lamentati si sanno correggere, e come
qui non si chiacchieri inutilmente. Perchd (dicia-
molo francamente) il pubblico dica che qui si fa
un’accademia continua; che si fanno lunghi di-
scorsi, grandi discussioni; ma che gli effetli di
questi discorsi ¢ di queste discussioni sono sempre
un nulla. Si ripete: Voux, vox; praetereaque nikil.

Io voglio credere che, questa volta,non si faccia
questo rimprovero alla Camera; e che le defini-
tive risoluzioni nostre saranno quali il paese at-
tende, ed ha diritto di attendere. (Benissimo/)

Presidents. Onorevole Solimbergo, ha fazolth di
parlare.

Solimhergo. A quest'ora siamo tutti stanchi,

Presidente. Allora parlersd domani.

Solimbergo. Sta bene.
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Napodano. Chiedo di parlare.

Presidente. Su che cosa?

Napodano. Per dichiarare che faccio mie tutte
le ossorvazioni che sono state svolte dagli ono-
revoli Del Balzo, Della Rocca e Placido sugli
inconvenienti che si deplorano nel servizio fer-
roviario. (Bentssimo /)

Presidente. Questa discussione continuerd do-
mani.

Domani, alle 11, sono convocati tutti gli Uffiei.

La seduta termina alle 7.

Ordine del giorro per la tornata di domani.

1. Seguito della discussione sul disegno di
legge: Stato di previsione della spesa del Mini-
stero dei lavori pubblici per V'esercizio finanzia-
rio 1890-91. (65)

2. Svolgimento di una proposta d’inchiesta par-
lamentare del deputato Tortarolo sul servizio fer-
-roviario nel porto di Genova.

Discussione del discgno di leggs:

3. Stato di previsione del Ministero di grazia
6 giustiziaj del fondo por il Culto ¢ del fondo
di beneficenza e di religione nella citth di Roma
per Tesercizio 1890-91. (61)

Prima lettura del disegno di legge:
4. Modificazioni alla legge elettorale politica
del 24 settembre 1882, (149) (Urgenza)
Seconda lettura del disegno di legge:

5. Riparto del numero dei deputati fra i Col-
legi elettorali giusta l'articolo 46 della legge 24
settembre 1882, n. 999 (Serie 32) (120) (Urgenza)

Discussione dei disegni di legge:

6. Disposizioni sullo stato declle Persone della
Famiglia reale. (141) (Urgenza)

4. Abolizione del Vagantivo nelle Provincie di
Venezia e Rovigo. (76)

8. Modificazioni al Regolamento della Camera.
(Doc. n. XXIII). , :

9. Modificazioni alla tariffa consolare. (134)

10. Conservazione del Palazzo delle Compere
di San Giorgio in Genova. (109)

11. Sui collegi di Maria della Sicilia. (106)

12. Abolizione dello scrutinio di lista e ritorno
al collegio uninominale. (133) (Urgenza)

13. Modificazione alla legge sulla contabilita
generale dello Stato. (112)

14. Sulle espropriazioni, sui consorzi, sulla po.
lizia dei lavori per Pesercizio delle miniere, cave
e torbiere e sulla ricerca delle miniere. {75)

15. Dispgsizioni per le pensioni del personale
degli istituti d’istruzione diveniati governativi da
provineiali o comunali. (107)

16. Istituzione dei Collegi di probi-viri. (129)
(Urgenza)

17. Affitto a lungo termine delle miniere di
ferro dell'Isola d'Elba. (135) _

18. Modificazioni all’articolo 9 della legge 24
gingno 1888, n. 5489 per l'abolizione deile ser-
vitu di pascolo e¢d altre nelle provincie ex-pon-
tificie. (158) (IJrgenza)

19. Abolizione delle servith di legnatico esi-
stenti in Tatti, frazione di Massa Marittima, (160)

20. Ordinamento degli Istituti di emissione.
(73)

21. Modificazione d’assegni per opere stradali
ed idrauliche. (152)

22. Convalidazione di regi decreti antorizzanti
prelevazioni di somme dal fondo di riserva per le
spese impreviste dell’esercizio finanziario 1889 90,

(156).

Pror. Avv. Lyvier Ravaxs
Capo dell'ufficio di revisione,

Roma, 1890 — Tip. della Camera dei Deputati.
(Stabilimenti del Fibreno)




