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5818. Basile Antonio ed altri cittadini
del comune d’Irsina (Basilicata) fanno istanza
perché sia mantenuto il dazio di confine sui
cereali, a tutela degli interessi degli agri-
coltori e degli operai.
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Gongedi.

Presidente. Hanno chiesto congedo per mo-
tivi di salute gli onorevoli: Sani Severino, di
giorni 8 e Rieei, di 5.

(Sono conceduti).
Comunicazioni.

~ Presidente. L’onorevole ministro dell'interno
serives:

« Mi onoro di partecipare all’E. V. che
Sua Maestd il Re con Decreti del 24 corrente
ha richiamato rispettivamente ai posti di
presidente e di vice-presidente del Senato del
Regno per la prima Sessione della 21* Legi-
slatura S. E. il senatore commendatore avvo-
cato Giuseppe Saracco e S. E. il senatore
commendatore Finali.

< Il ministro
« Giolitti ».

Dall’onorevole presidente del Consiglio &
pervenuta la seguente comunicazione:

« Mi onoro di partecipare all’E. V, che
Sua Maesta il He, con Decreti in data 18 cor-
rente mese, ha confermato:

nella carica di sotto-segretario di Stato
per la guerra il maggior generale Bonaven-
tura Zannelli;

nella carica di sotto-segretario di Stato
per la marina 'onorevole vice ammiraglio Lu-
ciano Serra, deputato al Parlamento;

e con decretidi pari data ha nominato
sotto-segretario di Stato per gli affari esteri
I'onorevole Giacomo De Martino, deputato al
Parlamento;

per linterno, l'onorevole avvocato Seci-
pione Ronchetti, deputato al Parlamento;

per la grazia, giustizia e culti 'onore-
vole avvocato Roberto Talamo, deputato al Par-
‘lamento;

per le finanze onorevole avvocato Mat-
teo Mazziotti, deputato al Parlamento;

per il Tesoro ’onorevole marchese av-
vocato Prospero De Nobili, deputato al Par-
lamento;

per i lavori pubblici 1'onorevole mar-
chese Ippolito Niccolini, deputato al Parla-
mento;

per l'agricoltura, industria e commercio
I'onorevole avvocato Alfredo Baccelli, depu-
tato al Parlamento; '

- per le poste e i telegrafi 1’onorevole av-
vocato Nicoldo Fulei, deputato al Parlamento.

Prego I'E. V. di gradire i sensi della mia
profonda osservanza

« Il pre:@idmte del Comsiglio dei ministri
« G. Zanardelli ».

Dal ministro Guardasigilli sono pervenute
due domande di autorizzazione a procedere
contro 1’ onorevole Todeschini per diffama-
zione col mezzo della stampa.

Saranno stampate e distribuite.

Adempiendo al mandato conferitomi ieri
dalla Camera dichiaro di aver chiamato a far
parte della Commissione per l’esame del di-
segno di legge sui consorzi di difesa contro
la grandine, in sostituzione degli onorevoli
Di Broglio e Baccelli Alfredo, gli onorevoli
Giacomo Morando e Sili.

La detta Commissione adunque rimane
cosi composta: Aguglia, Calleri Enrico, Fer-
raris Maggiorino, Finardi, Maury, Pozzi Do-
menico, Rizzo Valentino, Morando Giacormo
e Sili.

Lettura di propdste di legge.

Presidente. Gli Uffici hanno approvato la
lettura di alcune proposte di legge. Se ne dia
lettura. ‘

Bracei, segretario, legge:

Proposta di legge d’Iniziativa dei deputati Ga-
vazzi, L. Luzzatti, Cario Castelbarco-Albanl,
Prinetti, Ottavi, Radice, Ceriana-Nlayneri, per
la econcessione di una lotteria a beneficio
della Societa per la difesa della fanciullezza
abbandonata, residente in Milano; della So-
cieta per soccorrere le missioni cattoliche,
residente in Firenze, e della Societa meteo-
rologica di Torino,

Art. 1.

Il Governo del Re & autorizzato a con-
cedere una lotteria per 'ammontare comples-
sivo di un milione di lire a beneficio comune
dei seguenti istituti: '

Associazione nazionale per la difesa della
fanciullezza abbandonata con sede in Milano:

Associazione nazionale per soccorrere i
Missionari cattolici italiani colla sua opera
filiale per 'assistenza degli operai emigranti,
con sede centrale a Firenze:

Societd meteorologica italiana con sede a

Torino.
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Art. 2,

Detta lotteria sard esente da ogni tassa
e da ogni diritto erariale.

Art. 3.

Con Decreto Reale saranno determinate
le norme per la esecuzione della presente
legge.

Proposta di legge d’iniziativa dei deputati Luz-
zattl Luigi, Salandra, Pavoncelli, De Cesare,
Naresca, Lazzaro, Pansini, Chimienti, Maury,
Vollaro-De Lieto, Indelli, Spagnoletti, Giusso,
Laudisi, Vischi, Nocito, Calderoni, Lacava,
Personé, Nagnaghi, De Nicolo, De Bellis,
Materi, Cimorelli, Garavetti, Squitti, Pala, De
Giorgio, Masciantonio, De Novellis, Mazziotti,
De Marinis, Mezzanotte, Cantalamessa, Abi-
gnente, De Luca, De Amicis, Quintieri, Tor-
raca, De Nava, Tripepi, Cocco-Ortu, De Ber-
nardis, Pals, Baccaredda, Mantica, De Seta,
Del Balzo Girolamo, Giordano-Apostoli, Co-
dacci-Pisanelli, per autorizzazione alla Cassa
di risparmio del Banco di Napoli di compiere
operazioni di credito agrario.

Art. 1.

La Cassa di risparmio del Banco di Napoli
& autorizzata a diminuire della meta il conto
corrente che ha col Banco di Napoli per l'ar-
ticolo 12 dell’allegato 7 all’articolo 39 della
legge 8 agosto 1895, n. 486, e ad impiegare,
gradatamente, 11 quarto delle sue attivitd in
anticipazioni a Consorzi e Istituti agrari le-
galmente costituiti e riconosciuti idonei allo
scopo dal Ministero di agricoltura, industria
"e commercio; i quali abbiano sede ed operino
nelle provincie di Napoli, Caserta, Salerno,
Avellino, Campobasso, Benevento, Foggia,
Bari, Lecce, Potenza, Catanzaro, Cosenza,
Reggio Calabria, Aquila, Chieti, Teramo, Ca-
gliari e Sassari,

Art. 2. »

Due anni dopo la pubblicazione della pre-
sente legge, la Cassa di risparmio del Banco
di Napoli potrd essere autorizzata, con De-
creto Reale, ad impiegare nelle operazioni ac-
cennate un terzo delle sue attivita.

Art. 3.

Il saggio dell’interesse, per le anticipa-
zioni suddette e per quelle che i Consorai
e gli altri Istituti agrari faranno ai propri
soci, dovra essere uguale a quello che la Cassa
di risparmio paghera ai depositanti, aggiun-

gendovi soltanto la quota necessaria per prov-
vedere alle spese di amministrazione, ai ri-
schi.e alla formazione del fondo di riserva.

Non potrd mai essere superiore all'uno
per cento la differenza tra l'interesse che i
mutuatari pagheranno agli Istituti intermedi
e quello che questi dovranno, in misura non
eccedente il 4 per cento, alla Cassa di ri-
sparmio del Banco di Napoli.

Art. 4.

11 privilegio stabitito al n. 5 dello arti- -
colo 1958 del Codice civile & esteso alle
somme dovute per i conecimi chimici e per
le materie anticrittogamiche.

Tale privilegio, nell’ordine di prelazione
determinato dall’articolo 1960 del Codice oi-
vile, occupera il posto immediatamente suc-
cessivo a quello dei crediti per le sementi.

Art. b,

Un regolamento proposto dalla Direzione
generale del Banco di Napoli da approvarsi
con Decreto Reale, udita la Commissione con-
sultiva per il Credito agrario, provvedera al-
l’esecuzione della presente legge, dettando
anche le norme per la somministrazione delle
anticipazioni e per la definizione dei rapporti
fra il Banco di Napoli e gli Istituti sovvenuti.

Proposta di legge del deputato Ferraris NMag-
giorino per I'istituzione di Unioni Agrarle.

TITOLO I.
Disposizioni generali.
Delle Unioni agrarie.

Art. 1.

B data facolta ai proprietari di fondi ru-
stici situati nsl Regno, di consociarsi volon-
tariamente in Unioni agrarie, a norma della
presente legge. ' '

Le Unioni agrarie comprendono:

Le Unioni agrarie mandamentali;

Le Unioni agrarie regionali;

L’Unione agraria Nazionale con sede a
Roma. ) _

Ciascuna Unione costituisce un ents mo-
rale; con personality giuridica, e pud fare
atti di commercio, ricevere donazioni e la-
sciti e possedere i beni immobili necessari
all’adempimento delle sue funzioni. '

Ogni Unione agraria ha un Consiglio ed
una Giunta,
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Atiribuzioni delle Unioni agrarie.
. Art. 2.

Le Unioni agrarie hanno le seguenti at-
tribuzioni:

1> Compilare il ruolo dei proprietari,
degli elettori agrari e dei membri della
Unione;

2° Promuovere l'istruzione agraria, spe-
cialmente mediante le cattedre ambulanti
d’agricoltura;

3’ Somministrare a coutanti &i propri
membri ed alle migliori condizioni di prezzo
e di qualitd: sementi, concimi, sostanze chi-
miche, pianticelle, bestiame, strumenti, mac-
chine, e tutti 1 generi occorrenti all’esercizio
dei loro fondi, esclusa ogni operazione di
commercio da parte dei singoli membri;

4° Esercitare con i propri membri il
credito agrario in conformitd delle disposi-
zioni della presente legge;

5° Organizzare e promuovere il servizio
veterinario, le stazioni di monta, ed ogni altra
istituzione diretta al miglioramento ed al-
I'igiene del bestiame ;

6° Organizzare o dirigere la lotta contro
la fillossera e le malattie delle piante e delle
coltivazioni;

7° Promuovere fra 1 propri membri, e
per conto loro, istituzioni mutue e coopera-
tive per la conservazione, la lavorazione, 1’as-
sicurazione, la vendita all’interno e l'espor-
tazione all’estero dei prodotti del suolo;

8° Promuovere magazzini di deposito di
prodotti argari, e organizzare 1l credito ad
essi relativo; :

9° Promuovere istituzioni di previdenza
per i contadini, specialmente per quanto con-
cerne i contratti agrari, i probiviri, gli uffici
del lavore, I’emigrazione, le malattie, gli in-
fortuni e l'invalidité;

10° Provvedere all’esecuzione delle leggi
sull’ ordinamento giuridico della proprieta,
sul catasto, sul rimboschimento, sulla caccia,
sulla pesca, nei modi e nelle forme dalle
leggi stabiliti;

11° Promuovere misure d’indole gene-
rale in favore della proprieta, dell’agricoltura
e dei contadini.

Acquisti e vendite.
Art, 8.

Le Unioni mandamentali possono fare ac-
quisti e vendite esclusivamente per mezzo

della rispettiva Unione regionale, tranne il
caso di speciale autorizzazione.

Le Unioni regionali provvedono agli ac-
quisti ed alle vendite solo nell’ interno del
Regno. R

I’ Unione Nazionale provvede di regola
agli acquisti ad alle vendite all’estero.

Del credito agrario.
Art. 4.

Ogni Unione mandamentale aprird a fa-
vore di ciascuno dei propri membri, che sia
proprietario di beni rustici situati nella cir-
coscrizione, liberi da ipoteca, e che paghi
un’ imposta erariale non inferiore a lire 20,
un credito agrario in conto corrente che potra
salire fino a 25 volte 1’ammontare dell’ im-
posta stessa.

Nei primi tre anni da.lla. data della pre-
sente legge, I’ apertura di credito non supe-
rerd 10 volte 'ammontare dell’ imposta era-
riale.

L’interesse da corrispondersi dai proprie-
tari & fissato al 4 e mezzo per cento all’anno,
netto da riechezza mobile.

. Del credito in natura.
Art. 5.

Il credito sara accordato esclusivamente
sotto forma di conto corrente in natura delle
derrate ed articoli indicati al paragrafo 3°
dell’articolo 2, valutati ai prezzi di vendita.

E assolutamente esclusa qualsiasi antici-
pazione o credito in denaro.

B tuttavia ammessa l'anticipazione delle
rate bimestrali dell’ imposta fondiaria, dei
contributi * consorziali o d’irrigazione, dei
premi di assicurazione dei fabbriecati, dei rac-
colti e delle scorte esistenti nei fondi, da
versarsi direttamente dall’ Unione agraria
nelle mani dell’esattore o dell’ Istituto assi-
curatore.

Del credito ai piccoli proprietari,
ai proprietari ipotecati ed a fittaiuoli.

Art. 6.

I proprietari soggetti ad un'imposta fon-
diaria erariale inferiore a lire 20, possono
ottenere un’apertura di credito a norma della
presente legge, sia presentando la garanzia
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di un proprietario che paghi oltre 20 lire
d&’imposta e che rinunzi ad una parte del
proprio accreditamento, sia associandosi in-
sieme in garanzia solidale fino a raggiungere
le lire 20 d'imposta fondiaria.

Il eredito sard ripartito fra ciascuno di
essi in ragione della relativa imposta.

Il credito sarh aperto anche a favore dei
proprietari i cui fondi siano colpiti da iscri-
zioni ipotecarie tuttora valide, sempre quando
1 rispettivi creditori dichiarino per iscritto
che essi consentono a posporre il proprio cre-
dito a quello dell’Unione. Tale dichiarazione
sard esente da qualsiasi tassa od imposta.

I proprietari di beni rustici colpiti da
iserizioni ipotecarie tuttora valide, e che soli
od insieme consociati paghino un’imposta
fondiaria erariale non inferiore a lire 20, sa~
ranno pure ammessi al credito presso le ri-
spettive Unioni agrarie, per un ammongtare
non superiore a dieci volte I’imposta stessa
e indipendentemente dal consenso dei credi-
tori ipotecarii. Tale credito sard esclusiva-
mente fornito in bestiame grosso, in stru-
menti o macchine di importante valore od in
quote di partecipazione a Societd cooperative
agrarie.

Alle stesse condizioni, e indipendentemente
dal consenso del proprietario, sara aperto il
credito in strumenti, macchine e bestiame
ai fittainoli e eonduttori di beni rustiei. i cui
contratti di locazione abbiano data certa po-
steriore alla presente legge.

E nullo di pieno diritto ogm patto in con-
trario.

Della scadenza.

Art. 7.

Nessuna anticipazione potra farsi per un
termine maggiore di un anno, tranne che
per gli attrezzi, le macchine ed il bestiame.

Per ciascuna anticipazione per colture an-
nuali si avrd unas scadenza massima, fissata
per ogni zona dall’Unione regionale e mon
pit tardi dell’ultimo giorno del quarto mese
dall’epoca consueta del relativo raccolto.

I prestiti in bestiame avranno scadenza al
pit tardi entro dieci giorni dalla vendita e
non oltre il terzo anno solare dopo quello in
cul avvenne il prestito.

; Il bestiame somministrato a credito dovra
essere assicurato presso Istituti autorizzati
dall’Unione nazionale.

Per strumenti, attrezzi e macchine, il rim-
borso dovra farsi in cinque rate annuali
quando 'importo di ciascuna rata non superi
le lire 1,000. Per macchine di maggior prezzo
il rimborso dovra farsi in non pit di dieei
rate annuali di almeno lire 1,000 ciascuna.

La scadenza delle anticipazioni per le im-
poste e per i contributi di irrigazione, boni-
fica, ecec., e per i premi di assicurazione, avra
luogo al piu tardi nell’ultimo giorno del
quarto mese successivo a quello del raccolti
locali principali.

Delle riscessioni.
Art. 8.

Trascorsi dieci giorni dalla scadenza senza
che sia effettuato il pagamento, la Giunta
dovra, sotto la propria responsabilita, affidare
all’esattore delle imposte dirette la riscos-
sione del credito, aceresciuto del 5 per cento
a titolo d'interessi, da effettuarsi in sei rate
bimestrali, insieme con gli aggi e le spese.

Delle garanzie del credito.
Art. 9.

Chi & debitore verso I’Unione agraria a

termini della presente legge, & tenuto al pa-

gamento con tutti i suoi beni mobili ed im-
mobili presenti e futuri, secondo ’art. 1948
del Codice civile.
Ciascuna Unione agraria ha inoltre sopra
1 beni mobili ed immobili dei suoi membri
e debitori, situati nella propria circoscrizione
e per i propri crediti, compresi gli interessi,
gli aggi e le spese di riscossione:
1° T privilegi generali e speciali di oui
al primo capoverso degli articoli 1957 e 1962
ed all’articolo 1958 del Codice civile e spe-
cialmente ai numeri 3 e 5 dell’articolo stesso;
2° T privilegi di cui alla legge 23 gen-
naio 1887, numero 4276, sul credito agrario.

Dei fondi per I'esercizio del credito.
Art. 10.

La Cassa depositi e prestiti ascreditera,
all’interesse netto di lire 8.10 per cento, al-
1'Unione agraria nazionale, alla data. della
presente legge:

1° Lire 10 milioni, una volta tanto, come
fondo di dotazione per l'esercizio delle ope-
razioni di commercio;

2° Lire 30 milioni all’anno per tre eser-



Atti Parlamentars

— 2268 —

Camera dei Deputatt

LEGISLATURA XXI — ]* SESSIONE - DISCUSSIONI — TORNATA DELL'S MArzo 1901

cizi consecutivi, come fondo di dotazione per
l'egercizio delle operazioni di credito agrario.

I primi 5 milioni di lire costituiranno il
fondo di dotazione dell'Unione agraria nazio-
nale; 1 successivi 5 milioni saranno accredi-
tati alle Unioni regionali in ragione della
superficie geografica di ciascuna, e costitui-
ranno il loro fondo di dotazione.

Le somme destinate all’esercizio del cre-
dito agrario saranno ripartite:

dall’Unione nazionale alle singole Unioni
regionali, in base alla loro superficie geo-
grafica;

dalle Unioniregionaliallesingole Unioni
mandamentali in ragione dell’ammontare to-
tale dell’imposta fondiaria erariale che i
membri dell’Unione mandamentale corrispon-
domno. ,

Le Casse di risparmio, le Societd coope-
rative di credito ed i privati potranno con-
correre alla costituzione del fondo per leser-
cizio del credito agrario nei modi previsti
dalla presente legge.

Dell’istruzione agraria.
Art, 11.

Entro 1l termine di cinque anni dalla
data della presente legge sard istituita in
clascuna Provincia una cattedra ambulante
di agricoltura.

Nelle Provincie di maggior estensione si
potra aggiungere una cattedra in pm per ogni
800,000 ettari di superficie.

Dei bilanci e della vigilanza.
Art. 12,

Il Consiglio delle Unioni regionali e man-
damentali delibera ogni anno, nell’ottobre, il
bilancio preventivo e nel febbraio il bilancio
consuntivo, secondo le norme ed i moduli sta-
biliti dai rispettivi regolamenti.

Spetta alla Giunta delle Unioni nazmnah
di ispezionare e controllare le Unioni regio-
nali e approvarne i bilanci preventivi, i conti
consuntivi e gli organiei.

La Giunta delle Unioni regionali esercita
le medesime attribuzioni di fronge alle Unioni
mandamentali. '

La vigilanza ed il sindacato dell’ intera
amministrazione agraria spettano esclusiva-

“mente alla Corte dei conti che potra eseguire
le ispezioni e i riscontri opportuni,

i

Spetta pure alla Corte dei conti 'appro-
vazione dei conti consuntivi dell’Umone Na-
zionale e delle Unioni regionali.

TITOLO II.
Disposizioni speciali.

Della circoscrizione agraria.

Art. 18.

Ogni mandamento amministrativo puo es-
sere sede di un'Unione agraria.

La costituzione delle Unioni agrarie di
mandamento & libera e volontaria. K del pari
libera e volontaria l'adesione dei singoli pro-
prietari alle Unioni agrarie del rispettivo
mandamento.

La ecircoscrizione delle Unioni regionali,
in numero non minore di 16 e non maggiore
di 18, sarad fatta con decreto reale, entro un
mese dalla data della presente legge.

I mandamenti che avessero meno di 25
elettori agrari saranno aggregati ad un man-
damento limitrofo e costituiranno con esso
un'Unione agraria mandamentale.

Finché in un mandamento non sia costi-
tuita 1'Unione agraria, i singoli proprietari
hanno il diritto di aggregarsi ad una Unione
limitrofa.

Fino a quando le Unioni mandamentali
di una regione non raggiungano il numero
di 10, non si costituird 1'Unione regionale

~ed esse saranno aggregate ad una Unione

regionale limitrofa.
LUnione Nazionale sard costituita non
appena esistano cinque Unioni regionali.

Dei Ceonsigli agrari.
Art, 14,

I1 Consiglio di ciascuna Unione manda-
mentale & composto di 15 consiglieri eletti
per sei anni dagli elettori agrari del manda-
mento, oppure di tanti elettori in numero
non minore di 15, che siano intervenuti alla
elezione e che rappresentino almeno due de-
cimi dell’ imposta erariale del mandamento.

Il Consiglio di ciascuna Unione regionale
si compone di 40 membri eletti a scrutinio
di lista per provineia, per sei anni, fra gli
elettori, dai Consigli agrari di mandamento,
e ripartiti per Provincia in ragione della
rigpettiva superficie geografica.
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Il Consiglio dell’Unione Nazionale si com-
pone:

, " a) dei delegati delle Unioni regionali

scelti per sei anni tra gli elettori della cir-
coscrizione ed in ragione di un delegato per
ogni 500 mila ettari di superficie;

b) di 12 senatori e 12 deputati - eletti
dalle rispettive Camere per la durata di cia-
seuna Legislatura. .

¢) di 6 delegati del Governo nominati
con decreto reale, udito il Consiglio dei mi-
nistri, e per la durata di cinque anni;

d) di un delegato triennale della Corte
del conti e di un supplente;

¢) di 12 delegati triennali delle mag-
giori Accademie e Associazioni agrarie del
Regno, designate per decreto reale; e di due
delegati dell’Associazione delle Banche po-
polari;

f) di 2 delegati triennali delle maggiori
Casse di risparmio del Regno, designate per
decreto reale; di un delegato triennale per
ciascuna delle Casse di risparmio, degli Enti
morali e delle Istituzioni cooperative di cre-
dito che abbiano assegnato non meno di due
milioni all’ esercizio del credito agrario nei
modi indicati dall’art. 22.

Faranno parte altresi del Consiglio agrario
nazionale, i Ministri ed i Sotto-segretari di
Stato dell’Agricoltura, delle Poste e del Te-
soro per la durata di un trienno, ancorché
abbiano cessato dai rispettivi ufiici.

Delle operazioni di eommercio.
Art. 15,

Gli acquisti delle Unioni presso terzi do-
vranno essere fatti esclusivamente a contanti.

Gli acquisti delle Unioni presso le altre
Unioni possono farsi a contanti od a credito,

Gli acquisti e gli sconti si potranno fare
presso terzi mediante licitazione, sempre
quando non si tratti di articoli che siano og-
getto di monopolio o di privativa, o che siano
specificatamente richiesti dai committenti.
- Due o pitt Unioni possono consociarsi per
acquisti o per vendite o delegare altre
Unioni.

Le vendite si faranno sempre per conto
ed a rischio dei produttori.

La richiesta di una derrata o merce qual-
siasi, sottoscritta da un membro ‘di un'Unione
agraria sulle liste di sottoscrizione da essa
aperte, costituisce un’obbligazione commer-

ciale perfetta nei rapporti fra il richiedente
e 1'Unione.

Le somministrazioni a ¢ontanti od a cre-
dito ai singoli membri non potranno annual-
mente eccedere 100 volte 'ammontare del-
I'imposta fondiaria erariale a cui il membro
& soggetto, senza 1’esplicito consenso della
Giunta regionale.

L'Unione Nazionale potrd riservarsi gli
acquisti di quegli articoli di produzione in-
terna, che avendo in commercio marche co-
stanti e precise ed essendo di uso comune,
possono ottenersi a migliori condizioni me-
diante la compera a grandi partite.

Dell’ammissione al credito.
Art. 16.

L’apertura di credito dell’Unione manda-
mentale a favore di ciascun proprietario avra
luogo solo quando:

1° il valore permanente dei beni ru-
stici da lui posseduti sia, a giudizio della
Giunta, superiore al doppio della somma aec-
creditata, ed ‘essi non siano soggetti ad inon-
dazioni, frane, corrosioni, ece.

2° 1] proprietario presenti certificato
del rispettivo Conservatore dells ipoteche
comprovante che i beni rustici a cui bene-
ficio si apre il credito sono liberi da qual-
siasi iscrizione ipotecaria tuttora valida.

Il detto certificato sard rilasciato diret-
tamente dal Conservatore delle ipoteche al-
I'Unione agraria su carta da bollo da 10 cen-
tesimi, contro un diritto fisso di lire 0.50;

3° il proprietario dimostri di aver as-
sicurato contro gli incendi: i fabbricati, i
mobili, gli attrezzi, le macchine, il bestiame,
i frutti raccolti che si trovano sul fondo e
tutto eio che serve a coltivarlo od a fornire
il fondo medesimo o la casa, in esso esi-
stente.

Qualora le iscrizioni ipofecarie tuttors -
valide non eccedano 25 volte ’ammontare
dell'imposta fondiaria, il proprietario: sara
accreditato per la differenza.

Art. 17.

Sara pure aperto il credito a favore di
coloro che hanno fondi altrui a mezzadria,
ad usufrutto, in enfiteusi, in affitto od a co-
lonia parziaria di qualsiasi specie, sempre
quando vi concorra il consenso del proprie-
tario, od il credito sia richiesto dallo stesso
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proprietario o dal proprietario ‘associalo al
mezzaiuolo, al conduttore od al colono.

I1 credito delle Unioni agrarie potra pure
venir accordato per quote di compartecipa-
zione da versarsi direttamente a Societd coo-
perative agrarie per la conservazione, la la-
vorazione, l'agsicurazione o la vendita delle
merci e derrate dei soci ed istituite secondo
gli Statuti compilati dall’Unione Nazionale.

Trascorsi tre anni dalla data della pre-
sente legge, il Governo del Re, su proposta
dell’Unione agraria Nazionale, potra, con de-
creto reale, autorizzare anticipazioni in na-

tura per nuove piantagioni e per colture non
annuali. La scadenza loro potrd cominciare
al sesto anno e venire ripartita in non piu
di sei rate annuali. ‘

B data facolty alle Unioni agrarie di
aprire conti correnti ai propri membri per
una somma che non ecceda 100 volte 1'im-
posta erariale, quando essa sia garantita da
deposito di titoli di Stato o da esso garan-
titi. In tal caso non si applicano le dispo-
sizioni di cui ai nn. 1 e 2 del precedente
articolo.

Art, 18.

Ciascuna Unione mandamentale stabilira
e fard noto di tre in tre mesi la misura del
credito effettivo che, entro i limiti stabiliti
nella presente legge, essa accorda ai propri
membri, in ragione dell’imposta erariale, a
cui sono soggetti, ed in misura uguale per
tutti i membri dell’'Unione stessa.

Si cominciera dalle prime 20 lire d’im-
posta per ciascun membro e si salird di lira
in lira, solo quando siasi raggiunto il limite
massimo di credito per la quota d’imposta
immediatamente inferiore. o

Le merei a cradito saranno somministrate
direttamente dall’'Unione agraria, tranne il
caso che sia consentito ’acquisto presso terzi.

Nel caso di acquisti presso terzi mediante
il credito dell’Unione, questa ne versera I’im-
porto direttamente nelle mani del venditore,
sopra regolare fattura, quitanzata, in carta
semplice. Il compratore ed il venditore ri-
spondono in solido dell’esistenza di un con-

tratto di compra-vendita in buona fede, per’

I'esercizio dei fondi del eompratore.

I1 libretto di conto corrente rilasciato dal-
I"Unione agraria avra il pieno valore di una
obbligazione commerciale e fara prova asso-
luta%in“giudizio.

Dei privilegi per il eredito agrario.
Art, 19,

Se concorrono crediti aventi privilegio,
generale o speciale, sopra lo stesso o gli stessi
beni mobili od immobili, i erediti dell’Unione
agraria sono preferiti ad ogni altro, tranne
che ai crediti dello Stato per ogni tributo
diretto dell’anno in corso e dell’antecedente,
comprese le sovrimposte comunali e provin-
ciali,

I privilegi dell’Unione agraria si esten-
dono anche ai frutti pendenti.

I privilegi.di cui nel presente articolo
non hanno valore di fronte a creditori ipote-
cari iseritti anteriormente alla data della pre-
sente legge, tranne il caso in cui questi ab-
biano dato il loro consenso a norma dell’ar-
colo 6. I creditori ipotecari iscritti posterior-
mente sono proposti all’Unione agraria credi-
trice. -

v

Art. 20.

In conformitd dell’articolo 773, n. 3, del
Codice di commercio, & inoltre costituito a
favore di ciascuna Unione agraria un privi-
legio speciale sopra gli strumenti, le mac-
chine e il bestiame, da essa somministrati a
norma della presente legge ed ancorché dive-
nuti immobili per destinaziome. Il credito
dell’Unione agraria sopra le dette sommini-
strazioni & preferito ad ogni altro credito,
anche privilegiato od ipotecario.

La relazione a favore dell’Unione agraria
81 estende sussidiariamente a tutti 1 beni mo-
bili ed immobili del debitore, fino alla con-
correnza del suo credito per le somministra-
zioni di cui al presente articolo.

Fino al soddisfacimento totale del suo de-
bito, compresi gli interessi e gli accessori,
il debitore & considerato, a termini del Codice
civile, come depositario degli strumenti, delle
macchine e del bestiame ricevuti dall'Unione
agraria, ma & responsabile sia della forza
maggiore, sia dei deterioramenti avvenuti,
anche senza suacolpa, e non pud invocare a
suo favore il beneficio degli articoli 1862 e
1863 del Codice civile.

Il debitore pud dare a rolo gli strumenti,
le macchine ed il bestiame secondo gli usi
locali, ma non pud né cederli, né alienarli
senza rimborsare 1'Unione agraria d’ogni suo
credito entro dieci giorni dalla vendita. I
contravventori ed i loro complici saranno
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esclusi dall’Unione agraria e saranno passi-
bili delle pene sancite dalle leggi dello Stato.

I privilegi dell’Unione agraria non de-
vono essere iscritti.

“8e le cose soggette al privilegio sono as-
. gicurate, le somme dovute dagli assicuratori,
per I'indennitd della perdita o del deteriora-
mento, sono vincolate al pagamento del cre-
dito privilegiato, secondo il suo grado, ec-
cetto che le medesime vengano impiegate, col
consenso dell’Unione agraria, a riparare la
perdita o il deterioramento.

L'Unione agraria nazionale pud stabilire,
come condiziome per la concessione del cre-
dito, 'assicurazione dei prodotti e delle scorte
vive e morte nei modi e nelle forme ch’essa
stabilirh.

Dell’assegnazione dei fondi per il credito. -

Art. 21. .

Nei primi tre anni dalla data della pre-

sente legge, la somministrazione totale di
fondi della Cassa depositi e prestiti all’'Unione
agraria nazionale non potra superare i 100
milioni di lire. Dopo la chiusura dei due
primi anni di esercizio ed in base ai risul-
tati in essi ottenuti, il Governo del Re, su
proposta dell’Unione agraria Nazionale, po-
trd con Decreto Reale autorizzare nuovi ac-
creditamenti da parte della Cassa depositi
e prestiti fino all’ammontare di 30 milioni
Panno.

Con Decreto Reale potrd pure variarsi lo
interesse da corrispondersi dai singoli raem-
bri alla rispettiva Unione mandamentale; ma
esso non potra superare dell’uno e mezzo per
cento all’anno 1’ interesse netto stabilito per
i depositi delle Casse postali di risparmio.

E in facoltd dei singoli creditori di fare
restituzioni anticipate, con deduzione dei re-
lativi interessi. ‘ :

Le rimanenze attive dei singoli membri
di un’Unione, sopra i loro libretti di conto

corrente, saranno considerate come depositi

alla Cassa postale di risparmio senza alcun
limite di somma.

I fondi che l'esperienza dimostrerd ecce-
denti ai bisogni delle singole Unioni manda-
mentali o regionali pottanno dalle rispettive
Unioni regionali o dall’Unione Nazionale ve-
nire accreditati ad altre Unioni che ne fac-
ciano richiesta.

11 regolamento determinerd il modo in

cui I’Unione Nazionale potrd impiegare i
fondi disponibili.

Del concorso delle Casse di risparmio.
Art. 22,

E data facoltd alle Casse ordinarie di ri-
sparmio, alle Istituzioni cooperative di cre-
dito, agli Enti morali ed ai privati di ver-
sare presso le Unioni regionali somme in
conto deposito vincolato per anni cinque, da
accreditarsi a favore di una determinata
Unione mandamentale, che consenta a rice-
verle. '

Contro le somme date in deposito po-
tranno venir rilasciati dall'Unione manda-

mentale buoni fruttiferi nominativi, girabili,

a scadenza fissa al termine del quinto anno.
da quello del versamento. Essi saranno esenti
da qualsiasi imposta di ricchezza mobile o
di eircolazione.

T interesse netto da corrigspondersi ai de-
positanti sard stabilito dall’'Unione agraria
Nazionale e non potra superare il 4 per cento
all’anno. '

Chi deposita una somma non inferiore a
lire cinquantamila avrd diritto, durante il
quinquennio, ad essere ascritto come membro
della Giunta della rispettiva Unione manda-
mentale o di delegarvi un proprio rappre-
sentante indicato nell’atto del deposito.

T.e Casse di risparmio, le Societd coope-
rative di credito, gli Enti od i privati, che
alle condizioni sopra indicate abbiano ver-
sate lire cinquantamila a dieci o pitt Unioni
mandamentali, comprese in una sola circo-
scrizione regionale, hanno il diritto di no-
minare un proprio delegato a far parte della
Giunta della rispettiva Unione regionale.

T’ammontare dei depositi presso ciascuna
Unione maudamentale non potrad eccedere
lire 100,000 nel primo quinquennio.

Del conto corrente agrario presso le Societd

cooperative di credito.
Art. 23,

Le istituzioni cooperative di eredito sono
autorizzate ad aprire nelle Provincie in cui
hanno un ufficio od una suceursale, e presso
le rispettive Unioni agrarie, dei conti cor-
renti garantiti a favore di proprietari, di
agricoltori ¢ di conduttori di beni rustici.
Nei limiti della somma garentita, questi sa-
ranno ammessi presso le Unioni stesse allo
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esercizio del credito agrario, secondo le norme
della presente legge.

L’istituso di credito dovra garantire gli
accreditamenti aperti dall’Unione agraria fino
alla concorrenza delle somme prelevate, me-
diante deposito di titoli di Stato o di titoli
garantiti dallo Stato. La garanzia si esten-
derd anche a due annate d’interessi ed alle
spese di riscossione.

I contratti di conto corrente, di cui al
presente articolo, fra I’ Istituto di credito e
i singoli proprietari, agricoltori e fittaiuoli,
sono secritti su carta da bollo da 50 centesimi
e registrati con la tassa di lire 1 per ogni
1000 lire di apertura di credito. Essi hanno
la durata massima di tre anni solari dopo
quello in cui vennero stipulati e si inten-
dono tacitamente rinnovati e soggetti a nuova
registrazione colle norme sopra indicate,
quando non siano disdetti dall’una delle due
parti, sei mesi prima della scadenza. Essi
possono essere garantiti da deposito di titoli,
o da una o pit firme, anche di non agri-
“coltori.

I conti correnti di cui al presente arti-
colo sono equiparati al credito cambiario e
sono esenti dall’imposta di ricchezza mobile.

Gli atti di conto corrente stipulati fra le
Unioni agrarie e gli Istituti di credito in
base al presente articolo sono registrati colla
tassa fissa di lire 1.

Le tasse stabilite al presente articolo sono
pure estese ai conti correnti aperti dalle
Unioni agrarie, dalle Casse ordinarie di ri-
sparmio o da Societd cooperative di eredito
a favore di Societd cooperative agrarie della
rispettiva regione, costituite secondo gli sta-
tuti compilati dall’Unione Nazionale.

Dello sconto di cambiali.
Art, 24.

E data facoltéd all’Unione Nazionale ed
alle Unioni regionali di scontare presso terzi
le cambiali rappresentanti 1’importo delle
merci da esse somministrate alle altre Unioni.

Gli acquisti a credito, mediante cambiali
a scadenza non superiore a dodici mesi, pos-
sono farsi dalle Unioni mandamentali presso
le rispettive Unioni regionali e da queste
all’ Unione Nazionale, esclusivamente per der-
rate il cul prezzo debba venir rimborsato
entro ’anno ed in esatta corrispondenza delle
ordinazioni avute.

IL’ammontare degli effetti cambiari in corso
non potra superare lire 100,000 per ciascuna
Unione mandamentale nel primo quinquennio.

(Gli effetti rilasciati da un’Unione all’al-
tra potranno essere scontati dalle Casse or-
dinarie di risparmio senza alcan limite di
somma. B data facoltdh agl Istituti d’emis-
sione di scontare i detti effetti al saggio mi-
nimo di favore, nei quattro mesiYanteriori
alla scadenza.

Dei bilanei e conti annuali.
Art. 25.

Ciascun esercizio comincia col 1° gennaio
e termina col 31 diecembre.

I bilanci e i conti annuali delle Unioni
mandamentali, compilati secondo le prescri-
zioni dell’ Unione Nazionale, saranno nella
prima meté di marzo affissi per quindici giorni
ald’albo pretorio del Comune e verranno de-
positati in conformity dell’articolo 180 del
Codice di commercio e pubblicati senza spese
ed in estratto in apposito bollettino,

I conti consuntivi dell'Unione Nazionale
e delle Unioni regionali e i conti sommari
delle Unioni mandamentali, colle relative os-
servazioni della Corte dei conti, saranno en-
tro il primo semestre di ciascun anno pre-
sentati al Parlamento dal ministro d’agricol-
tura, industria e commercio.

Delle entrate e spese.
Art. 26.

Le entrate ordinarie annuali derivanti
dalle operazioni delle Unioni agrarie saranno
cosl ripartite: :

1° 11 80 per cento al fondo di riserva;

2° 1] 20 per cento al fondo per le catte-
tedre ambulanti di agricoltura e per l'istru-
zione agraria;

3° il 60 per cento alle Unioni agrarie per
le spese annuali di amministrazione e di ogni
altra specie.

Le spese d’amministrazione non potranno
per verun titolo eccedere le rispettive entrate.
Ogni eccedenza andrd a carico dei singoli
amministratorl responsabili, tranne che la
Unione possa disporre di residui attivi.

I profitti derivanti da operazioni fatte in
comune saranno ripartiti in parti nguali fra
le diverse categorie di Unioni che parteci-
parono alle singold operazioni, salvo accordi
speciali. Fra piu Unioni d’agual grado, la
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ripartizione si fard in ragione dell’ entith
delle operazioni compiute da ciascuna.

Le entrate straordinarie, i lasciti, le do-
nazioni, i sussidi e concorsi, quando mnon
abbiano speciale destinazione, saranno de-
volute al fondo di riserva.

La rigserva sarad unicamente destinata a
far fronte a perdite eventuali.

I1 delegato della Corte dei conti presso
IUnione Nazionale o presso le Unioni re-
gionali ha il dovere di sospendere qualsiasi
deliberazione che sia contraria alle leggi,
che comprometta in qualsiasi modo il patri-
monio delle Unioni, che ecceda i limiti di
spesa di cui al presente articolo o le somme
stanziate in bilancio.

In caso di dissenso, la decisione sara de-
ferita alla Corte dei conti: la deliberazione
avra valore qualora non sia annullata entro
quindici giorni dalla sua data.

Delle spese d’amministrazione.
Art. 27.

Tutte le cariche elettive sono gratuite e
non possono dar luogo ad indennitd o compensi
di alcuna sorta, tranne il rimborso delle spese
di ferrovia effettivamente sostenute da membri
del Consiglio Nozionale per intervenire alle
adunanze, e delle spese di missione ai membri
delle Unioni per speciali incarichi ad essi af-
fidati.

I funzionari dell’Unione Nazionale e delle
Unioni regionali potranno venire equiparati
agli impiegati dello Stato ed essere scelti
fra gli impiegati stessi in attivithd di servi-
zio od a riposo.

Le Unioni agrarie mandamentali non pos-
sono assumere in servizio stabile né impie-
gati né agenti, ma solo accordare retribu-
zioni a giornata o ad opera. Possono pure
concedere gratificazioni agli impiegati od
agenti del Comune che prestano l'opera loro
ma soltanto in base agli utili " accertati dal
conto consuntivo. :

Nei Comuni nei quali non esista una
Urione regionale, il servizio di ufficio e di
cassa delle Unioni mandamentali sard affidato
agli uffizi postali: il servizio di cassa per le
Unioni regionali e per 1'Unione Nazionale
sard preferibilmente affidato alle Tesorerie
del Regno ed in difetto a solidi Istituti di
credito.

Le TUnioni mandamen$ali avranno sede

presso 1'Unione regionale esistente nella ri-
spettiva citta, o presso il Munisipio del capo-
luogo di mandamento, che all'uopo accordera

"loro anche l'uso della sala comunale per le

adunanze.

Le spese eventuali, determinate da relativi
accordi e stabilite in ragione del movimento
dei fondi e delle varie operazioni, saranno &
carico delle singole Unioni.

Art. 28.

La contabilita dei libretti di conto corrente
¢ affidata alla Direzione generale delle Casse
postali di risparmio, presso il Ministero delle
poste e telegrafi, ed & soggetta alle stesse di-
sposizioni e norme che regolano il servizio
delle Casse postali di risparmio. Sarad pure
stabilito in identica misura il compenso che
I’ Amministrazione agraria corrispondera al
Ministero delle poste e dei telegrafi per il
servizio dei prestiti. '

Il conto degli interessi e la decorrenza
loro avranno luogo annualmente, alla. chiu-
sura di ciascun esereizio.

I titolari degli uffici postali che esercitano
il servizio di cassa delle Unioni agrarie, gli
esattori delle imposte e i funzionari delle
Unioni agrarie e delle Tesorerie sono soggetti
per la gestione dei fondi delle Unioni agrarie
alle stesse leggi e norme che regolano il ser-
vizio dei fondi dello Stato.

La corrispondenza tra le Unioni agrarie &
ammessa alla franchigia postale, esclusa quella
telegrafica e telefonica

Delle perdite.
Art. 29,

Le perdite eventuali di ciascuna Unione
agraria mandamentale, definitivamente ac-
certate alla chiusura di eciascun esercizio, con
i relativi interessi, saranno convertite in 25
annualita al 5 per cento.

Tisse verranno estinte con gli utili an-
nuali e colle riserve accumulate da ciasecuna
Unione mandamentale. '

Nel caso di insufficenza di fondi, le dette
annuslita saranno estinte mediante il contri-
buto dei soli proprietari ed agricoltori della
circoscrizione che sono membri dell'Unione,
fino all’ammontare massimo di un mezzo de-
cimo dell'imposta fondiaria erariale da essi
corrisposta

Ogni ulteriore deficienza sarad colmata in
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parti uguali dai fondi di riserva della rispet-
tiva Unione regionale e dell'Unione Nazio-
nale. In caso di insufficenza, si provvedera
con il fondo di riserva delle Casse postali
di risparmio.

Con le stesse norme saranno liguidate le
eventuali perdite annuali dell’Unione Nazio-
nale e delle Unioni regionali.

~ TITOLO IIT.
Disposizioni d’ordine.
Della Costituzione delle Unioni.
Art. 30,

Entro un mese dalla pubblicazione della
presente legge, ciascun Comune del Regno
compilerd, a cura della Giunta comunsale, un
elenco degli elettori agrari del mandamento,
a’ sensi della presente legge.

Nella prima domenica del terzo mese suc-
cessivo a quello della pubblicazione della
presente legge, gli elettori agrari saranno
convocati dal sindaco di ciascun Comune per
la elezione del Consiglio dell’Unione agraria
mandamentale.

Qualors un Comune abbia meno di 20
_elettori agrari, essi saranno chiamati a vo-
tare al capoluogo del mandamento.

Le schede saranno tutte riunite al capo-
luogo del mandamento per lo scrutinio.

Per la prima costituzione dell’ Unione
agraria mandamentale & wvalida 1'elezione
qualora vi concorrano 20 elettori o tanti elet-
tori, che rappresentino due deerimi dell’im-
posta fondiaria erariale a cui & soggetto il
mandamento. :

Riuscita nulla, per mancanza di numero
legale, la prima elezione, si proceders ad una
seconda convocazione la prima domenica del
mese slccessivo.

Qualora anche la seconda votazione riesca
nulla, 'Unione agraria non si intende costi-
tuita, e la convocazione degli elettori, da
parte dei rispettivi sindaci, verrad rinnovata
annualmente, alla prima domenica di mag-
gio, fino alla costituzione definitiva dell’Unione
agraria.

Sard tuttavia in facolta di 25 elettori di
chiedere una convocazione anticipata.

Por 1a prima costituzione funziona come
Ufficio provvisorio la Giunta comunale.

Nelle elezioni successive 'Ufficio provvi-
sorio & costituito dalla Giunta agraria e dai
Comitati comunali.

Degli elettori agrari.
Art. 31.

Sono elettori agrari in ciascun manda-
mento i proprietari, gli utilisti di beni ru-
stici e coloro che ne hanno il dominio diretto,
che da sei mesi pagano per imposta fondia-
ria erariale la somma di lire 10 all’anno,
purché siano maggiori d’eta.

Sono parimenti elettori coloro che da un
anno tengono a mezzadria od in affitto beni
rustici colpiti da un’imposta erariale mon
inferiore a lire 20, purché essi siano, a ter-
mini dei patti contrattuali, tenuti al paga-
mento per proprio conto, della metd della
detta imposta. ‘

Le donne hanno voto e possono essere
agcritte ad un’ Unione agraria, a termini del-
Particolo 32, ma non sono eleggibili.

1 proprietari di beni rustici indivisi sono
tutti elettori, purché 'imposta erariale com-
plessiva a cui sono soggetti superi le lire 20,

.ma essi devono delegare una sola persona

per le operazioni di credito agrario.

Al di 14 di lire 10, ciascun elettore avra
un voto in piu per ogni 50 lire d'imposta
erariale, fino ad un massimo di 25 voti.

Dei membri delle Unioni agrarie.
Art. 32.

Sono membri di una Unione agraria e ne
esercitano tutti i diritti ed i doveri:

a) gli elettori agrari che prendano parte
ad una elezione o che, eletti a far parte di
un Consiglio, non rinuncino entro un mese
dalla partecipazione della nomina;

b) tutti 1 contribuenti all’imposta fon-
diaria per beni situati nel mandamento, che
chiedano di essere ammessi ad operazioni di
acquisti e vendite presso I’Unione o all’eser-
cizio del credito agrario;

¢) 1 conduttori, i coloni ed affittuari di
beni rustici nel mandamento, alle stesse con-
dizioni di cul all’alinea precedente.

I membri di ciascuna unione agraria con-
servano piena libertd di fare per proprio
conto acquisti e vendite od operazioni di cre-
dito presso terzi. ‘

Cessano di essere membri di una Unione
agraria:

1° Coloro che perdono le quality ri-
chieste per essere membri;

2° Coloro che ne fanno rinuncia per
iscritto o eche mne furomo esclusi.
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La perd(ita. della quality di membro, la
rinuncia o lesclusione non sottraggono al-
l'adempimento degli obblighi e dei doveri
prima contratti.

Nel caso di trapasso dei beni rustici per
qualsiasi causa, gli obblighi e i diritti deri-
vanti dalla presente legge passano dall’an-
tico al nuovo proprietario.

Dell’esclusione dalle Unioni agrarie.

Art. 33.

I falliti, gli interdetti e coloro che non
sono capaci di contrarre obbligazioni mnon
possono essere membri delle Unioni agrarie.

Oltre i casi previsti dall’articolo prece-
dente, saranno esclusi dall’'Unione agraria,
restando ferme le obbligazioni da essi con-
tratte :

1° Coloro che, senza il previo consenso
dell’Unione ed a scopo di lucro, abbiano ce-
duto o venduto merci, derrate, macchine o
bestiame ad essisomministrati a credito dal-
I’Unione agraria per la coltivazione dei loro
fondi e coloro che ne abbiano fatto acquisto;

2° Coloro che in mala fede abbiano ven-
duto prodotti, merce o bestiame dei loro fondi
senza rimborsare, entro giorni dieci dalla
vendita, 1’'Unione agraria delle anticipazioni
da essa fatte per i relativi raccolti o per il
bestiame stesso;

3° Coloro che con atti continuati o ri-
petuti abbiano tentato di danneggiare o di
impedire il buon andamento delle Unioni
agrarie. .

L’esclusione & pronunciata con effetto im-
mediato da ciascuna Giunta mandamentale :
il membro escluso puo appellarsi alla Giunta
regionale: & pure ammesso il ricorso ai ri-
spettivi Consigli mandamentali e regionali.

Delle Giunte agrarie.
Art, 34.

Ciascun Consiglio mandamentale e regio-
nale si aduna due volte all’anne, in tornate
d’autunno e di primavera, per le elezioni,
per lesame dei bilanci, dei conti e degli ar-
gomenti posti all'ordine del giorno.

Il Consiglio nazionale si aduna, in via
ordinaria, una sola volta all’anno.

Il Consiglio elegge una Giunta perma-
nente, che si compone di 7 membri per le
Unioni mandamentali, 12 membri per le

Unioni regionali e di 25 membri per 1’'Unione
nazionale.

Faranno parte della Giunta nazionale il
delegato della Corte dei conti e non piu di
3 membri scelti fra i delegati dei Ministeri.
Uno solo di essi potrad essere chiamato a far
parte della presidenza come vice-segretario.

La Giunta compie tutti gli atti di ordina-
ria amministrazione ed anche di amministra-
zione straordinaria nei casi di urgenza.

Ogni Consiglio elegge un deputato, due
vice-presidenti, un segretario ed ove occorra
un vice-segretario. I1 Consiglio nazionale eleg-
gera un presidente, quattro vice-presidenti, un
segretario e quattro vice-segretari. Essi fanno
parte della rispettiva Giunta.

Ciascuna Giunta di mandamento nomina
fra 1 consiglieri e gli elettori un Comitato
di probi-viri per ogni Comune deila ecirco-
serizione.

Ogni elezione ha luogo per sei anni e
dopo un triennio si procedera alla rinnova-
zione di una metd degli eletti per sorteg-

"gio. Le Presidenze e le Giunte si rinnovano

ogui tre anni.

Ciascun Consiglio nomina, di tre in tre
anni, tre revisori dei conti scelti fra i pro-
pri membri. La votazione si fara per soli due
nomi. I revisori presenteranno la loro rela-
zione nella successiva tornata.

Delle norme per la riscossione.
Art. 35.

Alla riscossione delle somme passate al-
Pesattore delle imposte si applicheranno le
leggi vigenti circa la riscossione dell’ impo-
sta fondiaria, e le disposizioni del Codice di
procedura civile, ma solo per quanto con-
cerne |’ esecuzione forzata sopra i redditi
personali e 1 beni mobili di qualsiasi spe-
oie, nonché sopra i frutti pendenti e raccolti
e sopra le scorte vive e morte del debitore,
compresi gli strumenti, le macchine ed il
bestiame.

La somma residua, accresciuta del 5 per
cento a titolo di multa, sard ‘convertita in
venticinque annualitd al 5 per cento da estin-
guersi a rate bimestrali ¢ da riscuotersi se-
condo le norme delle leggi in vigore per la
esazione dell’imposta fondiaria.

Restera intanto sospeso ogni diritto elet-
torale ed ogni accreditamento per il debitore
moroso, fino & quando non sia ritornato in
corrente coi pagamenti,
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I membri dei Consigli che siano in ri-
tardo nei pagamenti oltre i dieci giorni dalla
scadenza, decadono senz’altro da ogni loro
funzione e diventano ineleggibili per anni
cinque. '

Le Giunte mandamentali dovranno can-

cellare dall’elenco dei membri ed elettori
dell’Unione chi avra ritardato oltre i dieci
giorni, per tre volte, i pagamenti nel corso
di un anno. La cancellazione non sottrae il
debitore all'adempimento delle sue obbliga-
zionl. : ‘
Nel caso di gravi infortuni, debitamente
accertatl non compensati da assicurazioni, le
scadenze potranno essere convertite in non
piu di cinque annualita. La decisione spet-
terd alla GHurta dell’Unione nazionale, su
proposta delle Unioni mandamentali e re-
gionali,

Della responsabilita.
Art, 36.

Nel caso di gravi irregolaritd nell’ammi-
nistrazione, di continuata negligenza o di
fondati motivi d’ordine pubblico, udito il
parere del delegato della Corte dei conti,
I’Unione regionale dovra sciogliere le Unioni
mandamentali, e 1'Unione nazionale dovra
sciogliere le Unioni regionali.

L’Unione nazionale non potra venir sciolta
che per legge.

Nel caso di scioglimento si potra affidare
I’ amministrazione ad un Comitato di tre
membri dell’Unione disciolta e si dovrad en-
tro quattro mesi procedere alla ricostituzione
dell’Unione stessa.

Ove occorra un commissario speciale, le
relative spese saranno poste a carico dei con-
siglieri e degli impiegati responsabili del-
Yavvenuto scioglimento. In caso di contesta-
zioni si ricorrera al giudizio inappellabiie
della Corte dei conti.

Art. 37.

Oltre le responsabilita per dolo, per colpa

o negligenza grave derivanti dalle leggi dello
Stato, gli amministratori delle Unioni agrarie
rispondono in proprio ed in solido: '

@) delle violazioni della presente legge
e deil relativi regolamenti;

b) della veritd dei bilanci, dei conti e
degli inventari, che devono essere firmati
da tutti i membri di ogni Giunta;

¢) della consistenza effettiva delle der-
rate e merci, per quantita, qualita e valore,
e delle somme indicate nei bilanci, conti ed in-
ventari;

d) della verita circa la qualitia e la quan-
tith delle somministrazioni in natura, tranne
il caso di assoluta buona fede o di forza mag-
giore.

I membri di ciascuna Giunta mandamen-
tale sono inoltre responsabili personalmente
ed in solido dei danni e delle perdite deri-
vanti:

@) dal non aver usata la diligenza di
buon padre di famiglia nell’accertare il di-
ritto di proprietad nella persona di colui che
ottiene il credito, la libertd del fondo da
precedenti ipoteche od  altri oneri reali, il
consenso dei creditori ipotecari anteriori o
il valore del fondo doppio della spmma ac-
creditata;

b) dall’aver accreditato un membro oltre
il limite consentito dalla legza; dallavere
lasciato trascorrere i termini indieati agli
articoli 7 ed 8 per la riscossione dei crediti;
per avergli continuato il credito dopo che
era moroso nei pagamenti; '

¢) per aver ecceduto nelle spese di or-
dinaria e straordinaria amministrazione i li-
miti segnati agli articoli 26 e 27 o per aver
rilasciato cambiali per un ammontare mag-
giore delle ordinazioni regolarmente ricevute
e sobtoscritte a norma dell’articolo 24;

d) dal non aver liquidate annualmente
le perdite derivanti dalle gestioni dell’Unione
a norma dell’articolo 19.

L’'Unione agraria non & responsabile delle
variazioni di quantitd o di qualitd, né dei
vizi occulti delle somministrazioni da essa
fatte, sempre quando esse derivino da forza
maggiore e quando essa provi d’aver usata
la diligenza di buon padre di famiglia.

Le responsabilitsd a carico delle Unioni
mandamentali saranno fatte valere dalle U-
nioni regionali: quelle a carico delle Unioni
regionali dall’Unione Nazionale.

In ogni caso provvedera la Corte dei conti,
a cui spettersd pure ogni giudizio definitivo
salla ripartizione delle singole responsabilita
per la ripartizione delle perdite e dei danni.

Art. 38.

T titolari degli uffizi postali e degli uffizi
incaricati delle riscossioni rispondono in pro-
prio di qualsiasi danno o perdita derivante
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all Amministrazione agraria qualora i cre-
diti scaduti non siano, entro il termine di
dieci giorni dalla scadenza massima, tras-
messi all’ esattore delle imposte a norma
dell’articolo 8. Tale trasmissione dovra farsi
da essi d'ufficio, non ostante qualsiasi avviso
od ordine in contrario, sempre quando le re-
lative scadenze non siano state legittima-
mente prorogate ai termini dell’ultimo ca-
poverso dell’articolo 35.

La carica di consigliere delle Unjoni agra-
rie e di ricevitore postale & incompatibile
coll’esercizio del commercio delle merci e
derrate che le Unioni agrarie somministrano
al propri soci.

I ricevitori postali e gli esattom delle
imposte sono ineleggibili a consiglieri delle
Unioni.

TITOLO 1V.
Disposizioni diverse.
Art, 39.

Il Governo del Re & autorizzato a pub-
blicare con Decreto Reale un regolamento
generale sull’ordinamento delle cattedre am-
bulanti, dopo udita 1'Unione agraria Nazio-
nale e i Consigli provineiali.

Alle relative spese sara provveduto

1° con il fondo di cui a,l n. 2 dell’ar-
ticolo 26;

2° con il concorso dello Stato

3° con il concorso delle Provmcle e dei
Comuni, che potranno eccedere per esso il
limite legale della sovrimposta sul terreni.
Tale concorso dovra per il primo quinquennio
non essere infertore a lire 6,000 annue per
ciascuna cattedra.

11 titolare delle cattedre ambulanti ed i
suoi dipendenti assisteranno con il consiglio
e con l'opera le Unioni agrarie e potranno
intervenire alle loro adunanZe con voto con-
sultivo. ]

Le cattedre ambulanti passeranno alla di-
pendenza dell’'Unione agraria nazionale e sa-
ranno aggregate alle Unioni agrarie regio-
nali.

Art. 40.

Per tutte le'convenzioni fra 'Unione agra-
ria ed i suoi membri, non eccedenti le lire
2000, consentite ai termini della presente
legge, il solo crocesegno del debitore che di-

chiari di non saper scrivere, o che per causa
fiisca non possa firmare, & sufficiente per
tutti gli effetti di diritto ed & equiparato
alla firma autentica. L’atto perod deve essere
controfirmato da due testimoni capaci d’in-
tervenire validamente negli atti pubblici ai
termini delle leggi vigenti.

Le convenzioni e gli atti fatti fra le Unioni
agrarie ed 1 suol membri per somministra-
zioni in natura, in contanii ed a credito
a base della presente legge, sono esenti da
qualsiasi tassa di bollo e registro e dall’im-
posta di ricchezza mobile.

I bilanei delle Unioni agrarie non sono
soggetti all’imposta di ricchezza mobile.

In futti i casi in cui si dovrd computare
l'imposta fondiaria erariale agli effetti della
presente legge, sara sempre compreso nel

-caleolo il decimo dell’imposta principale.

Tutte le controvers1e che sorgeranno nel-
r apphcazxone Ceila presente legge fra la
Unione agraria ed i suol membri, saranno
risolute senza spese da un Comitato d’arbi-
tri composto del pretore del mandamento che
lo presiede, del presidente dell’Unione agra-
ria o di un suo delegato, e del conciliatore
del Comune a cui appartiene il proprietario.

B ammesso l’appello al tribunale del luogo,
che pronuncierd in modo definitivo, tranne
il caso di ricorso per violazione di legge.

Art. 41.

La somministrazione dei fondi dalla Cassa
dei depositi e prestiti all’Unione nazionale;
gli accreditamenti da un'Unione agraria al-
l’altra: le operazioni di credito delle Unioni
con i loro membri, sono esenti dall’imposta
di ricchezza mobile. )

La dichiarazione di solidarieta, di cui al-
Particolo 6 della presente legge, da parte dei
proprietari associati, sard fatta per iseritto
sopra i registri dell’Unione, colla semplice
assistenza di due testimoni, e sari esente da
qualsiasi tassa od imposta. Colle stesse forme
potra venir dato il consenso del proprieta-
rio di eui all’articolo 17.

Le ordinazioni di merci da parte dei soci
presso le Unioni agrarie non sono soggette
all’imposta di bollo e registro.

Art. 42.

Entro un anno dalla data della preéente
legge, il Governo del Re presentera al Par-
lamento un disegno di legge per la sistema-
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zione del regime ipotecario, per la cancella-
zione delle ipoteche di cumi sia estinta la
causa e per il migliore assetto del debito
ipotecario sopra i beni rustici e sopra i fab-
bricati.

Art. 43.

I ministri di agricoltura, industria e com-
mercio, e delle poste e dei telegrafie del tesoro,
sono incaricati dell’esecuzione della presente
legge e potranno compiere tutti gh atti pre-
paratorii & cid necessari.

Il Governo del Re & autorizzato ad ema-
nare per decreto reale, entro tre anni dalla
data della presente legge, un regolamento
generale per l'esercizio delle Union1 agrarie,
tenuto conto dei risultati dell’esperienza pra-
tica e udito sovr'esso il parere dell’ Unione
Nazionale.

Alle Unioni agrarie si estenderanno per
analogia le disposizioni della legge comunale
e provinciale, in quanto vi possono trovare
applicazione.-

Con speciale regolamento emanato dalla
Corte dei conti, udito il parere dell’ Unione
Nazionale, si stabiliranno le norme per il sin-
dacato e la vigilanza sopra le Unioni agrarie
e si stabiliranno, di concerto col ministro del
tesoro, le modificazioni necessarie agh orga-
nici della Corte dei conti.

L'Unione Nazionale determinera di tempo
in tempo la natura ed i limiti delle singole
operagioni, nonché i generi da sommini-
strarsi dalle Unioni agrarie e provveders alla
compilazione dei regolamenti, degli statuti,
dei moduli dei bilanci e dei conti e delle
istruzioni -necessarie all’ esercizio delle sin-
gole Unioni.

Interrogazioni.

Presidente. L'ordine del giorno reca le in-
terrogazioni.

Viene prima quella dell’onorevole Guerci
al ministro degli affari esteri (che, come &
stato leri sera stabilito, deve essere svolta

prima di tutte le altre) « per sapere come

giustifichi le assicurazioni date al ministro
di Baviera circa il rinnovamento della Tri-
plice. »

L’onorevole ministro degli affari esteri ha
facoltd di parlare.

Prinetti, ministro degli affari esteri. (Segni d’at-
tenzione). L’onorevole Guerci mi chiede come

1

io giustifichi le assicurazioni da me date al
ministro di Baviera circa il rinnovamento
della Triplice alleanza. Evidentemente 1’ono-
revole Guerci & stato indotto a presentare la
sua interrogazione dal racconto apparso nei
giornali di un colloquio che io avrei avuto
col ministro di Baviera.

Col barone Tucher, i1 quale da parecchi
anni mi onora della sua amicizia, che giusta-
mente apprezzo, ho avuto non una, ma pid
volte ocgasione, prima di essere ministro, di
discorrere, come con altrl amici, anche di ar-
gomenti interessanti la nostra politica estera;
ma, come l'onorevole Guerci comprende da
queste mie prime parole, si tratta di discorsi
di indole affatto privata.

Ora questo mi dispensa dal rilevare le
versioni ed i commenti fantastici che sono
statl fatti, Dird tyttavia all’onorevole Guerci
che nei discorsi che ho tenuto con l'egregio
rappresentante della Baviera non ho mai
avuta occasione di parlare del rinnovamento
della Triplice alleanza. (Commenti).

Presidente. Ha facoltd di parlare l'onore-
vole Guerei.

Guerci. Il ministro degli esteri mi deve
permettere che 10 non mi limiti a dire se
sia 0 no sodisfatto...

Presidente. No, no!

Guerci. Mi permetta che almeno oltrepa.sm

di poco 1 cinque minuti... regolamentari.
(Larita).

Presidente. No, no!

Guerci. Obbedisco: stard all’argomento.

Io mi compiaccio, onorevole ministro, della
sua risposta: mi sembrava impossibile che
Ella non approfittasse, dei suoi precedenti,
per far pesare, commercialmente, uso una
frase che non & politica: perchs il linguaggio
politico lo lascio all’amico Barzilai; (Si ride)
per far pesare dico, la di Lei influenza a
vantaggio del Paese. E di far pesare codesti
precedenti, ce n’é proprio bisogno: perché,
se soltanto una quinta parte delle pretese
dei signori agrari tedeschi fosse accolta da
quel Parlamento, oh, creda a me, che nono-
stante le dichiarazioni fatte qui ieri dal pre-
sidente del Consiglio circa i trattati, questa
Camera saprebbe valutare il tornaconto del
Paese e mettere il piede sul sicuro. (Brawvo!
Bene!l) Non so se;si realizzeranno le speranze
degli agrari tedeschi: sarebbe un disastro eco-
nomico per noi, una crisi pilt seria, molto
piu seria di quella che avemmo per la rot-
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tura del trattato di commercio con la Francia.
(£ vero! Ha ragione!) B, per dire fino a qual
punto arrivano 1 signori agrari tedeschi, dird
che, non pitt di un’ora fa, ho veduto una
lettera diretta ad una persona che non & so-
spetta di partigianeria, (parlo del mnostro
egregio ed amato collega l'onorevole Bian-
cheri) nella quale lettera, si fanno esortazioni
e premure, perché si minaccia dagli agrari
tadeschi di tassare nientemeno che i fiori della
Liguria, che vanno in Germania: poiché i te-
deschi col carbone e le serre, sperano di far con-
correnza ai nostri fiori che regala la provvi-
denza a noidi preferenza che agli altri Paesi.
(Llarita — Cominents).

Onorevole ministro; io mi riprometto di
discutere con Lei, quando verrad dinanzi alla
Camera il bilancio degli esteri; per dimo-
strarle (annoiando la Camera, come forse I'an-
noio adesso) che Vindirizzo economico, le-
gato all’indirizzo della politica estera che &
stato seguito fin qui, ed a cui il Ministero
attuale pare voglia mantenersi fedele, non
risponde al vantaggio del Paese; e mi ripro-
metto di dimostrare che, appunto per quelle
ragioni che mnon si taciono, non & quella se-
guita sin qui la strada migliore per arri-
varei. Mi riprometto altresi di dimostrare,
che, pur ammettendo 18 idee che informano
il Ministero in fatto di politica estera, bi-
sogna cambiar di metodo. Bisogna fare la
politica a viso aperto e schiettamente: per-
ché & finito il periodo delle frasi sottintese
dei s¢ e dei ma; quel periodo in Peui, per
passare per diplomatici, bastava avere gli
occhiali e la barba lunga. (Viva ilarity e com-
menti).

Detto questo, ringrazio il ministro delle
sue dichiarazioni, e mi compiaccio di averle
provocate. (Comment! animati).

~ Prinetti, ministro degli affari esteri. Chiedo di
parlare.

Presidente. Parli pure.

Prinetti, ministro degli affuri esteri. All’onore-
vole Gruerel una brevissima risposta. Poiché
I’'onorevole Guerci mi annunzia che in occa-
sione della discussione del bilancio degli esteri
parlerd pit diffusamente di questa questione,
1o saro allora agli ordini della Camera, ed
eaprimero, con quella franchezza che tutti mi
riconoscono, quali sono le mie opinioni. Oggi
non ho che una sola parola da dire: l’ono-
revole Guerci e tutta la Camera possoio es-
sere certi che, finché sard a questo posto, unica

206

guida dell’indirizzo mio, della mia attitudine,
e della politica che seguird, saranno gli inte-
ressi del mio paese. (Approvazioni ¢ commenis).
 Presidente. Viene ora l'interrogazione del-
Vonorevole Ghigi, al ministro del tesoro « per
sapere se ¢ quando intenda di ripresentare
il disegno di legge riguardante gli appalti
dei lavori pubblici alle Societd cooperative
di produzione e lavoro.»

Ha facoltd di parlare l'onorevole sotto-
segretario di Stato per il tesoro.

De Nobili, sotto-segretario di Stato per il tesoro.
L’onorevole Ghigi concsce certamente la poco
lieta sorte avuta dai vari progetti, con i
quali si & cercato di estendere 'applicazione
della legge del 1889, legge con la quale si
era data facoltd allo Stato di stipulare a
trattativa o a licitazione privata appalti di
lavori con Societa cooperative. Io devo perd
ricordare sommariamente quelle fortunose
vicende, anche perché in esse & la ragione
principale della risposta che stard per dare
all’onorevole interrogante.

Un primo disegno fu presentato dal mi-
nistro Luzzatti, nel 1891; approvato nel 1892,
non poté esser discusso dal Senato per so-
pravvenuta chiusura dells Sessiome.

Un secondo disegno fu presentato dal mi-
nistro Grimaldi, e fu approvato dalla Ca-
mera nel 23 febbraio 1893; ma il Senato vi
introdusse tali modificazioni, che pilt non fu
riportato alla (Camera, cosicché anch’esso de-
cadde per la chiusura della Sessione.

Un terzo progetto fu presentato, d’injzia-
tiva parlamentare dall’ onorevole Ghigi ed
altri collaghi, ma questo fu assorbito da un
quarto ed ultimo disegno, presentato poco
dopo dal ministro Luzzatti. Questo ultimo °
disegno fu approvato nel giuguno del 1897,
ma fu respinto poi il 15 luglio successivo
dal Senato. Di fronte all’accoglienza che gli
ora accennati disegni avevano avuto nel
Senato, il ministro Luzzatti non oredette di
insistere in ulteriori proposte; pero egli si
studio con dei ritocchi al regolamento, di
attuare quelle riforme che erano piu special-
mente desiderate dalle Societd cooperative.
A questo scopo prese a norma il progetto
del 1897, che per essere stato compilato dai
pitt illuminati e strenui propugnatori del
movimento cooperabivo, si poteva considerare
come l'éspressione pin fedele ed esatta dei
bisogni e dei desideri della cooperazione.

Se ne stralcio la parte che era compati-
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bile con la legge vigente, e la siintrodusse
in un nuovo regolamento che venne appro-
vato 1’8 gingno 1898.

Non poche e 4i non poca importanza fu-
rono le disposizioni introdotte in quel regola-
mento; principale fra le altre I'ammissione
degli operai ausiliari alla ripartizione dzagli
utili, in proporzione del lavoro prestato ed
alle stesse condizioni dei soci; la sostituzione
della scheda segreta col massimo e col mi-
nimo di ribasso, invece di quella col ribasso
massimo soltanto; l'obbligatorieta all’ammi-
nistrazione del frazionamento in lotti dei
lavori, quando fosse possibile e ragione di
convenienza non lo vietasse. Non vi furono
perd introdotte le altre proposte che special-
mente erano desiderate dalle Societd coope-
rative, quelle ciod: di portare il limite del-
P'ammontare del lavoro dalle 100 alle 200
mila lire; di eliminare la riserva della pre-
valenza della mano d’opera, di estendere ai
Comuni, alle Provincie ed agli Istituti di be-
neficenza la facoltd che perla legge del 1889
era solo limitata allo Stato.

Dalla discussione avvenuta in Senato pare
che le prime due di queste proposte non ab-
biano trovato serie opposizioni; non eosi per
la terza, essendosi dubitato che sindaci e
Giunte per ragioni d’indole elettorale non
sempre potessero essere liberi di fronte alla
influenza delle Societd cooperative.

Ora, il Governo, tenendo conto sia della
esperienza di questi ultimi anni, che ha di-
mostrato come le cooperative adempiano con
sodisfazione dell’amministrazione agli impe-
gni assunti, sia per la necessith assoluta ed
imprescindibile di seecondare anche in Ita-
lia 1l movimento cooperativo destinato a tras-
formare gli operai da salariati in liberi pro-
duttori, il Governo, dicevo, ha giad iniziato
gli studi per vedere se sia possibile elimi-
nare con opportune cautele la possibilitd de-
gli inconvenienti temuti.

Posso assicurare l'onorevole Ghigi che
.questi studi saranno condotti con tutta ala-
oritd, in modo da poter giungere fra breve
al termine e spero che egli, che con tanta
amorosa tenacia persegue questa giusta causa,
vorra dichiararsi sodisfatto delle mie dichia-
razioni che rispondono al pensiero ed alsen-
timento del Governo. (Bene!)

“Presidente. Ha facolta di parlare l'onore-
vole Ghigi.

Ghigi. Non ho che ha dichiararmi piena-

mente sodisfatto delle parole che ha pronun-
ziato 'onorevole sotto-segretario di Stato per
il tesoro; attendo quindi che venga presentato
al pit presto il disegno di legge il quale ri-
spondery ad un bisogno veramente sentito ed
al sentimentc del Governo.

Presidente. Segue un’interrogazione dell’ono-
revole Rossi Enrico al ministro dell’interno
per sapere « se sia nei suoi intendimenti di
presentare il disegno di legge pel riordina-
mento ed unificazione degli archivi di Stato
e provineiali, che & stato ripetute volte pro-
messo. »

Ha facolta di parlare l'onorevole sotto-
segretario di Stato dell’interno per rispondere
a questa interrogazione.

Ronchetti, sotto-segretario di Stato per Uinterno.
Comprendo ed apprezzo le ragioni che hanno
spinto 'onorevole Rossi a presentare questa
interrogazione, perché da troppo tempo con-
tinuano gli studi intorno al disegno di legye
per la unificazione degli Archivi di Stato e
provineciali; ma l'onorevole Rossi Enrico com-
prendera che la questione non & cosi sem-
plice come di primo tratto si presenta; tanto
pitt che & connessa con un’altra, quella degli
archivi notarili. ‘

Lo studio di questo disegno di legge &
stato rimesso ad una Commissione che, come
I'interrogante sa, & composta di funzionari
del Ministero dell’interno, del tesoro e della
grazia e giustizia; ma questa Commissione, .
per quanto aumentata di numero anche da -
ultimo, non ha ancora compiuto l'opera sua.
To perd prendo impegno con l'onorevole in-
terrogante, memore anche dei voti espressi
dal Consiglio degli archivi nel gennaio pas-
sato, che solleciterd i suoi lavori, e, per
quanto & da me, sard con la maggiore pre-
stezza presentato alla Camera il disegno di
legge giustamente da lui reclamato.

Presidente. Ha facoltd di parlare 1l’onore-
vole Rossi Enrico. .

Rossi Enrico. £ la quarta o quinta volta
che mi onoro di richiamare l'attenzione del
ministro dell’interno sulla necessitd ed ur-
genza di presentare un disegno di legge che
valga a riordinare gli archivi di Stato e pro-
vineiali. :

Ed oggi non voglio trattenere la Camera
per dimostrare l'urgenza di questa riforma
poiché non voglio ripetere cose gia dette tante
volte,tanto pit che Vonorevole sotto-segretario
di Stato riconosce come questo servizio debba
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essere urgentemente riformato. La moltepli-
citd degli interessi privati e pubblici, i voti
ripetutamente espressi dagli studiosi in vari
congressi, il voto recentemente emesso dal
Consiglio superiore degli archivi, danno ra-
gione alle premure e insistenze, che io mi
-onoro di rinnovare. To non posso che pren-
dere atto delle dichiarazioni dell’onorevole
sotto-segretario di Stato e ringraziarlo della
promessa formale fatta, nella speranza di
veder presto presentato alla Camera questo
disegno di legge tante volte promesso. Mi
auguro che questa volta la promessa, fatta
dall’onorevole sotto-segretario di Stato, sia al
pil presto mantenuta.

Presidente. Viene ora l'interrogazione degli
onorevoli Arconati e Costa al presidente del
Consiglio, ministro dell’interno «sulla ille-
galith commessa dalla autoritd di pubblica
sicurezza di Varese il 7 andante, col limi-
tare arbitrariamente il numero degli oratori
nel pubblico Comizio ivi tenuto inaugu-
randosi quella. Societda lavoranti muratori
ed affini.»

Ha facoltd di parlare lonorevole sotto-

segretario di Stato per l'interno.
" Ronchetti, sotto-segretario di Stato per l'interno.
Questa interrogazione riflette un fatto, av-
venuto sotto la passata amministrazione;
nondimeno riconosco in me il dovere di ri-
spondere e di esporre alla Camera come
siano avvenute le cose, secondo le notizie
date dalla autoritad sotto-prefettizia di Varese
al Ministero dell’interno. Secondo queste
notizie non si tratterebbe di una limitazione
da parte del sotto-prefetto di Varese del di-
ritto di riunione, ma si tratterebbe invece
di una limitazione del numero degli oratori,
concordata con le stesse persone, che avevano
denunciata la riunione, che il 7 del mese di
gennaio dovevasi in Varese tenere.

Secondo quanto & esposto da quella auto-
rith si tratterebbe anzi di una limitazione
del numero degli oratori, offerta dagli stessi
promotori del Comizio che nel darne l'avviso
preventivo all’autoritd avrebbero accennato
- alle disposizioni con le quali sarebbesi te-
nuto, e, fra le altre, a quella che tre soli
oratori avrebbero parlato. Ora se questo &,
come -io ho il dovere di ritenere, non cre-
dette forse l'autoritd di Varese di offendere
il diritto di riunione col volere l'osservanza
di disposizioni concordate coi promotori del-
Tadunanza.

Presidente. Ha facolta di parlare 'onorevole

~Arconati.

Arconati. Confidavo proprio, onorevoli col-
leghi, che avrei dovuto oggi dichiararmi so-
disfatto delle parole dell'onorevole Ronchetti ;
ma!, purtroppo, debbo dichiararmi completa-
mente insodisfatto. A mio giudizio ¢’ una
confusione nell'apprezzare i fatti, occorsi -a
Varese, e i0o debbo constatare una violazione
palmare dei diritti statutari. Il sotto-pre-
fetto di Varese fu inesatto nella sua rela-
zione, perché tanto i giornali conservatori,
quanto i giornali radicali, pur troppo anche
noli lassu avendo accaniti traloro giornali d’un
colore e dell’altro, dicono quello, che ho detto
io, ¢ mi duole che I’onorevole Rondani non sia
presente poiché egli con la sua parola autore-
vole potrebbe confermare quanto io asserisco,
essendosi egli trovato in quel Comizio, e
avendo, anzi, con la sua 1nﬁuenza,, ev1ta,1;a, la
possibilita.di disordini.

Del resto, io voglio anche soggiungere
questo all’onorevole Ronchetti: quand’anche
le cose stessero nel modo che la Sotto-prefet-
tura di Varese designa,e ciod che preventi-
vamente gli organizzatori dell’adunanza aves-
gero indicati gli oratori A, B e C, come quelli
che avrebbero parlato, io domando se mnelle
leggi nostre, per quanto restrittive, vi sia
disposizione alcuna che limiti il numero degli
oratori in un pubblico Comizio. E non oc-
corre richiami qui le splendide parole pro-
nunziate e prima di ieri e ieri stesso dal-
l'onorevole presidente del Consiglio, Zanar-
delli, presentandosi alla Camera, in ordine
al rispetto assojuto dei diritti di liberta perso- -
nale e collettiva. ‘

TIo debbo quindi dlchlararml non sodi-
sfatto delle odierne spiegazioni, non sodi-
sfatto e perché le ecircostanze non furono,
per quanto mi fu accertato, quelle esposte
dalla sotto-prefettura di Varese (e comprendo
che il sotto-segretario di Stato deve credere
alle dichiarazioni della sotto-prefettura), e per-
ché, se anche le cose stessero come furono
esposte al Governo, vi sarebbero sempre state

 illegalita, giacch® & caposaldo dei prineipii

di libertd consacrati dalla legge statutaria,
che ’autorita politica e di pubblica sicurezza
debbano sempre rispettare i prinecipii stessi,
mentre la sotto-prefettura di Varese e quel-
V'ufficio di pubblica sicurezza li vanno con-
tinuamente offendendo, travisando cosi il ¢om-
pito che & loro assegnato.
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Io non devo dubitare che I'onorevole Ron-
chetti, che siede oggi in un Ministero pre-
sieduto dall’onorevole Zanardelli, possa avere
ad un tratto dimenticato il suo passato libe-
rale; ma io lo prego a volere, oggi che &
al Governo, inculcare anche agli agenti pyb-
blici il rispetto ai principii di libertd sem-
pre da lui professati. (Bravo! allestrema si-
nistra).

Presidente. Viene ora l'interrogazione del-
Vonorevole Spirito Beniamino al ministro di
grazia e giustizia « sulle condizioni di fun-
zionamento della pretura di Laviano.»

L’onorevole sotto-segretario di Stato per
la grazia e giustizia ha facoltd di parlare.

-Talamo, sotto-segretario di Stato per la grazia
e giustizia. To debbo ritenere che l’onorevole
Spirito si lamenti delle condizioni in cui tro-
vasi presentementela pretura di Laviano per la
deficienza del personale di quella cancelleria.
. To mi affretto a dichiarare all’onorevole in-
terrogante che egli ha perfettamente ragione,
tantoché gli stessi capi della Corte hanno
informato il Ministero che non si pud asso-
lutamente lasciare piu oltre vacante il posto
di vice-cancelliere, il cui titolare & da piu
tempo applicato presso il Ministero di grazia
e giustizia. :

Fra giorni andra in vigore la nuova gra-
duatoria dei vice-cancellieri riconoseiuti ido-
nei: stia sicuro l'onorevole Spirito che il
primo ad essere nominato sara quello della
pretura di Laviano.

Spirito Beniamino. Prendo atto dell’assicu-
razione datami dall'onorevele sotto-segretario
di Stato per la grazia e giustizia e mi ri-
servo di ringraziarlo vivamente quando avro
visto che effettivamente un funzionario sari
destinato a quella pretura.

~ Seguito della discussione
dei provvedimenti sulla marineria mercantile.

Presidente. Esaurite cosile interrogazioni,
procederemo nell’ordine del giorno il quale
reca il seguito della discussione del disegno
di-legge: Conversione in legge del Regio
decreto 16 novembre 1900, n. 377, contenente
alcune modificazioni delle disposizioni del
capi I e II della legge 23 luglio 1896, nu-
mero 318, sui provvedimenti a favore della
marineria mercantile.

Primo iscritto a parlare & l'onorevole Luz-
zatto Arturo.

(Non ¢ presente).

Non essendo presente vien la volta del-
I'onorevole Daneo Gian Carlo, il quale ha fa-
colta di parlare.

Daneo Gian Carlo. Onorevoli colleghi. Rap-
presentante di una regione, che non pud
chiedere il pane guotidiano alle balze nude
e dirupate del brullo Appennino, ma deve
cavare il proprio sostentamento "dalle in-
dustrie marittime, voglia la Camera con-
sentirmi, non di fare un discorso, ma di
esporre modeste considerazioni sopra questo
gravissimo teina della marina mercantile, che
¢ forse uno .dei piu ardumi, certo uno dei
pit complessi della economia nazionale,

Io ho letto le diligenti e accurate rela-
zioni come ho ascoltato attentamente gli ele-
vati discorsi che su tale questione furono
pronunciati e nella passata Legislatura e nello
scorso febbraio. ‘

I valenti oratori che combatterono qual-
siasi aiuto alla marina mercantile ritennero
responsabile dello stato poco florido della
marina mercantile la tariffa doganale del
1387,e lo stato florido delle nostre industrie.
Un oratore, che mi duole di non vedere piu
in questa Camera, sostenne una tesi nuova
e peregrina:

« Noiabbiamo, diceva questo oratore, dazi
sul vino, dazi su tutti i generi di cui siamo
esportatori, vera cecitd del nostro sistema
proibitivo. »

E continuava: « Ma come! noi produttori
dobbiamo avere paura dell’entrata in paese
nostro de! vino e dell’olio degli altri paesi?
Noi abbiamo elevato il dazio sul grano fino
ad un punto che non offende solo la legge
commerciale, ma offende il sentimento di
equitd e di giustizia a riguardo di quelle
classi per le quali il pane & elemento prin-
cipalissimc di nutrizione; abbiamo voluto
non solo essere agricoltori, ma anche fabbri-
canti di tessuti, abbiamo voluto essere side-
rurgici senza avere materia prima.

<« Come volete, continuava, fare il com-
mercio internazionale, quando producete tutto?
Che cosa volete comprare dall’estero, quando
macchine, tessuti, filati, tutbo insomma vo-
lete fare a casa nostra?

« Dunque & evidente che tutto quello che
facciamo per proteggere le nostre industrie
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agricole e manifatturiere nell’interno, lo fac-
ciamo per schiacciare il commercio interna-
zionale! ,

<« La marina mercantile — seguitava —
non & forse una delle parti del commercio
internazionale ?

<« Dunque tutta la nostra politica doga-
nale ed economica & céontraria allo sviluppo
della marina mercantile, perché noi proteg-
giamo le industrie! »

Questo pensiero venne diviso dall’onore-

vole Alessio e dall’onorevole Franchetti.

Fraiichetti. Non ne ho parlato!

Daneo Gian Carlo. Permetta, onorevole Fran-
chetti...

Presidente. Abbiano 1a bontd di non in-
terrompere !

Daneo Gian Gal‘lo Siccome l'onorevole Fran-
chetti ha pregato calorosamente tutta la Ca-
mera di leggere il discorso di questo oratore,
cosi ritenevo come conseguenza logica e na-
turale, che egli ne dividesse il pensiero.

Franchetti. Non ne ho parlato mai.

Daneo Gian Carlo. Ma se Ella, onorevole Fran-
chetti, non divide il pensiero di questo ora-
tore, tanto meglio.

Togllere dunquele tariffo doganali, togliere
ogni barriera, lasciar fare, lasciar passare.
Ecco le idee di questa giovane scuola, di cui
parlava lonorevole Alessio.

Pellegrini. Vecchia scuola.

Daneo Gian Carlo. D’accordo, vecchia scuola,
chiamata nwuove perd dall’ onorevole Alessio,
il quale ripeteva sotto altra forma le parole
dell’oratore che io ho nomma,to or ora.

Alessio. Non & vero.

Daneo Gian Carlo. Allora glielo prevero.

Presidente. Onorevole Daneo, non si laseci
distrarre ! A ,

Daneo Gian Carlo. Non mi lascio distrarre,
perché so quel che dico.

Ferri. Ella sa dove deve arrivare, nom
si distrae.

Danes Gian Carlo. Perfettamente.

Presidente. Continui, onorevole Daneo.

Daneo Gian Carlo. Dunque 1’onorevole Ales-
sio disse che questa giovane scuola & tenuta
pit in considerazione in Huropa, che non in
Italia. L’onorevole Alessio e i suoi giovani
compagni sono vittime del fatidico nemo pro-
pheta in patria; ma wmi affretto a soggiungere
che le teorie della giovine scuola hanno ot-
tenuto onore conle parole non certo coi fatti,
perché tutte le nazioni; compresa quell’ In-

ghilterra sempre ricordata da loro come mae-
stra, la quale accetta la teoria del libero
scambio solamente qua.ndo torna. utile alla
sua politica economica.

Questi oratori di cui ho ammirato I'inge-
gno, gli studi profondi e la tenacia nell’apo-
stolato delle loro idee, vedono a malincuore
I'imponente, e per me meravigliosa rivolu-
zione economica, che in quarant’anni si &.
svolta nel nostro paese.

Infatti or sono quarant’anni 'Ttalia non
si occupava che di produrre le materie prime
che venivano spedite alle nazioni manifat-
turiere e ciod in Inghilterra ed in Francia
e cola trasformate in prodotto finito atto al
diretto consumo, col lavoro, con l'operosita,
con l'ingegno, coi capitali inglesi e francesi,
e venivano poi rimandate nel nostro paese
aumentate immensamente di valore.

Beati tempi erano quelli in cui e le cra-
vatte e le camicie e i panni, le maglierie e
i cuoi e 1 canditi e le cioccolate, e le mac-
chine e i cannoni ci venivano dall’estero!

Oh! quelli erano certamente tempi beati, e
noi italiani eravamo noti all’estero perimno-.
stri figurinai di Lucca e per gli ambulanti
suonatori di organetti! Erano i beati tempi
nei quali eravamo chiamati sales macaroni!

Sicompiange quell’spoca, ed allora si com-
prende come né dal labbro né dal cuore di
quei rammaricanti possa venire una parola
di lode per le nostre industrie . che, lo dissi
altra volta, sole in tanta miseria di vita ita-
liana, e 1'esposizione di Torino e quella di
Parigi ne sono testimoni, hanno tenuto alto
la bandiera del nostro paese.

E si vaanche pit in la, quando si sostiene
senz’altro che in Jtalia non sono possibili,
anzi non sono naturali le industrie manifat-
turiere, abbisognanti del ferro.e del carbone.
Veramente, come notava in modo egregio
Ponorevole Prinetti, le gare internazionali,
vinte dai nostri industriali dimostrano che &
possibile I'industria fra noi, anche se abbiso-
gnante del ferro e del carbone per il buon
prezzo e la perfettibilitd del lavoro.

Ma noi abbiamo in paese del minerale di
ferro, che i francesi, gl'inglesi, i tedeschi e
gli americani del nord venivano a prendere
coi loro vapori, pagandolo lire dieci per ton-
nellata per poi, trasformato in ferro col la-
voro delle loro industrie, rivenderlo anche
noi a cento, duecento e piu lire la tonnel-
lata.
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Noi abbiamo della buona lignite, che &
. usata in diversi opifici; che si dovrebbe pen-
sare,oraiodomanderei ai mieioppositori,di un
paese il quale non abbia, né ferro, né lignite,
lontano da quel mare cherende meno dispen-
diosi i trasporti? Certo a pitt forte ragione
essi riterrebbero impossibile 1’industria ab-
‘bisognante del ferro e del carbone in quel
Paese. Ebbene, si ricredano quei signori, per-
chd vi & appunto nel nostro pianeta, anzi in
Europa, proprio vicino a noi, un paese senzsa
ferro, eccettuato pochissimo di eccellente
qualitd, e senza un’oncia di carbone, che deve
trarre non dal bacino della Saarh, perché di
quality scadente, ma dal nord dell’Europa,
dall’immenso bacino Renano Vestfalico.

Eppure questo paese, la Svizzera, sbalor-
disce facendoci vedere una montuosa regione
sénza ferro e senza carbone adoperarsi in
tutte le industrie e mandare i suoi prodotti
in tutto il mondo.

Le officine di Winterthur, di Zurigo, di
Basilea, di San Giorgio, di Oerlikon, di
Krientz sono conosciute in tutto il mondo, ed
a centinaia, anzi a migliaia potrei citare le
industrie di ogni sorta e genere. Non sono
possibili queste industrie in Italia? K come
affermarlo dopo 1’ esempio meraviglioso di
Franco Tosi di Legnano, di questo grande
italiano, il quale spento sul lavoro mel vi-
gore degli anni, da mano stupida ed assas-
sina, pure lasciava ai suoi figli, che seguono
gli. insegnamenti paterni, un opificio di mac-
chine motrici che per bonta e pregio vincono
ogni concorrenza anche internazionale ?

I1 Tosi dopo essersi impadronito del mer-
cato interno ha mandato e manda le sue mac-
¢hine nel Sud America, in Ispagna, in Ger-
mania, in Russia, in Egitto, nelle Colonie
inglesi, negli Stati Scandinavi, e nella stessa

Inghilterra, lasciando indietro, in fatto di

macchine fisse, di mezzo secolo la Francia, di-
ventando egli libero scambista.

E come era fiero Franco Tosi, che aveva
percorso I’Europa e le Americhe, ed aveva
assistito con dolore allo spettacolo dei nostri
italiani comandati ai mestieri pit duri e pit
vili, rifiutati dagli altri stranieri, e allo spét-
tacolo dei venditori di gesso e dei suonatori
di organetti e dei ciarlatani italiani sulle
piazze, come era patriotticamente fiero, di
mandare i suoi operai da lui educati, par-
lando correntemente l'inglese, il tedesco ed
il francese a montare le sue macchine, cola,

dove di solito erano fabbricate quelle per
1'Ttalia.

Giunti a questo punto, tutto si vorrebbe
mutare, affermando che siffatto’ risuitato non
torna utile al nostro commercio marittimo.

‘Ma l'affermazione, che per la prima volta ho

udito pronunziare, non credo meriti una lunga
confutazione. . '

Questi oratori non hanno pensato che il
commercio marittimo trova maggiore ali-
mento nei paesi dove fioriscono le industrie
manifatturiere, che non in quelli esportanti
le sole materie prime; e la ragione si com-
prende facilmente. I paesi manifatturieri e
specialmente 1'Italia ricevono dal mare le ma-
terie prime non prodotte in paese,ed espor-
tano sempre per la via del mare, sia le ma-
terie prime nazionali che sono trasformate
in prodotti finiti dalle nazioni meglio di noi
avanzate nella via dell’industria, sia i pro-
dotti finiti manifatturati con le materie prime
nazionali che noi sappiamo lavorare, e con’
le materie prime estere che mnoi sappiamo
parimenti trasformare in prodotti finiti.

E le industrie degli zucecheri non abbi-
sognano ad esempio di cento mila tonnellate
di carbone all’anno, portate da oltre trenta
piroscafi? Il carbone deve scaricarsi, porsi sui
carri e cosi via. \

E non & questo vero movimento marittimo
e commerciale? ‘

Le industrie agricole, le industrie mani-
fatturiere sono dunque indissolubilmente le-
gate col mare. Ed ora si vorrebbe ritornare
a quarant’anni addietro, dimentichi che le na-
zioni le quali si occupano unicamente della
produzione delle materie prime hanno debiti
enormi verso i paesi che le ricevono, ossia
verso V'industria.

Valentissimi scrittori lo consigliarono per
la Francia, ma i francesi, pur ammirando
l'ingegno e gli studi di questi economisti si

" occuparono contemporaneamente dell’ agri-

coltura, elevata ad industria, delle industrie
manifatturiere e del mare, e poté diventare
una :delle nazioni pit ricche del mondo, far
fronte alle spese della guerra del 1870, pa-
gare subito I’enorme indennita alla Germania
per liberare il territorio nazionale, ricostituire
completamenteil suo esercito; spendere somme
enormi per lavori pubblici; consolidare la sua
marina militare, rifare a nuovo la mercantile,
pur mantenendo il suo posto fra le piu do-
viziose regioni.
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Ed io vorrei pur chiedere a coloro i quali
vorrebbero d’un colpo soppresse le industrie
in Italia, se tennero’ calcolo delle somme
enormi pagate dalle medesime al bilancio
dello Statn. )

Insomma, perché un paese sia ricco, & neces-
sario che contemporaneamente si occupi delle
tre grandi branche dell’economia nazionale, la
agricoltura, la manifattura e l'industria del
mare.

Ed invero intorno al 1870 in Italia era fio-
rente la flotta; noi occupavamo nel mondo il
primo posto dopo l'Inghilterra, e le nostre
spiaggie provvedevano navi alla nazione in-
glese; ma in quell’epoca era misera 'industria
agricola, le industrie manifatturiere nell’in-
fanzia e cosi nel 1870 eravamo molto pit po-
veri di adesso e minore era il credito dello
Stato. Basta dare uno sguardo alla quota della
rendita in quel torno di tempo per persua-
dersene. :

E c¢id che mi propongo di dimostrare
brevemente & appunto l'intimo nesso che
lega le industrie manifatturiere ed in modo
speciale l'industria agricola alle industrie
marittime, tanto che date la nostra configu-
razione e le condizioni peculiari della nostra
agricoltura non si.pud avere fiorente agri-
coltura senza che sieno florenti le industrie
marittime. : ‘

Ma prima di venire a-questa brevissima
dimostrazione mi preme di dire a coloro 1
quali, spinti da teorie in apparenza vere,
vorrebbero tutto mutato per guanto concerne
le nostre industrie, che io pure condivido
grandemente il loro parere per ragioni perd
diametralmente opposte alle loro.

~ Essi ritengono che le industrie in Italia
debbano esser continuamente protette.

Ebbene, ¢id non &,se questo fosse io non
comprenderei né mnell’interesse dei contri-
buenti, né nell’interesse delle stesse industrie
un lavoro, eccettuato quello necessario alla
difesa del Paese, che avesse bisogno conti-
nuamente e del latte materno e dell’aiuto
paterno. Ma vi sono industrie che oramai mal-
grado le tasse d’ogni maniera gravitanti su
di loro in grado maggiore che altrove, pure
possono fare la concorrenza alle industrie
estere 0 senza alcuna protezione, o con una
protezione diminuita.

E potrei citare i filati greggi e cid che &
meraviglioso i carri, le locomotive e le mac-

minuita protezione, purché ottengano per la
introduzione negli altri paesi, la reciprocita
del trattamento.

Ora, alla scadenza delle Convenzioni com-~
merciali, mercé il lavoro costante, assiduo,
intelligente delle nostre industrie, noi potremo
discutere intorno al ribasso di molte voci
doganali, nell’interesse dei contribuenti e
dell’economia nazionale.

Ed & per queste ragioni che io ho chia-
mato mirabile il lavoro dei nostri industriali
e del nostri 'operai.

Venendo ora brevemente al mare per di-
mostrarne 'intimo legame coll’industria agri-
cola e manifatturiera, io non ripeterd, nd di-
mostrerd come le industrie marittime siano
naturali all’Italia. Non parlerd né dei set-
temila chilometri di costa e costa indifesa,
ndé delle due superbe isole che la contermi-
nano e la fiancheggiano. Tacerd dei nostri
porti, delle nostre tradizioni, dei recenti ri-
cordi del 1870; solamente se vi fosse taluno
il quale ne dubitasse, direi ripetendo una frase
scultoria di Benedetto Brin, di quest’ uomo
superiore che col suo ingegno vedeva gl'in-
timi rapporti intercedenti fra queste tre indu-
strie: <« Date, uno sguardo ad una carta geo-
grafica! » E nemmeno ripeterd l’altro argo-
mento importantissimo che non pud aversi
marina militare senza marina mercantile.

B vero che questa ultima osservazione
basterebbe a vincere la partita in favore
della marina mercantile sarebbe sufficiente
a far notare come non sia indifferente che i
trasporti delle merci in paese siano fatti dalla
maring italiana od estera.

Ma io esamino, ripeto, la questione della
marina mercantile solo dal lato economico,
lasciando da parte le considerazioni pure
importanti dal late militare.

L'onorevole Franchetti nella sua elaborata
relazione quasi non vorrebbe che si costruis-
sero altri navi; egli teme la crisi.

Egli teme che in fatto di trasportisirin-
novelli la crisi edilizia. Ma a questo propo-
sito altri gli ha gid dimostrato che il timore
& fuori di luogo e che il timore non regge,
perché meutre si costrussero case non tro-
vanti inquilini, non pud accadere che si co-
struiscano navi che non trovino la merce da
trasportare. ,

Ed -invero 1’onorevole Franchetti nota
nella sua diligente relazione, che «da luogo

chine fisse, prodotti, i quali anelano la di- | a malinconiche riflessioni che tre quarti del
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nostro commercio sia fatto da navi estere. » E
perché di cio si lamentava 'onorevole Fran-
chetti? Perché egli, studioso dell’argomento,
sa che una nave in viaggio rappresenta una

forte somma di noli. E poi abbiamo migliaia

di passeggieri da porti italiani su navi estere
rappresentanti molti milioni di passaggi.

Inoltre vi sono merci per settantuno mi-
lioni di tonnellate, delle gquali due terzi
trasportati per mare. Ora & egli indifferente
che questa mercanzia sia trasportata da stra-
nieri senzs che 1'ITtalia vi abbia mnessuna o
pochissima partecipazione? Se abbia o noim-
portanza per il fisco e 'economia nazionale i1
far si che le merci siano trasportate sunavi
italiane, lo dicano le cure immense che per
le loro marine hanno le altre nazioni. Io a
questo proposito non ricorderd, c¢id che dis-
sero altri oratori, come la Francia oltre ad
accordare 20 milioni alla navigazione postale,
essa produttrice di due milioni di ghisa, e
di 30 milioni di carbon fossile all’anno pre-
mia la sua marina con una somma molto
maggiore della nostra, perchd mentre noi
proponiamo di dare 40 centesimi, essa da
un franeo e settanta per tonnellata.

Non ricorderd nemmeno che ipremi con-
cessi dall’Austria e dall’'Ungheria sono mag-
giort di quelli che noi davamo e che ora pro-
pouniamo di dare; tacerd della facilith me-
ravigliosa con cuil noi concedemmo all’ Un-
gheria il primo cabotaggio del mondo, quello
dell'Ttalia! E cosi si dica della Spagna e del
Giappone, e degli Statli Uniti d’America.

Mentre noi disfaceiamo quello che abbiamo
fattc ieri e si discute di togliere qualsiasi
protezione alla nostra marina, la Francia
studia ma per aumentare i compensi ed
i premi, gli Stati Uniti che pure hanno gia
una enormé protezione, studiano per adottare
il sistema dei premi e dei compensi fran-
cesi; anzi nel momento in cui parlo questo
studio & gia compiuto!

Ho taciuto apposta della Germania e del-
I'Inghilterra persfatare completamente quanto
si venne dicendo, e ciod che queste nazioni
non proteggono le loro marine. Io non ri-
corderd, perché & noto a tutti, I’atto. emanato
dal Lord alto protettore per combattere la
preponderanza degli anseatici e degli olan-
desi, che riserbava agli inglesi il cabotaggio
nazionale, proteggeva la pesca britannica,
stabiliva che la navigazione con le colonie
dovesse esser fatta solo da navi inglesi, le

cui merci potessero essere trasportate in In-
ghilterra solamente da navi inglesi; riser-
bando il eommercio dell’Inghilterra pei con-
tinenti dell’Asia, dell’Affrica e dell’America
non coloniali lasciandolo esclusivamente alle
navi nazionali. Proibiva inoltre ai legni in-
glesi di portare in Inghilterra merci deposi-
tate lungo il viaggio in paese estero. E non
basta: si determinarono norme piti precise
per incoraggiare e favorire la costruzione
delle navi nei cantieri nazionali e favorire gli
equipaggl inglesi.

Norme queste che vennero sempre seguite;
ed altre ne aggiunsero i successori, le quali
sebbene variate e modificate durarono circa
duecento anni, quasi fino al 1851!

La classe dirigente poi non si occupa che
delle sue industrie ed in primo luogo delle
industrie marittime. La tassa di ricchezza
mobile varia dal 2 al 2 e mezzo per cento,
mentre da noi & del 10 per cento sul valore
della nave. La vendita che da noi costa mi-
gliaia, in Inghilterra si fa con poche lire.

In qual modo poi 'Inghilterra protegga
la. sua marina con le tasse differenziali nei
porti ha gia detto 'onorevoie Agnini e quindi
ometto di leggere un documento che questa
intenzione dimostra, documento, che prego
la Camera voglia consentirmi sia stampato
in nota al mio discorso e che dimostra a luce
meridiana la grande protezione che 'Inghil-
terra a mezzo delle tasse differenziali nei
porti fa alla sua marina. (1) Si affermdé che

(1) Abbiamo glinglesi coi loro tredici milioni di
stazza, superanti da soli il rimanente della flotta mon-
diale, diventati, per usare una frase del senatore Boc-
cardo, i facchini del mondo, e padroni dei mercati
internazionali, agitanti il vessillo del libero scambio e
trovanti modo nonostante di proteggere singolarmente
il loro commercio marittimo, facendo pagare alle navi
estere, operanti nei loro porti, delle tasse differenziali
non applicate al naviglio paesano.

Siffatto modo di libero scambio alla rovescia fu
rivelato alla tribuna della Camera francese dall’onore-
vole Le Cour nella tornata del 14 gennaio 1893:

« Nous envoyons des navires dans les ports an-
glais » disse il deputato Le Cour, « qui appartiennent
4 des Compagnies de chemins de fer, & des corpora-
tions ou & des particuliers. La loi internationale nous
y assurait, disait-on, un traitement égal. Les frais de
port étaient élevés et voici comment les choses se
passaient: nos navires payaient le plein du tarif gé-
néral, tel qu’il avait été autorisé par les bills du Par-
lement anglais; mais ce tarif n’était appliqué a aucun
des steamers anglais appartenant au port, au proprié-
taire du port, cu aux Compagnies concessionaires: ces
navires bénéficiaient de détaxes qui, d’aprés le rap-
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la Germania non protegge la sua marina;
ma come puod cid affermarsi, quando noi ve-
diamo questa grande nazione produttrice di
ferro e di carbone, giunta ad una grande per-
fezione nelle sue industrie meccanico-navali,
pure concedere la franchigia doganale, tecni-
camente rilevantissima, ai manufatti, se questi
servono alla propria marina ?

-Dovrd io ricordare le sovvenzioni ed i
sussidi di cui onorevole Franchetti ha fatto
cenno nelila sua minuziosa ed accurata rela-
zione, sussidi che la Germania da alla pro-
pria marina, sussidi 1 quali non sono cono-
sciuti?

Ma io domando al buon senso della Ca-
mera: come sarebbe egli possibile costruire
quei colossali piroscafi, meraviglia di tutti,
se non vi fossero forti sussidi, e per la costru-
zione, e per la navigazione; sussidi che, come
ben disse l’onorevole Franchetti, non sono
conosciuti ? E poi, chi ignora che nella Ger-
mania tutti, dall’Imperatore agli ambascia-
tori, al ministri, al consoli, tutti intendomno
alle loro industrie marittime con quella
stessa cura con cui si occupane delle cose
della guerra? E chi non ricorda che, es-
sendo i cantieri liguri in concorrenza con i
cantieri germanici per ottenere la ricostru-
zione delle corazzate turche, noi vedemmo
I'Imperatore stesso scrivere al Sultano ineci-
tandolo ad affidare la ricostruzione di quelle

port trés-intéressant de MM. Colson et Roume, s’élé-
vaient jusqu'a 25 et 30 °/,.

« 1l nous fallait donc aequitter & chaque voyage
plusieurs milliers de francs de droits, de frais dans
le port de Cardiff, alors que, pour toute I’année, nos
concurrents ne payalent peut-étre pas dans ce port le
double de ce droit. (Trés-bien! trés-bien!)

« M. Lindsay (delegato della Camera dei Comuni
per trattare col Governo francese) parlant de lassi-
milation des pavillons nous avait dit: La Reine sup-
prime tout droit differentiel, elle vous exonére de ces
droits. Bt quand les délégués du GouvernementFran-
cals posaient cette question: Etes-vous bien sir quil
w’y a pas de traitement différentiel dans les ports an~
glais, on leur répondait: Nous n’en savons rien. En
dehors du tarif général des détaxes sont peut-étre ac-
cordées; mais charbonnier est maitre chez lui et nous
ne pouvons pas empécher les gens qui exploitent ces
ports (le mot d’exploitation commerciale est le terme
propre) de favoriser les gens avec lesquels ils sont
intérét & commercer (Trés-bien! trés-bien!) ».

Ed eceo I'esempio di uno dei modi coi quali I’ In-
ghilterra premia la sua navigazione ed impedisce alla
bandiera estera di andare a caricare il suo carbone.
{(Gian Carle Daneo — Note sulla Marina Mercantxle)
Nuove Antologia, vol. LXIII, Serie IV.

navi all’industria germanica, assicurandolo
che questa le avrebbe compite con quella me-
desima cura, dedicata alle navi germaniche?

Ma l'onorevole Alessio nel suo meditato
discorso ricordd la mostra posizione geogra-
fica in mezzo al Mediterraneo a due passi
dal Canale di Suez, privilegiata di fronte al-
I'Inghilterra ed alla Germania. Mi consenta
I'onorevole Alessio di dirgli che egli & in
errore. Egli accennava alla posizione privi-
legiata dell'Italia di fronte agli imperi nor-
dici ed un altro oratore soggiungeva: eppure
vediamo 1 nostri armatori lasciarsi togliere di
bocea 1l trasporto delle merei e dei passeg-
geri! Il questo un errore, perch® I'Inghilterra
e la Germania, paesi eminentemente indu-
striali, prendono la materia prima da tutto il
mondo e trasformata in prodotto finito atto
al diretto consumo, viene caricata nei loro
splendidi vapori: quindi imbarcano poscia i
passeggeri, e proseguono verso i porti del
Nord della Spagna e della Francia prendendo
al loro bordo merci e passeggeri: e poi toc-
cano il Portogallo, ove caricano altre merci
e passeggeri ed entrando nel Mediterraneo
toccano i porti di Barcellona e di Marsiglia e
finalmente nei porti dell’Italia completano il
loro carico diretto al canale di Suez.

Quindi se vi & una posizions geografica
privilegiata non & certo quella dell’ Italia;
a persuadersene basta, come diceva Bene-
detto Brin, dare uno sguardo alla carta geo-
grafica: le coste ed i porti d’Italia, & inutile
dissimularlo, sono battuti da tutte le marine
del mondo che traversano il Mediterraneo
per recarsi in Oriente. '

Tutto il mondo adunqwe, come la Camera
ha constatato, protegge la propria marins;
tutto il mondo ha traceiato il proprio pro-
gramma che svolge incessantemente e non
pud certamente sfuggire alla Camera un
fatto importantissimo, che ciod ormai la que-
stione della marina non & piu lotta fra pri-
vato e privato, fra armatore e armatore, ma
fra Stato e Stato.

In questa lotta I’Italia non pud e non
deve assolutamente assistere inoperosa : 1'Tta-
lia deve provvedere alla propria marina.
Non facendolo sarebbe completamente fiac-
cata, sopraffatta e vinta. :

Si parla di teorie liberiste, ed io e gli
onorevoli colleghi e quanti hanno fior di
senno non possono non essere liberi scam-
bisti. Ma Adamo Smith, che voi della giovane
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scuola sempre ricordate, chiamé pure opera
saggia la feroce difesa dell'Inghilterra per la
sua marina. )

Ma io voglio ricordare un altro libero
scambista, uno degli uwomini pitt autorizzati,
uno dei pit grandi statisti che abbia avuto
I'Italia ed il Parlamento, il conte di Cavour,
che col suo mirabile ingegno vedeva il rap-
porto fra migliaia e migliaia di immagini,
quel conte di Cavour chs faceva da solo piu
lavoro che mille uomini riuniti insieme.

Il conte di Cavour, ministro del piccolo
Piemonte, ebbe occasione di dire il suo pen-
siero sulla marina mercantile alla Camera ed
al Senato.

Da poco tempo il Piemonte era uscito
dall’infausta guerra coll’Austria: e la Camera
sa come le spese della guerra, la forte in-
dennita, il morale depresso, che & tanta parte
in una nazione, rendossero la situazione estre-
mamente difficile.

Ma salito al potere, in meno di gquattro

anni fece mutare la condizione di quel pic-
colo Paese.

Eravamo nel luglio del 1853, tre anni
dopo 1 infelice ma gloriosa lotta di Novara,
ed egli presentava al Parlamento Subalpino
un disegno di legge per concedere una forte
sovvenzione ad una linea di navigazione da
Genova all’America del Sud.

La Camera pud facilmente comprendere
lo stupore da cui fu colpito il Parlamento

a questo annuncio, stupore tanto maggiore.

inquantoch® pochi giorni prima egli aveva
fatto votare una tassa a larga base che cor-
rispondeva alla sovvenzione che egli propo-
neva di dare a questa linea.

Ma come? gli si obbiettd, voi, libero scam-
bista, proponete una sovvenzione di centinaia
di migliaia di lire a questa linea, entrando a
gonfie vele nel piu aperto sistema protet-
tore? Ed egli, in quell’occasione, ebbe ad ac-
cennare alle due politiche finanziarie. Vi sono
due politiche finanziarie, egli aftfermava:
quella del raccoglimento, quella di far risul-
tare pari e pari il bilancio contabile dello
Stato, e P'altra, quella seguita dal piccolo Pie-
monte, consistente nell’aiutare tutte le inizia-
tive possibili ed immaginabiii.

Egli vedeva luminosamente che pur la-
sciando a parte le considerazioni di interesse
nazionale, calcolando la questione dal lato
strettamente fiscale si poteva sostenere che sia
direttameunte, sia indirettamente, il tesoro ve-

niva a percepire una somma uguale a quella
che si versava a quella Societa.

Aveva adottata una politica d’azione, una
politica di progressc per arrivare a ristabi-
lire l'equilibrio delle finanze: invece di re-
stringersi a rinunziare a qualunque idea di
miglioramento, a qualunque impresa; invece
di cercare, con ogni manieras di economie, di
pareggiare le entrate con le spese, egli preferi
di promuovere tutte le opere di pubblica uti-
litd, di sviluppare tutti gli elementi di pro-
gresso dello Stato, di svegliare tutta l'atti-
vitd industriale od economica di cui era su-
scettibile.

« Dobbiamo notare (cosi parlava il conte di
Cavour, questo grande economista ed agricol-
tore, al Parlamenty subalpino) che la nostra
marina mercantile costituisce uno dei prin-
cipali elementi di ricchezza del paese: la ma-
rina mercantile giungerd a grande prosperitéa,
perché essa ha tutti gli elementi per soste-
nere la concorrenza con qualsivoglia altri.
Ma come pud accingersi (¢ diceva cose che si
potrebbero ripetere ora) ma come pué aecin-
gersi a questa trasformazione il commercio,
se non & gicurc dell’avvenire? Gli industriali
ed 1 negozianti non si accingono a grandi im-
prese; essi non vorrebbero arrischiare vistosi
capitali, nell’incertozza di un evento che di-
pende dai risultati. delle lotte politiche.»

E soggiungeva (cid che parra a taluni
eresia).: « Quel che abbiamo fatto per le co-
municazioni interne, conviene farlo pure per
le comunicazioni estere. Se facemmo larghis-
simi sacrifici per istabilire ferrovie in quasi
tutte le parti dello Stato, dobbiamo sotto-
stare a graudi sagrifici per istabilire delle
comunicazioni a vapore coi paesi esteri.»

« Noi dobbiamo badare specialmente, ri-
peteva, a quello che fa la Francia! »

Dopo la difesa di Roma, Nino Bixio, de-
posta la spada armava la nave Goffredo Ma-
meli per I’Australia; al ritorno, inspirandosi
a sentimenti e rieordi patriottici, dettava,
cel Rossellini, le sue memorie scrivendo « Il
Mediterranec & naturalmente nostro; lo &
stato e lo sara ».

Questi erano i propositi, queste erano le
parole degli womini del picecolo Piemonte. A
questl propositi ed a queste parole risponde
ora la Francia, la quale continuamente, e
nei suoi giornali e nel Parlamento, afferma
che 11 Mediterraneo & un lago francese. « La
Méditerrande, cette mer, que 'on pouvait ap-
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peler autrefois, et qu'on peut encore, je
I'espére, appeler un lac francais »: a questo
I'Italia dell’oggi risponde proponendo di ab-
bandonare la propria marina!

Ma viva Dio! dopo avere speso miliardi
per ferrovie, molte delle quali'costano allo

- Stato, ai contribuenti, che si traduecono in

molti milioni, 3000 lire di esercizio al chi-
lometro, pel trasporto dei mostri prodotti
agricoli e manifatturieri, noi vorremo cedere
le armi? E noi dunque avremo fatto tutti
questi sacrifizi unicamente ed esclusivamente
per le flotte estere, le quali verranno & pren-
dere i nostri prodotti sul mare? Dovremo
lasciare alle flotte estere il guadagno che
potrebbe e dovrebbe entrare nel bilancio eco-
nomico del nostro Paese?

Se vogliamo che questi sacrifizi fruttino
& necessario che noi sottostiamo ai necessari
sacrifizi per stabilire le comunicazioni marit-
time coi porti esteri. '

A questo punto avrei finito, se non mi
premesse di ricordare alla Camera alcuni
esempi (che, come diceva Vito Fornari nella
sua mirabile opera: « Dell’arte del dire », co-
stituiscono la parte pit eloquente di qual-
siasi orazione), per dimostrare appunto I'im-
portanza e la necessitd che il mare sia bat-
tuto da mnavi italiane.

Le mercanzie ed i passeggieri a destina-
zione italiana trasportati da navi estere, rap-
presentano, come bene notava 1’ onorevole
Franchetti, due terzi del mnostro commercio.

Ora le Compagnie estere trasportanti que-
sto carico toceano inostri porti, fanno le ope-
razioni di carico e scarico, ma le provviste, pro-
dotto della nostra agricoltura e delle nostre manifatture
non sono fatte in Italia, ma nei luoghi d’ori-
gine delle navi. E cosi si dica delle grandi
riparazioni alle mnavi e delle riparazioni or-
dinarie, ascendenti queste ultime da solé al
quattro o cinque per cento del costo della
nave. K cosi si dica delle assicurazioni e
delle tasse gravitanti sulle navi stesse, com-
presa la ricchezza mobile, pagata non in
Italia, ma nei paesi ove hanno sede le Com-
pagnie. E del pari per i noli i quali vanno
a vantaggio e del bilancio delle Compagnie e
di quello dello Stato e dell'economia pubblica
di quelle nazioni. _

Le Compagnie estere importanti ed espor-
tanti i nostri prodotti lasciano ben poca cosa
nei nostri porti. A loro la lauta mensa, a noi
le briciole,

E i capitani e gli equipaggi viaggianti
su quelle navi provvedono al proprio sosten-
tamento e a quello delle loro famiglie vi-
venti in Francia, in Inghilterra, in Germania
e via dicendo.

"Ma accade ancora un fenomeno pitt sin-
golare. Vi sono grandi Compagnie le quali
non si disturbano nemmeno a mandare ai
nostri porti i loro superbi transatlantici. A
tutti & noto come abbia proceduto finora la
Compagnia des transports maritimes di Marsiglia.
Con un piccolo vapore di circa mille tonnel-
late manda a prendere a Genova mercanzia
e passeggieri e li trasporta a Marsiglia per
essere imbarcati sopra i grandiosi vapori de-
stinati al valico dell’Atlantico.

Osserviamo invece che cosa fanno le Com-
pagnie aventi la loro sede in Italia: le cose
procedono ben diversamente.

Debbono impiantare qua un ufficio, pren-
dere in affitto le nostre case e sottostare alle
tasse d’ogni genere gravitanti e i cittadini
e le industrie marittime; provvedono alle
grandi e alle piccole riparazioni mnei nostri
porti, le famiglie degli ufficiali di bordo e
dei marinai traggono la vita fra noi da que-
st’ industria; ma cid che pid monta, ed & in
questo che io richiamo 'attenzione della Ca-
mera, le provviste, prodotto della nostra agri-
coltura, delle nostre manifatture, vengono
fatte in Italia. Ed & a questo punto che si
constata 1’ intimo legame della marina con
la .nostra agricoltura.

La Ligure Brasiliona & riuseita a istituire
una corrente di scambi fra I'Ttalia, la Fran-
cia, la Spagna, il Portogallo, l'isola di Ma-
dera e gli scali del Brasile.

Essa spende non in Franecia, in Germania,
in Spagna, in Inghilterra, ma proprio in
Italia, all’anno:

182,000

Premi assicurazione marittima L.
Spese nave ordinarie. . . . » 264,000
Macchina . . . . . . . . » 192,000
Manutenzione corredo, dotazione

classe . . . . . . . . ... » 84,000
Paghe equipaggi, tasse invalidi » 360,000
Viveri . . . . . . . . . » 720,000
Combustibile . . . . . » 1,080,000

Totale speso in Italia 2 milioni 832 mila
lire.

E la compagnia la Teloce su un introito di
lire 12,000,000 di noli esatti spese in Italia:

Riparazioni macchine e nave L. 1,276,212

Assicurazioni in Italia . . . » 641,971
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Viveri . e« . L. 1,701,190 Istituita la linea italiana, per citare poehi
Diritti portuah 8 Genova . . » 854,158 | esempi, si cominecid a spedire cola sei chiatte
Diritti consolari » 166,998 | e due rimorchiastori per il valore di 400,000
Olio d’oliva . . » 201,960 | lire, senza tener calcolo del nolo per il tra-
Carbone comprato a Grenova, . » 1,946,365 | sporto di queste imbarcazioni ammontante ad
Provvista d’acqua. . . . . » 51,043 | una somma rilevantissima. Altre chiatte e
Paghe equipaggio. » 1,367,300 | rimorchiatori furono poi ordinati per mezzo
Atti cassa invalidi . » 16,119 | milione di lire in oro, e quindi altri otto
Biancheria provvista italiana. » 33,830 | rimorchiatori per il valore di un milione.
Imposte, tasse . . . » 297,171 I sapete, o signori, chi costruiva queste
Stipendi, spese di ammm!stra- piecole navi, e ne intasco il prezzo? La fiorente
zione . . . » 845,881 | cooperativa degll operal di Sampierdarena.

Sono dunque 12 m1110n1 d1 hre spese del
pari in Italia.
E la nostra pit grande (‘ompagnm la <« Na-
vigagione Generale Italiana » spende in Italia:
1° Riparazione macchina e nave (com-
presa la riparazione straordinaria), 5 milioni
500,000 lire;
2° Spesa viveri, passeggieri ed equipaggi,
lire 3,250,000;
3° Diritti portuali e d’ancoraggio ita-

liani, lire 400,000;

4° Diritti portuali a Genova, lire 100, 000;

5° Diritti consolari italiani, lire 155,000;
6° Spesa carbone annuale, lire 10,000,000;
7° Spesa acqua annuale, lire 135,000;
8° Paghe equipaggio annuali, lire 4 mi-
lioni 500,000 ;
9° Diritti Cassa invalidi, lire 36,000;
10° Imposta e tasse (compreso la tassa
di ricchezza mobile di categorie 4, B, C, tasse
di negoziazione e camerali), lire 1,100,000;.
11° Stipendi e spese di amministrazione
(comprese quelle di amministrazione cen-
trale), lire 1,700,000.

Totale 26 milioni 876 mila lire!

Le cifre accennate sono piu eloquenti di
qualsiasi dimostrazione. Ma se questi fatti
sono di una importanza straordinaria, altri
ancora piu importanti ne producono le linee
commerciali. istituite. A questo proposito po-
trei citare moltissimi dati, ma per non te-
diare la Camera mi limiterd solamente ad
alcuni brevissimi commenti,

Prima che si aprisse la linea commerciale
fra I'Italia e la regione equatoriale del Bra-
sile, quei paesi, producenti solamente caoutchouc
e cacao ed aventi bisogno di quant’altro &
necessario alla vita, tessuti, calzature, cap-
pelli, bovini, pollami, ferri, calce e sino i
mattoni e le pietre, ricorrevano per tutto
agli inglesi che avevano monopolizzato gli
scambi con quella regioune.

Non basta. Per la prima volta, 1’uno dopo
Valtro vennero ordinati quattro monumenti
in marmo del valore di circa un quarto di
milione in oro ciascuno, due dei quali com-
messi qui in Roma, 'uno al prof. Allegretti
dell’Accademia, ’altro al cav. De Angelis.

E voglio citare ancora, e poi smetto per
non annoiare la Camera, i1 contratto per il
trasporto di sette milioni e cinquecentomila
mattoni, per lo innanzi provveduti all’estero,
e rappresentanti una somma di circa un mi-
lione in oro entrata in Italia.

E per dimostrare la grande differenza in-

tercedente fra il servizio delle Compagnie

estere o le italiane vorrei ricordare la So-
cietda « Vittorio » del Veneto, la qualespediva
ogni anno migliaia di barili di cemento in
Oriente. La Peninsulare, Compagnia inglese
da noi sovvenzionata per 1 viaggi da Venezia
all’estremo Oriente, un bel giorno si rifinto
di trasportare questa merce per non danneg-
giare le fabbriche inglesi, con quanto danno
di quella rigogliosa industria ognuno puod
immaginare.

Ma- & inutile proseguire in altre dimo-
strazioni essendo evidente, direi quasi intui-
tivo e da alcuno mai combattuto che la merce
segue la bandiera. Come volete far meglio
conoscere i nostri prodotti e dell’industria
agricola e dell’industria manifatturiera e del-
l'arte stessa che non servendovi cei piroscafl
sui quali sventola il nostro tricolore? Ed &
qui che si esplica l'intimo legame fra le indu-
strie marittime e lindustria agricola e ma-
nifattuviera. Dove & prospera quella sono
prospere queste per poderosa esportazione.
Quindi vede la Camera quanto fu erronea la
tesi contraria sostenuta.

E qui avrel finito, se non mi premesse
di dire qualche parola sulle diligenti rela-
zioni degli onorevoli Franchetti e De Mar-
tino; ma prima mi consenta la Camera, che
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la ringrazi della benevola attenzione presta-
tami.

L'onorevole Franchetti, animato dalle mi-
gliori intenzioni, affermd nella sua rela-
zione che egli voleva uguagliare la indu-
stria italiana all’industria inglese. Ma come
son diverse le conseguenze dalle premesse!
Egli toglie completamente i premi e non da,
(cosa che io non sono riuscito a comprendere)
non di nemmeno i compensi di costruzione.
Ma come? Le navi costruite in Inghilterra
eod in Germania e altrove all’estero,. ven-
gono in Italia, si iscrivono mnei nostri com-
partimenti marittimi e nulla pagano di da-
zlo, e~ voli non volete mettere la costru-
zione italiana alla stessa stregua di quella
estera? IL’onorevole Franchetti ha proprio
sostenuba uns profezione a rovescio. Qui &
bene ricordarlo, non si tratta di premi, ma di
restituzione di dazii. Ed egli nota infatti
nella sua relazione come le differenze in meno
che vanno a carico dei costruttori italiani
siano di lire 3951.95, e per i vapori da pas-
seggeri di lire 10864.75. , .

L’onorevole Franchetti, che vuol mettere
alla stessa stroegua 1’ industria italiana e
quella inglese, ha egli tenuto conto delle
differenze enormi che vi sono nel pagamento
della ricchezza mobile, le quali (mi servird

- di una cifra indicata qui dall’ onorevole

Agnini) sono come da 5 a 17
Orasimiledeliberazione avrebbe portato la
morte dei cantieri italiani e della nostra ma-

, Tina mercantile perché tutti sanno come que-

ste due industrie siano indissolubilmente le-

I gate fra loro. L’onorevole Alessio nel suo

notevole discorso ricordd che l’onorevole Bo-

f selli volle adottati i premi per far sorgere

la marina mercantile nel Mezzogiorno; ed
egli disse parole che fecero impressione a
tutta la Camera, parole che io mon voglio

-ora ripetere...

Voci. Perché ? Dica, dica...
Daneo Gian Carlo. Egli disse all’onorevole

b Boselli: Voi siete stato sbugiardato. (Comments)

Onorevole Alessio, quanti in questa Camersa,
nel Paese, credono alla necessitd della nostra
marina, tutti si compiacquero di veder sorgere
1 cantieri di Ancona e di Venezia ; esultarono
quando seppero sorto quello di Palermo, per-

| ché era dimostrato che finalmente gl’italiani
. comprendevano la loro missione. Ora se la

Camera avesse adottata la proposta dell’ono-

- revole Franchetti, i cantieri di Ancona e di

Venezia e di Palermo sarebbero caduti, com-
mettendo wun errore altrettanto economico
quanto politico. Ma l'onorevole Franchetti
mi osservera che nella sua relazione non vuole
uceisi i cantieri, propomeudo la somma. di
lire 7,500,000 per costruzione di vapori di
5000 tonnellate con la velocits oraria di 18
miglia. Ma tuttl sanno come questa proposta
fosse assolutamente inattuabile, ed io chiamo
ad avvalorare lesattezza della mia afferma-
zione la stessa competenza dell’onorevole mi-
nistro della marineria.

In Italia nei nostri cantieri si costruirono
molti piroscafi da trasporto, ossia cargo-boat,
Ed io non so capire perché la Commissione
si sia scagliata contro queste costruzioni la-
mentandone la scarsa velocith. Ma cid che per
la Commissione & segnato a biasimo e quasi
a colpa & per me ragione di elogio.

Noi dobbiamo trasportare delle merci e
per farlo occorrono i carri da trasporto e non
le carrozze di lusso. Ma & inutile insistere
su questc argomento perchd gia trattato da
altri valenti oratori. Solamente mi preme di
notare che il conseguimento del desiderio
della prima Commissione non sarebbe stato
possibile perché proposto un compenso ina-
deguato.

Secondo la legge 1896 il compenso sa-
rebbe stato di lire 500 mila per nave. Se-
condo la proposta fatta, di lire 625 mila. ,

Ora mentre un cargo-boat di 4000 tonnel-
late lorde e del valore di un milione costa
peresercizioannuale lire 357 mila ivicomprese
lire 160 mila per il carbone; mentre i tipi
dei vapori Duchessa di Genova e Duchessa di
Galliera costano lire 2,900,000 ed hanno
823 mila lire di esercizio annuo con la spesa
di 470 mila lire per il carbone, 1 vapori sug-
geriti dalla prima Commissione, di cui fu
relatorel’onorevole Franchetti, hanno ciascuno
un valore che si avvicina ai 7 milioni con una
spesa di carbone di lire 1,600,000 annue, e
con una spesa di esercizio totale annuo di
2,745,000 lire.

Bastano queste cifre per dimostrare come
i nostri cantieri sarebbero rimasti con questa
proposta deserti.

Col nuovo progetto della Commissione
di cui fu #elatore l'onorevole De Martino
veruna protezione si vorrebbe data alla ma-
rina mercantile. Ma anche questo progetto
non & né giuste, né equo, né opportuno. Non
& né giusto né equo, perché tutte o quasi
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tutte le industrie manifatturiere od agricole
sono protette col 10, col 20, col 30 e fino col
70 per cento nel valore.

Si dice: non & giusto che il denaro del
contribuente serva a‘proteggere uns industria.

Ma perché, io domando, questo ragio-
namento si deve fare solamente per la ma-
rina, quando voi proteggete coi dazi di con-
fine e il vino, e il grano e i formaggi e gli
agrumi, e i tessuti di ogni genere e spe-
cie, e le macchine e tutta insomma la com-
pagine di quanto serve alla vita, all’edilizia,
alla guerra? Esigua di fronte a questa era
la protezione data alla mostra marina, che si
ragguagliava (prendo le cifre dell’onorevole
~ Franchetti) a circa il sette per cento del va-
lore della mnave. Ma l'onorevole Franchetti

ed altri fecero il calcolo dei premi di navi-

gazione compresi nel periodo di quindici anni,
per concluderne che in detto periodo di
tempo, con questa modesta protezione del
sette per cento, era quasi pagato il costo
della nave. L'onorevole Franchetti mi con-
senta gli dica che, per quanto riguarda la
marina mercantile, ha dimenticato (quandogue
' bonus dormitat Homerus) che la scienza non &
_altro che la cognizione dei rapporti che pas-
sano fra le cose. Ora egli & certo che codesta
protezione sarebbe enorme se, fatta la spesa
del piroscafo, nulla pit occorresse per farlo
viaggiare; ma le cose corrono ben diversa-
mente; e come abbiamo notato pil sopra, un
piroscafo del valore di un milione costa di
esercizio nei quindici anni calcolati, cinque
milioni e 850 mila lire, i vapori tipo Galliera,

dodici milioni 846.291 e il tipo suggerito dal-

l'onorevole Franchetti, 31 milioni 175 mila
lire. E non & qui tutto perché non ho tenuto
calcolo delle " grandi riparazioni, che fanno
aumentare di molto la somma.

Se gli oppositori avessero tenuto conto
di questi rapporti, se avessero considerato che
difficile & la vita dell’ armatore in quanto
che noi vedemmo che la maggior parte di

essi sebbene dotati e di ingegno e di studii

e di mezzi dovettero cedere il loro materiale -

alla Navigazione Generale Italiana o fallire;
se avessero considerato gli enormi sacrifici, i
grandi capitali, I’abnegazione posta dagl’m-
dustriali per far fiorire la loro azidnda, avreb-
bero avuto una parola di lode.

Questa parola di lode & venuta invece da
quella parte della Camera, & venuta dal gruppo
socialista. Essi visitarono cantieri ed officine,

interrogarono armatori, vollero vedere con i
propri occhi e quindi ebbero un inno per
I'industriale e 'operaio italiano, e le loro
parole ebbero un’eco nel cuore della classe
lavoratrice.

- Onorevoli colleghi, ora io domando a
guanti hanno fior di senno se sia opera sag-
gia, lasciar solamente alla parte socialista
I'apprezzare il merito di chi lavora.

Frattanto il malcontento cresce e dilaga
nelle popolazioni. E se la Camera volesse
consentirmi di manifestare aperto il mio pen-
giero, vorrei dire che il malcontento dilaga,
perché non abbiamo un programma, né una
bandiera, né nel campo economico, né mel
campo politico. (Bravo! Benissimo!) Viviamo
giorno per giorno e disfacciamo oggi, lieti,
quello che edificammo ieri, e oggi, dopo tante
inchieste, dopo tante Commissioni, dopo tanti
responsi da chi sapeva, diamo spettacolo al
mondo di non avere ancora un’idea chiara su
questa vitale questione. Ma io mi vado spesso
chiedendo: & egli possibile che un uomo
sappla operare, se non ha chiara e netta nella
mente la via che deve seguire per raggiun-
gere la meta? K sard egli possibile ad una
nazione di prendere il posto che le compete
nel mondo, se non ha un programma ed una
bandiera, programma e bandiera che siano
di guida alle generazioni presenti ed alle
venture ?

Ma basti di ci6. La Camera ha ormai as-
sodato, come la marina mercantile sia neces-
saria alla difesa militare; sia necessaria ed
indispensabile al benessere della pubblica
economia. Kd ora, a voi, uomini del Governo,
a voi, uomini del Parlamento incombe il do-
vere, imprescindibile, di tutelare, di difen-
dere questo grande interesse nazionale. (Bravo!
— Approvazioni).

Presidente. Ha facolta par’la,re l'onorevole
Albertelli.

Albertelli. Onorevoli colleghi! Il partlto,
al quale mi onoro di appartenere, non si &
trovato perfettamente concorde nella que-
stione relativa ai premi della marina mer-
cantile: si sono manifestate nell’arringo stesso
due distinte correnti, una delle quali ha a-
vuto per suo portavoce l’amico mio onore-
vole Agnini, l'altra ha per portavoce chi vi
parla ora. "

Io fui uno di quei commissari che furono
mandati dal partito nel Genovesato ed anche
in Ancona per esaminare da vieino la que-
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stione della marina mercantile, e dico subito
che la prima impressione ricevuta nell’esami-
‘pare Vordinamento dei cantieri, fu favore-
vole ai premi della marina mercantile. Ma,
in seguito, sottoposta la questione al lume
delle cifre e dei ecalcoli, sono venuto ad una
conclusione ben diversa da quella sostenuta
dall’onorevole Daneo Gian Carlo.

Ho voluto esaminare la questione sotto
i snoi vari e molteplici aspetti ed ho voluto
anche leggere e studiare i discorsi che sono
stati pronunziati alla Camera in quest’nltima
discussione, nello intendimento di conoscere
le opinioni pit recenti sul grave problema
che si dibatte, e mi sono convinto che la di-
scussione & stata esauriente sotto ogni aspetto.

I discorsi dell'onorevole Alessio e del-
I'onorevole Franchetti, a mio avviso, non am-
mettono replica perché positivi, dal lato scien-
tifico, e probatori dal lato delle cifre; invece,
i discorsi opposti dell’onorevole Fiamberti
e dell’onorevole Gian Carlo Daneo, essendo
basati, piu che altro, sopra una vaga senti-
mentalita poetica, non dimostrano nulla di
quello che dovrebbero dimostrare...

Fiamberti. Domando di parlare per fatto
-personale. :

Albertelli, Ed invano segnuii passo per passo
il discorso dell’onorevole Daneo Gian Carlo,
di lui che & genovese, e che mi dicono com-
petentissimo nella materia; poiché in luogo
di argomenti concreti, dimostrativi e persua-
sivi, seguendo l’esempio del suo conterraneo
onorevole Fiamberti, & rimasto sulle gene-
_rali, e spingendosi nei ricordi del passato ci
ha parlato di Bixio e di Mameli; nello stesso
modo che 'onorevole Fiamberti ci ha parlato
di Mazzini e di Garibaldi. Io veramente sono
loro grato, perché mi hanno fatto rivivere,
per un momento, nelle saute idealitd dei sa-
crifizi passati, ma, abituato come sono alle
dimostrazioni rigorose della scienza positiva,
confesso che la mia gratitudine non mi fa
velo fino al punto di darmi per persuaso.

Fra le diverse ragioni addotte a sostegno
dei premi alla marina mercantile, molte sono
state ricalcate su quelle esposte nel 1896 per
la riforma della legge del 1885; vale a dire
lo sviluppo delle nostre coste e 'importanza
delle nostre isole, le attitudini intellettuali
e fisiche della popolazione italiana e sopra-
tutto la ubicazione geografica dell'Italia in
confronto e nei rapporti con le altre nazioni,

Queste stesse ragioni non sono state suf-

ficienti, quando si discusse la legge del 1896,
ad 1lluminare l'argomento gravissimo, e a
costituire la trama necessaria ad una riforma
della tanto combattuta legge del 1885, la
quale riforma mentre intendeva agli interessi -

- gpeciali della marina non doveva perdere di

vista 'interesse generale dello Stato.

La legge del 1896 & stata perpetrata sopra
pregiudizi e caleoli errati; la questione non
fu esaminata a fondo e misurata in tutta la
sua entitd come dovevasi, e purtroppo si ripe-
tono oggi qui gli stessi argomenti d’allora,

unasiché 1'esperienza e la statistica degli
effetti della legge del 1896 siano element1
trascurabili di esame e di indagine.

Lie ragioni di ordine geografico, diciamo
cosi, per ¢io che ha rapporto coll’ubicazione,
non hanno addentellato che nella storia di
quel passato che ricorda i trionfi delle ma- .
rine di Genova, di Venezia e di Amalfi, al-
lorchs la civiltd era tutta addensata sul Me-
diterraneo e le comunieazioni geografiche
avevano atteggiamenti e scopi diversi da
quelli d'oggi. .

Ma l'onorevole Alessio su questo argo-
mento ha risposto esanrientemente, onde non
voglio soffermarmici di pit.

Cid che mi ha impressionato, leggendo i
discorsi che sono stati fatti in questa Ses-
sione a favore della iegge del 1896, & stato,
soprattutto, il richiamo alla storia per cid
che si attiene all’applicazione dei prinecipi
economici in semso liberistico, o in senso
protezionista. Si & parlato, e 1’esempio non
poteva essere dettato che da un senso male
inteso di imitazione, di Cromwell e del suo atto
di navigazione diretto a combattere la su-
premazia olandese; si & invocato Colbert e
Cavour, nonché le opinioni di einquant’anni
fa; si sono esumati e spolverati in altri ter-
mini concetti generici e antiquati e si sono
portati qui come imparaticeio, senza pensare
almeno di metterli un po’a nuovo.

To, invece, mi sono preoccupato della que-
stione dal punto di wvista statistico e quindi,
spoglio da ogni preoccupazione di ordine teo-
rico, ho esaminato il problemsa al lume infal-
libile delle cifre e dei calcoli, desumendo i
dati da documenti ufficiali. I risultati posi-
tivi comnseguiti rivelano di per s& — senza
d’aopo di sforzo intellettuale — la legge onde
il fenomeno si muove e avviano a risultati
ben diversi da quelli che si contengono in
numerose pubblicazioni, fatte per ispirazione
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e per conto degli interessati e divulgate a
migliaia di copie allo secopo di impressionare
la Camera, e parlano, quei risultati, un lin-
' guaggio purtroppo contrario ai modesti in-
teressi della classe lavoratrice del mare, la
quale, strumento anche questa volta del ca-
pitalismo, si & abbandonata a tumulti per
suggestione di volontd nascoste che hanno
diretto interesse nella questione. (Brawvo!/)

Una prima domanda mi sono fatta: la
legge del 1896 ha portato un vero e reale
vantaggio alle industrie marinaresche indi-
gene?

La relazione ufficiale sulle
della marina mercantile fa ascendere l'im-
porto del premi di costruzione e di naviga-
zione pagati dal luglio 1896 a tutto il 1899
a lire 14,807,687. 76, senza tener calcolo de-
gli ulteriori impegni che lo Stato ha in tal
modo costituito per quindici anni successivi
relativamente al premi di navigazione. Or-
bene, esaminata invece la produzione dei
cantieri navali del quadriennio decorrente
dal 1896 al 1899 inclusi, ho visto che la
somma complessiva delle costruzioni e dei
lavori da essi eseguiti nell’indicato periodo
ascende a circa quarantasetie milioni. Dal
che detraendo quattro volte la media dell’im-
porto della produzione che si & verificata ne-
gli anni che precedono immediatamente il
1896, si ottiene la differenza di ventun mi-
lioni eirca, che rappresenta il maggior lavoro
eseguitd nei cantieri nostrani per forza della
legge del 1896.

Orbene, se ad un premio di quasi quindiei
milioni, senza contare gli ulteriori impegni
finanziari, fa riscontro soltanto una maggiore
produzione di venti milioni, & evidentissimo
che i provvedimenti a favore della marina
_mercantile non hanno portato nessuno sti-
molo alla industria per la quale furono isti-
tuiti; 1 milioni dalle casse dello Stato sdruc-
ciolarono in quelle di pochi fortunati, serza
generare il desiderato fenomeno della molti-

plicazione.

Non voglio richiamare la questione che,

& gis stata dibattuta nella Camera, e di-
battuta esaurientemente, del forte rialzo dei
noli di questi ultimi anni, con Ia mag-
giore produzione delle costruzioni navali.
Bastano le citazioni delle cifre ufficiali re-
lativamente ai noli che si pagarouno dal 1895
al 1899, per il carbon fossile, ad esempio,

dall'Inghilterra a Manilla (si sale da scellini

condizioni’

13 a scellini 22), e basta soggiungere che,
sotto l'impero della legge del 23 luglio 1896,
i nostri armatori si procurarono il 50 per
cento del loro naviglio in Inghilterra, per
convincersi che la maggior produzione na-
vale dell'Italia, in quest’ultimo quadriennio,
& dovuta piu che tutto alle condizioni del
mercato mondiale.

B questa una ragione di piu per dimo-
strare la nessuna efficacia della legge del
1896 e per far scomparire quasi interamente
la differenza che passa fra il maggior valore
di venti milioni delle costruzioni navali ed
il valore di circa quindieci milioni pagati per
i premi, senza contare le somme ulteriori
che si- debbono pagare nei quindiei anni suec-
cessivi. B, per completare il concetto che
ora ho esposto, sempre valendomi della re-
lazione che ho citato poc’anzi, ho preso in
esame la potenzialitd in tonnellate delle navi
nostre a vapore ed a vela. Ed ho visto che
questa potenzialita, dal 1885 al 1899, pro-
cede gradualmente secondo una progressione
crescente a ragione piccolissima, la quale
sale partendo dal 1890 da 1,193,350 ad 1,512,714
nel 1899 nella ipotesi che le navi a vapore
abbiano un triplo tonnellaggio di quelle a
vela e che i calcoli sieno ridotti al comune
denominatore vela.

Questa & un’altra dimostrazione evidente
che la legge del 1896 non ha portato un
vantaggio speciale alle costruzioni navali,
poichd, nella indicata progressione crescente,
la ragione di iheremento si mantiene costante
o quasi anche sotto l'impero della legge che
concede 1 premi, mentrechd la ragione do-
vrebbe aumentare possibilmente in quest’ul-
timo periodo qualora i provvedimenti legi-
slativi in discussione fossero stati efficaci.

E un’altra osservazione desidero di fare
per eio che ha attinenza con le costruzioni -
navali che si sono eseguite in Italia dal 1868
fino ad oggi. Gia & stato ricordato mnella
Camera come nel 1875 si raggiunse un im-
porto massimo di quasi ventotto milioni di
lire nelle costruzioni navali, ed & stato al-
tresl notato come questo massimo abbia im-
mediatamente precipitato fino a discendere
prima ad otto milioni e poscia ad un milione,
e poi sl sia verificato un rialzo a dieci mi-
lioni per arrivare nel 1899 a sedici milioni.

La ragione per la quale nel 1874 il valore
delle costruzioni navali in Italia si & portato
a quasi ventotto milioni & gia s\ta.ta detta. Al-

\
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lora prevalevano le costruzioni a vela, e al-
lora 1'Ttalia non solo forniva tutte le navi che
occorrevano al proprio commercio, ma ad
essa ricorrevano le principali nazioni d’Eu-
ropa, compresa la stessa Inghilterra. Dopo

le cose sono mutate: introdotte le maecchine.

nella marina mercantile, e per conseguenza
il ferro e P’acciaio negli seafi, 'Italia si & tro-
vata di fronte ad una grave difficoltd che le
condizioni della sua industria siderurgica e
meccanica non consentivano di superare e
che si credette di vincere invece con un male
studiato provvedimento .legislativo.

Quale sia il vantaggio che la legge in
discussione ha portato alls industrie marina-
resche, parmi di averlo messo in evidenza e
quindi credo di aver dimostrato 1’erroneits
dei provvedimenti legislativi di fronte al
primo quesito che mi sono imposto.

E poichd ho citato la statistica dello im-
porto delle costruzioni navali eseguite in
Italia dal 1868 al 1899, mi si conceda, tra
parentesi, di fare una considerazione la quale
mi sembra importantissima.

Si & parlato ripetutamente delle mae-
stranze ed & stato asserito che le maestranze
italiane sono inferiori alle estere. Confesso
subito che, per molto tempo, ho aderito a que-
sta opinione; la quale ho dovutc mutare per
ulteriori operazioni e considerazioni di fatto
e in seguito all’esame della citata statistica.

Come si puo ammettere infatti che le mae-
stranze italiane siano in arretrato in con-
fronto delle maestranze estere, quando ’esame
dei fatti di cui fa fede la statistica ci dimo-
stra che quasi tutta I'Europa fino al 1875 &
stata tributaria dell’ Italia per le costruzioni
navali? ‘ g

A questo proposito riferisco cio che é a
mia conoscenza, vale a dire che in non pochi
stabilimenti italiani (non parlo solo dei side-
rurgici che forniscono materiali alla marina
mercantile, ma degli stabilimenti industriali
in genere), nei quali furono applicati prin-
cipi meccanici e. scientifici sconosciuti alle
nostrs maestranze, a dirigere e condurre
gli operai locali sono stati introdotti diret-
tori esteri, che dopo pochi mesi sono stati
rimandati ai loro rispettivi paesi, perché i
nostri operai avevano gia raggiunto quel
grado di cognizioni necessarie e sufficienti
al disimpegno proficuo delle loro mansioni.
Questo si deve alla intelligente laboriositid
dell’operaio italiano, il quale in brevissimo

207

tempo & capace di conseguire quel grado di
perfezione che & imposto dai nuovi atteggia-
menti della scienza e della industria. (Bene!)

Poiché le industrie marinaresche in genere
non sono state avvantaggiate dalla legge del
1896, ho detto: altre industrie avranno con-
seguito un beneficio da questa legge, e perd mi
sono posto un ulteriore quesito inteso a stu-
diare i rapporti esistenti fra la siderurgia in
generale e l'industria marinara.

L’esame statistico persuade che la produ-
zione complessiva da noi della ghisa, del
ferro e dell’acciaio procede con wuna lenta
progressione anche nel periodo fortunato in
cul haimperato la legge 23 luglio 1896."

Non citerd esempi poiché penso che molti
di voi conoscano la questione della quale
del resto & facile prendere una cognizione
esatta esaminando 1’Annuario statistico pub-
blicato dal Ministero di agricoltura, indu-
stria e commereio.

Per brevitd diré che la produzione side-
rurgica durante la protezione della marina
mercantile non poté nemmeno approssimarsi
all’altezza raggiunta nel 1889 quando si inizid
a Savona la costruzione delle guide per le
strade ferrate.

Cidé dimostra naturalmente con evidenza
come ' industria marinaresca abbia un’in-
fluenza molto relativa sull’ industria siderur-
gica in genere, e come questa non abbia ri-
cavato alcun vantaggio tangibile dalla legge
23 luglio 1896.

La prova che ho addotto ora per ¢id che
ha rapporto con la produzione della ghisa,
del ferro e dell’acciaio, viene interamente
confermata dal consumo delle tonnellate di
carbone verificatosi nel periodo a cui la pro-
duzione in parola si riferisce. '

Una considerazione importantissima a me
pare che sia necessario di fare nella disamina
della produzione dei metalli di ferro e di
acciaio, ed & questa. Tutti 1 minerali di ferro,
di cui & abbastanza ricea I'Italia, vengono por-
tati all’estero per sopportare la trasformazione
in lingotti di ghisa col mezzo degli alti forni.
L’industria degli alti forni in Italia & ancora
primitiva e limitatissima in confronto dei
progressi dell’arte siderurgica, dei buoni gia-
cimentl di minerali di ferro da nci posseduti
e del bisogni del nostro paese. Ora, come
possiamo vedere nell’ Annuario Statistico citato,
di 267,000 tonnellate di ghisa, ferro e ac-
cialo, che si produssero in Italia, soltanto
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29,000 circa sono state prodotte con minerale
scavato in Italia, e il rimanente invece &
stato prodotto con rottami, scaglie e limatura
proveniente dall’estero. (Intermzzone del depu-
tato Luzzatto Arturo).

Si rivolga all’Annuario Statistico e si per-
suadera. Se vuole, le dico anche la pagina.
B a pagina 487.

La produzione, ripeto, della ghisa, del
ferroedell’aceiaio & stata fatta esclusivamente
sia per gli usi delle costruzioni civili, come
della marina mercantile, servendosi di rot-
- tami, di~ scaglie e di limatura -provenienti
dall’estero, quantunque in Italia abbondi la

materia prima.
' Questo fatto mi suggerisce un’altra con-
- siderazione che propongo subito.

Quando il Parlamento si preoccupo nel
1896 delle condizioni della marina mercan-
tile, doveva guardare alle industrie che hanno
rapporti immediati con essa ed allora non
gli sarebbe sfuggito che le ragioni di infe-
riorita della marina nostra, in confronto spe-
cialmente dell’ inglese, consistono appunto
nel maggior costo di produzione del metallo
ferro, dovuto alle condizioni sopra conside-
rate dell’industria siderurgica.

L’istituzione quindi dei premi atti a mi-
gliorare le industrie marinaresche, doveva
farsi in modo tale da servire di stimolo ne-
cessario alla siderurgia nostrana perché si
mettesse in condizione di vivere autonoma,
svincolando il metallo di ferro dal minerale
che da noi abbonda e che, per ironia della
sorte, viene tutto trasportato all’estero.

La legge del 1896 favorisce soltanto l'egoi-
smo dei siderurgici che hanno impiantati i
loro stabilimenti lungo i porti di mare, per-
petra quel misoneismo che ci tiene forzata-
mente in arretrato con la civilth e crea un
ambiente favorevole ai sindacati del Conti-
nente, per i quali il ferro costa persino otto
lire il quintale di pit di quello che non
costl in Inghllterra detratto il cambio, 11
dazio e il maggior costo del carbone.

Di questo grave problema doveva occu-
parsi il Parlamento e, temendo conto delle
condizioni geologiche dell’Italia favorevoli
al giacimenti del minerale di ferro nell’Isola
d’Elba, nella Toscana e nella Lombardia, do-
veva prendere provvedimenti atti a favorire
le nuove iniziative che mirano all’emancipa-
zione della siderurgia.

Un altro esame. Io mi sono detto: ma
allora di questi premi chi ne ricava realmente
vantaggio? Sono proprio vere le asserzioni
di molti, e fra gli altri dell’onorevole Daneo,
intese a stabilire che il compenso di costru-
zione mnon sarebbe che la restituzione dei
dazi pagati per le materie prime tratte dal-
lestero? Ho voluto domandarmi anche que- .
sto e la risposta I’ho avuta immediatamente
allorché ho esaminato la statistica. Ho visto
che gl'intreiti doganali fatti dal 1896 a tutto
il 1899 per introduzione di quei rottami di
ferro che alimentano la siderurgia in gene-
rale, ascendono a circa trediei milioni; ora
contrapponendo a questa cifra, nell’ipotesi né
possibile né molto meno probabile che tutti
i rottami introdotti abbiano servito alla pro-
duzione dei ferri e degli acciai occorrenti
alla marina mercantile, i quattordici o quasi
quindici milioni pagati in premi alla ma-
rina, si vede come sia erronea l’asserzione
dell’onorevole Daneo.

Mas allora, per le esclusioni fatte, ci si
domandera: chi avrs approfittato del van-
taggio dei premi? La risposta torna facile
dopo le osservazioni fatte e assumendo ad
esempio di analisi e di indagine (come si &
fatto in tutte le pubblicazioni, nellaesauriente
relazione dell’onorevole De Martino e nei di--
scorsi tenuti in questa Camera) un cargo-
boat di 4,000 tonnellate di stazza lorda.

In forza della legge del 1896, a questi cargo-
boat corrispondono i premi di 308 mila lire
per lo scafo e di 40 mila lire per le mac-
chine, il che da complessivamente 348 mila
lire. Orbene, nonostante questo premio, i co-
struttori italiani fornivano e forniscono un
cargo-boat di 4 mila tonnellate perlire 1,300,000,
mentre in Inghilterra lo stesso cargo-boat si
acquista con lire 1,100,000!

Per cui all’ammontare del premio di co-
struzione bisogna aggiungere 200,000 lire
date dalla differenzs di ecompra fra i can-
tieri nazionali e 1 cantieri inglesi e allora
si sale a 508,000 lire, ossia- precisamente a
pit della metd del costo inglese.

. Basterebbe questo dato, quantunque lordo
per dimostrare alla Camera tutta la ineffi-
cacia della legge del 1896, e per dimostrare
ancor pitt che !’ industria marinaresca non
pud crescere indigena tra noi finché il nostro
paese uon sia messo nella condizione indu-
striale di alimentarla con le forze proprie.

Tutto ¢id basterebbe a risolvere d’acchite -
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la questione ed a troncare ogni ulteriore di- :

scussione. Ma tuttavia esaminiamo quale sia
il vantaggio netto e sostanziale che deriva
al costruttore con l'applicazione nuda della
legge 23 luglio 1896, per la costruzione di
. un cargo-boat di 4000 tonnellate, e servia-
moci, per tutte le deduzioni che sono del
caso, di quegli stessi coefficienti che ci sono
forniti dalle numerose pubblicazioni fatte da-
gli interessati ai premi in discussione. Quindi
preleviamo il einque per cento per la cassa

invalidi, le tasse di registro in ragione di .

lire tre per ogni tonnellata di stazza lorda;
la ricchezza mobile, in ragione di lire 1,20
per unita sopraindicata; il dazio doganale e
le spese di trasporto per la quarta parte del
ferro tratto dall’estero mnelle. proporzioni di
cinquecento tonnellate e di lire cento per
tonnellata ; il dazio sulla materia prima ser-
vente alla fabbricazione del ferro in Italia in
ragione dilire cinque per tonnellata di stazza;
e preleviamo inoltre il dazio per gli accessori
e le catene in ragione di lire due per tonnel-
lata di stazza lorda, e finalmente il maggior
costo del carbone in base ai noli che si cono-
scono; ciod preleviamo complessivamente dal-
I'importo lordo del premio in lire 348,000,
lire 132,200 e ne risulterd una differenza di
lire 215,800 rappresentante il vantaggio netto
fatto al costruttore nell’ipotesi inammissibile
che in Inghilterra non si paghino le tasse.

Ora facciamo pure un’altra riduzione, ossia,
supponiamo che le macchine che servono al
cargo-boat siano costruite all’estero per intero
e che sia tale il costo di esse onde le quaranta-
mila lire di premio che il Governo corrisponde
siano completamente assorbite dal venditore.
Resta pero sempre il vantaggio di lire 175,800,
veramente esagerato quando si pensi che ad
esso va aggiunto il maggior prezzo di costo di
lire 200 mila del cargo:boat costrutto in Italia
anziché in Inghilterra.

Questo risultato poco confortante per le no-
stre industrie marinaresche non puo di certo
essere messo in dubbio da nessuno, poiché
ho adottato gli stessi elementi e coefficienti di
deduzione che sono forniti dalla pubblica-
zione degli interessati.

Una cosa rimarchevole & questa: il co-
struttore incolpa il siderurgico dell’eccessivo
costo delle navi e asserisce che tutto il premio
di costruzione va a suo benefizio. Alla sua
volta l'armatore asserisce che il premio di
navigazione & assorbito dal maggior costo

della nave e quindi va devoluto a benefizio
del costruttore. C

Cio che & indubitato & questo: che -gli
armatori, come vedremo, traggono tanto be-
nefizio dal premio di navigazione da adat-
tarsi tante volte a navigare a vuoto; e

‘alcuni di essi sono anche rappresentanti di

capitali esteri che, sotto mentite spoglie, si
trasferiscono in Italia per usufruire della
cuccagna della legge 23 luglio 1896.

Credo anch’io che se i siderurgici, per
cio che ha relazione col premio di costruzione,
non fanno la parte del leone, poco ei manchi.

Dalle indagini fatte ho desunto che il
cinquanta per cento cirea del premio di costru-
zione va a benefizio del siderurgico, il quale per
tal fatto vende il suo metallo a lire 8.79 per
quintale in pitt del prezzo corrente in In-
ghilterra, detratti il cambio, il nolo del car-
bouns, ece. '

Giunto a questo punto stimo opportuno
di valutare 1'entitd della ecrisi siderurgica,
qualora dovessero cessare immediatamente gli
effetti della legge in disecussione. Anche qui’
procederd per deduzioni indirette, poiché non
& possibile altrimenti, mancando i dati sta-
tistici che i siderurgiei si sono sempre rifiu-
tatl di fornire per timore di nuovi gravami.

Secondo la relazione fatta al Ministero
della guerra, per gli effetti della legge 1896
furono pagate lire 3,646,142 per premi com-
petenti a costruzioni di scafi di metallo. Poi- .
ché di questa somms il 50 per cento va a be-
neficio del siderurgico e di altra somma di
lire 626,525 lo Stato ha effettuato la restitu-
zione daziaria, tenuto conto del guadagno fis-
sato per ogni tonnellata di metallo, si valuta
che la produzione siderurgica per la marina
mercantile sia salita nel gquadriennio 1896-99
a cirea 46,000 tonnellate.

Ora tutta la siderurgia in complesso pro-
dusse in Italia nell’indicato quadriennio tra
ferro e aceciaio tonnsllate 280,000, il che vuol
dire che alla marina mercantile corrisponde
soltanto il diciassette per cento circa della in-
tera produzione.

Cio dimostra due cose: la poca importanza

- economica della marina sulla siderurgia in ge-

nerale e la poca entitd della crisi siderurgica
quando cessassero gli effetti della legge 23
luglio 1896. '
B veniamo ora ai premi di navigazione.
I premi di navigazione, ha detto Vono-
revole Daneo, hanno per effetto di restituire
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alla navigazione una parte delle tasse per
dato e fatta della navigazione stessa introi-
tate dallo Stato.

La ragione addotta dall’onorevole Danso
sarebbe sufficiente a dimostrare come gliar-
matori vogliano sottrarsi al pagamento delle
imposte, e aspirino quindi ad un trattamento
. diverso da quello comune a tutti i commer-
cianti e gli industriali del Regno.

Ma urn’altra considerazione noi potremmo
fare in base alle ragioni addotte dall’onore-
vole Daneo: lo Stato introiterebbe dunque
dalla marina mercantile un importo fra tasse
e imposte corrispondente al premio di navi-
gazione, il che wuol dire che esso presta
senza vantaggio alcuno ai privati per il solo
gusto di alimentare una industria artificiale.

Ora, queste non sono ragioni sufficienti a
dimostrare la bonta della istituzione dei premi
di navigazione: & necessario venire ad un
esame pill concreto e sostanziale dell’argo-
mento, e procurerd di farlo con la istituzione

di calecoli semplicissimi.

Il premio annuo di navigazione spettante
ad un corgo-boot di quattromila tonnellate &,
gecondo la percorrenza media dichiarata dagli
stessi interessati, di 40 mila miglia, di 96
mila lire lorde.

Qui voglio prelevare gli interessi, gli
ammortamenti e le assicurazioni ecorrispon-
denti al maggior costo del bastimento co-
struito in Italia, anziché all’estero; voglio
prelevare la tassa di ricchezza mobile e la
spesa per la Cassa invalidi e restano sempre

nette all’armatore lire 63,540, ¢id che corri--

sponde al 4,88 per cento del costo del piro-
scafo e che induce a credere sul serio che sia
vero il fatto pilt volte ripetuto di pirosecafi
che navigano a vuoto, trovando nel premio
di navigazione una rimunerszione sufficiente.

Un altro caleolo molto semplice ho vo-
luto fare: poiché il premio alla navigazione
devedurare in forza della legge del 1896, quin-
dici anni, ammortizzando la somma di 63,540
lire, per tutto questo periodo di tempo, l'ar-

matore viene ad accumulare al saggio del |

5 per cento un capitale corrispondente a lire

" 1,371,193, il che vuol dire che dopéd quindici

anni di esercizio di un piroscato privato il
Governo si permette il lusso di regalarne un
altro nuovissime all’armatore, colla ulteriore
aggiunta di lire settanta mila circa. Ognun
vede che alla luce di questi caleoli & im-

possibile sostenere ancora la necessitd del
mantenimento dei premi di navigazione.

Credo quindi inutile lo speudere altre
parole sull’argomento, perché i calcoli nu-
merici valgono piu di ogni ragionamento.

Le conclusioni alle quali voglio per-
venire saranno gii state intuite dalla Ca-
mera. o, anzi noi della maggioranza del
gruppo socialista siamo dell’avviso che si
debbano abolire completamente e i premi di
costruzione ¢ i premi di navigazione; tutto
al piu aderiamo all’idea che siano introdotti
in franchigia 1 materiali di ferro, secondo
la proposta fatta dal relatore della Giunta
del bilancio. Ma noi dobbiamo preoccuparei
anche del passato; o in altri termini vedere
in qual modo si intenda di liguidare la po-
sizione fatta all'industria marinaresca dalla
legge del 1896. Ed anche qui per essere coe-
rente eon i concetti svolti, concetti i quali
conducono alla irresistibile conseguenza che
la legge del 1896 prot=gge gli interessi di
pochi costruttori, di pochi siderurgici e di
pochi armatori, dovrei proporre senz’altro
l’abolizione dei premi di: navigazione anche
per le navi costruite prima del 30 settembre
SCOTSO anno.

Non voglio formulare una frase che sia
meno che cortese, ma dico semplicemente
che la legge del 1896 fu un grande e deplo-
revole errore commesso dalla Camera ita-
liana; un deplorevole errore che, ammessa
la pit perfetta buona fede, intendeva a dar
soffio di vita ad una industria che non pud
trovare nel paese le necessarie coundizioni di
prosperita, e che si & poi risolto in un danno
per la ricchezza nazionale e per lo sviluppo
di altre industrie, come Vagricola. che cre-
scono anemiche per gli eccessivi gravami.

Data adunque la necessita di modificare
la legge 23 luglio 1896 per i gravi errori
sul quali & basata e al quali ha condotto e
conduce, si capisce’' come anche mnella li-
quidazione del passato si debba applicare
rigorosamente il prineipio informatore delle
modificazioni, ' .

Ma poiché il partito al quale mi onoro
di appartenere, discutendo e vagliando que-
sta questione e preoccupandosi anche delle
condizioni fatte alle classi lavoratrici dalla
riforma legislativa in discussione & perve-
nuto per bocca dell’onorevole Agnini ad una
conclusione diversa da quella sopraccennata,
cosi 10, in nome del partito, aderisco sen-
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z'altro a questo ordine di idee per il quale
& stabilito al 30 settembre il termine appli-
cativo della legge del 1896 per cid che ha
rapporto ai nremi di costruzione, lasciando

impregiudicati i diritti acquisiti sul premio
di navigazione, opportunamente ridotti in
conformits delle proposte della Giunta del

bilaneio.

Ho gis detto che se vi sono protezioni da
studiare seriamente, queste protezioni devono
aver radice non solo nelle attitudini delle no
gtre popolazioni, ma altresi nelle condizioni
geologiche, telluriche e idrauliche del nostro
Paese. '

Ho gia parlato di grandi giacimenti di
minerale di ferro che noi possediamo spe-
cialmente nella settentrionsale e nella media
Italia; come pure ho accennato alla neces-
sita da parte del Governo, di alutare e fe-
condare quelle industrie le quali tendono a
svincolare il ferro dal minerale che lo con-
tiene. 7

Io mi ricordo di aver letto, or non & molto,
una importantissima memoria relativa alle
applicazioni elettriche intese allo svincolo
del ferrec dal suo minerale, e di avervi ap-
preso che secondo la opinione di valenti side-
rurgici e industriali questa industria, opportu-
namente aiutata, possa risolvere il grande
problema dells siderurgia in Italia. Parlo
della produzione del ferro per mezzo del
forno elettrico Stassano. Ora non vengo alla
Camera a domandare protezione per il valo-
roso capitano Stassano, che non ho l'onore
di conoscere, ma cito questo esempio a fi-
tolo di onore per le iniziative nostrane.

Ed io, onorevoli colleghi, ho finito. Ma,
prima di chiudere il mio modesto discorso, mi
fo lecito di sottoporre all’aitenzione del Go-
verno e della Camera una questione d’altis-
sima importanza e della quale né costruttori,
né armatori, né siderurgici si sono mai preoc-
cupati. Alludo alle condizioni della classe
marinaresca,

La classe marinaresca versa in pessime
condizioni per le mercedi bassissime e per
la nessuna garanzia fatta alle famiglie dei
marinal che, avventurati nell’Oceano, non
hanno disgraziatamente la probabilitd di ri-
tornare. Nessuna voce si & ancora alzata in
quest’Aula in favore di una numerosa classe
di ‘proletari tanto utile alla ricchezza nazio-
nale!

e
Desidererei che l'onorevole ministro stu-
diasse seriamente la questione che & questione
di umanita, di giustizia ed anche di interesse
generale ! (Benissimo!).

Peesentazione di relazioni.

Presidente. Invito l'onorevole Alessio a ve-
nire alla tribuna, per presentare una rela-
zione.

Alessio. A nome della Giunta generale del
bilancio mi onore di presentare alla Camera
la relazione sul disegno. di legge: Approva-
zione della convenzione 6 aprile 1900 sulla

vertenza per eccesso d’estimo e contributi

idraulici in provineia di Mantova:

Presidente. Invito 'onorevole Gallini a ve-
nire alla tribuna per presentare una rela-
zione. '

Gallini. Mi onoro di presentare alla Camera
la relazione sulla domanda di autorizzazione
a procedere contro l'onorevole deputato Ma-
rescalchi Alfonso.

Presidente. Invito l'onorevole Brunialti a
venire alla tribuna per presentare una rela-
zione,

Brunialti. Mi onoro di presentare alla Ca-
mera la relazione sulla domanda di autoriz-
zazione a procedere in giudizio contro Iono-
revole deputato Todeschini.

Presidente. Queste relazioni saranno stam-
pate e distribuite.

Si riprends la discassione sul disegno 4i legge
rignardante la marina mercantile.

Presidente. Sul disegno di legge in discus-
sione, ha facolts di parlare l'onorevole Fazio.’

Fazio. Onorevoli colleghi, nuovo alla Ca-
mera, sento il dovere d’invoeare la sua -be-
nevola attenzione, la prima volta che ho
Vonore di parlare innanzi ad essa.

Il problema dei premi della marina mer-
cantile fu esaminato, secondo il mio modo
di vedere, sotto tutti gli aspetti; dotte, pro-
fonde, argute discussioni hanno dato suffi-
ciente luce sul complesso problema; a me non
resta che, modestamente, quasi in forma rias-
suntiva, di presentare il problema sotto -I’a-
spetto della sua massima semplicits e gene-
ralita, sotto la seguente forma. Senza entrare
nel merito dei difetti o dei vantaggi del di-
segno di legge, & equa, & giusta la correspon-
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sione dei premi alla nostra msarina mer-
cantile ?

Se non altro, avrd il merito d’essere breve,
anzi brevissimo. ‘

Credo soprattutto ai principl.

Un principio scientifico non & una poesia;
un principio detto ormai Darwiniano, dallo
eminente - naturalista e filosofo, che per il
primo lo formulod, parla della lotta per l'esi-
stenza. Questa lotta appare in tutte le ma-
nifestazioni dell’organismo, e regge tutte le
fasi del movimento umanitario. Nessuno pud
sottrarsi all’impero di questa legge; ora &
assurdo il supporre che una parte dell’uma-
nitad, uno Stato, una nazione possa vivere
isolata; come & assurdo il supporre che possa
prosperare 1’individuo, fuori del consorzio
umano. I1 contatto & lotta; i rapporti, le re-
lazioni producono la lotta; tutta la vita &
una lotta; e senza una lotta feroce, come
avremmo potuto noi riunirel in nazione ?

Nel campo economico la lotta & pacifica,
ed & definita in estensione ed in natura da
leggi e trattati: & alimentata ed animata
dalla concorrenza, la quale non ha potuto e
non pud sostenersi, senza uno di questi po-
tenti mezzi, specialmente nei nostri tempi,
nel grande campo economico internazionale:
o associazione di capitali, o protezione go-
vernativa. La prima forma prevale presso le
nazioni adulte, da lungo tempo educate alla
lotta; la seconda forma prevale presso le na-
zioni giovani, nelle quali & obbligo del Go-
verno di supplire, col senno politico, alla
mancanza di iniziativa e di energia privata.

L’Ttalia, come mnazione continentale, e
marittima soprattutto, ha due campl econo-
micl, in terra ed in mare. Sebbene l’azione
del lavoro di questi due campi sia comple-
mentare 1’una dell’altra, tuttavia non hanno
lo stesso valore economico.

Basta conoscere i prim: principi della sta-
tistica commerciale, per sapere che in Italia il
valore delle merei che prendono la via del
mare, & pit del doppio del valore di quelle che
prendono la via di terra. Questa statistica

non serve del resto che a confermare un*

fatto geografico evidente, e cioé la preva-
lenza marittima dell’Italia. Se volessimo sa-
pere qual posto, in ragione delle condizioni
geografiche, dovrebbe occupare 1'Italia nel
movimento mariftimo, si verrebbe a questa
conclusione, che in Kuropa essa dovrebbe oc-
cupare il primo posto fra le grandi potenze

dopo l'Inghilterra; e nel mondo, il primo
posto dopo 'Inghilterra, il Giappone, e forse
gli Stati Uniti, prendendo in questo apprez-
zamento per base l’attuale situazione politica

internazionale.

Se nci, invece, volessimo stabilire qual
posto effettivamente nell’importanza marit-
tima occupa in questo momento 1'Italia, do-
vremmo scendere molto in basso. Prendendo
per termine di confronto, anche grossolano,
il tonnellaggio delle flotte mercantili a va-
pore, citerd un fatto solo, il quale stabilisce
quale importanza abbia 'Italia rispetto alle
altre nazioni. Il tonnellaggio della flotta a

_vapore mercantile italiana, & pari, o quasi,

al tonnellaggio della stessa categoria di una
sola fra le tante Compaguie di nsavigazione
di una sola tra le molte cittd marittime della
Germania, la quale non ¢ poi cosi marittima
come I'Italia nostra.

Le ragioni di questa fortissima differenza
tra il diritto ed il fatto, tra le naturali fun-
zioni geografiche dell'Ttalia e la sua situa-
zione presente sono parecchie, ed io mi1 per-
metterd di citarle brevissimamente.

Il consolidamento di un popolo non &
opera di un giorno, ma & lavoro di secoli.
L’'Italia & giovane, giovanissima, & vero; ma
questa ragione, la quale sarebbe stata di
gran peso nei secoli scorsi quando l'inten-
sith del movimento pubblico non era alimen-
tata dal progresso tecnico-scientifico, perde
molto del suo valore nei tempi nostri in cui
la vita & alimentata, illuminata e direi quasi
bruciata, dagli effetti della divina seintilla
di Volta. - :

La Germania e il Giappone hanno su per
gin la stessa vita nostra. Per giustificare 1l
prodigioso incremento della Germania si po-
trebbe mettere in rilievo la considerazione
della sua antica e profonda coltura e della
sua civilta.

Ma questa ragione non vale per il Giap-
pone, per un popolo che treny’anni or sono
non aveva che una misera carcassa di nave
da guerra e quasi nessuna flotta mercantile
a vapore, e che dopo trent’anni di lavoro,
per quanto riguarda la sola marina mercan-
tile, fa una concorrenza poderosa con le sue
numerose Compagnie di navigazione alle piu
potenti Compagnie francesi, inglesi, ameri-
cane e tedesche in tutti gli Oceani del mondo.

Che abbiamo fatto noi al paragone, in un
periodo di quarant’anni, noi eredi del senno
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dell’antica Roma? Noi abbiamo su questo
argomento discusso molto, e, secondo me,
fatto poco e male. Noi manchiamo di senno
politico il quale non pud andare scompa-
gnato dal senno pratico, e questa & la seconda

e pitt forte ragione della nostra inferiorita

marittima rispetto agli stranieri.

A noi manco fin dal prinecipio della no-
stra costituzione la chiara percezione della
naturale., della pil importante funzione del-
I'Italia nel mondo. Di qui la lunga e nota
serie di errori, che cominci¢ nel campo ma-
rittimo con la rinuncia a Tunisi, e termino,
seppure, con 1’ acquiescenza all’ occupazione
futura francese dello Ainterland della Tripoli-
tania.

Se la nazione e con essa il Parlamento
italiano avessero fino da allora compreso che
rinunziare al mare equivaleva a rinunziare
ai benefizi di un’eqpa compartecipazione al
mercato mondiale e al benefizi, che ne de-
rivano, e che o6ra sono in mano degli stra-
nieri; se avessero compreso che rinunziare
al mare equivaleva rinunziare al dominio
economico,dei propri mari, dove le bandiere
estere fanno una forte concorrenza alla ban-
diera nazionale; se, in una parola, avessero
compreso che rinunziare al mure equivaleva
a rinunziare alla vita marittima internazio-
nale e nazionale; oh! allora certamente que
st’errore non sarebbe stato commesso, ed ora
I'Ttalia sarebbe pit florida, pit sicura. pin
rispettata !

Noi battiamo una falsa strada! Distrattl
dalle miserie interne, che sono gravi, dalle
lotte parlamentari, sovente a base di formule
astratte, abbiamo perduto l'esatto concetto
della nostra posizione nel mondo, che do-
vrebbe essere, invece, il fondamento della
nostra esistenza e della nostra prosperita.

Se non fosse sufficiente la storia, la quale
¢ una scienza, ad indicarci la giusta via, se
non bastasse la geogratia, altra scienza, a
delineare chiaramente il nostro compito, do-
vrebbe metterci sull’avviso almeno la vista
di quella poderosa irrefrenabile corrente, che
trascina tutte le nazioni al mare. I It.lia
sola, che ha i massimi interessi sul mare,
vorra essa andare a ritroso della corrente?

Qui & facile osservare, riconducendoci al
principio, d’onde partimmo, che una delle
misure, adottate in tutti i tempi e da tutti
1 @Governi, per fare progredire la marina
mercantile, & stata quella della protezione,

sotto forme pit o meno diverse, che comin-
¢id col monopolio, passo al privilegio, e fi-
nalmente si trasmutd nei premii alle cosiru-
zioni ed alla navigazione. Questa & la terza
causa, per cui la nostra marina mercantile
non ha potuto e non pud sostenere la con-
correnza straniera; e ciod la mancanza o la
insufficienza di una buona legge sui premi
di navigazione e costruzione. Mi duole ritor
nare sopra questo argomento per fare nn
confronto,.che dovrebbe umiliarci! Se le flotte
mercantili giapponesi lottano ora con van-
taggio con le pit poderose Compagnie ocei-
dentali; non & tutto frutto e merito della ini-
ziativa individuale. G4 da parecchi anni
quel popolo di piccoli uomini gialli ha la
sua legge sui premi alla marina, la quale,
sotto la scorta del Groverno, ha inondato il
mercato mondiale.

Il problemsa presente riguardo ai premi
della marina mercantile si connette dunque
intimamente con la prosperitd marittima,
cioé con la maggior sorgente della nostra
ricchezza nazionale. Senza la protezione del
Governo, che con questo mmezzo viene in
aiuto delle industrie navali e del commerei
marittimi, quaado le iniziative private non
siano sufficienti, queste industrie e questi
commerci non possono far concorrenza ai
mezzi poderosi, di cul dispone lo straniero

- non solo nel campo interngzionale, ma anche

nel campo nazionale, che gia da questi & ir-
vaso.

E doloroso pensare che, mentre lesiniamo
sulla cifra di pochi milioni di premi, per la
mancanza di una adeguata correspousione di
premi noi perdiamo annualmente parecchie
centinaia di milioni di noli. Or Vavvenire
va scrutato a grande distanza, e noi siamo
miopi; vediamo 1 dieci milioni all’incirca
che si spendono per la marina mercantile, o
non vediamo 1 miliardi che si perderanro
fre non molto per la insufficienza di questa
protezione.

Ma non é questo il momento di allargare
la questione; io, benché le ‘ritenga inade-
guate al bisogno, voterd sempre in favore
di quelle misure, che la Camera vorra adot-
tare & sollievo delle sofferenze della marina
mercantile. Mi si permetta perd che, conclu-
dendo, io faccia risaltare la grande, la su-
prema importanza della questione marittima
e navale, che counsidero come la pilt essen-
ziale e vitale non solo per la nostra prospe-
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rith economieca, ma anche per la stessa esi-
stenza della Nazione italiana. (Brawvo!/)

Presidente. Ha facoltd di parlare 1'onore-
vole Luzzatto Artaro. _

Luzzatto Arturo. Consenta la Camera che
io, nel parlare su questo argomento, pre-
metta una dichiarazione. Fin dall’inizio di
questa discussione & apparso evidente che
in questa legge sono in giuoco importanti
interessi della industria siderurgica.

Ora io non voglio nascondere, cosa delresto
gis nota alla Camera, che mi trovo appunto
ad esserg direttore di una Societa, che eser-
cita una simile industria. K bensi da notare,
come si dice anche nella relazione dell’ono-
revole De Martino, il quale precisa anche 1
nomi, che gli stabilimenti da me diretti non
fabbricano specialith segnatamente destinate
alla marina, ma piuttosto altri prodotti del-
l'industria siderurgica; cié nondimeno com-
prendo che si vorra egualmente attribuirmi la
veste di interessato. Ma poiché sento qui nella
Camera gli avvocati parlare spesso di cose che
li interessano, sento gliagricolsori parlare con-
tinuamente degli interessi dell’agricoltura,
percid ho pensato che non vi possa essere
ragione alcuna che vieti agli industriali di
parlare degli interessi dell’industria, ed ho
voluto prendere la parola, persuaso che sia
cosa utile che coloro, a1 quali si suppone

una qualehe competenza, esprimano il loro

.parere intorno al problema che si discute,
Mi ha anche incoraggiato a parlare il fatto,
che alla legge del 1896 si fa carico di
essere stata come macchinata nell’ombra:
forse si volle gettare sulla legge in discus-
sione la stessa ombra mettendo nell’atmo-
sfera un’aura di sospetti, aura di sospetti
che una coraggiosa discussione da parte di
industriali pud, invece, far scomparire, dando
cosi alle deliberazioni, che saremo per pren-
dere, una molto maggiore serieta. E detto
cio entro senz’altro in argomento.

La legge del 1896 & stata criticata sotto
tutti gii aspetti. Mi sembra perd che non se
ne sia ancora messo a nudo l'errore piu grave,
errore di massima che consisteva nel confon-
dere insieme i premi di costruzione con quelli
dinavigazione . Infatti, essendo stabiliti premi
di navigazione per le navi costruite in Ita-
lia e premi di costruzione purché il mate-
riale fosse comprato in Paese, ne veniva la
logica conseguenza che il costruttore esigeva
dall’armatore una parte del premio futuro di

navigazione, e che lo stabilimento siderur-
gico cercava diprendere al costruttore qual-
che cosa pitt del dazio di entrata. Si & cosi
obbligato 'armatore a farsi costruttore e poi
anche siderurgico per ovviare a quwesta colli-
sione di interessi portata dalla legge stessa.

Ora, se a c¢id avesse fatto attenzione 'ono-
revole Franchetti, avrebbe subito compreso
la ragione della crisi presente nonostante le
dichiarazioni fatte alle capitanerie di porto,
e non avrebbe posto nel suo discorso del
primo febbraio il dilemma che non esiste: <o
sono fittizie le dichiarazioni o & fittizia la
crisi. »

Le dichiarazioni sono state fatte dagli
armatori nella speranza appunto che la legge
continuasse ad aver vigore; e se la legge
fosse abrogata, si affretterebbero a ritirare
queste dichiarazioni.

Da questo mi pare che venga una prima
logica deduzione: che, ciod, le due questioni
devono essere completamente separate.

Il premio di navigazione lo si dia, se lo
81 crede necessario allo incremento della ma-
rina mercantile: lo si colleghi, se si crede,
alle future convenzioni postali e ‘marittime;
si studi insomma ex novo la questione; ma non
la si colleghi con la guestione delle costru-
zioni in Italia, questione, che ha un’altra
portata, un altro scopo.

Su questo argomento dei premi di navi-
gazione, cosi come lo ho ora posto, dico su-
bito che non ho una speciale competenza,
ma poiché ho detto piti sopra che deve es-
sere studiata ex nove la questione, tengo a
giustificare la ragione di tale asserzione.

Pur non avendo competenza speciale nella
questione tecnica della mnavigazione, sono
stato colpito dalla poca precisione dei dati
portati a suffragio dei loro argomenti dagli
oratori che mi hanno preceduto, e che hanno
parlato contro il disegno di legge del Mini-
stero.

Citero qualche esempio. I’onorevole De
Martino dice nella sua relazione che un cargo-
boat di 4 mild tonnellate e del costo di un
milione ¢ mezzo di annualmente con i noli
bassi del 1895 e senza premi di navigazione
un utile netto da interessi, ammortamento,
assicurazione ecc., di lire 257,157, cioé piu .
del 16 per cento! ' -

Mi guardero bene dal diseutere partico-
larmente queste cifre; noto solo che il mer-
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cato dei noli & mondiale (I'ha detto qui an-
che l'onorevole Alessio): cosicché, se queste
cifre fossero vere, per legge economica sa-

rebbe talmente aumentato il numero dei pi-

roseafi da coprire tutto il mare! (Conversa-
2ioms). ‘

Che la guerra del Transwaal o la guerra

della Cina abbiano prodotto una perturba-
zione sul mercato dei noli, una straordinaria
richiesta, & verissimo; che in simili momenti
per legge economica 1’armatore guadagni
anche il 100 per cento, sard pure; ma che
in templ normali i noli medi potessero cor-
rispondere a quelle cifre, non lo saprei spie-
gare’'in nessun modo.

In quelle cifre adunque ci deve essere
qualche grosso errore: e sard forse dove lo
stesso onorevole De Martino stabilisce che i
noli Cardiff-Genova daranno in un anno al
medesimo piroscafo un ricavo di lire 875,000
mentre quelli Cardiff-Danubio darebbero lire
650,500 e quelli Cardiff-Plata lire 724,000.

Ma, egregi colleghi, vi par possibile che
simili anomalie possano sussistere ? Non &
forse evidente, che se i noli per il Danubio
o per il Plata fossero cosi rimunerativi, in
un dato momento siriversersbbero col tutte
le navi, in modo da ricondurli rapidamente
alla stregua degli altri? E quando simili
errori economici sone consacrati in una re-
lazione, come possiamo nol con coscienza
tranquilla accettarne le conclusioni?

E passo oltre.

Passo oltre per domandare una spiega-
zione all’onorevole Alessio.

Egli ha parlato della Navigazione Gene-
rale, e c¢i ha detto che 1 mnoli di questa sono
pit graivi di guelli della marina estera, e ne
ha concluso che la Navigazione Generale osta-
cola tosi lo svolgimento della nostra marina
mercantile. :

Non discuto; ammetto anzi per un mo-
mento tutte le premesse; non capisco perd
la conclusione. Perché parve a me che i noli
elevati della Navigazione Generale, che sa-
rebbe un concorrente, non fanno certamente
danno all’armatore spiceiolo, ma anzi lo do-
vrebbero favorire. Ma, mi conceda l’onore-
vole Alessio, nel suo bellissimo discorso, nel
quale ha avuto movimenti oratorii, che gli
invidio, anche in un altro punto manca la
logica. Sulla base di un’antica relazione Fran-
chetti, Ella afferma che sono piu i piroscafi
comperati all’estero che non quelli fabbricati

in Italia, e ne deduce che non conviene dun-
que la fabbricazione in Italia.

Parlero poi del nuovo commercio da #obi-
vecchi di vapori, incoraggiato e lodato dal-
Vonorevole Franchetti. Ora noto soltanto che,
se non conviene fabbricare in Italia, nessuno
fabbrichera e non occorrera allora cambiarla
la legge del 1896, perché, restando lettera
morta, non porterd nessun aggravio.

Come vede, dunque, la Camera, la que-
stione & ‘stata trattata magistralmente dal
lato oratorio; ma, nel fondo, poco o punto
& stata studiata, e, se & stata studiata, lo fu
da un punto unilaterale. Una sola cosa & ac-
certata: che ciod, al momento del rialzo deinoli,
si rende inutile il premio di navigazione. E
allora quale sarebbe la logica conseguenza ?
Non di sopprimerlo senz’altro pel futuro, e
cioé quando forse i noli scemeranno, ma di
diseiplinarlo in modo diverso, cioé propor-
zionalmente al tasso dei noli stessi. Ma, ri-
peto ancora una volta, manco di competenza
su questo argomento, e lascio percio ad al-
tri, se lo credera, di concretare in cifre le
conseguenze che mi paiono scaturire limpi-
damente da quello che ho accennato, e vengo
senz’'altro ai premi di costruzione.

Come ho gia detto, 1'errore fondamentale
della legge era di confondere i premi; se-
parate ora le due questioni, veniamo a par-
lare delle costruzioni.

Il premio deve essere rimborso solo di
dazio o si deve andare magari ancora piu in
la, come vuole la Giunta del bilancio, ‘e dare
la franchigia ?

HEsaminiamo le due questioni; la prima
che toecca il costruttore, la seconda l’indu-
stria siderurgica e tutte quelle altre non po-
che che danno i loro prodotti al costruttore
navale.

I cantieri italiani, posti in diretta con-
correnza col cantieri esteri, specie inglesi,
anche ottenendo la franchigia, si troveranuno
sempre ad avere lo svantaggio del nolo sui
materiali e sul carbone importati e per di
piu tutto il congegno di tasse dirette ed in-
dirette che grava il contribuente italiano;
hanno inoltre una maestranza ancors non
perfetta ed il capitale pit caro, un insieme
di condizioni di inferiorith che il collega
Agnini calcola nel 15 per cento del costo della
nave. .

E dunque evidente che se vogliamo ot-
tenere che si costruisca in Italia, si dovra,
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oltre alla franchigia, dare un premio; quale
debba essere la misura di questo premio io
non pongo qui in cifre; esso deve essere tale
perd che 'armatore abbia convenienza a com-
perare in Italia.

E qui la questione, o signori, se vogliamo
parlarci schietti, esce dai confini di una
semplice legge sulle costruzioni navali, qui
si tratta. di discutere un indirizzo econo-
mico.

Si & parlato qua e la nella discussione
di liberismo e di protezionismo; ma poi,
dalla bocca stessa dell’ onorevole Agnini,
avete sentito che la questione anche per loro
& destinata ad uscire dalle teorie astratte,
che saranno bellissime, ma che nelle condi-
zioni attuali del mondo tenderebbero ad im-
poverire il paese nostro.

Nessuno certo pud né vuole contestare
che la soppressione di tutte le barriere do-
ganali sarebbe un sollievo per 'umanita, in-
quantoché la libera concorrenza porterebbe
come conseguenza la prosperita e la possi-
bilitd di vivere solo -alle industrie che si
svolgono nelle migliori condizioni ed il la-
vore umano potrebbe cosi dare il suo mas-
simo effetto utile; ma a che serve rimanere
nelle nuvole con queste aspirazioni ideali
quando attorno a noi le barriere sempre piil
vengono elevate ?

Se tutto intorno a mnoi si chiude una cer-
chia protezicnista, protezionisti per forza do-
vremo essere ed anche ilavori meno conve-
nienti dovremo fare da noi; cid sara sempre
preferibile al farli fare a.ll’estero, sia pure in
migliori condizioni, ma senza avere 1 mezzi
per pagarli, perché i mezzi per pagarli, il
mezzo per tenere la nostra bilancia commer-
ciale, non pud essere che l’esportazione del
nostri prodotti, esportazione che c1 ¢ in tutti
i modi ostacolata.

Ed allora il calcolo da farsi & ben di-

verso. Se in una industria, come quella delle

costruzioni navali, la mano d’opera ha cosi
larga parte, se & vero cid che gli economisti
che vanno per la maggiore hanno stampato,

e ¢iod che nel nostro paese il 60 per cento

della mano d’opera & ripreso dal Governo
sotto forma di tasse dirette ed indirette, si
vede che un compenso di costruzione nella
misura che propone l'onorevole Agnini, e che
per distinguerlo da quello che rappresenta
il rimborso dei dazi & bene chiamare premio
di armamento, pud essere concesso Senza

nessuno vero aggravio per l'erario, poiché
non sara che il rimborso parziale delle tasse
percette dall’erario stesso in virtu del lavoro
portato dalle costruzioni medesime.

Questo premio dovrebbe essere ben sepa-
rato da quello destinato a rimborsare i dazi
del materiale comperato in Italia, e per evi-
tare anzi gli inconvenienti della passata legge
e rendere indipendenti i costruttori dai si-
derurgici, dai fabbricanti di macchine ecc.,
dovrebbe essere concesso indipendentemente
dal vincolo dell’acquisto dei materiali in
Italia e secondo quanto ho detto sopra, e
ciod visto il vantaggio che ne ricava il Go-
verno per le tasse dirette e indirette, po-
trebbe essere dato anche per le costruzioni
destinate all’estero senza scapito alecuno.

Non faremmo cosi che seguire I’ esempio
della Germaniache ha premi di esportazione
per quasi tutte le sue industrie, persino per
quelle pit naturali e fiorenti, ciod per le side-
rurgiche.

Ma questi concetti che tendono a favorire
le costruziouni, sono tutti errati, secondo 'ono-
revole Franchetti, perché si viene cosi a craare
una crisi.

Dal 1865 al 1898 si sono varate appena
277,000 tonnellate (citole sue cifre), col pro-
getto attuale se ne varerebbero, Dio ei sa.lvi,
352,000 in pochi anni !

Franchetti. Come tante? Non ho detto que-
sto, ho detto che esistevano, il che & molto di-
verso.

Luzzatto Arturo. Ancora peggio. La produ-
zione annua di 60,000 tonnellate di stazza
lorda & dunque enorme, sproporzionata ainoe
stri bisogni.

Cio detto, perd, l'onorevole Franéhetti se
ne dimentica, e trova che si comperano al-
I’estero annualmente 83,000 tonnellate di pi-
roscafi; 60,000 fatte da noi sono troppe, vi-
ceversa pol ne entrano, oltre a queste, altre
80,000! B vero che ‘queste 80,000 sono com-
perate bene: sono i rifiuti delle altre ma-
rine. '

Questo commercio, che non & nelle pro-
porzioni accennate, perché ¢i sono molte de-
molizioni non- dichiarate ancora, e questo
dico conoscendo io parecchi piroscafi che fu-
rono comperati per la demolizione, che non
navigano piut, ma che ancoranon furonodenun- .
ciatl e sono percid ancora classificati, questo
commerecio, ripeto, non dimostra che la mno-
stra cattiva condizione finanziaria.
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Si & detto che comperando i vecchi va-
pori si fa un’economia di capitale; ma cio
che bisogna dimostrare si & che sia econo-
mis proficua, economia intelligente. I due
anni ora trascorsi, anni di vera convulsione
nei prezzi dei noli, non danno nessuna re-
gola..

In condizioni normali chi vende un piro-
scafo per comperarne uno piu perfetto, lo fa
eol criterio di avere macchine pitt moderne
e capacitd di carico maggiori, essendo or-
mal dimostrato che si ha economia di car-
bone, sia per la perfezione della macchina,
gia per la sua migliore utilizzazione rispetto
al carieo trasportato, non aumentando il
peso morto in proporzione dell’aumento di
capacita, e che si ha economia di personale il
quale sia per 1'effetto utile di meccanismi pin
perfezionati, sia per le medesime ragioni
dette pel consumo di carbone, non cresce
nelle stesse proporzioni della capacitd della
nave.

Ora, quando si pensa che anche secondo
i dati dell’onorevole De Martino, la mano
d’opera & appens il settimo del totale delle
spese di navigazione, in una nave costruita
di recente, mentre il carbone anche quando
& a basso prezzo rappresenta circa un terzo
della spesa, come si pud sostenere che la
nostra mano d’opera marinaia a buon 1ier-
cato rende lucroso l'esercizio per moi di vec-
chi vapori nei quali avremo un consumo di
carbone molto maggiore? E poi la mano
d’opera nella marina mercantile non & essa in-
ternazionale?

I vapori tedeschi hanno spesso dei cinesi
dell’Asia a bordo, i quali costano ancora
meno di questi poveri cinesi d’ Europa, che
sono gl'italiani, e mercé lo sfruttamento dei
quali si vorrebbe inaugurare questa irra-
zionale industria.

Anche questo preteso vantaggio sfuma
adunque, o signori, come nebbia al vento;
I'argomento capitale degli onorevoli Alessio e
Franchetti cade nel nu'la.

Ma il ragionamento dell’onorevole Fran-
chetti, che si vada incontro ad una crisi con
le eccessive costruzioni, manca di base anche
ammettendo che si navighi a piu buon mer-
cato. Infatti, se la nave costruita in Italig
costera all’armatore italiano mnon pia che a
quello inglese, se egli potrad navigare a piu
buon mercato, come mai si potra parlare di
erisi di produzione ? Ma per la legge natu-

rale della concorrenza, porteremo via il lavoro
all’estero, specie nei nostri porti dove spetta
a noi ora solo il 46 per cento del movi-
mento totale - avremo dunque nei nostri
mari campo di svilupparci senza tema alcuna.

" Mi sembra percid che risulti chiaramente
che da questo lato non ci possond essere
preoccupazioni, & che il premio d’armamento
sarebbe equo e giustificato. . .

E veniamo oraall’ultimo argomento : Fran-
chigia doganale o rimborso di dazio.

A questo riguardo io non ho che a ripe-
tere quanto ho detto pel premio speciale do-
vuto, a mio parere, al costruttore. E questo
posso corredare di calcoli molto precisi.

Ma prima voglio far notare anche a questo
riguardo alecune incongruenze nei ragiona-
menti del relatore e conseguentemente degli
onorevoli Alessio e Prinetti. Si sono prese a
pretesto alcune speculazioni di borsa che
nulla hanno a vedere colla vera industria e
dalle cifre prese nei momenti del massimo
rialzo si & voluto trarne conclusioni sulls
floridezza o meno dell’industria siderurgica,
e notate che queste cifre si sono prese con
logica molto strana tenendo per base dei
calcoli un grosso stabilimento il quale ha

"quasi esclusivamente forniture per lo Stato,

il quale, a detta degli stessi oratori, non &
toccato da questa legge, ma sara invece fa-
vorito da quella sulle nuove costruzioni della
marina da guerra, e che viceversa poi si gita
per provare coll’alto prezzo delle sue azioni
che nessun danno verrd a quelli che vera:
mente sono i veri colpiti, a quelli che non
avranno né corazze né cannoni su ocui rifarsi.

E non contenti anche di questi ragiona-
menti, se ne sono fatti altri ancora meno
esatti e che hanno messo in cattiva luce
tutta una categoria di industriali.

- 8i & detto ciod che la tirannia dei side-
rurgiei era giunta a tale da porre ipoteche
sui cantieri navali diffidando persino il Go-
verno dal pagare i premi. ‘

Ma, signori miei, che cosa mai andiamo
almanaccando ? in che mondo viviamo ? Il
fatto cui si & accennato & dei pit semplici,
dei piti comuni, non esce dal fatti che ri-
guardano le usuali transazioni private. Si

| tratta semplicemente di questo: Uno sta-

bilimento aveva fornito merci, non era stato
pagato e percio vedendo in pericolo il suo
credito, aveva ricorso ai mezzi che aveva
creduto pitt adatti per rientrare mnel suo,avra
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quindi fatti sequestri, preso ipoteche, tutto
cid insomma che gli sard stato suggerito
dagli avvocati, ma tutto cid né piu ndé meno
di quello che avrebbe certo fatto ’onorevole
De Martino per ricuperare un suo credito pe-
ricolante.

E per completare ancora la ormai larga
gerie delle inesattezze, si & poi ancora affer-
mato, e questo & stato 'argomento principale
dell’ex onorevole Farina, I'anno scorso, e del-
I'onorevole Prinetti qnest’anno, che coi sin-
dacati si erano artificialmente rialzati i prezzi
dei materiali per l’industria navale.

Io non voglio qui toccare la questione del
sindacati, avremo campo di discorrerne in
altra occasione; qui affermo un fatto soltanto,
fatto che non teme smentita.

I prodotti siderurgici che servono all'in-
dustria navale non hanno mai fatto parte di
nessun sindacato, anzi per patto espresso
sono stati sempre esclusi da ogni qualunque
vincolo.

Cade dunque tutta l’argomentazione ba-
sata sopra un fatto assolutamente insussi-
stente.

Ed ora vengo da ultimo ad alcune osser-
vazioni che per la competenza della persona
da cul provenivano e per l’importanza delle
cifre non possono non aver fatto impres-
sione.

St & detto infatti che non era il caso di
parlare di crisi nell’industria siderurgica per
poche migliaia di tonnellate all’anno non
fornite ai costruttori navali, si precisd anzi
In 20 mila questo quantitativo, mentre quel-
I'industria aveva largo campo di svilupparsi,
entrando ancora dall’estero annualmente oltre
120 mila tonnellate di ferri ed accial,

A dire il vero se questa cifra fosse da
prendersi cosi alla lettera, senza esaminarla
un poco pit in dettaglio, essa verrebbe a
provare che la protezione dell’industria si-
derurgica che si dice eccessiva, & invece in-
sufficiente. K notorio infatti che gli stabili-
menti nazionali sono da alcuni anni a meta
produzione e certo gl’industriali non si di-
vertirebbero a tenere in gran parte inop»srosi
i loro impianti lasciando entrare prodotti
esteri.

Ma i fatti sono ben diversi. L’ Italia con-
suma pur troppo, e dico purtroppo perché il
consumo di ferro & un indizio di eivilta e
progresso, pochissimo ferrn, una quantita ir-
risoria rispetto alle altre nazioni, e ne viene

per conseguenza chu ci sono alcune misure
speciali le quali domandano attrezzatura spe-
ciale, metodi di fabbricazione pure speciali,
o che consumandosi in Italia in quantita
troppo piccola non permettono che si fac-
ciano da nci gli impianti opportuni.

Se non credessi di tediare la Camera io
potrei entrare nei pit minuti dettagli, ho
qui del resto tutti i documentiin proposito.
La questione ha preoccupato talmente gli in-
dustriali che vedevano ogni giorno scemare
il lavoro, da indurli a mettere degli impie-
gati appositi ai confini per avere delle stabi-
stiche molto piu esatte di quelle ufficiali. Pur-
troppo da queste statistiche non si & trovato
che poco o quasi nulla nelle 40,000 tonnellate
di ferri ed aceiai introdotti.

Dico 40 mila, perché a completare le 90

e non 120 mila tonnellate di introduzione,

vengono poli le rotaie per tonnellate 22.500
e le lamiere per 25.000. Le rotaie si fanno
dallo stesso stabilimento che fornisce allo
Stato corazze e cannoni ed il consumo d’Italia
non & tale normalmente da consigliare nuovi
impianti. La responsabilita di quell’introdu-
zione dall’estero, che proverrd certo da con-
correnza di prezzi, non pud ricadere sugli
altri industriali che sarebbero ora invece col-
piti dalla franchigia doganale.

Per le lamiere la ragione & ovvia: la
legge del 1896 e l'aumento dei noli diedero
una forte spinta alle costruzioni e si monta-
rono subito le aceiaisrie; ma 1’anno scorso
viceversa poi vemnero i pentimenti su questa
legge e mentre gli impianti delle acciaierie
non eramo tutti al completo, i costruttori per
paura di perdere il premio, spinsero, accele-
rarono 1 lavori ed ecco che si ebbe il bel ri-
sultato di una forte introduzione dall’estero,
mentre ora che le acciaierie si sono montaie
e che tutto sarebbe pronto, le costruzioni
con materiale italiano si pensa ad abban-
donarle.

Da tutto quanto ho ora esposto ne viene

dunque di conseguenza evidente, che mentre
per i ferri ed accial in genere non si puod

" agsolutamente far calcolo sopra una diminu-

zione di introduzione dall’estero di profili i
quali hanno troppo poco consumo tra noi da
meritare un apposito impianto, col concedere
la franchigia doganale pel costruttori navali
si viene a togliere all’industria italiana dal
25 al 30 per cento del suo lavoro perché si
colpiscono pitt specialmente i prodotti che si
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possono fare dagli stabilimenti nazionali e
pei quali si sono espressameute attrezzati.
Ora se si considera che in queste diverse in-
dustrie sono impiegati pit di 150 milioni i
quali non sono pitt milioni di pochi capita-
listi, ma rappresentanc trattandosi di Societs

per azioni demaro di tutti, si vede che la

questione ha una certa importanza anche al-
I'infuori della questione operaia.

Maun’altra considerazione apparente mente
molto grave si & fatta. Si & detto ciod: 20mila
tonnellate che si tolgono alla siderurgia val-
gono al massimo 6 milioni — dovremo noi
pagave 6 milioni di premi ciod il valore
della merce per ottenere che pochi operal
lavorino ? ' ‘

Veramente simile ragionamento deve es-
sere sfuggito in un momento di oblio, poiché
esso non resiste ad una anche grossolana
analisi.

L’importanza della somma che si deve
pagare per ottenere che in Italia si costrui-
scano navi in concorrenza con l’estero, pro-
viene, come abbiamo visto, da diversi ele-
menti; ed oratori di me certo pill competenti,
per quel che riguarda la marina vi hanno
dimostrato poi che ei sono delle cifre che
non rappresentano spesa, ma partita di giro:
per quel che riguarda perd la siderurgia il
calcolo & di una semplicity esemplare.

Poiché si & parlato da un lato di 20 mila
tonnellate e dall’altro di 6 milioni, vediamo
un poco invece quale & la spesa che & por-
tata dalla protezione accordata alla side-
rurgia.

Il dazio sui ferri ed acciai é di 6 e di 7
franchi al quintale, media 6.50, 20 mila ton-
nellate per 6,50 — un milione e 300 mila,
non un soldo di pit. ’

Il carico dello Stato dunque per questo
titolo, se invece della franchigia si da il rim-
borso del dazio, non & di 10, non & di 6 mi-
lioni, ma di un milione e 300 mila lire,

Io, lo ripeto, non fard i conti delle tasse
di ancoraggio, di registro ecc., rifard invece
il calcolo dei dazi e delle tasse dirette ed
indirette percette dal Governo sul lavoro fatto
in Italia negli stabilimenti siderurgiei.

Per arrivare dalla ghisa ai prodotti la-
minati attraverso il lingotto d’acciaio, le ope-
razioni sono due e per alcune dimensioni
anche tre, con un calo sulla materia prima
assai vicino al 30 per cento.

Per far 20 mila tonnellate si introducono

dunque 26 mila tonnellate di materia prima
e 81 pagano dazi di entrata in ragione di un
franco al gquintale, ciod 260 mila lire ; si pa-
gano inoltre dazi sui mattoni refrattari, cin-
que lire al chilo di dazio sulle leghe metal-
liche per Yacciaio, dazi sugli olii lubrifi-
canti, ecc., in tutto cirea lire 85 mila.

La mano d’opera di trasformazione & non
minore di 8 lire al quintale per l'insieme
delle operazioni e quel tale 60 per cento che
il Governo ricupera diventa 4,80 al quintale
e per 20 mila tonnellate lire 960 mila. Se
gsommiamo 960 mila con 260 mila, con 85 mila
e mettiamo contro la spesa di un milione e
300 mila, quale & il sacrificio effettivo dello
Stato? Dove sono i milioni. sprecati dallo
erario a vantaggio di pochi industriali?

E davanti all’eloquenza di queste cifre
vale proprio la pena di procurarsi il lusso
di una crisi operais, industriale ed economica
delle piu gravi? Io pongo il quesito, e cosi
posto, pare a me di averlo anche risolto.

Provato dunque che mnessuna convenienza
pud avere lo Stato a concedere la franchigia
dal punto di vista economico anche ammet-
tendo che questa franchigia doganale funzio-
nasse regolarmente, io potrel non esaminare
T'altro lato della questione, gii accennato
dall’onorevole Fiamberti, il pericolo del con-
trabbando.

Lungi da me l'idea di recare offesa ad
industriali egregi, ma la legge ¢ legge e
deve essere fatta in modo da garantirsi dalle
frodi. Ora 1 cantieri navali per natura loro
disposti sul mare, in gran parte aperti, come

saranno custoditi? O dovrete stabilire una

sorveglianza delle pilt costose oppure corre-
rete pericole del contrabbando, ed allora non
piu il quarto della produzione dell'industria
siderurgica sara colpito, allora limiti non ce
ne saranno piu davvero.

E se invece vorrete stabilire il rimborso
del dazio sulle bollette di dazio pagate e
previa verifica della stazza della- nave, ve-
drete riapparire all’orizzonte la. possibilita
del commercio delle bollette come per il riso
di infausta memoria; allora la siderurgia
nazionale sara forse meno danneggiata, ma
sard frodato l'erario e voi pagherete i premi
in via indiretta ed in somma molto mag-
giore sotto forma di diminuzione di entrata
doganale.

Da qualunque lato siconsideri dunque la
questione, il provvedimento proposto dalla
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Giunta del bilancio riescirebbe esiziale alla
agonomia mnazionale — deve percid logica-
mente venire respinto. Kd io confido che la
Camera vorra ben ponderare prima di pren-
dere una via cosi perigliosa come quella
verso la quale ci si vorrebbe condurre.

Studiamo pure affinché ingordi speculatori
non sfruttino il bilancio dello Stato, ma non
-mettiamo nello stesso fascio anche gli inte-
ressi piu legittimi con queste esperienze di
liberismo fatte cosi non pil in anima vili de-
gli speculatori, che ormai si sono posti al
coperto, ma degli operai delle nostre officine
i quali, si assicuri l'onorevele Franchetti,
sono per noi molto meno carne da cannone
che non lo fossero, per aleuni proprietari,
nella scorsa estate, i poveri scloperantl di
Molinella. {Bravo! Bene!)

Presidente. Ha facolta di parlare I’onore -
vole Brunialti.

Brunialti. Mi permetta la Camera poche pa-
role, dettate da una ragione, direi quasi, to-
pografica. Sin da quando & venuta innanzi
a nol questa legge sui premi della marina,
Venezia aveva cercato di avere difensori di
me pin autorevoli e soprattutto pitt compe-
tenti, ed ho dovuto acconciarmi a parlare
eccitato dal ricordo dei miei antichi, che dei
loro boschi alimentavano le flotte della Re-
pubblica.

I nostri operai, onorevoli colleghi, non
hanno fatto sciopero; Venezia non ha man-
dato qui armatori ed industriali a sostenere
le sue ragioni. Eppure anche Venezia ha can-
tieri, industrie marittime, e soecietd di navi-
gazione, le quali meritano che una parola si
elevi, anche tra i rappresentanti di quella
regione, in difesa della legge.

Vero & che io sperava di risparmiare per-
sino queste poche parole, dopo la erisi. Mi
pare, infatti, che 'argomento pit decisivo a
favore dei premi per la marina mercantile si
possa dedurre da quanto & avvenuto durante
e dopo la crisi ministeriale. I fautori di que-
sta legge potevano bene attendersi che, for-
mato il nuovo Gabinetto, vedendo ancora al
banco ministeriale 1’onorevole Morin ed al-
I’ordine del giorno la discussione della legge,
non fosse pili necessario aggiungere parola
in sua difesa. Noi abbiamo avuto, infatti, un
altro splendido esempio della veritd asserita
da quell’autore inglese, il quale chiamava il
Governo costituzionale « Governo del compro-

messo ». Dell’amministrazione presente fanno |

parte alcuni tra coloro, che piu fieramente si
erano elevati contro la legge che discutiamo,
alcuni di coloro, che pilt severamente avevano
combattuto i premi alla marina mercantile.
Ma allorquando qussti uomini sono arrivati
al Governo, allorquando hanno sentito sulle
loro spalle la responsabilitiy, che & propria
di chi dirige la pubblica cosa, essi hanno
compreso la necessitd di venire almeno ad un
compromesso tra 1 prineipl assoluti e le po-
sitive realth delle quali l'uomo di Stato deve
pur tener conto. (Bene!)

Noi dobbiamo dunque considerare come
il piu valido. argomento a sostegno di questa
legge il fatto che, presentata dal Ministero
precedente, essa viene oggi sostenuta dal pre-
sente Gabinetto,sebbene, come & proprio diogni
savio compromesso, sacrificando qualche cosa
anche a coloro, che di questa legge erano
stati avversari. Non pit dieci milioni, ma
soltanto otto si chiedono al pubblico erario.
Che cosa rappresentano, onorevoli colleghi,
questi otto milioni? Che cosa rappresentano
i due milioni, che andrebbero a far parte di
quelle economie alle quali ieri ha accennato
V’onorevole presidente del Consiglio esponendo
il suo piano finanziario ? Evidentemente I’ono-
revole ministro della marina e i suoi colle-
ghi debbono esser convinti che gli otto mi-
lioni ora proposti rappresentano il minimo,
a cui si poteva discendere, per impedire, da
un lato che 1 cantieri si chiudessero, dall’altro
che il Governo venisse meno nel modo pit
aperto agli impegni presi.

L’onorevole Albertelli, accennando agli
impegni pi"esi, ha ammesso egli pure che
debbano essere rispettati, non perché. questo
valga ad alimentare il lavoro nazionale, bensi
per mantenere quella solenne promessa che
fu data dal Governo con un disegno di legge,
il quale, se pud in qualche parte essere di-
minuito per sopravvenute pubbliche necessita,
se puo essere in parte diminuito, anche tenendo
conto dei guadagni superiori ai preveduti, che
sono stati fatti da due anni dalle industrie
marittilme, non deve essere perd ridotto fino
al punto da costituire un vero fallimento do-
loso, invece di un amichevole concordato fra
lo Stato, che ha fatta la legge, e coloro che
ne hanno approfittato.

Gli emendamenti, ai quali anch’lo com altri
colleghi, ho apposto la firma, rispetto al pas-
sato rappresentano, a nostro avviso, qualche
cosa di simile & questo comcordato. Il quale.
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sard anche piu onesto, se il Governo accettera
cogli altri I'emendamento, che abbiamo pre-
sentato riguardo ad un lieve aumento del pre-
mio accordato dall’articolo 4, che da quaranta
proponiam¢ sia portato almeno a quaranta-
cinque centesimi. Non & solo questione d'un
lieve aumento; ma & questione di tener conto
sopratutto del fatto, che, se i noli hanno po-
tuto elevarsi per alcuni anni, essi tendono
oggi ad una forte diminuzione ed i vantaggi
ottenuti anche dagli armatori andranno ben
presto perduti.

Ma & sopratutto rlguardo alle nuove co-
struzioni che noi speriamo il Ministero e la
Camera vorranno far buon viso al nostri emen-
damenti.

Il disegno di legge, nel proporre le nuove
-costruzioni e nell’accordare i premi nella mi-
sura da esso stabilita,secondo gliemendamenti
‘che abbiamo formulati, non esagera alcun
beneficio per i costruttori. A tale rignarde
I'onorevole Albertelli ha messoinnanzi alcune
cifre, sulle quali mi permetto di richiamare
tutta l'attenzione della Camera, perchd esse
dimostrano quanto questi calcoli a base di sta-
tistiche possano talvolta essere fallaci. I ono-
revole Albertelli ha enormemente esagerate il
guadagno dei nostri costruttori, quando dice
che fanno pagare 1 bastimenti da essi costruiti
il venti per cento di pit di quello che si pagano
inInghiiterra, oltre il guadagno che hanno coi
premi. I1 cargo-boat tipo, che ha pilt volte na-
vigato, in questa discussione, sui banchi della
Camera, in luogo di un milione e 500 mila,
costerebbe un milione e 300 mila, e in eid
siamo d’accordo.

Ora, dice l'onorevole Albertelli, se oltre
a questo maggior prezzo, si da anche il pre-
mio, & evidente che il costruttore gnadagnera
548 mila lire. Ma io domando all’onorevole
Albertelli: Qual’é ’armatore ingenuo, che
sia disposto ad acquistare in Italia, al 20 per
cento di pil, il bastimento, che pud acqui-
stare in Inghilterra col 20 per cento di meno?
Qual’é ’armatore che voglia spendere un mi-
lione e 300 mila lire in Italia, invece di
spendere un milione e 100 mila lire in In-
ghilterra ?

Dungque le 840 mila lire date di premio,

che non erano mai tante e saranno ora anche

meno, non debbono essere sommate con que-
ste 200 mila lire debbono essere sottratte; e la
differenza sarad sempre minore della metd di
quella che I'onorevole Albertelli ha affermata.

Albertelli. Non & vero.

‘Brunialti. & questione di cifre!

Che se ¢id non fosse, io domando: perche,
dal giorno che la legge & stata sospesa, i can-
tieri non hanno continuato le loro costru-
zioni? Perché si continuano a licenziare ope-
rai da questi cantieri, appena le costruzioni,
che erano iniziate st vanno compiendo? Per-
ché lo sciopero di Palermo? Perché le mi-
naccie che si elevano da altre citta? E evi-
dente che ¢’é un minimo di guadagno, al di-
gotto del quale i costruttori preferiscono di
chiudere i cantieri, piuttosto che costruire a
pura perdita. Ora & appunto questo minimo,
che la legge deve garentire coi premi, cosi
come sono stati coordinati nel disegno di legge
e meglio negli emendamenti sui quali noi ri-
chiameremo la vostra attenzione.

Con l'aiuto di questi premi soltanto, sa-
ranno possibili in Italia costruzioni navali.
Ora nessuno ha osato affermare, in questa di-
scussione, che 'Italia possa chiudere senz’altro
i suol cantieri; nessuno ha affermato che
I'Ttalia possa cessare d’essere potenza marit-
tima.

Se dunque vogliamo mantenere i mnostri
cantieri, dobbiamo assicurare ad essi almeno
quel minimo di lavoro che & necessario alla
loro esistenza.

Delle due cose l'una o l'altra accadra:
o 1 noli ecesseranno di diminuire, e si avranno
nuovi aumenti, ed allora al minimo di costru-
zioni che la legge sui premi assicura se ne
aggiungeranno altre, i cantieri potranno estin-
guere gradualmente le spese di impianto,
potranno educare valide e abili maestranze ;
potranno avere capitall a buon mercato, per
guisa ohe, e questo sara appunto U'effetto della
legge, fra aleuni anni potranno costruire senza
bisogno di preml Ovvero queste circostanze
favorevoli non si avvereranno; continueranno
ad imperversare circoslanze contrarie, ed al-
lora se non altro, invece di una terribile crisi
che getterebbe immediatamente sul lastrico
migliaia di operal, 1 cantieri s1 chiuderanno
gradualmente: morranno lentamente invece
di morire di morte violenta, si chiuderanno
con minor pregiudizio di quegli interessi
delle classi operaie che mnoi, insieme con gli
altri, dobbiamo vigorosamente difendere.

Non credo opportuno entrare in maggiori
particolari, soprattutto riguardo agli emenda-
menti che abbiamo presentato. Altri, ne dira
le ragioni quando verranno in discussione alla.
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Camera; dird come noi abbiamo soprattutto
mirato ad assicurare ai cantieri italiani, que-
sto minimo di costruzioni che & necessario
per mantenerli in vita, questo minimo di
costruzioni, senza del quale non & possibile
sostenere né le spese gemnerali, -né tutte le
altre che all’industria marittima si collegano.

Noi speriamo con l'aiuto di questalegge,per
quanto ridotta ai minimi termini, che questi
cantieri possano ancora fiorire. Noi speriamo
anzi, che tutte le industrie, che sorgono in-
torno ad essi, possano svolgersi, e mettersi

in condizione di vivere fra pochi anni senza |

Vainto dei premi.

E siamo lieti soprattutto di vedere, come
questa convinzione di noi, che abbiamo di-
fesa la legge, sia oggi comune anche ad uo-
mini, i quali pochi giorni fa la combattevano
aspramente; di vedere che,quando si tratta dei
verl interessi del paese, gli uomini superiori
sanno dimenticare le loro idee astratte, le loro
inclinazioni personali, e metiere al disopra
di ogni cosa l'interesse del nostro paese.(Bene!
Bravo!)

Presentazione di relazioni.

Presidente. Invito ’onorevole De Bernardis
a recarsi alla tribuna per presentare una re-
lazione. :

De Bernardis. Mi onoro di presentare alla
Camera la relazione sul disegno di legge:
Transazione fra lo Stato ed il comune di
Napoli per 'assegno alla beneficenza e com-
pensazione di ragioni di debiti e crediti.

Presidente. Questa relazione sara stampata
e distribuita.

Afan de Rivera. Domando di parlare.

Presidente. Ne ha facolts.

Afan de Rivera. Pregherei la Camera di di-
chiarare urgente questo disegno di legge, e
di volerlo imscrivere nell’ordine del giorno
appena sara possibile.

Presidente. Onorevole ministro dell’interno,

ha inteso?

Giolitti, ministro dell'interno. Non ho alcuns
- difficoltd che sia dichiarato urgente.

Presidente. Allora, se non vi sono osserva-
zioni in comtrario, la urgenza s’'intenders am-
messa.

(Lurgenza & aimmessa),

Onorevole Calleri Enrico, la invito a
recarsi alla tribuna per presentare due rela-
zioni.

Calleri Enrico. Mi onoro di presentare alla
(amera le relazioni su due domande di au-
torizzazione a procedere in giudizio contro
l'onorevole De Nicold.

Presidente. Queste relazioni saranno stam-
pate e distribuite.

- Sull’ordine del giorno.

Presidente. Spetterebbe ora di parlare al-
V'onorevole Agnini.

Agnini. Onorevole presidente, poiché prima
di me ha chiesto di parlare per fatto perso-
nale il collega Alessio, e ei troviamo in op-
posizione di concetti, mi parrebbe che, per
economia di tempo, ed anche per la prece-
denza del fatto personale, sarebbe bene che
Ella desse a lui prima la facoltd di parlare,
cosi io potrd replicare agli argomenti che
egli sard per svolgere.

Presidente. Sta bene, Ella parlera dopo che
il collega Alessio avra svolto il suo fatto
personale. ’

Onorevole Torrigiani, ha facolta di parlare.

Torrigiani, relatore della minoranza. Sono agli
ordini della Camera, salvo che il Governo
voglia parlare prima del relatore della mi-
noranza della Giunta.

Presidente. Onorevole ministro della mari-
neria, che cosa intende fare?

Morin, ministro della marineria. Desidererei
di parlar domani,

Presidente. Sta bene. Allora il seguito di
questa discussione & rimandato alla seduta
di domani.

Interrogazioni ¢ interpellanze.

Presidente. Prego gli onorevoli segretari di
dar lettura delle domande di interrogazione
e d’interpellanza pervenute alla Presidenza.

Lucifero, segretario, legge -

« 11 sottoscritto chiede di interrogare
I'onorevole ministro del tesoro sui gravi in- '
convenientl arrecati al commercio dalla ec-
cessiva circolazione delle monete di rame
che si verifica specialmente in Lombardia.

« Borsani. »
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« Il sottoscritto chiede di interrogare
gli onorevoli ministri dell’interno e della
pubblica istruzione per sapere se, dopo le
ripetute formali promesse e i rinnovati studi,
intendano provvedere all’educazione dei sor-
do-muti. ,

< Credaro. »

« Tl sottoseritto chiede d’interrogare 1’ono-
revole ministro delle poste e dei telegrafi,
per sapere se o come intenda provvedere
perché siano adoperate le carrozze automo-
bili nel servizio postale.

< Rossi Enrico. »

« Il sottoseritto chiede d’interrogare I’ono-
revole ministro dell'istruzione pubblica, per
. sapere se intenda provvedere a migliorare la
' sorte dei maestri di ginnastica retribuiti
sinora con lo stipendio di lire 38 mensili.

‘ « Monti-Guarnieri. »

« I sottoscritti chiedono d’ interrogare gli
onorevoli ministri delle poste .e deitelegrafi,
di grazia e giustizia e delle finanze per sa-
pere se intendano mantenere la promessa di
estendere alla registrazione degli atti nota-
rili nei luoghi che non sono sedi di ufficio
b di registro le stesse agevolazioni stabilite
. per la registrazione delle sentenze dei con-
* ciliatori.

< B. Spirito, G. D’Andrea, Ruffo,
E. Maresca. »

£ « I sottoscritti chiedono d’interrogare
E l'onorevole ministro di agricoltura e com-
L mercio sulla insufficiente concessione della
facoltd d’alcoolizzare i vini destinati al tra-
. sporto oltre Oceano e nei paesi caldi, con
j danno dei produttori ed a differenza di cio,
k. che i paesi esteri fanno verso 1’ Italia.
«Simeoni, Curioni, Materi, Marco
Rocco, De Prisco, Della Rocea,
Ruffo, Ungaro, Paolo De Luca,
Mazzella, Afan de Rivera. »

.« I sottoscritto chiede d’interrogare il
L ministro dell’interno per sapere quali prov-
vedimenti intenda adottare per ricondurre
 sotto la legge comune il munjeipio di Faenza
i da pitt mesi abbandonato a quasi completa
| anarchia amministrativa senza bilancio ‘pre-
ventivo e col Consiglio pienamente esauto-

« Caldesi. »

208

« Il sottoscritto chiede d’interrogare il
ministro d’agricoltura e commercio per sa-
pere quali provvedimenti furono presi per
ultimare prontamente gli studi delle opere
idrauliche del fiume Tirso, ed iniziare i la-
vori, contemplati dalla legge del 1897.

‘ <« Carboni Boj. »

< Il sottoscritto chiede d’interrogare 1’'ono-
revole ministro dell’istruzione pubblica per
sapere quando e come intenda dare stabile
assetto alle ‘Universita Sarde, per toglierle
dallo stato d’inferiorita d’insegnamento, nel
quale esse si trovano di fronte a tutte le
altre Universitd del Regno.

« Carboni-Boj. »

« 11 sottoscritto chiede d’interrogare 1’ono-
revole ministro delle poste e dei telegrafi per
sapere quali provvedimenti intenda prendere
per assicurare il regolare funzionamento delle
comunicazioni marittime fra Civitavecchia e

Golfo Aranei.
« Carboni-Boj. »

« 1 sottoseritti chiedono d’interpellare il
ministro dell’istruzione pubblica, per sentire
se dopo la lodevole disposizione ministeriale
per cui nessun professore straordinario pud
essere d'ora innanzi eletto senza concorso,
non creda equo e decoroso disporre che il con-
corso venga aperto anche per le cattedre uni-
versitarie attualmente occupate da professori
straordinari eletti senza concorse, o appo-
sito, o precedente di poco l'epoca della no-

mina.
« Gratti, Celli, Albertoni, Be-

renini, Ferri, Credaro, Chia-
rugi. »

< I sottoscritti chiedono di interpellare
I’onorevole ministro di agricoltura, industria.
¢ commercio per apprendere se intenda prov-
vedere ad aumentare il fondo dell’ invalidits
presso la Cassa Nazionale di Previdenza,
¢16 che costituirebbe la miglior propaganda
per la benefica istituzione.

- « Cottafavi, Pozzo Marco, Sou-
lier, Gianolio, Medici, E. Cal-
leri, Colonna, Solinas-Apo-
stoli, Scalini, Malvezzi. »

« Il sottoseritto chiede d’interpellare I'ono-
revole ministro delle finanze intorno a una
anticipata revisione della tassa fabbricati
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eseguita, specialmente nel distretto della
agenzia d'Ivrea, con criterii d’inaudito fisca-
lismo; e per sapere come intenda provvedere
contro quei funzionarii che seminano mal-
contento e sfiducia nelle popolazioni, minae-
ciando o deridendo i contribuenti e mercan-
teggiando le rendite da accertarsi in modo
poco compatibile con un Governo liberale.
<« Francesco Farinet. »

Presidente. Le interrogazioni saranno in-
geritte nell’ordine del giorno secondo l'ordine
della presentazione; quanto alle interpel-
lanze gli onorevoli ministri, ai quali sono di-
rette, diranno in altra seduta se e quando
intendano che siano svolte.

La seduta termina alle ore 18,5.

Ordine del giorno per la seduta di domani.

1. Interrogazioni.

2. Verificazione di poteri: Elezioni con-
testate dei collegi di Gessopalona (eletto Ma-
sciantonio), di Milano II (eletto Maino), di

Stradella (eletto Montemartini), di Macerata
(eletto Pantaleoni).

3. Svolgimento d’una proposta di legge
del deputato Luzzatti per autorizzare il
Banco di Napoli a compiere operazioni di

credito agrario.
4. Seguito della discussione sul disegno

di legge: Conversione in legge del Regio
Decreto 16 mnovembre 1900, mn. 377, conte-
nente alcune modificazioni delle disposizioni
dei capi I e II della legge 23 luglio 1896,
n. 318, sul provvedimenti a favore della
marina mercantile (83).

Discussione del disegno di legge:

5. Spese straordinarie militari pel quin-
quennio finanziario dal 1° luglio 1900 al
30 giugno 1905 (82).

L

Al

Pror. Avv. Luier Ravan:
Direttore dell’ufficio di revisione.

.
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