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La seduta comincia alle ore 10.10.

DE NOVELLIS, segretario, da lettura del
Processo verbale della seduta antimeridiana
Precedente, che & approvato.

360

Approvazione del disegno di legge: Aumento
della dotazione della Camera dei depatati.

PRESIDENTE. I’ordine del giorno reca
la discussione sul disegno di legge per au-
mento della dotazione della Camera dei de-
putati per I'esercizio finanziario 1904-905.

Do lettura dell’articolo unico:

«E autorizzata la maggiore assegnazione
di lire 120,000 al capitolo n. 44 « Spese per
la Camera dei deputati» dello stato di pre-
visione della spesa del Ministero del tesoro
per Yesercizio finanziario 1904-905. »

B aperta la discussione sopra questo arti-
colo unico. (Pausa).

Non essendovi insecritti e nessuno chie-
dendo di parlare, 1’articolo unico 8’intende
approvato e procederemo in altra seduta alla
votazione segreta di questo disegno di legge.

Approvazione del disegno di legge : Maggiori
assegnazioni ¢ diminuzioni di  stanziamento
sul bilancio del Fondo p-r il ealte.

PRESIDENTE. I’ordine del giorno reca
ora la discussione del disegno di legge: Ap-
provazioni di maggiori assegnuzioni e di-
minuzioni di stanziamento su alcuni capi-
toli dello stato di previsione della spesa
dell’amministrazione del Fondo per il culto
per Pesercizio finanziario 1904-905.

Do lettura del disegno di legge. (Vedi
Stampato n. 199-4).

T aperta la discussione generale su que-
sto diseguo di legge. (Pausa).

Non essendovi inseritti e nessuno chie-
dendo di parlare, passeremo alla discus-
sione degli articoli.
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Art, 1. - REiporto. . . L. 125,000, »
Sono approvate le maggiori assegnazioni | ¢3F € sui fondi rustici (Spesa
di lire 420,000 e le diminuzioni di stanzia- | 0b0Wgatoria). . . . . . . .. > 40,000.»
mento per egual somma sui ecapitoli dello Cap. 24. Fitti di locali per
stato di previsione della spesa dell’ammi- | Iiporregeneriprovenientida pre-
nistrazione del Fondo per il culto per Peser- stazioni in natura e -spese per
cizio finanziario 1904-905 indicate nella ta- | trasporto dei medesimi (Spesa
bella annessa alla presente legge. d’ordine). - .« - o .o .. » 1,000, »
Prego I'onorevole segretario di dar let- Cap. ‘2.5' Spese per terreni,
tura della tabella. fabbricati, mobili ed arredi sacri
DE NOVELLIS, segretario, legge : ad uso delle chiese, delle reli-
giose e dell’amministrazione
Tabella di maggiori assegnazionisu alcuni capi- | S5¢gno per la manutenzione di
toli e diminuzioni di stanziamento su altri | CQlese e cappelle aperte al culto
capitoli dello stato di previsione delle spesa cgttohco pella colonia Hritrea
dei’amministrazione del Fondo per il culto, (Spesa Obbhgatmjm). """ 7 10,000.»
per I'esercizio 1904-905. _ Cap. 27. Doti dipendenti da
pie fondazioni (Spese fisse ed
Maggiori assegnazioni. obbligatorie) - - - - - « - . . » 3,000. »

Cap. 40. Supplementi di con-
grua concessi in esecuzione del-
I’articolo 28 dellalegge 7 luglio
1866, o di altre leggi precedenti
o susseguenti, ai titolari di be-
nefizi parrocchiali deficienti, e
assegni agli economi spirituali
durante le vacanze (Spese fisse

ed obbligatorie) . . . . . I. 220,000.>»
Cap. 42. Foundo di riserva per
le spese obbligatorie e d’ordine» 200,000. »

L. 420,000. »

Diminuzioni di stanziamento.

Cap.l. Personale (Spesefisse) L. 4,000. »
Cap. 2. Personale - Indennita
‘di residenza in Roma (Spese
ﬁsse) s e e e e e e »
Cap. 7. Spese pel servizio
eSterno, - - ¢ o+ e e e e e . . »
Cap. 17. Spese di liti ¢ di
coazione (Spesa obbligatoria) - »
Cap. 18. Spese per atti, con-
tratti, affitti, permute, quietanze,
transazioni, costituzione e riso-
luzione di censi, mutui ece. -
Spese ipotecarie e trasporti a
catasto; spesa per terraggiere
ed altre periziein genere (Spesa
obbligatoria)
Cap. 19. Tassa di manomorta
(Spesa obbligatoria) - - « - - »
Cap. 20. Imposta diricchezza
mohile (Spesa obbligatoria) - - »
Cap. 21. Imposta sui fabbri-

L. 125,000. »

1,000. »
10,000. »

50,000. »

10,000. »
20,000. »

30,000. »

A ripo tarsi .

Cap. 32. Pensioni monastiche
ed assegni vitalizi - Fondo a
disposizione per sussidi a mis-
sionari all’estero (Spese fisse) » 150,000. »
Cap. 33. Assegni ai ‘membri
delle collegiate ed agli inve-
stiti di benefizi e cappellanie sop-

presse (Spese fisseed obbligatorie)»  50,000. »
Cap. 35. Assegni a chiese par-
rocchiali ed annualita diverse
passate a carico del Fondo pel
culto dalle cessate casse eccle-
siastiche ed in disgravio. dello

Stato (Spese fisse) - - - -+ - > 10,000. »
Cap. 43. Fondo diriserva per

le spese impreviste- - - -« « » 15,000.»
Cap. 49. Restituzione diren-
dite ¢ di altre somme indebita-
mente conseguite (esclusi i ca-
pitali) ed altre spese straordi-

narie diverse (Spesa d’ordine)- » 16,000.»

L. 420,000. »

—_—

PRESIDENTE. Po:go a partito Parti-
colo primo.

(E approvato).
Art. 2.

" I’amministrazione del Fondo per il culto
¢ autorizzata ad imputare sui residui 1902-
1903 e sulle competenze 1904-905 tuttii pa-
gamenti del capitolo n. 40 «Supplementi @
CONGrua Concessi in esecuzione del[’artir:n?ql
28 della legge 7 luglio 1866, o di alireleqy
precedenti o susseguenti, at titolart di bent
ficii parrocchiali deficienti, e assegni agli €(0-
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nomi spirituali durante le vacanze » sSenza
distinzione dell’esercizio al quale si riferi-
gscono gli impegni relativi.

(B approvato).

Questo disegno di legge sara votato a
gerutinio segreto in altra seduta.  }

Approvazione del disegno di legge: Noli per
l'esporfaziene dalla Sardegna del vino, del-
Folio, del formaggio ¢ bestiame.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno re-
ca la discussione del disegno di legge « Noli
per ’esportazione dalla Sardegna del vino,
olio, formaggio e bestiame ».

Do lettura del disegno di legge (Vedi
Stampato, n. 153-4).

La discussione generale & aperta su que-
sto disegno di legge. (Pausa).

Non essendovi iscritti e nessuno chie-
dendo di parlare, si passera alla discussione
degli articoli.

Art. 1.

E approvata con effetto dal 1° marzo
1902 la uwnita convenzione in data 7 aprile
1903 addizionale a quella annessa alla legge
del 22 aprile 1893, n. 195.

Prego 1’onorevole segretario di dar let-
tura della convenzione.>
DE NOVELLIS, segretario, legge:

Convenzione addizionale relativa alla riduzione
di noli per I'esportazione dalla Sardegna del
vino, olio, formaggio e bestiame.

Premesso che, per facilitare la esporta-
zione dalla Sardegna del vino, olio, formag-
gio e bestiame, con regio decreto in data
6 febbraio 1898, n. 58, in applicazione del-
Particolo 66 - del quaderno d’oneri 4 - an-
hesso alla convenzione approvata con la
legge del 22 aprile 1893, n. 195, furono sta-
biliti i noli che la Navigazione generale ita-
liana avrebbe dovuto applicare pel trasporto,
dalla Sardegna al continente, delle merei
Suaccennate e che’lo Stato avrebbe rimbor-
sato la perdita;

{Considerato che il provvedimento stesso,
andato in vigore dal 1° marzo 1898, occorre
che sia ora disciplinato per renderlo conti-
Duativo ;

Il ministro delle poste e dei telegrafi,
quelli di agricoltura, industria e commer-
cio, delle finanze e del tesoro a nome dello
Stato;

I1 commendatore Erasmo Piaggio, sena-
tore del Regno, quale amministratore dele-
gato ‘della Societa di Navigazione generale
italiana, a nome della stessa Societd;

Hanno concordato e stipulato quanto se-
gue:

Art. 1.

La Navigazione geperale italiana si ob-
bliga di applicare peril trasporto dalla Sar-
degna al continente, del vino, olio, for-
maggio ¢ bestiame, i noli risultanti dalla ta-
bella annecssa al regio ~decreto del 6 feb-
braio 1898, n., 58.

Art. 2.

In corrispettivo di tale obbligo lo Stato
corrispondera alla Societa il compenso an-
nuo di lire sessantamila pagabile a semestri
maturati.

Art. 3.

La presente convenzione ha effetto dal
1° marzo 1902 e durerd fino al 30 giugno
1905 e sara continuativa di anno in anno
ove non intervenga disdetta da parte del
Governo da darsi sei mesi prima.

Art. 4.

La presente convenzione addizionale sard
soggetta al diritto fisso di una lira come la
principale e non ‘sard obbligatoria per lo
Stato se non dopo la approvazione per

legge.

Fatto a Roma in tre originali, il 7 a-
prile 1903.

Il Minisiro delle poste e dei telegrafi
) T. GALIMBERTI.
1l Ministro di agricoltura, industria e comm.
G. BACCELLI.
Il Ministro delle finanze
P. CARCANO.
Il Ministro del tesoro
E. Dt BroGuio.
Pey la Nawvigazione generale italiana
L’amministratore delegalo
ErAsMO Praceio.
Paoro LONARDI, tesiimonio.
FueeNio PINzAUTI, id.
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Allegato A.

IL MINISTRO

Segretario di Stato per le poste ed i te-
legrafi, ed il Ministro per 1’agrlcoltura in-
dustria e commercio:

Visto ’articolo 58 del quaderno d’one-
ri A, annesso alla Convenzione stipulata
colla « Navigazione generale italiana » ed
approvato colla legge del 22 aprile 1893,
n. 195;

Occorrendo stabilire la tariffa pel tra-
sporto coi piroscafi della Societd suddetta
dalla Sardegna al continente ed alla Sicilia

del bestiame, del vino, dell’olio e del for.
maggio ;

Decretano:

F approvata in via prevvisoria, con ef-
fetto dal 1° gennaio corrente, la seguente
tariffa marittima per I’esportaszione dai porti
ai porti sottoindicati dei prodotti suaccen-
nati :

Roma, 11 gennaio 1898.

Il ministro di agricoltura, indusiria
e commercio
F. Cocco-Or1U.
Il minsstro delle poste e dei telegrafi
E. SINEO.

~
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Vino | Olio | Formaggio Bestiame per ogni capo
DA A
Per quintale.pii cappa 5°ly | i | Gavalli | Maiali | Pecore Aguelli | Asini
Lire | Lire Lire | Lire | Lire | Lire | Lire | Lire | Lire
Cagliari . . . . . . . Genova. . . . . . 1.90| 1.90 1.90  » |306.00f » » » | 12.50
1 Livorno. . . . . . 1.90] 1 90 190 » |25.000 » » » »
[ Trapani. . . . . . » » » 10.00] 15.00] 2 00| 2.00; 1.00} 6.00
15 00 6.00
Palermo » » 1. 90 12.50§ 30.00) 2 50 » » »
( 43.00 8.00
. .. ... .. Messina. . . . . . » » 3.60 » » » » » »
. ... .. .. Termini . » » 3.'60 > » » » » »
N Adriatico . , . . . 4 05 » 4. 05 » » » > » »
R Spezia . . . . . . > | » » | 12,00 » s | > » »
P Civitavecchia |, 1.90) » » » » » » »
Moo Napoli . . . . .. 1.70f » 1.70| 18.00| » » » » 9,00
Tortoli . . . . . .. Civitavecchia 2.00 » » » » » » > »
L Livorno. . . . . . 1.80] » 1.95] » » » » > »
b ... ..., Genova. 1.80] » 1.95[ » » » » » >
Muravera « + « o | Liverno. . . . . . > » 2.250 » » » » > »
oo Genova. . . . . . .61 » » > » » » > »
Oristano, . , . . . . Genova. . . . . . 2.50[ » » > » » » » »
Bosa . . . ., .. Genova. . . . . . > 2.75 2.50] » » » » » »
Orosei, ., . . . . .. Napoli . . . . . . » » 2.50| » » » > » »
Porto Torres . . . . . Livorno. . . . . . 2.00| 1.95 1.95 13.00| 25.00| » » » >
1. . Genova. . . . . . 2.00] 1.95 1.95) 15.00] » » » > »
b ... Adriatico . . . . . » > 3.50f » > » » » »
Golfo Aranei . , . . . Civitavecchia 1.70] 1.28 1.28| 12.00( 10.00{ » » » 5.00
L. Livorno. . . . . . 235 » 1.95| » » » » » »
a0, Genova. . . . . . 2.35] » » » » » » » »
Meddalena . , . | | | Capraia. . . . . . » » 2.25| 10.00| » > » > { »
b0 Civitavecchia » » 3.000 » » » » > »
.o Diamante. . . . . » » 3.000 » » » » » »
b Genova. . . . . . 2.25| » 2.25| 15.00 » » » » »
4L Livomo, . . . . . O 225/ 13.00 » | » | » | » | »
o Spezia . . . . .. 2.25] » 2.25} » » » » »
Mghero . Genova. . . . . . » 2.90 » » » » » » »
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Mlegato B.

UMBERTO I
PER GRAZIA DI DIO E PER VOLONTA DELLA NAZIONE
RE D'ITALIA

Visto Yarticolo 66 del quaderno d’oneri 4
annesso alla Convenzione stipulata con la
Navigazione generale italiana, ed approvata
con la legge del 22 aprile 1893, n. 195;

Visto ’annesso Decreto dei nostri mini-
stri segretari di Stato per le poste ed i te-
legrafi e per 1’agricoltura, industria e com-
mercio, in data 11 gennaio 1898, col guale
si stabilisce la tariffa pel trasporto coi pi-
roscafi della Societd suddetta dalla Sarde-
gna al continente ed alla Sicilia, del be-
stiame, del vino, dell’olio e del formaggio;

Sulla proposta dei nostri Ministri Se-

TLEGISLATUKA XXII — 1° SKSSTONE — DISCUSSIONI — 1% TORNATA DEL 19 elveNo 1905

gretari di Stato per le poste ed i telegrafi,
per Vagricoltura, industria e commercio,
per il tesoro e per le finanze;
Sentito il Consiglio dei ministri;
Abbiamo decretato e decretiamo:

Art. 1.

Dal 1° marzo prossimo venturo la Nawvi-

. gazione generale italiana applicherd, in via

provvisoria, la tariffa approvata col decreto
susecennato dell: 11 gennaio 1898, all’espor-
tazione dalla Sardegna dei prodotti piu so-
pra indieati, ridotta del trenta per cento
per il vino, 1’olio ed il formaggio, e del
cinquanta per cento pel bestiame, rima-
nendo con cid i prezzi della tariffa stessa
per Papplicazione ai trasporti nei riguardi
col pubblico, modificati come qui appresso:
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Vino }, Olio !Forhaggio Bestiame per ogni capo
DA A { J
Per quintale, piti cappa 5°lo | Byoi | Cavalli | Maiali | Pecore |Agnelli| Asini
e sharco
Lire | Lire Lire Lire | Lire | Lire | Lire | Lire | Lire
Cagliart . . . . . .. Genova. . . . . . 1.33| 1.33 1.33 » 15..00 » > » 6.25
1 Livorno. . . . . . 1.33] 1.33 1.33 » 12 50 » » » »
oo Trapani. . . . . . » » » 5.00 7.50] 1.00 1.00f 0.50; 3.00
7. 50/ 3.00
11 Palermo . . . . . » » 1.33] 6.25¢ 15. 003 1250 » » »
‘ 21,50 4.00
d. L. Messina , . . . . » » 2.52 » » » » » »
Mmoo L. Termini . . . . . » » 2521 » » » » » »
idooLLL L., Adriatico . . . . . 2.83| » 2.831 » » > » » »
L Spezia . . . .. » > - » 6.00] » » » » »
4 ... .. Civitavecchia 1.33] » » » » » > » »
b0 Napoli . . . . . . 1.19) » 1.19{ 9.00] » » » » 4.50
Tortoli . . . . ., .. Civitavecchia 1,40 » » » > » » » »
oo, Livorno. . . . . . 1.26] » 1.36 » » > » » »
oL Genova. . . . . . 1.26] » 1.36] » > > » » »
Muravera . . . . . . Livorno. . . . . . » » 1L.57) » » » » » »
d. oL Genova . . 1.13 » » » » » » » >
Oristano . , , Genova. . . . . . 175 » » » » » » » »
Bosa , . | | Genova. . . . . . » 1.92 1.75 » > » > » »
Orosel, . . . . . . . Napoli . , ... .. » > 1.75] » > » » » »
Porto Torres . . , . . Livorno. . . . . . 1.40} 1.36 1.36] 6.50| 12.50{ » » » »
id. Genova. . . . . . 1.40| 1.36 1.36] 7.50| » » » » »
T Adriatico . . . . . » » 2.45( » » » 4 » »
Golfo Aranei | . | Civitavecchia . . . | 1.19/ . 0.90 0.90| 6.00] 5.00| » » » | 250
id. . Livorno. . . . . . 1.64 » 1.36] » » » » » >
d.o Genova. . . . . . 1.64] > > » » » » » »
Meddaleny . . . . Capraia. . . . . . » » 1.57] 5.001 » » » Id >
id, . Civitavecehia » » 2,10 » » » » » »
d.oLL L, L Diamante. . . . . » » 2.16]  » » » » » »
id. Genova.. . . . . . 1.57 » 1.57] 7.50; » » » » »
oL Livorno. . . . . . » » 1.57] 6.50| » » » » »
oL, Spesia . . . ... .57 » 1.57 » » > » » »
id. . Genova. . . . . . » 2.03 » » » » » » »
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I1 trasporto dei detti prodotti dagli scali
suaccennati o da altri scali della Sardegna,
per porti non nominati del continente e
della Sicilia, avrd pure luogo con la ridu-
zione, cio¢, del trenta per cento pel vino,
per 1’olio e pel formaggio e del cinquanta
per cento pel bestiame, tenendo per base
i noli effettivamente praticati nel 1897,

Art. 2.

La sistemazione dei conti fra il Governo
e la Societa di Navigazione generale italiana
sard fatta a seconda le norme indicate dal-
I’articolo 66 del precitato quadernod’onerid.

i

Ordiniamo che il presente decreto, mu-
nito del sigillo dello Stato, sia inserito nells
Raccolta ufficiale delle leggi e dei decreti
del Regno d’'Italia, mandando a chiunque
spetti di osservarlo e di farlo osservare.

Dato a Roma, addi 6 febbraio 1898.

UMBERTO.

E. SiNEO

F. Cocco-OrTU
L. LuzzAaTTI
BRANCA.

Visto il guardasigilli: G. ZANARDELLI.
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Allecato (.

Compenso o rimborso spese

1897-98 1898-99 sull’eccedenza dei trasporti verificatisi
nel 1898-99
Yoci variate Quintali Nolo Media | Quintali Nolo “Media | Eccedenza| 20 °f,
0 e cappa |per quintali 0 ¢ cappa |per quintali] quintali dril)m?aollg Totale
capi riscossa 0 capo -capl riscosso 0 eapo o capi (col. 4)
Formaggio . . . 9,774 | 21,563.32 2.20 12,667 | 18,428.48 1.46 2,893 0.44 | 1,272.92
Vino. . . . .. 13,222 | 27,767.63 2.10 19,878 | 28,938.74 1.46 6,656 0.42 | 2,795.52
Olio . . 6,502 | 13,358.68 2.05 19,024 | 27,988.11 1.47 12,522 0.41 | 5,134.00
Bestiame . 15,795 | 169,048.70 10.70| 19,077 |105,791.90 5,55 3,282 2.14 | 7,023.48
231,738.33 181,147.23 16,225, 92
181,147. 23
50,591. 10
16,225. 92

66,817.02
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Allegato. D.
Compenso o rimborso spese
1897-98 1899-900 sull’eccedenza dei trasportiverificatisi
nel 1899900
Voci variate Quintali Nolo Media Quintali Nolo Media | Eceedenza| 20 °
o ’ . del nol
cappa |per quintali 0 e cappa |per quintali| quintali n‘imﬁglg Totale
capi riscosso o capi capi - Tiscosso o capi o capi (col. 4)
Formaggio. . . . 9,774 | 21.663.32 2.20 13,350 | 19,176.57 1.43 3,576 0.44 | 1573.44
Vino . . 13,222 | 27,767 63 2.10 | 36,614 | 50,938.72 1.61 23,392 0.42 | 9,824.64
Olio . . . ... 6.502 | 13,358.68 2,05 21,370 | 30,762.80 1.44 14,868 0.41 | 6,095.88
Bestiame 15,795 | 169,048.70{ 10.70 26,487 131,718.25 4 95 10,692 2.14 | 22,830, 88
231,738.33 |232,596.34 40,374. 84
232,596. 34
858.01
40,374. 84

39,516. 83
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Allegato E.

Compenso o rimborso spese

1897-98 1900-901 sall’eccedenza dei trasporti verificatisi
nel 1900-901
Voei variate Quintali Nolo Media Quintali Nole Media | Fccedenza | 20 °j,
0 e cappa (per quintali 0 e cappa |per quintali] quintali ff(}r;glﬁ Totale

capi riscosso 0 capi capi riscosso o capi o capi (col. 4)
Formaggio. . . 9,774 | 21,563.32 2.20 11,453 | 17,582.76 1,679 0.44 738. 76
Vino . . . . . 13,222 | 27,767.63 2.10 27,903 | 40,821.31 14,681 0.42 | 6,166.02
Olio . . .. .. 6,502 | 13,358.68 2.05 12,384 | 17,967.50 5,882 0.41 | 2,411.62
Bestiame . . . . 15,795 | 169,048.70] 10.70 23,195 |125,474.80 7,400 2.14 | 15,836. 00
231,738.33 201,846.37 35,152. 40

201,846. 37

29,891. 96

25,152, 40

55,044. 36
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Allegato F.

Compenso o rimborso

1897-98 1901-902 spese sull’eccedenza dei trasporti
S verificatisi nel 1901-902
Voci variate Quintali Nolo Media Quintali Nolo Media | Eccedenza | 20 °f,
0 e cappa |per quintali e cappa |per quintali] quintali i%lngg{g Totale
capi riscosso o capi capi riscosso { o capi o capi | -(col. 4)
Formaggio . . 9,774 | 21,563.32 2.20 11,168 | 19,628. » 1,394 0. 44 613.36
Vino . . . .. 13,222 | 21,767.63 2 10 17,986 | 26,064.20 4,763 0.42 | 2,000.88
Olio . . ... 6,502 | . 13,358.68 2.05 7,959 | 11,339.02 1,457 0.41 597. 37
Bestiame . . . 15,795 | 169,048.70] 10.70 18,329 1104,009.65 2,534 2.14 | 5422.76
231,738.33 161,040.87 8,634. 37
161,040. 87
70,697. 46
8,634. 37

79,331.83
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P RESIDENTE. Pongo a partito I’arti-
" ¢olo primo.
(B appro'vato)

Art. 2.

I1 Governo del Re, per I’esecuzione della
convenzione predetta, & autorizzato ad in-
scrivere nello stato di previsione della spesa
del Ministero delle poste e dei telegrafi al
capitolo « Servizi postali e commerciali ma-
rittimi» la somma di lire duecentomila pér
Vesercizio 1904-905 e lire Sessantamlla per
¢li esercizi seguenti.

(E approvato).

Questo disegno di legge sara votato a
serutinio segreto in altra seduta.

Approvazione del disegno di legge: Riordina-
menlo dei servizi esercilali dalla Societa
di navigazione « Puglia ».

PRESIDENTRE. I’ordine del giorno recas:
Discussione del disegno di legge « Riordina-
mento dei servizi esercitati dalla Societa di
navigazione Puglia ».

Prego ’onocrevole segretario di dar lettura
del disegno dilegge (Vedi Stampato n. 150-4).

La discussione generale & aperta su que-
8to disegno di legge. (Pausa). -

Non essendovl iseritti e nessuno chie-
dendo di pariare, si passera alla discussione
degli artiesli.

Art. 1.

E approvata, con effetto dal 1° mar-
zo 1904, 1a qui unita Convenzione in data
7 febbraio 1904 che riassume e modifica
quelle annesse alla Tegge del 22 aprile 1893,
n. 195, alla legge del 17 dicembre 1899,
n. 459, ai regi decreti del 3 febbraio 1901,
nn. 85 ¢ 86, ed alla legge dell’8 luglio 1903,
n. 385, ed & approvata altresi la dichiara-
zione in data 16 marzo 1904 qui pure
unita.

Prego’onorevole segretario di dar lettura
della Convenzione.
DE NOVELLIS,

Convenzione mcdificativa dei servizi eser-
citati dalla Societa di navigazicne « Pu-
gliz » in virtt delieleggi 22 aprile 1393,
n. 195, del 14 dicembre 1899, n. 459,
dei Regi Ilecreti 3 febbraio 1801, n. 85
e 86, e della legge dell’ 8 luglio 1903,
n. 355 '

segretario, legge.

Il ministro delle poste e dei telegraf,
quelli di agricoltura, industria ¢ ecommercio,
delle finanze e del tesoro a nome dello
Stato;

il cav. uff. Carmine Gallo, direttore della
Societa « Puglia », a nome della Societa
stessa, in virtu di regolare mandato conte-
nuto nella deliberazione del suo Consiglio-di
amministrazione.in data 7 maggio 1903,

hanno stipulato e concordato quanto
segue:

Art. 1.

La Societd di navigazione « Puglia » si
obbliga di eseguire, in luogo dei servizi
attualmente in vigore approvati con le
leggi e coi decreti suaccennati, quelli qui
appresso indicati:

@) Una linea settimanale fra Venezia
e Brindisi con approdi ad Ancona, Tremiti,
Bari, Antivari, S.Giovanni di Medua, Val-

lona e viceversa;
b) Una linea settimanale fra Ancona e

Bari con approdi a Zara, Spalato, Ragusa
o Gravosa, Cattaro, Risano, Antivari e

viceversa. _ _
L’approdo a Risano sara obbligatorio

soltanto nel viaggio fra Ancona e Bari ;

¢) Una linea settimanale fra Brindisi
e Salahora con approdi a Vallona, Santi
Quaranta, Corfu, Santa Maura, Prevesa e
viceversa;

d) Centoquattro viaggi all’anno fira
S. Giovanni di Medua ed Obotti o Scutari,
risalendo il fiume Boiana, considerando
come effettuati i viaggi che non potessero
essere eseguiti per ecircostanze di forza
maggiore.

11 piroscafo adibito al servizio di cui
alla lettera a) dovra fare scalo a Viesti nel
viaggio di andata. ‘

Sara in facolta della ‘%ncwta

1° Di prolungare a Trieste la linea, di
cui alla lettera a);
2° Di gpingere la linea, di cui alla let-

" tera b) a Venezia o a Fiume, ‘ovvero a

Trieste da un lato ¢ a Brindisi dall’altro,
con approdi ne’ porti delle Puglie. La So-
cietd ¢ poi autorizzata a modificare 'itine-
rario della linea stessa nel senso che, dopo
toccato Spalato, si diriga su Ancona per
poi proseguire verso Zara e viceversa.

Col suoi servizi liberi la Societa dovra
approdare almeno una volta ogni due setti-
mane in andata e ritorno ai Porti di Viesti
ed Ortona a Mare, ed eseguire approdi
quindicinali agli scali di 'Rodi, Gallipoli,
Otranto e Tricase, sempreche sia assicurato
per cadauno un ecarico di 25 tonnellate e
purche in quest’ultimo porto sia collocata
dal Governo una boa d’ormeggio.

Per tali prolungamenti ed approdi non
sard corrisposto aumento di sovvenzione.
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Art. 2.

I servizi di cui alle lettere a) e b) del-
I’articolo precedente saranno eseguiti con
piroscafi della velocitd non inferiore a 10
nodi all’ ora; quello di cui alla lettera c)
con piroscafi della velocitd non inferiore a
9 nodi all’ ora e quello della lettera d) con
piroscafi della velocita di 8 miglia all’ora,
come & ’attuale Jolanda, tenuto conto delle
eondizioni di navigabilita del fiume Boiana.

Il numero dei piroscafi dovra essere cor-
rispondente ai bisogni del servizio.

Art. 3.

"Il Governo avra la facolta, d’accordo
con la Societa, di modificare e completare
i servizi con opportuni prolungamenti di
essi o con attuazione o soppressione di ap-
prodi, commisurando a tali provvedimenti
la relativa sovvenzione.:

Art. 4.

L’orario dei servizi sara determinato dal
Ministero delle poste e dei telegrafi, sentita
la Societd, tenuto conto delle esigenze po-
stali e commerciali.

Art. 5.

Le tariffe pel trasporto delle merci e dei
passeggeri, sia interne che estere, sarannore-
golate dal Ministero delle poste e dei tele-
grafi, sentita la Commissione di cui all’arti-
colo 45 del guaderno d’oneri annesso alla
convenzione principale approvata con la
legge del 22 aprile 1893, n. 195.

Art. 6.

Gli agenti, che la Societd deve nominare
nei vari punti toccati, potranno essere re-
vocati dal Ministero delle poste e dei tele-
grafi, ove da apposita inchiesta risulti che
non corrispondano alle esigenze commer-
ciali e politiche.

Art. 7.

Il vitto a bordo nen sara obbligatorio
per i viaggiatori di terza classe se non-dopo
24 ore di viaggio. Per i viaggiatori mao-
mettani di qualsiasi classe il vitto non e
obbligatorio.

I1 costo del vitto e delle altre consuma-
zioni fatte a bordo dai viaggiatori sard
determinato dal Ministero delle poste e dei
telegrafiin base a quanto praticano le altre
Societd concorrenti.

Art. 8.

Nelle localita di San Giovanni di Medua
ed Obotti la Societd si obbliga di collocare
le maone necessarie per il deposito e perla
custodia delle mereci. ’

Lia Societd dovrainoltre provvedere allo
sbarco delle merei, previ accordi speciali
cogli gscaricatori dei vari porti, o diretta-
mente percependo un compenso sia per la
custodia delle merci come pel loro sbarcoe
pei trasbordi, ragguagliato al costo delle
prestazioni d’opera nelle varie localita, non
mai superiore a quello percepito da altre
Societd che toccano i porti stessi.

Art. 9.

Il primo comma dell’articolo 59 del qua-
derno d’oneri annesso alla convenzione ap-
provata dalla legge 22 aprile 1893, n. 195 ¢
sostituito dal seguente: ¢ In -caso di ritar-
dato arrivo, senza causa diforza maggiore,
da Bari ad Antivari e viceversa, da Brindisi
a Vallona e viceversa e da Ancona a Zara
e viceversa, la Societd incorrera nella multa
di lire venti per ciascun’ora di ritardo ».

Art. 10.

La Societa ha ’obbligo assoluto di fare
indossare al comandanti ed agli ufficiali di
bordo in servizio su i piroscafi adibiti alle
linee a, b, ¢ e d, ai camerieri ed ai mari-
nari delle lance di sbarco la prescritta uni-
forme o divisa.

Constatandosi la trasgressione a tale
patto, sara applicata la penalita di lire 10
per ogni persona. ’

Art. 11.

Per I’esecuzione dei servizi indicati all’ar-
ticolo 1° il Governo corrisponderd alla So-
cieta « Puglia » la sovvenzione annua é forfait
di lire seicentotrentamila (630,000) da pa-
garsi a rate mensili posticipate, sovven-
zione che sara diminuita proporzionata-
mente alle minori percorrenze verificatesi
sule linee a, b e ¢, quando non dipendano
da circostanza di forza maggiore.

Omettendo perd dei viaggi in linea d)
senza eausa.di forza maggiore,” sara allora
fatta la ritenuta di lire duecento per cia-
scun viaggio omesso alla fin d’anno.

Art. 12,

Tutte le condizioni del quaderno d’oneri
annesso alla Convenzione approvata con 1a
legge del 22 aprile 1893, n. 195, non dero-
gate dai precedenti articoli, saranno appli-
cate ai servizi indicati all’articolo 1° della
presente.
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Art. 137

La presente Convenzione avra effetto
dal 1° marzo 1904 e durerda, come quella
principale, fino al 30 giugno 1908, intenden-
dosi, come quella, continuativa d’anno in
anno, oltre al detto termine, salvo il easo
di disdetta dall’una o dall’altra parte, da
darsi sei mesi prima. '

Art. 14.

Tutte le spese relative alla presente Con-
venzione saranno a carico della Societa con-
cessionaria.

La tassa di registro della presente Con-
venzione potra essere, come & stato prati-
cato per la principale, pagata in rate an-
nuali eguali da ritenersi su la sovvenzione
del mese di luglio.

Art. 15.

La presente Convenzione non sara obbli-
gatoria per il Governo, se non dopo 1’appro-
vazione per legge.

Fatta in tre originali a Roma, addi 7 feb-
braio 1904.

Il ministto delle poste e dei telegrafi
STELLUTI-SCALA.
Il ministro di agricoltura.indusiria e commercio
Rava.
Il ministro del tesoro interim delle finanze}
LuieI LUZZATTI.
Per la Societd di Navigazione « Puglia »-
CARMINE GALLO.
© Paolo Lonardi, testimonio.
Eugenio Pinzauti, testimonio 5

DICHIARAZIONE.

' “In aggiunta alla -Convenzione stipulata
In Roma addi 7 febbraio 1904%fra Vono-
revole Ministero delle poste e dei telegrafi

e la Societd di navigazione a vapore Pu-.

glia per il riordinamento dei servizilpostali
marittimi dell’ Adriatico, questa Societd di-
chiara di obbligarsi, altresi,tal trasporto gra-
tuito, escluso il vitto. coi propri piroscafi,
dei militari indigenti che dall’estero ven-
gono in ITtalia per prestare il loro servizio,
G.ehe ritornano all’estero dopo averlo adem-
Ppiuto.
Bari, 16 marzo 1904.

V. Il ministro delle poste ¢ dei telegrafi.
STELLUTI-SCALA.
Per la Societa di Navigazione « Puglia »
CARMINE GALLO. .

PRESIDENTE. Pongo a partito 1’arti-
colo primo.

(E approvato).
Art. 2.

Il Governo del Re & autorizzato per ’a-
dempimento delle condizioni di cui nell’ac-
cennata Convenzione ad inscrivere nel bi-
lancio passivo del Ministero delle poste e dei
telegrafi al capitolo « Servizi postali e com-
merciali marittimi » per ’esercizio 1904-905
la maggior somma di lire 173,120 e per gli
esercizi successivi quella dilire 129,840 fino
alla scadenza della Convenzione stessa.

(B approvato).
Art. 3.

1 Governo ¢ autorizzato ad istituire dal
1° luglio 1905 con decreto reale un servizio
commerciale di navigazione tra Gallipoli e
Meteovich con approdiintermedi a Tricase,
Otranto, Brindisi, Bari, Manfredonia, Vie-
sti, Rodi, Ortona.

Tale servizio sari affidato alla Societa di
navigazione Puglia; avra la durata di quellj
contemplati nella convenzione annessa, con-
sistera in dodici viaggi all’anno di andata e
ritorno da eseguirsi con piroscafo commer-
ciale e adatto nei mesi dall’aprile al sef-
tembre inclusi. ’

La spesa per detto servizio non dovra
eccedere la somma di lire 24,000 all’anno.

(B approvato).

Questo disegno di legge sarada votato a
serutinio segretc in altra seduta.

Approvazione del disegno di legge : Istituzione
di ena linea fra Gemova e I'\merica cen-
trale,

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la“discussione’del disegno di legge: «Isti-
tuzione di una linea fra Genova e I’Ame-
rica centrale ».

Prego 'onorevole segretario di dar let:
tura de! disegno di legge.

DE NOVELLIS, segretario legge: (Vedi
Stampato n.163-A). :

PRESIDENTE. Dichiare aperta la di-
scussione generale. (Pausa).

Non essendovi inscritti e nestuno chie-
dendo di parlare, la discussione generale &
chiusa.

Passeremo
ticoli.

alla discussione degli ar-
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Art. 1.

E approvata, con effetto dal 1°luglio 1904,
la qui unita Convenzione in data 9 maggio
1905 stipulata con la Societda di naviga-
zione La Veloce per un servizio mensile fra
Genova ed i porti dell’America centrale.

Prego 'onorevole segretario di dar let-
tura della Convenzione.

DE NOVELLIS, segretario,legge:

Convenzione per la istituzione di una linea
di navigazione fra Genova e I America
Centrale.

Il Ministro delle poste e dei telegrafi,
quelli di agricoltura, industria e commercio,
delle finanze, del tesoro e della marina a
nome dello Stato.

Il comm. Arturo Brizzolesi, ammini-
stratore delegato della Societd di Naviga-
zione Italiana « La Veloce » a nome della
Societd stessa, in virtlh di regolare autoriz-
zazione contenuta nella deliberazione del
Consiglio di amministrazione del 30 aprile
1903,

IIanno concretato e stipulato quanto
segue:

Art, 1.

La Societasi obbliga di eseguire un viag-
gio mensile dall’Italia all’America Centrale,
ossia da Genova a Porto Limon e viceversa,
approdando nell’andata a Barcellona, Te-
neriffa, La Guayra, Puerto Cabello, Cu-
racao, Savanilla, Colon e nel ritorno: a
Colon, San-Domingo, Teneriffa, oppure: a
Colon, Curagao, Lia Guayra e Teneriffa.

I piroscafi potrauno inoltre approdare
facoltativamente nel viaggio di andata
verso Porto Limon: a Marsiglia, a Santa
Lucia, a Trinidad ed a Guanta, ed in quello
di ritorno: a Ponce di Portoricco ed a
S. Thomas. |

Previ accordi col Ministero delle poste
e dei telegrafi, 1o scalo di Teneriffa potra
essere sostituito con quello di Madeira, tanto
in andata quanto in ritorno.

Art. 2.

I1 servizio stabilito nel precedenfe arti-
colo sard eseguito con piroscafi della ve-
locitd non inferiore a 12 miglia all’ora in
navigazione e della portata non inferiore a
3,000 tonnellate di registro lordo.

Essi saranno di assoluta proprieta della
Societd, dovranno essere di costruzione na-
zionale, ed il loro numero sara tale da ga-
rantire la regolare esecuzione del servizio.

H

Art. 3.

Tenuto conto della velocitd indicata nel-
I’articolo precedente e del tempo di fermata
nei singoli porti, I'intero viaggio, dalla par-
tenza da Genova al ritorno a Genova, sara
eseguito in base all’orario approvato dal
Ministero delle poste e dei telegrafi.

In caso di ritardo nell’arrivo a Porto
Limon od a Genova, non giustificato da
circostanze di forza maggiore, delle quali
sara giudice il Ministero della marina, la
Societd sard passibile della multa dilire 100
per ogni 24 ore dopo le prime 24 ore di
ritardo.

In caso diomissione degli approdi deter-
minati nell’articolo 1° senza il concorso di
circostanze di forza maggiore, delle quali
saryd gindice il Ministero della marina, e
senza l’autorizzazione del Ministero delle
poste e dei telegrafi, la Societa sara pas-
sibile della multa di lire 500 per ciascun
approdo omesso.

Art, 4.

Il Ministero delle poste e dei telegrafl
avra facolta, per ragioni politiche o di inte-
resse postale e commerciale, di fare anti-
cipare o ritardare le partenze e di autoriz-
zare la Societd ad approdi eccezionali, senza
che la Sceietd abbia diritto ad aleun com-
penso. T

I1 Ministero delle poste e dei telegrafi,
potra, col consenso, della Societa, soppri-
mere alcuni degli approdi stabiliti dall’arti-
colo 1 ed istituirne dei nuovi, senza che per
cio la sovvenzione debba subire variazioni.

Art. 5.

I piroscafi dovranno inalberare in ser-
vizio, oltre la bandiera nazionale, quella
postale.

Le grandi riparazioni dei piroscafi do-
vranno essere fatte nei cantieri nazionali,

salvo casi di forza maggiore.
Ad ogni modo, i piroscafi da adibirsi al

servizio dovranno essere costruiti posterior-
mente al 1896 e classificati nella prima classe
del registro italiano. Essi dovranno essere
inscritti nel Compartimento marittimo di
Genova.

Art. 6.

T piroseafi dovranno essere pronti alla
navigazione il giorno in cui andrd in vigore
la presente Convenzione.

Per I’accettazione dei piroscafi, ed in
qualunque circostanza, il Ministero delle
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poste e dei telegrafi, d’aceordo eon quello
della marina, nominerd apposita Commis-
sione la quale, nella visita dei piroscafi
stessi, dovra riconoscere se corrispondono
alle condizioni stabilite dal codice per la
marina mercantile ed al relativo regola-
mento e se sodisfano alle necessita del
commercio ed ai patti contenuti nella pre-
sente.

Art. 7.

Ove dalle visite risultasse che aleuno dei
piroscafi non sodisfacesse alle condizioni
richieste, la Societd, nel congruo limite di
tempo che verrd assegnato, dovra surro-
garlo, ed uniformarsi a quelle altre prescri-
zioni che saranno emanate, ferma la respon-
sabilitd che la Societa possa avere incon-
trato per ritardi od inconvenienti seguiti.

Art. 8.

La Sccietd dovra facilitare, con ogni
mezzo, alla Commissione di visita il com-
pimento del mandato affidatole, sodisfa-
cendo a tutte le richieste che le fossere ri-
volte in ordine alle leggi e regolamenti vi-
genti.

Art. 9.

Le spese occorrenti per ’esecuzione delle
visite dei piroscafi saranno a carico della
Societd, fatta eccezione per quelle relative
alla indennitd di missione ai componentila
Commissione di visita le quali saranno a
carico del Ministero delle poste e dei tele-
grafi,

Art. 10.

Se durante la concessione si perdesse
qualche piroscafo, la- Societd dovra prov-
vedere al servizio con altro piroscafo, anche
noleggiato, che abbia i requisiti voluti in
modo che non avvengano interruzioni. Tale
biroscafo dovri essere accettato dalla Com-
missione di visita. Pel ritardo a rimpiaz-
zare il piroscafo perduto o disadatto alla
lavigazione, la Societd sard passibile di una
multa di lire cento per ogni giorno.

In caso di necessitd, per riparazioni e
Der ordinaria manutenzione e per noun pid
ai due viaggi all’anno, potrd essere con-
Sentito di adibire eccezionalmente alla linea
un piroscafo, gia appartenente al navigiio
Dazionale, all’atto della ratifica della pre-

Sente Convenzione e che, semprerivestendo -

1‘? condizioni richieste dall’articolo 2 per
Nguardo alla proprieta assoluta nella So-

364

cietd, al tomnellaggio, alla velocitd e alla
classificazione nella prima classe del regi-
stro italiano, non abbia tutte le altre con-
dizioni richieste dal suddetto -articolo 2 e
dal successivo articolo 5. Questa straordi-
naria sostituzione dovra essere richiesta,
caso per caso, al Minigtero dalla Societa.

Art. 11.

La Societd ha I’obbligo del trasporto gra-
tuito dei dispacci e dei pacchi postali or-
dinari, raccomandati, con assegno, con di-
chiarazione di valore ed assieurati di gua-
lunque specie forma e peso, counsegnati da
qualunque ufficio postale sia nazionale che
estero, per qualsiasi destinazione.

In caso di perdita, manomissione, od
avaria dei dispacei e dei pacchi suaccennati,
la Societa dovrd indennizzare 1’ Ammini-
strazione delle poste di gquanto essa & ob-

bligata verso i terzi.

A bordo di ciascun piroscafo I’Ammini-
strazione delle poste potra collocare una
cassetta per laimpostazione delle corrispon-
denze, e la Societd avra 'obbligo di farne
la consegna agli uffici postali che saranno
designati. »

I dispacci ed i pacchi postali a Genova
saranno riecevuti e consegnati all’ ufficio
postale del porto e negli scali esteri alle
banchine di sbarco od agli uffici doganali.

Art. 12,

Il servizio di cui all’articolo 1 sara fatto
per passeggieri e merci. ;

I1 trasporto dei passeggieri e delle merci
sara effettuato per tutti gli scali toccati dai
piroscafi della Societd, softo 1’ osservanza
delle tariffe approvate dal Ministero delle
poste e dei telegrafi, sentita la Commissione
di cui all’articolo 15. Ad ogni modo le tariffe
non dovranno mai essere superiori a quelle
praticate da altre Compagnie concorrenti.

In caso di infrazione a tale condizionela
Societd sara soggetta ad una penale rag-
guagliata al doppio della differenza.

La Societa dovr) stabilire apposite agen-
zie in tutti i luoghi di approdo. Gli agenti
dovranno essere preferibilmente di nazio-
nalita italiana.

Art. 13.

La Societd dovra, d’accordo con le Am-
ministrazioni ferroviarie nazionali, stabilire
le tariffe speciali cumulative per facilitare
la esportazione dei prodotti industriali ita-
liani e la introduzione in Italia delle ma-
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terie prime necessarie all’industria, non-
e¢he i trasporti in transito da e per De-
stero.” La Societda procurera di stabilire
servizi cumulativi con altre Societd di na-
vigazione italiane ed estere,

In caso che, entro un anno dall’assun-
zione del servizio, la Societd non abbia
potuto per colpa altrui ottemperare alle
disposizioni suaccennate, i patti e le con-
dizioni del servizio cumulativo saranno fis-
sati dal Goverios che provvedera opportu-
namente.

La Societd si obbliga di trasportare frra,-'

tuitamente, - fino alla. concorrenza di tre
metri cubi per viaggio, picceli collidi cam-
pioni con le modalita da determinarsi.

La Societa, infine, si obbliga di traspor-
tare gratuitamente, eseluso il vitto, gli in-
digenti che vengono in Italia per prestare
servizio militare e che ritornano all’estero
dopo averlo adempiuto.

Art, 14.

La Societa si obbliga di eseguire trasporti
per conto dello Stato con le riduzioni del
50 per cento sui noli di tariffa.

I1 Governo avra diritto di noleggiare,
per servizi straordinari dello Statoi piroscafi
della Societa adibiti a queste servizio, com-
pletamente armati.

Per la durata del noleggio 11 Governo
corrisponderd alla Societa:

1°il 6 per eento sul valore attuale del
piroscafo;

2° la quota proporzmnale di ammor-
tamento;

3°il rimborso dellespese vive , COMPTesa
la assicurazione.

Il materiale dovra essere restituito nelle
condizioni in.cvi fu consegnato, salvo il de-
prezzamento normale.

Art. 15.

Tutte le divergenze che sorgessero circa
i trasporti saranno deferite ad una Commis-
gione composta: di un delegato del Mini-
stero delle poste e dei telegrafi, che avra
la presidenza, di uno del Ministero di agri-
coltura industria e commercio, di uno del
Ministero delle finanze, di uno del Mini-
stero della marina, e di un altro del Mini-
stero degli affari esteri.

In seno alla Commissione sari chiamato
un rappresentante della Societd per fornire
schiarimenti. £

Alla Commissione stessa sard devoluto .

inappellabilmente il giudizio delle vertenze
che potessero sorgere con la Societa circa le

penalita, i rimborsi, o le ritenute, che fossere
applicate per effetto delle disposizioni di cyj
agli articoli 3 (primo comma) 10, 11, 1217,

Art. 16.

In caso di guerra, blocco, o quarantena,
il Ministero delle poste e dei telegrafi avry
facoltd di ridurre o modificare i viaggi nel
limite della pereorrenza normale o di sospen.
derli.

In caso d1 riduzione o modificazione, sard

: corrisposto alla Societa I’intero compenso di

cui all’articolo 27. )

In caso di sospensione di viaggi per le
cause suaccennate la sovvenzione sard ri-
dotta del 50 per cento.

‘Art'. 17.

Premesso che la mancanza dei pirosecafi
non costituisce caso di forza maggiore, la
Societa, per ogni viaggio omesso, incorrerd
nella multa di lire 2,000 oltre la perdita
della relativa sovvenzione.

Art. 18,

Nel caso di interruzione del servizio, il
Governo potra con semplice lettera o nota
stragiudiziale, eecitare i concessionari ad
eseguirlo secondo le norme prescritte dalla
presente convenzione; tale invito avriy effi-
cacia di formale e legale dostituzione in
mora. .

Quando, nonostante tale invito, si verifi-
cassero nuove interruzioni, sard in facoltd
del Governo di chiedere 1a -risoluzione del
contratto che potra essere, per questo 8010
motivo, pronunciata dal Tribunale compe-
tente.

Art. 19.

Allatto della sottoserizione della presente
convenzione la Societa dovra prestare und
cauzione di lire cinquantamila in cartelle
del debito pubblico italiano, od in nume
rario da versarsi alla Cassa dei depositi ¢
prestiti.

A garanzia poi dell’esatto adempimento
degli obblighiassunti,laSocietd dovra, primd
dello svincolo della cauzione suaccennatd
vincolare a favore del Governo, e fino all#
conecorrenza della somma di lire duecento-
mila, un piroseafo, mediante oppignord
zione, con regolare atto notarile, cos‘mtuendo
il pegno. Detto piroscafo dovra essere assi-
curato presso Societa accettate dal Governo
per un prezzo che garantisca I’importo della
cauzione,
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e ter ity

Art. 20.

La sorveglianza del servizio spetta al Mi-
nistero delle poste e dei telegrafi. Esso e rap-
presentato nei Iuoghi di approdo dai- fun-
zionari dipendenti dal Ministero della ma-
rina e dai regi consoli italiani, osservando
le norme stabilite dal regolamento appro-
vato con decreto del 31 dicembre 1894.
(Cap. IV).

Art. 21.

Allo scopo di controllare la regolarita dei
viaggi, i comandanti dei piroseafi consegne-
ranno alla capitaueriafdel povto, ad ogni
arrivo a Genova, Pestratto del giornale di
bordo indicante le circostanze occorse nel-
Pintero viaggio.

Art. 22,

La Societa avra la sua sede a Genova,
ove pure avra il suo domicilio legale per
tutti gli effetti della® presente convenzione.

La Societd dovra trasmettere annual-
mente al Ministero delle poste e dei telegrafi
le statistiche del movimento dei viaggiatori
¢ delle merei, con.indicazione degli introiti,
noncheé una relazione teenica ed economica
dell’esercizio annuale dell’impresa.

Art. 23.

La Societd si obbliga di retribuire conve-
nientemente il personale di bordo, in modo
che i salari da essa pagati non siano infe-
riori alla media corrente nel porto di Ge-
nova. In caso d’inadempimento il Ministero
delle poste e dei telegrafi determinerd la mi-
sura dei salari e fara una ritenuta corri-
spondente sull’ammontare della sovven-
zione.

Art. 24.

La Societd non potra cedere ad altri il
servizio contemplato nella presente conve-
nzione senza il consenso del Governo.

Art. 25.

Il personale @i bordo dovra indossare la
divisa che, sulla proposta della Societa, sara
approvata dal Ministero delle poste e dei
telegrafi, d’accordo con quello della marina.

La Societa dipendera, per ogni atto re-
lativo alla presente convenzione, dal Mini-
Stero delle poste e dei telegrafi.

La fusione di detta Societd con altra sus-
sidiata, non sard ammessa se non perregio
decreto. :

Art. 26.

Tutte le controversie che potessero in-
sorgere per interpretazione della presente
convenzione, saranno deferite alla Corte’di
appello di ~Roma, che giudichera definiti-
vamente, ad eccezione di quelle di cui al-
Particolo 15.

FArt. 27.

In corrispettive del servizio di cui nella
presente convenzione, il Governo corrispon-
derd alla Societd la somma di lire cinque-
centocinguantamila (lire 550,000) all’anno
fatta dcduzione delle ¢ventuali- penalitd e
ritenute B '

{ La sovvenzione decorrera dal 1° luglio
1904. Il pagamento perd della sovvenzione
stessa non si effettuera se non quando sard
ultimato almeno uno dei tre piroscafi della
stazzatura di circa 5000 tonnellate ciaseuno,
e con una veloeita non inferiore alle 15
miglia all’ora alle prove, piroscafi che laSo
cietd, per dare lavoro ai cantieri italiani-
si e impegnata dicostruire (per adibirli alle
sue linee libere) e che sono ora in corso di
costruzione, )

Il pagamento della sovvenzione suddetta
avra effetto ad annualitd compiute e cioe
dal 1° luglio 1905 per il periodo precedente,
e cosl di seguito di anno in anno per quelli
successivi, fino al 1° luglio 1908.

In caso di naufragio di qualche piroscafo
in viaggio, dovra essere corrisposta alla So-
cieta ’intera sovvenzione come se il viaggio
incominciato fosse stato compinto.

Art. 28.

Per i piroscafi adibiti al servizio della
linea non spettano alla Societd i premi di
navigazione contemplati dalle leggi 23 lu-
glio 1896, n. 318 e 16 maggio 1901, nu-
mero 176.

Art. 29.

11 servizio, cominciato fin dal 1° luglio
1904, durera fino al 30 giugno 1908. S’inten-
deranno compresi nei viaggi di obbligo
quelli incominciati prima della scadenza
della Convenzione, quantunqgue il ritorno
gegua posteriormente.

I1 Governo, qualora la Societa dimo-
strasse _che i risultati finanziari dell’eser-
cizio sono passivi, dovra autorizzarla a sop -
primere la linea, purche la Societd stessa
faccia pervenire al Ministero delle poste e
dei telegrafi analoga dichiarazione scritta,
almeno tre mesi prima dello spirare di cia-
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scuno dei quattro esercizi finanziari della
durata del presente contratto, rinunciando
alla sovvenzione e senza diritto ad alcun
compenso.

Rimane stabilito che,in gualunque tempo
venga rimessa la dichiarazione di cui sopra,
la Societd dovra continuare il servizio fino
allo spirare dell’esercizio finanziario in corso.

Art. 30.

Tutte le spese relative alla stipulazione
della presente Convenzione Saranno a ca-
rico- della Societa.

La presente Convenzione e gli atti rela-
tivi alla sua esecuzione, fra lo Stato e la So-
cietd, saranno soggetti al diritto fisso di
ung lira per tassa di registro.

Art. 31.

Le condizioni relative in ispecial modo
agli orari ed itinerari, al materiale, alle
tariffe, ai servizi cumulativi ed ai salari
del personale, avranno pieno effetto dalla
data di approvazione della presente Con-
venzione.

Fatta a Roma in tre originali, addi 9
maggio 1905,

Il ministro delle poste e dei telegrafi
MORELLI- GUALTIEROTTI.
Il ministro di agricoliura, indusiria
¢ commercio
Rava.
Il ministro delle finanze
MAJORANA.
Il ministro del tesoro
CARCANO.
Il ministro della marina
MIRABELLO.
Per la Societa di Navigazione Italiana
« L.a Veloce »
BRIZZOLESI.
CARLO GAMOND,  {estimonio
CARLO CIVALLERO, id.

PRESIDENTE. Pongo a partito ’arti-
colo primo.

(E approvato).
Art. 2.

Il Governo del Re & autorizzato, per
V’adempimento delle condizioni di cui nel-
Paccennata Convenzione, ad inscrivere nel
bilancio passivo del Ministero delle postee
dei telegrafi al capitolo « Servizio postale e
commerciale marittimo» la somma di lire

cinquecentocinquantamila (lire 550,000) per

"Tesercizio 1905-906 e per ogni esereizio sye.

cessivo fino all’esercizio 1908-909.
(E approvato).

Anche questo disegno di legge sard vo.
tato a serutinio segreto in altral tornata,

Discussione del disegno di iegge : Modilicazione
di alcuni servizi esercitati dalla Societd (i
navigazione generale italiana.

PRESIDENTE. Prego 1’onorevole segre.
tario di dar lettura del disegno di legge,

DE NOVELLIS, segretario, legge ( Vedi
Stampato 151-A). ’

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la di
scussione generale su questo disegno di
legge.

Ha facolta di parlare I’onorevole Abozzi,

ABOZZI. Onorevoli colleghi, le modif-
cazioni che il disegno di legge in discussione
arreca ai servizi marittimi fra la Sardegna
ed il continente, sono due. La prima con-
siste nel prolungamento della linea Civita.
vecchia-Golfe Aranci, per quattro volte alla
settimana, fino a Terranova-Pausania. Que-
sta modificazione sodisfa ad un sentito bi-
sogno del commercio sardo, risponde a
voti, ripetutamente fatti dagli enti local
interessati: ed io la voterd con vivo com-
piacimento. La seconda modificazione poi
consiste nella facolta, che si accorda alla
Societa di navigazione, di allacciare la linea
Cagliari-Portotorres con la Livorno-Porto-
torres e con la Cagliari-Napoli.

Lo scopo di tale allacciamento & di fare
in modo, come & indicato nella convenzione
addizionale, che i porti della costa occiden-
tale della Sardegna siano messi in diretta
comunicazione con Livorno, con Genova €
con Napoli. .

Sebbene questo scopo dimostri in app?-
renza un vantaggio perla Sardegna, pure
sento il bisogno di alcuni schiarimenti tanto
dall’onorevole ministro, quanto dall’onore-
vole relatore della Giunta-del bilancio.

Comincerd dall’osservare che il primo
vantaggio, il vantaggio pin rilevante, lo 1i-
sente la Societd di navigazione, la gquale
con la proposta modificazione, potra fare
risparmio di un piroscafo, quantunque al-
Particolo 2 della convenzione addizionale
si dica che per gli allacciamenti di cui alla
lettera g non sard corrisposto aleun con-
penso.

Mentre attualmente la linea Cagliari-Por
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totorres e quella Portotorres-Livorno Ge-
nova sono esercitate da piroscafi diversi,
colla modificazione invece la Societd potra
fare questi due servizi con un p.roscafo solo.
Come vedete, non ¢ indifferente il vantag-
gio per la Societa, la quale d’altro canto non
da nulla in compenso, né fa nulla per mi-
gliorare od agevolare il servizio marittimo
della costa occidentale della Sardegna. To
mi preoccupo perd dell’inconveniente, o,
per meglio dire, del danno che puo deri-
vare al commercio del capo settentrionale
dell’isola.

Supponiamo, per esempio, che lo stato del
mare non permetta la partenza del piro-
seafo da Napoli per Cagliari: in questo caso
non &i potra fare il servizio neppure fra Ca-

" gliari e Portotorres, e si dovrd per conse-

guenza ritardare o sospendere il servizio
sulla linea Portotorres-Livorno-Genova. Ora
questo sarebbe un grave danno. B inutile
che io lo dimostri. La Camera, spero,
sard convinta dell’importanza commereciale
grandissima che ha la linea Portotorres-Li-
vorno-Genova, perché a Portotorres mette

' .capo tutto il commercio della parte setten-

trionale della Sardegna.

Ora difronte al vantaggio di evitare un
solo trasbordo si presenta il pericolo di un
grande inconveniente, quello di ritardare o
sospendere la corsa da Portotorres per Li-
vworno e per Genova. i

La convenzione addiziorale non stabilisce
in questa parte un obbligo per la Societd,

. ma semplicemente accorda una facolta, poi-

che la modificazione segnata alla lettera ¢
& cosi concepita:

¢« g} La linea ogni due seftimane tra Ca-
gliari e Portotorres di cui alla lettera i-bis,
potra essere allaceiata con quella Livorno-
Portotorres e con quella Cagliari-Napoli ».

Ora percheé io possa indurmi a dar voto
favorevole anche a questa modificazione de-
Sidercrei che tanto l’onorevole ministro,
fuanto I’onorevole relatore mi assicuras-
Sero di questo: che, pur restando alla Societa
& navigazione il vantaggio di poter rispar-
Wiare un piroscafo sulle accennate linee,
futtavia la nuova facoltd venga hen preci-
“ata, e chiaramente circoscritta nel senso
che non potra in nessun
taso ritardarsi o sospendersi la partenza
del piroscafo da Portotorres per Livornoe
ber Genova,

Se, come spero, il ministro e il relatore
froveranno giuste queste mie osservazioni, e
trederanno di appagare la richiesta che
faccio, allora sard lieto di votare anche la

proposta modificazione; in caso diverso sard
costretto a chiedere la divisione dell’arti-
colo primo della convenzione addizionale
e niegare il voto alla parte segnata con la
lettera g) per le ragioni che ho brevemente
esposto. :

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare
Ponorevole Arigo.

ARIGO. Consentite che io dica brevi
parole ed argomenterete che non & inutile
che io visottoponga la considerazione che da
questo disegno di legge viene esclusa per-
fettamente e assolutamente da ogni van-

-taggio Messina. Dichiaro anzitutto che daro

il mio votoa questo disegno di l2gge, perche
esso avvantaggia sensibilmente alcuni porti
importanti della nostra Sicilia, primo quello
della nostra consorella Palermo. (Interru-
ziomt). Nel 1903 fu chiesto alla Camera di
commercio di Messina quali erano i deside-
rati del commercio messinese; e questi de-
siderati si riassunsero in quattro o cingue
richieste, fra cui quella, ché fosse istituita
una quarta comunicazione diretta fra Mes-
sina e Napoli. .

Sembrerebbe a prima giunta che fosse
sodisfatta la richiesta fatta dalla Camera
di commercio di Messina per la istituzione
di una quarta linea diretta fra Messina e
Napoli, ma viceversa Se bene si guarda
a quel quadro ultimo, a quell’allegato che
¢ unito al disegno di legge, si vedra che
non si tratta se non della soppressione nel
ritorno da Messina verso Napoli dello scalo
a Palermo. Ora questa soppressione secon-
do il mio vedere, & fatta piu nell’interesse
del vettore che nell’interesse delle citta ma-
rittime che si devono servire.

In secondo luogo poi un’osservazione
debbo fare intorno alla istituzione, anzi alla
estensione, della linea Malta-Tripoli-Ben-
gasi a Siracusa. Domando se lo scopo di
questa estensione’sia di evitare il trasbordo
delle merci a Malta : e credo, che se si potra
ottenere di evitarlo a Malta, si dovra farlo
a Siracusa, prolungando il viaggio sino a
quest’ultimo porto. Evidentemente quel
trasbordo che non si fara a Malta, si fara
a Siracusa, e quindi il difetto del trasbordo
non & evitato... o

MORELLI-GUALTIEROTTI, ministro
delle poste e dei telegrafi. Si fa a spese della
Societa. »

ARIGO. Lo so, ma intanto il trasberdo
non si evita. Sarebbe assai desiderabile che
la estensione del viaggio si prolungasse fino a
Messina. La relazione dice che assai pit utile
sarebbe stato cheil viaggio fosse completato
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da unlato arrivando fino a Napoli e dal- progetto transitorio, io posso affermare che

> altro fino ad Alessandria d’Egitto. Ora,
senza pretendere tanto, io vorrei invocare
semplicemente che questo vxaorglo fosse e-
steso fino a Messina,

Non parlo della soppressione della linea
Palermo-Brindisi e della obbligatorieta della
linea commerciale libera Marsiglia-Venezia.
Evidentemente questo puo essere utile nel-
Pinteresse dello Statc, e il relatore I’ha
spiegato ad esuberanza; ma osservo sem-
plicemente che Messina, la quale chiese fosse
istituito un servizio diretto per Venezia, non
Pottenne; perche non si pud chiamare un
servizio diretto quello della Marsiglia-Ve-
nezia, se' il piroscafo prima deve toccare
Reggio poi Catania, poi Siracusa, poi non
80 che altro scalo : evidentemente il vapore
partito oggi arriva 'anno appresso, si pud
dire, a Venezia.

To dunque riassumo quello che ho detto.
Sono liefissimo di dare il mio voto favore-
vole a questo disegno di legge, perche gio-
va al porti siciliani...

PANTANO. Domando di parlare.

ARIGO. ...ma consenta il Governo che io
invochi semplicemente chela linea per Tri-
poli sia estesa sino a Messina anziche 1li-
mitata a Siracusa. E infine confido che il
Governo, vedendo come Messina non sia
stata esaudita nei suoi voti questa volta,
voglia almeno nell’avvenire tenere in con-
sideraziome questo fatto per concederle
quelle che finora non ha potuin otienerc.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare
I’onorevole Pantano.

PANTANO. Soitanto per fare una dichia-
razione.Siccomel’oratore precedente hafatto
pitt volte allusione ai voti espressi dalla
citta di Messina alla Commissione che ivi
¢ andata e che io hoavuto 'onore di pre-
siedere, bisogna parlar chiaro. I, oratore
dice che Messina ¢ stata dimenticata, ed io
dico: niente affatto! Anzitutto si tratta
soltanto di parziali correzioni agli attuali
Servizi; correzioni che furono suggerite da
bisogni urgenti del commeoreio e dalla pos-
sibilita di concordarle con la Soscietd che
esercita la navigazione, ma che non hanno
nulla a che fare coi provvedimenti che sa-
ranno proposti dalla Commissione per la
riforma generale di tutto 'ordinamento dei
servizi marittimi. Quindi nessuna delusione
Messina pud avere da mancate promesse
fatte dalla Commissione, le cui proposte
potranno esser giudicate solo quando ver-
ranno innanzi alla Camera.

Ma aneche limitando il giudizio a questo °

\

anche Messina e stata con esso agevolata
merce le comunicazioni piu dirette con Na-
poli e con Genova, che era uno dei grandi
desiderati del commercio e della citta di
Messina, e che noi cisiamo fatti un dovere
di proporre e di ottenere. £

i Per quanto poi concerne la linea Malta -
Siracusa, & una necessitd psr noi, se vo-
gliamo veramente rendere fecondi, politica-
mente e commercialmente, i nostri rapporti
colla Cirenaica e con la Tripolitania, di far
si che lo scambio fra quei paesi e l'Italia
avvenga rapido il pitt che sia possibile; la
qual cosa sarebbe stata inattuabile ove si
fosse prolungata la linea di Siracusa in al-
tri approdi della Sicilia, che c¢i avrebbe
posti in condizioni inferiori alla concorrenza
delle bandiere estere in quei paesi.

Una voce a sinistra. B ginsto.

PANTANO. Fino a questo momento,la
nostra linea sussidiata serve quasi esclusi-
vamente, tra Bengasi e Malta, ad ‘approv-
vigionare a pit buon mercato la guarni-
gione inglese a Malta col trasporto perio-
dico, rapido, diretto di bovini da Bengasi
a Malta, senza [alcuna utilitd nostra. Col
prolungamento della linea a Siracusa e col-
Yapprodo obbligatorio effettivo a Tripoli, il
disegno di legge corregge un vero errore
commesso, apre-la,via a nuovd e pilt larghe
correnti di sviluppo trala Cirenaica, la Tri-
politania e I'Italia.

Quindi io prego gli onorevoli colleghi di
voler tenere b:n presente che, coli’attuale
disegno di legge, senza pregiudicare in al-
cun modo Pavvenire, 8i & cercato di fare
cosa modesta ma efficacs, con un procedi
mento forse nurvo nzlla storia delle Com-
missioni di inchiesta: che cio®, senza aspeb:
tare il termine finale dei suoi lavori, fa-.
eandosi interprete dei dolori e dei bisogn!
della vita locale, la Commiss'one p:l rior-
dinamento dei s»rvizi marittimisi & fatta un
dovere di proporre cheintanto, senza attel
dere ancora tre anni, si provveda nella mi-
sura del possib’le alle neeessita pin Ul
genti. Naturalmente, provvedimenti di queé-
sto genere non possono sodisfare tuttiide-
sideri. (Bravo! — Approvaziont).

PRESIDENTE. Ha facolty di palﬁaf@
Vonoravole Nicold Fulei. 9 17§

FULCI ;NTCOL). Onorevoli colleghi
vista la fretta che non condanno ma giw
stifico, non avrei voluto farvi perdereipo
chi minuti di tempo che sono costretto
di chiedere alla vostra cortesia; mala qué
stione, per le contrade che noi Tappr®
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sentiamo, & di una gravitd tale che io non
posso fare'a meno,di esprimere il miosen-
timento, quale emana dalla mia coscienza.
L’amico Pantano disse poco fa che si
& cereato di migliorare la condizione dei
gervizi marittimi, ed invocd quasi unalede
che 10 sinceramente non posso dargli.
PANTANO. Io non chiedo lode.

FULCI NICOLO. E io non gliela do.

PANTANO. TIo ho detto semplicemente
questo: che la {Commissione per i servizi
marittimi non ha fatto che le proposte al
Governo per quei provvedimenti che pote-
vano essere di immediata attuazione, riser-
vando il resto alla riforma generale orga-
nica di tutto il servizio.

PRESIDENTE. Onorevole Pantano, non
interrompa ! '

FULCI NICOLO. Allora mi fermerd a
gquanto dice P’onorevole Pantano con la
sua interruzione; cioé a dire che la Com-
missione pei servizi marittimi si fermo so-
lamente ai provvedimenti urgenti. Ora io
credo e sostengo, onorevole Pantano, che
tra i provvedimenti urgenti c’erano quelli
invocati dalla Camera di commercio di Mes-
sina, a nome delle citta di Messina e di
Milazzo. E siccome questi voti non sono
campati in aria ¢ non vengono da una ac-
colta di persone le qualinon hanno alcuna
funzione, ma vengono da una Camera di
commercio fra le pitt importanti del Regno,
cosl 'appunto che io faccio alla Commis-
sione per questa legge & precisamente che
quei voti non furono vagliati ed ascoltati.

PANTANO. Non & vero: i ho qui pre-
senti e fu sodisfatto quello che era piuim-
portante e desiderato: le comunicazioni di-
rette con Napoli e Genova.

PRESIDENTE. Onorevole Pantano, ri-
peto, non interrompa!

PANTANO. Auche io le ho qui queste
note, e ripeto quanto ho detto.

FULCI NTCOLO. Questi voti della Ca-
mera di commercio si leggono a pagina 8
della relazione. No Messina, dal punto di
vista marinaro, & un paese trascurabile,
berche senza dubbio il suo porto & tra i
P.rmoipali del Regno; e dico che la Commis-
slone doveva avere per lo meno la cortesia,
Senon di far sno, qualeuno di questi voti al-
meno discuterlo; e che la Commissione
aveva il dovere di tenere in maggior conto
i desiderati della Camera di commercio di
Messina.

Invece oggi noi ei troviamo di fronte ad
uan disegno di legge il quale non solo tra-

scura completamente i voti della Camera
di commercio di Messina...:

PANTANO. Nego recisamente.

FULCI NICOLO. Non capisco perche 1’o-
norevole Pantano sela pigli tanto calda...

PANTANO. E naturale. Ellaaffibbia alla
Commissione colpe che non ha.

FULOCI NICOLO. Questa & una legge che
crea nuovi oneri allo Stato.

MORELLI-GUALTIEROTTI, minisiro
delle poste e dei telegrafi, ed aliri. No, no!
(Interruziont).

FULCI NICOLO. V’ingannate, perche
c’era una linza facoltativa che ora diviene
obbligatoria, e che ora pagate 298 mila lire
all’annol.. (Inferruzioni) ¢ nella linea che
sopprimete non ¢’é compensazione.

Ma non entriamo in questo, perche io
potrei avere le mie buone ragioni per dire
che questa -sovvenzione non e... (Interru-
zioni).

Bisogna andare avanti, e andiamo! Qui
si tratta dell’antica linea Brindisi-Palermo
che ¢ modificata facendo altre piccole li-
nee pitt o meno discutibili; e siccome ab-
biamo tutti il dovere di discutere i nostri
interessi, lasciatemi liberamente esporre il
mio pensiero. Ora io dico che qualunque
cosa possa opporre il mio amico Pantano,
gli interessi della parte orientale della Si-
cilia furono completamente trascurati. I’o-
norevole Pantano col suo ingegno potra
opporre tutte le argomentazioni che vuole,
ma il fatto & quello che é.

Io non faccio alcuna proposta. Sono
troppo abituato a qussto ambiente; vedo
la fretta che si ha di terminare presto, e
capisco che ¢’¢ poco da fare in una seduta °
antimeridiana con pochi deputati presenti.
(Oh! OR! — Rumori.) Se qualche co3a do-
vessi proporre, proporrel la sospensione di
questa discussione, perche si studiasse me-
glio la leggze. (Interruziont).

Ascolto le interruzioni dell’onorevole Di-
Stefano ¢ degli altri che sono interessati per
le loro provincie. ~

DI STEFANO. Non siamo interessati
mica per Palermo, ma per tutta la Sicilia.

FULCI NICOLO’. E vi fa onore, e ne
sono lieto ; ma nei mezzi non siamo d’ac-
cordo; d’altronde 1a Camera terrd conto e ve-
dra se nelle convenzioni marittime, quando
si faranno, sara il caso di tornarvi. Ad
ogni modo questa discussione potra servire
di monito per ie future convenzioni.

PRESIDENTE. Ha facolty di parlare
Ponorevole Jatta.
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JATTA. To mi limitero a fare una rac-
comandazione al ministro,poicheé parmi che,
allo stato della questione, venire ad una
proposta consona a ¢io che testé ha detto
Ponorevole Fulci, significherebbe rendere
un pessimo servizio al paese, che aspetta le
modifiche proposte alle passate convenzioni
per le linee prese in esame, e le giudica
opportune ed urgenti, come credo che le
giudichera il Parlamento approvandole sen-
z’altro. (Bene!)

Debbo richiamare alla memoria dell’ono-
revole ministro le preghiere che io altra
volta gli ho rivolte sia con speciale inter-

rogazione, sia in sede di bilancio, ecirca gli
"~ approdi al porto di Barletta. Ed oggi non
gli parlero soltanto del perto di Barletta, ma
gli raccomandero gli approdi a tuttii porti
della parte occidentale del litorale barese.

Sono in certo medo meravigliato di non
vedere comprese in questa nuova conven-
zione le linee 92 e 122 della Navigazione gene-
rale. Come il ministro sa bene, queste due
linee, se utilizzate opportunamente, mette-
rebbero in comunieazione I'una (la 122) i
porti dell’Adriatico con Costantinopoli ed
il Levante, ’altra (la 97) con Alessandria e
Porto Said. Comprende 1a Camera di quanta
importanza esse siano, massime in questo
momente, per i porti del Barese e delle
regioni limitrofe.

Noi siamo alla vigilia di dovere subire
per quelle regioni una disparita per «c¢id
che concerne il trattamento ferroviario. Si
dice che propric nel Mezzogiorno si voglia
fare 1’esperimento dell’esercizio ferroviario
privato. Jo non so se questo sarda un van-
taggio od uno svantaggio per quelle regioni;
ma certamente il fatto costituird una dif-
ferenza di condizioni, una sperequazione
tutta a nostro danno; almeno per questo,
che non potremo nel regime ferroviario,
richiedere e ottenere con sollecitudine dal
Governo i snoi provvedimenti, a misura che
se ne presenti la necessita.

"Fu in considerazione di ¢io che i depu-
tati delle regioni adriatiche, riunitisi non ha
guari, espressero unanimi il voto, che il Go-
verno, dovendo attuare questo diverso re-
gime ferroviario, voglia almeno sussidiarlo
mercé un maggiore sviluppo di trasporti
marittimi e con piu frequenti e comodi
approdi.

Credo quindi opportuno ricordare all’o-
norevole ministro in questo momento le
linee 92 e 122 della Navigazione generale,
racecomandandogli che voglia occuparsi an-
che una volta degli approdi nei porti occi-

dentali del Barese, approdi che ora si pud
dire mancano del tutto, rimanendo cosi
non di rade fuori comunicazione centri im-
portantissimi di produzione, come Barletta,
Molfetta e Trani.

E tanto pit mi sento.incoraggiato a que-
sta raccomandazione, inquantoché anche
col riordinamento dei servizi affidati alla
societd Puglia, teste approvatosenza osser-
vazioni, si tengono presenti approdi del
Leccese e della Capitanata di infimo crdine,
mentre sitrascurano in certo modo gli ap-
prodi del Barese che sono, per condizione
di cose inoppugnabili, certo piu importanti
di quelli di Otranto, di Tricase e di Rodi.
Mi auguro adunque chel’onorevole ministro
prendendo in considerazione queste brevi
raccomandazioni vorra oggi assumere ’im-
pegno di non dimenticare in un avvenire
non lontano i reclami presentati nell’inte-
resse dei porti occidentali della provincia
di Bari. (Benissimo!)

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare
Ponerevole Pipitene.

PIPITONE. Onorevoli colleghi, dalla
ressa che, in questi giorni, carissimi amici
hanno fatto attorno a me, perche io non
prendessi a parlare, per combattere questo
disegno di legge, credevo che sarei stato io
solo, una voce perduta nel deserto, in que-
sta deserta seduta antimeridiana, a parlare
del disegno di legge che discutiamo.

Pero ho dovuto convinecermi cheio, che
pure rappresento un collegio danneggiato
da questa legge, sard piu breve di tutti; spe-
cialmente, se vorrete ascoltarmi benevol-
mente e con un po’ di atbtenzicne.

To desidero dimostrarvicio che ¢ ferma
mia convinzione: che se questa legge prov-
vede utilmente ad altri servizi marittimi,
danneggia immensamente 1 servizi tra la
Tunisia e la Sicilia.

Con questo disegno di legge si viene a
modificare la linea di navigazione n. 21,
che & cosl costituita: Palermo-Trapani-Fa—
,vignana-Margala-Pantelleria-Tunisi-Biserta
e viceversa.

Per mezzo della linea suddetta Sicilia e
Tunisia si mettevano in comunicazione per
la via pit breve.

Se'voi, onorevoli colleghi, puntate il
compasso sull’isola di Pantelleria, girandolo
attorno, vedrete che il punto piu vieino
della Sicilia e Marsala.

Il vapore, partendo da Tunisi, toccava
Pantelleria e quindi direttamente la Sicilia,
approdando a Marsala.

Marsala, oltre ad avere un porto, ha an-
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che una stazione ferroviaria; merei e viag-
giateri dal porto di Marsala trovavano co-
municazione comoda, come guella che offre
una ferrovia a scartamento ordinario, per
Trapani e Palermo, e quindi per tutti i
paesi attraversati dalla ferrovia Palermo-
Trapani cioe Mazzara, Castelvetrano, Santa
Ninfa, Salemi, Castellamare ece., onde quella
corrente emigratoria, della quale parla sem-
pre Ponorevole Pantano, dall’interno della
Sicilia, trovava, per mezzo della ferrovia
Palerms-Trapani, il suo sbocco naturale
nel porto di Marsala, per recarsi a Tunisi
con la piu breve traversata maritt' ma.

Pero si predica bene e si razzola male,
Or ora ho inteso dall’onoerevole Pantano
che bisogna facilitare le correnti emigra-
torie per la Tunisia, che bisogna aiutarla in
tutti i modi e bisogna rendere pitt brevi,
piu faeili, meno ccstosi i rapporti fra la
Tunisia e la Sicilia.

E cost dev’essere; perche nella Tunisia vi
sono pit di dieci mila siciliani; ma & in que-
sto modo, sopprimendo cioe la linea di-
retta e sostituendola con una linea piu
lunga, pit costosa, mene facile, pit angu-
stiata che si vogliono facilitare i rapporti
fra la Tunizia e la Sicilia?

PANTANO. Domando di parlare.

PIPITONE. ...Questa legge di certonon
e fatta per migliorare le comunicazioni ma-
rittime fra Tunisi e la Sicilia.

Per le mcdificazioni proposte alla linea
21> da Tunisi, tcecando Pantelleria, non
81 va piw alla vicinissima Marsala, ma alla
pitt lontana Sciacea e pei da Sciacea a Maz-
zara e poi da Mazzara a Marsala e quindi
a Trapani.

Quali e conseguenze di questo sposta-
mente? Da Pantelleria a Marsa'a c¢’erano
sole 60 miglia. da Pantelleria a Sciacca ce
ne sorno 67. Ma vi & di piu. A Sciacca non
¢’e perto, non ¢’¢ stazione ferroviaria...

LICATA. Questione el ttorale!

PIPITONE. Non & questione clettorale,
¢ questione degli interessi generali della Si-
cilia.

A Sciacca, ripete, non vi & stazione fer-
roviaria e quindi i viaggiatcri, provenienti
da Tunisi e Pantelleria, che non siano di
Seizwca, non possono tocear t>rra e recarsi
Subito a destinazione, ma devono sostare
Il vapore per oltre cinque ore, rassegnatialle
SO_fferen‘ze del mare, specialmente, quando
@'inverno & tempestcso, prima di trovare
uno sbocco per Vinterno dell’isscla, alla sta-
Z.one di Mazzara.

Dunque l'approdo a Sciacca non & per
la Sicilia e per Sciacca esclusivamente.

Qual’e il commercio di Sciacca - con la
Tunisia?

Dalla statistica del 1903, ultima che ho
potuto consultare, risulta che il movimento
dei viaggiatori dal porto di Sciacca & zero,
(Interruzioni) mentre- sulla linea Palermo-
Tunisi troviamo viaggiatori in partenza per
Tunisi (sempre nel 1903) 2296 ; viaggiatori
in arrivo da Tunisi 3147 e degli uni e degli
altri nemmeno uno da o per Sciacca...

MORELLT - GUALTIEROTTI, ministro
delle poste e del telegrafi. Sfido, non c¢’& ap-
prodo!

PIPITONE. Diro poi quello che merita
Sciacca; ora ripeto che i servizi generali
non devono spostarsi per interessi parti-
colari. (Interruzioni). I viaggiatori poi non
sarannosoltanto danneggiati por la maggiore
percorrenza di venticinque miglia marittime,
oltre che per le sast2 che dovranno fare
nei porti di Sciacca e di Mazzara, ma sa-
ranno anche danneggiati per la maggiore
spesa, perche mentre i1 biglietto da Pan-
telleria a Marsala era per la prima classe
di lire 15.60, per la seconda 10.490, per la
terza 5.20, ora per il maggior percorso.sari
di lire 26.40 per la prima classe, 17.60 per
la seconda, 8.80 per la terza; e tutto cio
per facilitare, come si dice, il commercio
fra la Sicilia e Tunisi.

Veniamo ora a cons derare glinteressi
particolari i quali non sono trascurabili.

Pantelleria comunica col suo eapolnogo
di provincia, principalmente con la linea 212,
dappoiche la quarantatreesima, della quale
vorrel che Ponorevole ministro delle poste
e dei telegraf provasse gli effetti, & disagia-
tissima. .

MORELLI-GUALTIEROTTI, ministro
delle poste e dei telegrafi. Ma perché ?

PIPITONE. Lo diro subito. Pantelleria
fa parte della provincia di Trapani, non fa
parte della provineia di Girgenti e non ha
quindi interessi diretti con Sciacca, ma con
Trapani dove ha il tribunale ela prefettura
e dove quindi si svolgono gii interessi am-
ministrativi e gindiziari dei cittadini di Pan-
telleria.

Orbene, i cittadini di Pantelleria, che pri-
ma erano in comunicazione diretta col ca-
poluogo, dovranno ora attraversare Sciacca,
Mazzara e Marsala; un circolo vizioso di
sette ore. (Interruziont).

MORELLI-GUALTIEROTTI, ministro
delle poste e dei telegrafi. Ma ¢’¢ la linea di-
retta.
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PIPITONE. La diretta non tocca Pan-
telleria. Onorevole ministro, conosco bene
i servizi marittimi della mia provincia. (In-
terruziont). Ripeto, la linea diretta non tocca
Pantelleria... (Interruzioni). Fate che tocchi
Pantelleria e sara risoluta la questione. (In-
terruzions). ‘ V

Ma andiamo avanti. Pantelleria fa parte
del collegio elettorale di Marsala. e nel pe-
riodo elettorale gli eleftori di Pantelleria,
per mettersi in rapporto cogli elettori del
centro principale del collegio, dovranno pas-
sare per Sciacca e Mazzara. B dal punto di
vista commerciale, i prodotti di Pantelleria
non li consumeranno certo gli elettori del-
Ponorevole Licata. (Si ride). Quei prodotti
hanno bisogno dei grandi shoecchi, hanno
bisogno di arrivare presto a Palermo per
diffondersi nel countinente italiano, e poiche
Sciacca manca di stazione ferroviaria, le
merci devono deteriorarsi a bordo, in at-
tesa di parecchie ore. E poinon bisogna di-
menticare che per quanto riguarda il com-
mercio si deve tener sempre conto delle vie
commerciali gia avviate, e voi in questo
modo venite a turbare rapporti gid da tempo
stabiliti. Quando non avevamo ancera la
navigazione sovvenzionata, i nostri velieri
tenevano le vie piu brevi, cercavano i porti
piuvicini e erearono fra Tunisi, Pantelleria e
Marsala quei rapporti commerciali in atto
esistenti, quei rapporti che con questo di-
segno di;legge verite ora a turbare. Pantel-
leria, per ragioni amministrative, politiche e
commerciali, dev’essere in comunicazioune
diretta eon Marsala e Trapani; non potete,
non dovete allontanarla. Si dira: voi fate
soltanto gli interessi di Pantelleria e di Mar-
sala, ma dovete pensare anche a Sciacca ed
a Mazzara, altre cittd che hanno pur esse
diritto di avere le loro comunicazioni con
la Tunisia. Io per il primo, se non fosse
qui Donorevole Licata, deputato di quel
collegio, io per il primo me ne sarei occu-
pato ed avrei sostenuto i legittimiinteressi
di Sciacca.

Sciacca richiede la comunicazioné con la
Tunisia: ne ha diritto, dobbiamo conceder-
gliela. Ma non & lecito di togliere ad altri
cid che a Sciacca si deve, né spostare p'r
Qeciaccea le linee esistenti con danno degli
altri e dell’Isola tutta.

Create nuove comunicazioni, con nuove
linee; studiate bene le coincidenze; armo-
nizzate gl’interessi di tutte le cittd della
Sicilia, sicche ciascuna abbia il suo senza
danno delle altre e vi plaudiremo.

Non & sana politica quella che produce

dissidii dove dovrebbero essere armonie e
suscita conflitti d’interessi fra citta sorelle,
che dovrebbero tutte, ugualmente essere
favorite, per il bene della patria comune.

Ecco, in breve, onorevoli colleghi, le ra-
gioni del mio ordine del giorno, che mi
auguro sard da voi approvato, anche per
compensarmi della brevita del mio dire.

L’crdine del giorno suona cosi:

« Lia Camera invita il Governo a studiare
opportune modificazioni alie attuali linee di
navigazione, in modo che le comunicazioni
fra la Tunisia e la Sicilia siano pil brevi,
piu facili e pin rapide ».

Presento poi un emendamento. Non in-
tendo danneggiarve gli interessi degli altri,
non intendo fare oppos'zione al disegno di
legge, voglio invece che esso passi perche
glinteressi di tutti devono essere superiori
agli interessi particolari. Intendo perd che,
approvando la legge, sia provvisoriamente
sospesa la modificazione apportata alla let-
tera # della convenzione, perche si studi
modo di favorire Sciacca e Mazzara senza
danno delle altre citta della provinecia di
Trapani.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare
Ponorevole ministro delle poste e dei te-
legrafi.

MORELLI-GUALTIEROTTI, ministro
delle poste e dei telegrafi. Mi pare che questa
discussione vada allargandosi oltre i ter-
mini nei quali doveva essere eontenuta.
Bisogna rendersi ragione dei limiti precisi
della convenzione che ora si tratta di ap-
provare. La Commissione reale dei servizi
marittimi, alla operositd della quale mi
piace di rendere la pilt larga e solenne te-
stimonianza, si & sempre preoccupata degli
interessi del commercio delle coste della
Sicilia e del continente, e come primo ri-
sultato dei suoi studi, basati sopra le do-
mande insistenti delle popolazioni e del
commercio, ha proposto al Ministero le
modificazioni delle quali ora si tratta a vari
servizi esercitati gia dalla Navigazione ge-
nerale. Il Ministero ha presentato alla So-
cietd le proposte e, dopo un certo tempo,
la Societa ha risposto che in massima non
era contraria ad esse, ma ha soggiunto che,
avendo ormai una convenzione chele as- .
sicurava una determinata somma come
sovvenzione sino a tutto il 1968, si riordi-
nagsero pure i servizi, ma rimanesse ferma
la sovvenzione.

Su queste basi si & formata e stabilita la
convenzione che ha riportato poi, anche in
seguito alle osservazioni-della Giunta del
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bilancio, quelle modificazioni che sono con-
sacrate nella dichiarazione pure annessa al
presente disegno di legge.

In primo luogo dunque & da tenersi
conto, anche come risposta a qualche allu-
sione fatta:dagli onorevoli Fulci ed Abozzi,
che la Navigazione generale non consegue
nuovi vantaggi, ma si mantiene rispetto
alla sovvenzione nelle condizioni stesse nelle
quali era e, quanto agli oneri, ha accettato
quelli che le sono stati imposti.

In secondo luogo & da tener presente che
le modificazioni fatte non sono arbitrarie e
fantastiche e non vengono neppure dalla
iniziativa della Commissione reale o del
Ministero, ma sono il risultato delle insi-
stenti premure delle popolazioni e del com-
mercio.

Quanto alle basi finanziarie del disegno
di legge & certo che la sovvenzions non si
poteva variare senza il concorso della vo-
lonta dell’altro contraente e mi sarebbe fa-
cile d’altronde dimostrare, se I’ora si pre-
stasse, che siamo mnei precisi termini del
quaderno d’oneri, perche, tenuto conto del
maggior percorso delle nuove lince obbliga-
torie, si ha fra la sovvenzione che 8i man-
tiene oggi ed il percorso delle linee obbliga-
torie stabilite con questo disegno di legge,
quella corrispondenza esatta di cui il qua-
derno d’oneri stabilisce il criterio. In altri
termini, applicando allo aumento di per-
corso obbligatorio, il compenso per lega at-
tribuito alla linea, sia pur detraendo il per-
corso della linea soppressa, ne resulta la
somma precisa, e forse una anche maggiore,
di quella che la. presente legge mantiene,

E vengo ora alle singole osservazioni
fatte dagli onorevoli preopinanti.

L’onorevole Abozzi, mentre si dimostra
grato per la nuova linea fra Civitavecchia
e Gslfo Aranci, la quale per quattro volte
la settimana viene prolungata sino a Ter-
ranuova Pausania, osserva che potrebbero
derivare danni e inconvenienti, dalla fa-
colta accordata nella lettera € dell’articolo
primo alla Navigazione Generale, di allac-
ciare 1a linea da Cagliari a Portotorres e con
quella di Livorno-Portotorres e con quella
Cagliari-Napoli. Yo faccio perd osservare al-
Vonorevole Abozzi, che credo terrd moito ad
essere interprete dei desideril delle popola-
zioni che rappresenta, come questa facoltd
di allacciamento alle suddette linee non &
stata domandata dalla Navigazione Gene-
rate, ma & stata domandata invece dalle
Popolazioni dell’isola, te quali hanno creduto
questo allacciamento utile al loro traffico.

Del resto assicuro ’onorevole Abozzi che,
le condizioni dell’orario, del traffico, e la
lunghezza della linea, non permetteranno
alla Navigazione generale di economizzare,
come egli crede, un piroscafo: se pero fosse
anche questo non ne deriverebbe la prova
che quanto fu richiesto nello interesse del-
Iisola si dovesse negare perche la Naviga-
zione con questo risente un’eeonomia ed un
vantaggio indirettn. Non nego con c¢io che
gli inconvenienti ai quali egli accenna si
potrebberoverificare, qualora’il Ministeronon
vigilasse. Ma il Ministero cui spetta di sta-
bilire gli orari non trascurera le osservazioni
udite ed io, prometto all’onorevole Abozzi,
ed a tutti gli altri che possono avere inte-
ressc in questa questione, che il Ministero
fara in modo che la mancanza delle coin-
cidenze non debba portare ritardi dannosi
al commercio ed al traffico. '

All’onorevole Arigo, come all’onorevole
Fulei ha gia in gran parte tisposto 1’ono-
revole Pantano. Io diro loro soltanto che
questa legge reca solamente piceoliritocchi
ai servizi attuali e gli effetti di essa de-
vono durare solo fino al 1908, epoca nella
quale andranno in vigore le convenzioni
nuove che dovremo fra breve discutere; in
quell’occasione si stabiliranno nuove linee
e sara allora il caso di prendere in esame
altri desideri della citta di Messina, la cui
importanza nessuno mette in dubbio.

Tntanto gli onorevoli colleghi non devono
dimenticareunvantaggiograndiss'mo gia ot-
tenuto dal commercio messinese, quello di
una linea diretta con Napoli con "approdo
obbligatorio in codesta ultima citta. (In-
terruziont). Con c¢io il principalissimo fra i
desiderati della Camera di commercio di
Messina viene ad essere sodisfatto; mi per-
donino dunque gli onorevoli colleghise dico
Joro che le alte lamentele sollevate in questa
discussione non sono ne giuste ne oppor-
tune.

I’onorevole Jatta ha riconosciuto che
le sue osservazioni non trovavano posto in
questa discussione perche esse 81 dovreb-
bero riferire alle linee 12 e 9, le quali non
vengone - toceate col presente disegno di
legge.

Sara tenuto counto dei suol desideri il
giorno in cui si dovranno votare ed appli-
care le nuove linee ed i nuovi approdi. Del
resto anche da questo disegno dilegge Bar-
letta viene a risentire un vantaggio, per-
ché mentre I’approdo a Barletta della linea
commerciale B era facoltativo, come era
facoltativa ’intera linea, ora, essendo dive-
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nuta obbligatoria la linea, anche Papprodo
a Barletta & divenuto obbligatorio.

L’onorevole Pipitone ha molto censu-
rato questo disegno di legge, arrivando
fino al punto di mettere in dubbio ze lo
votera o no. Le sue lagnanze si riferi-
scono ai nuovi approdi sulla linea Palermo-
Tunisi, approdi a Castellammare del Golfo,
a Sciacea e a Mazzara, creati con 'econo-
mia sulla sovvenzione fatta sopprimendo il
tratto Tunisi-Biserta, riconosciuto inutile.

Ora Ponorevole Pipitone dice che questo
danneggia ‘gli .interessi del suo collegio. E
vero che egli ha aggiunto: ed anche gliin-
teressi generali; ma mi permetta di dirgli
che la veritd sta nella prima parte.

PIPITONE. Mi pare che io abbia diritto
di difendere gli interessi di Marsala.

MORELLYI GUALTIEROTTI, ministro
delle posie ¢ dei telegrafi. Ma io domando,
quale danno Marsala avra da questi appredi?
Abuon conto,l’approdoa Castellammarenon
"lo riguarda e non nucce a Marsala ed ella
né conviene, bencheé il suo emendamento
tenda ad escludere pur guesto.

Produce danno forsel’approdo a Sciaces?
To nonlo credo. Il danno potrebbe derivare
dal ritardo della comunicazione con Tunisi
o dall’elevamento dei noli. Dico subito (e
Pavevo gia detto privatamente all’onorevole
Pipitone, tanto che poteva risparmiare que-
sta parte dellasua orazione} che, per quanto
per i quaderni d’oneri sia in facoltd della Na-
vigazione generale d’aumentare i noliin ra-
gione della maggicre lunghezza delle linee,
la, Navigaz one genera'e non aumentera i
noli, né per le merci, né per i passeggeri
fra Marsala, Puntelleria e Tunisi. Di cio,
dopo avere inteso la rocietad, posso dare
assicurazione all’cuorevcle Pipitone e alla
Camera.

Quanto alla rapidita delle comunicazioni,
si tratta di una linea commerciale...

PIPITONE. Uuica. )

MORELL] GUALTIEROTTI, wministro
delle posie e dei telegrafi. Ora un ritardo di
cinque ore...

PIPITONE. Di sette! non di cinque.

MORELLI GUALTIEROTTI, wministro
delle poste e dei telegrafi. B vada pure per
sette, non voglio essere avaro! ma mi lasei
parlare e in due parole sara tolto ogni
dubbio.

Un ritardo di sette ore sopra una linea
commerciale tra Marsala e Tunisi abbre-
viata per la soppressione del tratto Tunisi-
Biserta e viceversa, mi sembra non sia
tale da doverne neppur parlare. E poi Vo-
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norevole Pipitone deve considerare la con-
dizione diversa di Sciacca e Mazzara di
fronte a quella di Marsala. Mazzara e Sciacca
non hanno altro mezzo di comunicazione
che il mare. Ora dopo che la Commissione
reale per i servizi marittimi ha proposto
ed il Ministero ed anche la Navigazione ge-
nerale hanno accettato che codesti approdi
si facciano, pensi ’onorevole Pipitone agli
interessi del suo collegio, ma pensi anche
agli interessi del collegio degli altri e delle
altre popolazioni, alle quali abbiamo gia
fatto intravedere e promesso cotesti approdi
che esse desiderano e di cui hanno una vera
ed assoluta necessitd. Domandi poi a se
stesso se sia il caso davvero di insistere
nell’emendamento col quale egli propone di
strappare il modesto beneficio a quelle po-
polazioni che ne hanno tanto bisogno.

All’onorevole Pipitone invero preme non
tanto il commercio con Tunisi che guello con
Pantelieria. :

PIPITONE. Tutto & spostato.

MORELLI-GUALTIEROTTI, mintsiro
delle poste e dei telegrafi. Si capisce che tutto
¢ spostato dal momento che si tratta dai
un riordinamente. Ella dice: per andare a
Pantelleria da Marsala bisogna andare a
Sciacea o a Mazzara e quindi a Pantelleria,
ma il tribunale non & né a Marsala, ne a
Seiacca, ¢ a Trapani; quindi per andare a

"Trapani bisognera, dice lui, fare tutto que-

sto g'ro vizioso. ‘

I’onorevole Pipitone dimentica perd che
fra Trapani e Pantelleria esiste una linea
diretta che e la Trapani-Pantelleria-Porto
Empedocle. (Interruzione del deputato Pipi-
tone). '

Se non la sopprime lei oggi, ¢'e stata e
ci sara sempre la Trapani-Pantelleria-Porto
Empedocle, che e precisamente guella che
oceorre a lei.

To dunque invoco dal suo patriottismo
prima, dal suo buon senso poi, che non in-
sista nel proporre all’articolo 1 modifica-
zioni, che del resto ella stesso credo sia
convinto non sarebbero accettate dalla Ca-
mera, & che potrebbero destare spiacevoli
impressioni.

To in tutti i modi dichiaro che non posso

" accettare neé ordine del giorno, né ’emen-

damento dell’onorevole Pipitone.
Molte voei. Lia chiusura, la chiusura!
PRESIDENTE. Essendo chiesta la chiu-
sura domando se sia appoggiata.

(E appoggiata).

Riservando la parola all’onorevole rela-
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tore, pongo ai voti la chiusura. Chi Vap-
prova SoOrga. ’
(E approvata).

L’onorevole relatore ha facolta di par-
lare.

CHIMIENTI, relatore. Dopo il discorso
lucidigsimo dell’onorevole ministro, al rela-
tore resta ben poco da aggiungere. L’ono-
revole Morelli ha risposto a tuttc le osser-
vazioni fatte a questo disegno di legge. 1l
relatore crede suo dovere di dire, a nome
della Giunta generale del bilancio, che la
Giunta ha dovuto darsi conto delle condi-
zioni in cui si presentava e delle ragioni per
cui sorgeva questo disegno di legge. Nella
relazione che ho avuto I'onore di fare in
nome della Giunta del bilancio sono dette
quelle ragioni. Non si tratta di una con-
venzione ex-novo, ma di un riordinamento,
di una modificazione del contratto del 1893,
Questo riordinamento ¢ limitato a poche
linee di quelle contemplate nelle conven-
zioni vigenti. D1 pitt non si poteva fare.

Quindi tutte le altre modificazioni che
sono state chieste insistentemente dalle po-
polazioni, ¢ che sono giuste, legittime, pos-
sono tenersi solo come raccomandazioni
per quando saranno rinnovate le conven-
zioni,

Cosl Molfetta, Barletta, Monopoli hanno
chiesto approdi obbligatori nella linea di
cabotaggio. Per ora bisogna fidare nell’inte-
resse della Societd a fare quegli approdi,
come infatti 1i esegue.

La Societa ha altresi assicurato che met-
terd in esperimento ’approdo di Villa San
Giovanni, a cui si & interessato con persi-
Stenza efficace per quanto poco rumorosa
Ponorevole De Nava,

Vengo brevemente all’onorevole Pipitone,
a cui vorrei fare una piccola osservazione.
Yo veramente non potrei accettare quella
teoria a cui egli accennava, che dove manca
la ferrovia non cidovrebbe essere ’approdo.
{(Interruzione del deputato Pipitone). Tn ogni
caso io credo, e questa & l'opinione mia
personale, che se gli approdi diSeciacca e di
Mazzara si dimostrassero dannosi al com-
mercio, i1 Goveruno, in virthu dei suoi poteri
puo sopprimerli, e questo credo che l’am-
ministrazione sarcbbe sempre in grado di
farlo.

Non avrei altro da aggiungere se non
che pregare la Camera di votare questo
disegno di legge, che & una parziale, una

utile modificazione delle convenzioni del
1893.

Voei. Ai voti, ai votil

DI STEFANO. Domando di parlare per
fatto personale. :

PRESIDENTE. Onorevole Di Stefano,
ella non & stato neanche nominato; quindi
non v’e ragione di alcun fatto personale.

DI STEFANO. La prego, signor Presi-
dente!

Voei. No, no, ai voti!

PRESIDENTE. Accenni questo fatto
personale. ’

DI STEFANO. IL’onorevole Fulci ha
detto che io votavo questa legge, perche
Palermo otteneva dei grandi miglioramenti.
Se ci0 fosse, adempirei al mio dovere. Ma
cio non & né esatto, ne vero.

To, deputato di Palermo, desidero che
questa legge sia votata nell’interesse e pel
vantaggio di tutta la Sicilia, nonocstante
che Palermo sia la sola citta che ha avuto
tolto I’approdo nelle linee X e XI. Questo
velevo far noto alla Camera, perche essa
giudiehi, giustamente, la condotta di ognuno.

PRESIDENTE. Veniamo ai voti. L’ar
ticolo 1°, che & stato concordato tra il Mi-
nistero e la Commissione in una nuova for-
mula che & stata distribuita, suona cosi:

« Sono approvate con effetto dal primo
luglio 1905 le convenzioni stipulate con la
navigazione generale in data 14 aprile 1904
e la successiva dichiarazione 6 giugno 1905,
con le quali si modificano senza aumento
di spesa per lo Stato alcuni servizi eserci-
tati dalla societd stessa in virtu delle vi-
genti disposizioni ».

Prima di passare alla votazione di que-
sto articolo ricordo che v’® un ordine del
giorno dell’onorevole Pipitone, che non @
accettato ne dal ministro ne dalla Commis-
sione. Domando all’onorevole Pipitone se lo
mantenga o Io ritiri.

PIPITONE. Debbo dire solo questo, che
l'ordine del giorno che invita il Governo a

studiare le modificazioni nelle attuali linee

lo ha scritto lo stesso onorevole ministro...

MORELLI-GUALTIEROTTI, ministro
delle poste e dei ielegrafi. To non ho scritto
I’ordine del giorno. Ella mi ha domandato
se I'ordine del giorno cosi fatto, si poteva
presentare.

PIPITONE. Accettare.
MORELLI-GUALTIEROTTI, ministro

delle poste e dei telegrafi. Mi perdoni. Se
I’onorevole Pipitone intende che il genso
deil’ordine del giorno sia quello di invitare
il Governo a studiare queste facilitazioni
delle comunicazioni tra la Sicilia e la Tu-
nisia per le nuove convenzioni, non solo
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accetto l'ordine del giorno, ma diro all’ono-
revole Pipitone che, per quanto mi consta,
la Commissione reale per i servizi marit-
timi si & gid occupata della questione e
questo studio ha condotto a termine nel
gsenso, da lui desiderato; ma se, come poco
fa mi ha detto, vuole intendere che questi
studi debbano avere immediata applica-
zione prima del 1908, io non posso impe-
- gnarmi ad introdurre nei servizi marittimi
della Navigazione generale altre modifica-
zioni prima delle cenvenzioni nuove, e non
posso accettare Vordine del giorno. Se dun-
que all’ordine del giorno si deve dare questa
seconda interpretazione, lo accetto: se si
dovesse dargli invece l’altra, io non lac-
cetto.

CHIMIENTI, relatore. Domando di par
lare.

PRESIDENTE. Parli pure.

CHIMIENTI, relatore. Credo che le in-
tenzioni dell’onorevole Pipitone e degli altri
proponenti 1’ordine del giorno siano preci-
samente in questo senso, che il Governo
studii in previsione delle future convenzioni.
Se & cosi, credo che il Governo potrebbe
accettare 1’ordine del giorno.

PANTANO. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

PANTANO. Ho chiesto di parlare per
ringraziare ’onorevole ministro di avere ac-
cennato a cosa, a cui la Commissione, che
studid quest’ argomento, tiene altamente;
che cioé per le comunicazioni rapide e facili
tra la Tunisia, la Tripolitania, la Cirenaica e
I’ Italia la Commissione ha gia completato
i suoi studi e presentato al Ministero le sue
conclusioni. Votando quindi quest’ordine
del giorno, 8i viene a sanzionare un fatto,
gia compiuto dalla Commigsione prima an-
cora dell'appelloc della Camera. E in questo
senso siamo lieti di averne gin da ora 1’ap-
provazione. i

PRESIDENTE. Onorevole ministro, sic-
come io debbo mettere a partito quest’or-
dine del giorno, al quale ciagscuno potrebbe
dare l’interpretazione che crede, desidero di
conoscere I’ interpretazione, che ella gh da.

MORELLI-GUALTIEROTTI, ministro
delle poste e dei telegrafi. Sel’interpretazione
¢ quella data dal’onorevole Pantano, ac-
cetto ’ordine del giorno.

PRESIDENTE. Rileggo
giorno:

1’ ordine del

« La Camera invita il Governo a studiare
opportune modificazioni alle attuali linee
di navigazione, in modo che le comunica-

zioni fra la Tunisia e la Sicilia siano pilt
brevi, piu facili e pit rapide».

LICATA. Domando di parlare.

Voei. Ai voti, ai voti!

PRESIDENTE. Metto a partito quest’or-
dine del giorno.

(B approvato).

Do lettura dell’ articolo unico di legge
nel noovo testo concordato fra Ministero e
Commissione. :

¢« Sono approvate, con effetto, dal 1° lu-
glio 1905, le Convenzioni stipulate con la
Navigazione Generale in data 14 aprile 1904
e la successiva dichiarazione 6 giugno 1903,
con le guali si modificano, senza aumento
di spesa per lo Stato, alcuni servizi eserci-
tati dalla Societd stessa, in virtu delle vi-
genti Convenzioeni ».

A questo articolo unico sono stati pre-
sentati due emendamenti. Uno e alla let-
tera D della convenzione addizionale, che
si & data per letta. La lettera D dellacon-
venzione addizionale riguarda i punti di
approdo tra Genova e Venezia e viceversa.
Ora Vonorevole Semmola vorrebbe che si
aggiungesse nell’itinerario, come punto di
appredo, il porto di Monopoli fra Brindisi e
Bari. Quindi nel comma D fra Brindisi e
Bari'si"dovrebbe mettere 1a parola Monopoli.

Onorevole ministro delle poste e telegrafi,
accetta questo emendamento ¢

MORELLI-GUALTIEROTTI, minisiro
delle poste e dei telegrafi. Per dispensare
l'onorevole Semmola dallo svolgere questo
emendamento, se 'onorevole Presidente me
lo permette, dird poche parole. L’ onorevole
Semmola domanda chesifaccia un approdo
a Monopoli sulla linea eommerciale 23.
Pensi Ponorevole Semmola che questa ¢ una
linea ecommerciale, che, muovendo da Mar-
siglia, va fino a Trieste, e che gli approdi
sono gia troppi. Un sacco imbarcato a Ge-
nova, non deéve impiegare per giungere &
Trieste, un’intera legislatura! (S¢ ride).

Gli approdi sono gia molti su questa
linea, si sono aggiunti quelli di Ortona e di
Manfredonia, che erano necessari; non &
davvero il caso di aggiungerne ancora un
altro per Monopoli.

Io prometto formalmente che interessero
la Navigazione generale a fare, quando le
esigenze del traffico lo permettano e le ne-
cessita commerciali lo esigano, I’approdo
anche a Monopoli : perche interesse del Go-
verno & di facilitare il commercio locale,
com’® interesse nella Navigazione generale
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di fare noli, caricando merce, quando la
merce da caricare ci sia. D’altra parte, se
Monopoli, non ha ’approdo su questa linea;
la Navigazione generale e la Societd Puglia
vi eseguiscono approdi con le loro linee li-
bere; e codesti, finora, hanno sempre sodi-
sfatto a tutti i bisogni del commercio locale,

Dica la verita, onorevole Semmola: ge
non la pungesse il desiderio di far anche
lei qualche cosa per il collegio che degna-

mente rappresenta alla Caméra, non le sa-

rebbe neppure venutoin mente questonuovo
approdo dicui fino ad oggi, nessuno ha sen-
tito il bisogno.’ '

La prego poi non insistere, anco per
un’altra ragione. Siamo qui a discutere una
convenzione, gia stipulata; s8i tratta di ap-
provare la convenzione.;

Ora, se vi s’introduce una modificazione
81 rende necessario rimandare la legge : per-
cheé non si pud medificare la convenzione,
senza che aqudialur et altcra pars.’

Si contenti della proemessa che le faccio,
di prccurare cioe che anco Papprodo a Mo-
nopoli, si faecia quando si potrd ; ed in ogni
modo, si contenti che la Navigazione gene-
rale e la Puglia continuino a fare approdo
a Monopoli come fanno oggi tutte le volte
che ¢ possibile e necessario.

PRESIDENTE. Onorevole Semmola si
contenti di queste dichiarazioni.

SEMMOLA. Ho bisogno di chiarire il
mio concetto ed il mio emendamento.”

PRESIDENTE. Ma sia breve; perche
abbiamo da discutere un altro disegno di
legge.

SEMMOILA. Prendo atto di quello che
ha detto il ministro, e ne lo ringrazio viva-
mente. Pero tengo a dichiarare che qui non
§i {ratta soltanto dell’interesse di Monopoli;
che del resto & mio dovere di tutelare, ma
di quello dell’intera Puglia: percheé lalinea
Genova-Venezia serve effettivamente, pit
che agli interessi del Mediterraneo, a quelli
dell’ Adriatico. I ’Adriatico, che ha grande
e vivissimo bisogno di essere collegato fper
mare con Genova; je questo bisogno del-
I’Adriatico deve essere sodisfatto con fre-
quenti fermate nei vari porti di quel mare.
Che nel Mediterraneo le fermate siano po-
che, sta bene; ma,invcce, & necessario che
nell’Adriatico le fermate siano frequenti.
Specialmente per le Puglie, tengo a rilevare
che le fermate di Bari ‘e di Brindisi non
Son o sufficienti.

Infatti, se vogliamo fare {per lo meno,
per esempio, la questione di Menopoli,debbo
ricordare che .Monopoli, nella campagna

olearia 1903-904, mando a Genova niente-
meno che 10 mila tonnellate d’olio. Sono
adunque gli interessi dell’Adriatico quelli
che veramente s’impongono in questa legge;
e quindi & necessario cheil Ministero tenga
presenti questi interessi, almeno perche, in
future prossime convenzioni, si sappia ve-
ramente e completamente tutelarli, e non
nel modo con cui si crede di tutelarli oggi.

PRESIDENTE. Mantiene dungue il suo

emendamento ?

SEMMOLA. Lo ritiro.

PRESIDENTE. Vi & un secondo emen-
damentoe. I’onorevole Pipitone propone di
sopprimere le modifieazioni alla linea XXI,
Palermo-Biserta. Ha facolta di parlare. (Ru-
mori).

PIPITONE. Lasciatemi parlare! Voglio
almeno avere la sodisfazione di esprimere
brevemente il mia pensiero.

Ritirerd I'emendamento, se il ministro
mi promettera di accettare una mia racco-
mandazione,.

Mi riferisco precisamente a cido che egli
ha detto rispondendomi, cioé che Marsala
ha un altro approdo con Pantelleria. (In-
terruzione del ministro delle poste). La linea &
questa’: . Trapani-Favignana-Marsala-Pan-
telleria, ecc. Orbene, sz Pantelleria dovette
essere danneggiata, come ho dimostrate, per
le modificazioni apportate alla linea XXI,
si migliorino alrheno (sono provvedimenti
amministrativi, devoluti al Governo) le con-
dizioni della linea XLIII, che & quella di
cui parla il ministro, quella, cioe, che mette
in comunicazione Pantelleria con Marsala,
Lampedusa e Porto Empedocle.

Ora quella linea ¢ disagiatissima come
ebbi a dire. Sa, onorevole ministro, che cosa
accade? Si parte da Marsala per Pantelle-
ria; e quando il vapore non approda, per
cattivo mare, si e costretti ad andare a
Porto Empedocle; poi si ritorna da Porto
Empedocle per ritornare a Pantelleria; e se
il vapore non approda ancora si ritorna a
Marsala, e cosi si gira da Marsala a Porto
Empedocle e viceversa per parecchie setti-
mane, senza toccare mai Pantelleria.

Ritirerdo quindi ’emendamento, ove il

ministro mi prometta ehe migliorera le con-
dizioni di quella linea coi rendere sicuri gli
approdi di Pantelleria per mezzo di un pi-
roscafo di maggiore portata e quindi piu
resistente al mare.

PRESIDENTE. Onorevole ministro...

MORELLI-GUALTIEROTTI, minisiro
delle poste e dei telegrafi. Non ho alcuna
difficolta di fare all’onorevole Pipitone la
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promessa che mi richiede. E dovere del Mi-
nistero procurare che 1 servizi siano eserci-
tati a dovere non solo, ma di introdurvi i
miglioramenti possibili. E questa promessa
io gliela facecio volentieri, anco come ricom-
pensa d’aver ritirato il suo emendamento,
che mi sarebbe dispiaciuto davvero do-
vesse vedere rigettato dalla Camera. (87
ride). '

PRESIDENTE. Questo disegno di legge
essendo composto di. un unico articolo sara
votato a scrutinio segreto in altra seduta.

Discussione del disegno di legge:
Modificazioni al regime degli alcools.

PRESIDENTE. Passiamo ora all’ultimo
argomento dell’ordine del giorno, il quale
reca la discussione del disegno di legge: Mo-
dificazioni al regime degli alcools.

Si dia lettura del disegno di legge.

DE NOVELLIS, segretario, legge: (V.
Stampato n. 137-4).

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare
I’onorevole Luigi Luzzatti.

LUZZATTI LUIGI. Non tema la Ca-
mera che io voglia fare a quest’ora un di-
georso, quale la gravita della materia esi-
gerebbe, e neppure delle troppolunghe con-
siderazioni. Sono pienamente d’accordo col
Governo e con la Commissione (non po-
trei non esserlo) intorno alla bonta intrin-
seca di questo disegno di legge, il quale
appaga una promessa fatta a popolazioni
che si credevano lese dagli ultimi nego-
ziati commerciali. Se il Governo compira
anche ’opera che abbiamo in altri tempi
insieme preparata e con tariffe differenziali
favorevoli curery la esportazione del -vino
per la Svizzera, nessuna difficolta dagli ul-
timi negoziati verra al vino, ne per i patti
con 1’Austria-Ungheria ne per i patti con
la Svizzera, come il mio amico Pantano
(che del resto e corresponsabile con me di
quei negoziati), ha accennato nella sua re-
lazione.

Tutti gli interessi legittimi sono curati
con questo disegno di legge, tranne quelli
del Marsala. Il ministro sa con quanta
cura disinteressata (perché a me non piace
il vino di Marsala)... (8¢ ride).

PIPITONE. Me nerincresce.

LUZZATT! LUIGI. 11 ministro sa con
quanta cura da molti anni difenda 1’espor-
tazione del vino di Marsala nei negoziati
commerciali. © anche nelle ultime tratta-
tive, insieme al Rava e al Pantano, si e
cercato di tutelarne gli interessi. Mi sorge
il dubbio, e il ministro lo acquetera, che

dopo tanta fatica a favore di questa im-
portante esportazione italiana, col nuovo
progetto di legge non dird la si offenda,
ma non la si tuteli abbastanza.

Una voce. La si trascura.

LUZZATTI LUIGI... E che abbiame
speso per ’estero una forza non compen-
sata da questi provvedimenti interni. Direi-
quasi che da una parte perdiamo cid che
dall’altra abbiamo guadagnato! Questo mio
dubbio si fonda sulla forza naturale alcoo-
lica del vino di Marsala, non secondo si pre-
suppone, ma com’e in realta in quei paesi,
dopo la fillossera e la peronospera che
hanno prodotto ’indebolimento naturale al
vino di Marsala,

Il che in altri tempi fu riconosciuto,
quando per forza alcoolica naturale si se-
gnarono 11 gradi e non 13, com’¢ nella
legislazione attuale. Oggi I’indebolimento
naturale alcoolico & anche maggiore che nel
passato, per tutte le vicende che 1’onore-
vole ministro conosce e abbiamo discusse
insieme,

Quindi avrei voluto persuaderlo della
convenienza di un emendamento che desse
pieni poteri al Governo per curare che il
vino di Marsala nella esportazione non po-
tesse aver detrimento da questa legge, la
quale aumenta di dieci lire la tassa di fab-
bricazione. Ne a questo aumento mi op-
pongo e ’onorevole ministro sa che insieme
a lui lo avevo proposto per risareire la per-
dita dell’erario.

Ma da una parte 'aumento della tassa
di fabbricazione e dall’altra ’impossibilita
di invigilare la fabbricazione del Marsala e
di scrutare la quantitd alcoolica che vi si
versa, in una fabbricazione in cui 1’alcool
si concia lentamente e non & possibile fare
nessun riscontro, necessitano dei provvedi-
menti. ¥ wopo, secondo il mio pensiero, di
diminuire il grado alcoolico, di guisa cheil
rimborso all’ esportazione possa essere mag-
giore per effetto di questa graduazione alcoo-
l'ca determinata in 11 gradi, o giu di li, in-
vece che in 13.

So che, se presentassi un emendamento
concreto 'onorevole ministro delle finanze
dovrebbe sorgere e opporsi, non perché
esso sia contrario alla bonta di queste mie
ragioni, ma per la inviolabilita e la intan-
gibilitd di questi disegni di legge, che 8i
discutono nel mattino. (Si ride).

F un nuovo canone di diritto pubblico
che noi abbiamo eretto per le sedute anti-
meridiane. (Si ride).

Nelle sedute pomeridiane si discutono
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i progetti nei quali & lecito apportare
qualche modificazione; mentre nelle sedute
antimeridiane non s8i possono introdurre
modificazioni. (Siride). Quindi il ministro
gi metterebbe sotto la difesa di questo
canone, di questa inviolabilitd e intangi-
bilita, e io non avrei argomenti da poter
rispondere. (Si ride).

Ad altri oratori per altri emendamenti,
che erano stati messi innanzi, con queste
ragioni che direi sovrumane, divine o me-
tafisiche,il ministro chiuse la bocca. (Siride).
Quindi io non voglio che la stura della sua
strabocehevole eloquenza abbia Ueffetto di
chiudere la bocca anche a me. Percid mi li-
mito a una raccomandazione, che, per queste
ragioni che ho messo innanzi per un’espor-
tazione italiana che ci & cara e fa onore al
nome italiano all’estero e abbiamo curato
in tutti i negoziati, il ministro prenda 'im-
pegno di esaminare la cosa con la carita
del natio luogo, perche gli raccomando un
interesse della Sicilia, e, ove egli riconosca
la bonta di questa mia proposta, venga con
un disegno di legge,.alla ripresa dei lavori
parlamentari.

Gia per via altri emendamenti si rende-
ranno necessari, perche questa legge possa
avere leffetto buono che desideriamo, e
gli rivolgo anche la preghiera di presentare
il suo disegno in seduta mattutina. (S7 ride
— Benissimo!)

PRESIDENTE. Ha facolta di
Ponorevole Pais-Serra.

PAIS-SERRA. Diro due sole parole, che
cerchero di completare con una proposta
che sono certo saray accettata dal Governo
e dal relatore.

Come la Camera 8a, la Sardegna ha di-
rittc alla libera distillazione dei vini, ma
purtroppo ¢io non ha recato utili risultati.

PANTANO. Non & vero! Domando di
parlare,

PAIS-SERRA. Veramente, onorevole
Pantano, mi sarei servito di una frase un
poco piu parlamentare. Per lo meno avrei
detto: non & esatto.

. PANTANO. Correggo subito: dico che
e inesatto.

PAIS-SERRA. L’intendimento delle mie
Parole era benevolo, come & benevolo sem-
bre, per ’onorevele Pantano. Ad ogni modo
Sono molto lievi i vantaggi che ha rica-
vato la Sardegna da questo provvedimento.
Ora si fa una legge per 1’ esportazione
dei vini e delle vinaccie. Ora, perchdi be-
hefici di queste leggi non si estendono an-
cthe alla Sardegna? Quindﬁi pregherei 1’o-

362

parlare

norevole ministro delle finanze di volere
accordare allo spirito distillato, che si esporta
dalla nostra isola, gli abbuoni di cui all’ar-
ticolo 1, paragrafo terzo. Avrei presentato
questo emendamento : ,

«Sono parimenti estesi alle esportazioni
dalla Sardegna gli abbuoni di cui all’arti-
colo precedente ».

PRESIDENTE. Non crede che sarebbe

meglio rimetterlo alla discussione degli ar-
ticoli ¢ -
PAIS-SERRA. Confido che la Camera
fara buon' viso alla mia proposta, perche &
inutile avere accordato delle facilitazioni
allo spirito, quando poinon abbiamo modo
di esitarlo.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare
1’onorevole Pipitone.

PIPITONE. Poche parole per associarmi
alle validissime raccomandazioni dell’ono-
revole Luzzatti, che vivamente ringrazio
dell’interesse che ha dimostrato per Ila
grande industria del Marsala.

LUZZATTI LUIGI. L’ho sempre avuto
nella mia vita economica.

PIPITONE. Ma debbo aggiungere qual-
che osservazione di carattere tecnico. Ef-
fettivamente quella riduzione oggi si rende
indispensabile. Tutti sanno come i vigneti
fillosserati e peronosporati, appunto perche
sono deboli, come tutti gli organismi am-
malati, non possono dare quel vino di
grado elevato che si produce dai vigneti
buoni. Lo ha compreso la Camera, quando
ha accordato facilitazioni alla distillazione
dei vini, per eliminare dal mercato i vini
scadenti che fanno deleteria concorrenza
a quelli buoni. Ma ¢’ & un altro elemento
di carattere tecnico, chel’onorevole Luzzatti
non puo conoscere, tuttalaforzaalcoolicaini-
ziale del Marsala, non pud, dopo l’inveec-
chiamento, essere utilizzata. Questo vino
prelibato acquista il suo speciale profumo
per l'ossidazione dell’alcool a contatto del-
I’aria. Non vuole, come. gli altri vini da
pasto, i recipienti ermeticamente chinsi; il
Marsala ha bisogno di continui travasi, al-
Varia "aperta, sicche molta parte di alcool
per evaporazione va perduta.

Qualunque compensazione vogliate con-
cedere, credetelo, sard sempre inferiore alla
perdita dell’alcool nel periodo d’invecchia-
mento.

Nell’aiutare le nostre industrie non dob-
biamo pensare soltanto a compensare le
perdite industriali, ma dobbiamo metterle
in condizioni da sostenere e conquistare
i mercati esteri.
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Sappiamo quali e quante facilitazioni si
accordino dalle altre nazioni alle loro in-
dustrie; facciamo che anche le nostre pos-
sano affermarsi trionfalmente sui mercati
esteri. Aiutiamole in tutti i modi,

Mi auguro quindi, nell’interesse della
industria del marsala, che il Governo acco-
gliery le autorevoli proposte dell’onorevole
Luzzatti. ,

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare
I’onorevole Cao-Pinna; ma lo prego di esser
breve, attese le condizioni di tempo in cui
ci troviamo.

CAO-PINNA.Iogia avevo pregato priva-
tamente ’on.ministro delle finanze, perche
trovasse modo di comprendere in questaleg-
ge anche la Sardegna; in riguardo alla quale
ha fatte opportunissime osservazioni ’ono-
revole Pais.

Noi di Sardegna c¢i trovianmo in que-
sta condizione speciale, che i prodotti della
nostra distillazione non possono esitarsi
tutti nell’isola, come il cognae, 1’acqua-
vite, ecc., e d’altra parte non possiamo spe-
dirli fuori, perché in questo caso 1 nostri
distillati non godono dell’ abbuono, e man-
dandoli fuori della Sardegna dovrebbero
pagare la tassa intera, mentre i distillati di
tutte le provincie d’Italia entrano in qua-
lunque regione italiana con 1’abbuono del
30 o del 40 per cento come & stabilito dalla

legge.
La libera distillazione sarebbe stata be-

nefica inSardegna, con certi temperamenti;
ma invece oggl si crea una posizione disa-
gevole, perche tutto 1’alecool nostro, come
alcool, non lo possiamo esitare, e non ci
gerve che per la semplice alcoolizzazione
dei vini; e d’altra parte come prodotto di
distillazione non possiamo esitarlo, perche
non abbiamo Pabbuono di cui godono i di-
stillati delle altreregioni, e quindi dovrebbe
pagare, per essere portato fuori dall’isola,
le spese di trasporto, la tassa originaria, ece.

Voi vedete da ¢ido quanto la condizione a
pnoi creata sia gravissima. Ora io non pro-
pongo e non domando nulla, perché, come
diceva l'onorevole Luzzatti, nelle sedute
mattutine nemmeno si possono presentare
degli emendamenti. Quindi faccio appello al-
I’onorevcleMajorana che conosce molto bene
le condizioni dell’isola e delle nostre produ-
zioni, perche egli, insieme con 1’onorevole
relatore Pantano, che pure ha toccato con
mano questi inconvenienti, studino e tro-
vino modo, se non oggi, in un’altra occa-
sione piu opportuna, affinche questa con-
dizione speciale di cose cosl dannosa ai pro-
dotti della nostra distillazione venga a ces-

sare quanto prima; ed anche alla Sardegna
venga accordata, insieme con la liberta didi-
stillazione piena ed intera, la stessa condi-
zione di favore di cui godono tutte le altre
regioni d’Italia; condizione che assicurs
una grande facility per lo smercio, special-
mente dei prodotti distillati. (Bene! Bravo!
— Commenti).

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare
lonorevole relatore.

PANTANO, relatore. Avrei voluto rispon-
dere i per 1i agli onorevoli Luzzatti e Pais,
per dir loro che, se & vero che nelle sedute
mattutine non siingaggiano mai discussioni
a fondo e non si modificano le leggi, non &
men vero e deplorevole altresi che nelle
stesse sedute 8i lanciano spesso ‘dagli ora-
tori giudizi affrettati e apprezzamenti ine-
satti sopra argomenti che non hanno anti-
cipatamente e maturamente esaminati, come
¢ avvenuto testé per i servizi marittimi,
circa la pretesa ed infondata trascuranza
per la patriottica Messina; accusa che tro-
vava la sua stessa confutazione nella pa-
rola precisa del disegno di legge.

LUZZATTI LUIGI. Ma se ci togliete il
veto, presentiamo anche gli emendamenti!

PRESIDENTE. No! no! (Ilarita).

PANTANO, relatore. No, onorevole Luz-
zatti; il mio rilievo non la riguarda, ed anzi
io la ringrazio di aver ricordato in quest’ora
le provvidenze di Governo che furono e sono
la diretta conseguenza dei trattati di com-
mercio e delle cure che ci affaticarono in-
sieme per colmarne le inevitabili lacune. Ma
circa la questione da lui sollevata intorno
al marsala, posso assicurarla che inseno alla
Commissione che studio la presente riforma
non sorse mai il dubbio ehe essa potesse
pregiudicare comunque il fiorente commer-
cio del marsala. In ogni modo, dopo le 0s-
servazioni cosi dell’onorevole Luzzatti, come
dell’onorevole Pipitone, ’argomento merita
di essere oggetto di studio per parte del Go-
verno, trattandosi di una delle nostre piu
grandi industrie esportatrici; e se da questo
studio risulteranno fondate le preoccupa-
zioni sollevate dai nostri egregi .colleghi, il
Governo non potra non prendere I provve-
dimenti del caso.

LUZZATTI LUIGIL. Troppo cauta lari-
sposta! (S¢ ride).

PANTANO, relatore. Se vuole una rispo-
sta piu -calda, io esorto il Governo a pro-
porre i provvedimenti necessari perché una
delle nostre piu fiorenti industrie si man-
tenga sempre all’altezza che 1’economia na-
zionale reclama (Benissimo!), ed eccomiil
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¢id all’unisono con P'onsrevole Luzzatti e
vorrel mettermi ali’unisono anche con I’o-
norevole Pa‘s e con onorevole Cao-Pinna,
ma purtroppo nol posso.

To fui relatore della legge per la libera
distillazione in Sardegna, ma dichiarai su-
bito in seno alla relativa Commissione par-
lamentare che lalibera distillazione era una
illusione per la Sardegna, se non si adot-
tava contemporaneamente un altro prov-
vedimento integratore (era ministro I’ono-
revole Luzzatti). ‘

LUZZATTI LUIG]. Non I’ho negato !

PANTANO, relatore. Verissimo. Egli con-
senti volentieri che si dichiarasse ai fini
del dazio come aleoolicitd naturale dei vini
di Sardegna quella di quindiei gradi. Io di-
ceva allora, e fui profeta, che tutti i vini
sardi, al disotto di 15 gradi, opportuna-
mente alcoolizzati, avrebbero costituito la
nuova base dell’esportazione vinicola della
Sardegna e il solo modo possibile di uti-
lizzare la libera distillazione.

Quest’anno, essendomi recato con la Com-

missione pei servizii marittimi, in Sardegna, -

mi feci un dovere, di andars a visitare le
distillerie di quel florido Campidano, che &
orgoglio deila Sardegna e d’Italia, per la
sua ricchezza agricola, fecondata da una
popolazione gagliarda, sobria e lavoratrice;
e quale non fu la mia immensa meraviglia
0, meglio, la mia gradita sorpresa nel ve-
dere che la distillazione si svolge cola in
una misura che sorpasso tutte le mie pre-
visioni! Mi venne ticuramente affermato
che I'anno scorso furono distillati in Sar-
degna piu di 600 mila ettolitri di vino, quanti
cioé non se ne erano distillati nell’ istesso
periodo nel resto d’Ttalia. E appresi che si
era verifiecato appunto cido ch’io allora pre-
vedevo, I’alcoolizzazione cioe dei vini elaloro
ESportazione fatta in gran parte, (e ne sono
lieto per il sentimento di solidarietd fra le
due isole) nella mia Sicilia, a sostituirvi al-
cuni tipi di econsumo locale debellati dalla
fillossera, e in parte credo anche per la
Preparazione del marsala .

PIPITONE. Non sono buoni per il mar-
sala,

PANTANO, relatore. Alcune speciaiitd «i.

La preoccupazione che ¢’2 in questo mo-

Iento in Sardegna non riguarda Dentitd,

della distillazione che si svolge assal meglio
che in ogni altra parte d’Italia, ma risiede
n ben altra causa; nella necessita di prov-
Vedimenti tutelatori della pubblica salute
tontro I’affacciarsi dell’alcoolismo; e ne par-

lai ai distillator!, riuniti per farmi festa, con
fraterna franchezza

Congratulandomi con essi della promet-
tente floridezza della loro industria, non na-
scosi loro la necessita di opportuni ripari
contro il pericolo segnalatomi da medieci ed
igienisti, che cioé la distillazione non sog-
getta a controllo fiscale, traséurando la se-
lezione delle testee delle code, provenienti
dai vini guasti e dalle vinacc'e andava gia
inquinando la sana e robusta fibra sarda.

To trovai infatti in talune di quelle di-
stillerie gli apparecchi occorrenti per tali
eliminazioni, ma viceversa non trovai lo
spirito corrispondente che avrebbe dovuto
essere gottratto al consumo; né seppero dar-
mi ragione del suo uso, onde ebbi a convin-
cermi che se neservono per la preparazione
dei liquori nei quali rimane facilmente ma-
scherato dalle essenze diverse.

E perd, a salvaguardia delle condizioni
fisiologiche deila Sard:gna, ¢ stato proposto
che il ministro delle finanze, d’accordo col
ministro dell’interno, studiiil modo di eser-
citare questa tutela, in difetto del controllo
fiscale, dando in pari tempo, e come misura
compensatrice, agh esportatori sardi il di-
ritto di introdurre in Italia queste flemme
adulterate senza pagare dazio, onde esgere
adoperate per uso di vernic'.

Dunque vedon»s gli .onorevoli Cao—Pinna
e Pais come noi ci siamo preocecupati della
Sardegna 1la dove il bisogno era evidente.
Non possiamo consentire di fare entrare in
Ttalia lo spirito distillato in Sardegna fa-
cendolo beneficare degli abbuoni quando gia
da per sé gode di un’altra legislazione, da
cui raccoglie tutti i benefici, e in una cosi
larga misura. Non possiamo farlo senza dan-
neggiare enormemente il resto d’Italia, senza
che immediatamente la Sicilia ed altre zone
domandass:ro la libera distillazione, agli
stessi patti, cid ch= equivarrebbe pel fisco
alla totale perdita della tassa.

Abbiamo perd conservato alla Sardegna
tutti i benefici che le vengono perle nuove
agevolezze fatte all’invecchiamento e all’e-
sportazione del cognac, industria per la
quale & equiparata al resto d’ Italia.

Abbiamo poi ottenuto qualche cosa di
pitt; ed ora mi compiaccio di poterlo comu-
nicare ai nostri colleghi sardi.

Come & noto,prima d’ora non si poteva
esportare il cognac dalla Sardegnain Italia
pagando nell’isolail relativo dazio; di guisa
che, i buoni sardi non potevano fare un
complimento e mandare a regalare una sola
bottiglia di cognac ai loro amici del conti
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nente senza infiigger loro contemporanea-
mente il pagamento di un forte dazio. To
misono adoperato col ministro delle finanze,
perché questa disposizione venga modificata.

D’ora innanzi i sardi potranno spedire il
loro cognae pagando 1l dazio in Sardegna.
E io mi auguro che i nostri cari colleghi di
la vorranno profittare di questa concessione
per farei assaggiare iloro cognac veramente
squisiti. (S7 ride).

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare
I'onorevole ministro delle finanze. Mi pare
che sia il caso che egli risponda anche gual-
che cosa intorno agli ordini del giorno pre-
sentati dall’onorevole Montagna e dall’ono-
revole Vallone.

MAJORANA ANGELO, ministro delle
finanze. Dice argutamente e bene ’onorevole
Luzzatti, che un nuovo canone di diritto co-
stituzionale si e introdotto, per cui le sedute

mattutine pronunciano sentenze senza mo-
tivazione; ma io ho il dovere di aggiungere
che e una vera fortuna. per noi, I’aver potuto
fare in modo che una ardentissima questione
come questa degli alcool, possa discutersi
in sedute mattutine...

LUZZATTI LUIGI. Specialmente quan-
do & ministro 'onorevole Majorana!

MAJORANA ANGELO, ministro delle
finanze. Grazie! Del resto io non faccio che
svolgere e compiere quello che abbiamo
cominciato insieme.

Si @ parlato della travagliata evoluzione,
subita dal presente disegno di legge; ed io
assicuro che esso e stato concordato tra Mi-
nistero ¢ Commissione, dopo uno studio cosi
diligente che puo tranquillare la Camera,
in modo asscluto. Sian pure certi tutti i
nostri colleghi, che la mancanza di motiva-
zione (0 meglio di discussione ampia) non
nuoce in alecun modo alla bonta intrinseca
delle decisioni che noi prenderemo.

Poche osservazioni mi sieno concesse, in
risposta a quello che & stato detto e sugli
ordini del giorno che sono stati presentati,
principalmente per il marsala.

Lo stesso onorevole Luzzatti lo ha ricono-
sciuto nel suo discorso: effettivamente il
marsala non & danneggiato dalla presente
legge; edio tengo a ripeterlo. Avrebbe potuto
essere aiutato di pi, ma non & danneggiato.
Accennoinfatti a due ragioni: prima di tutto,
perchéla tassa all’esportazione si restituisce
interamente; e quindi se da un canto noi ac-
cresciamo di 10 lire la tassa, non arrechiamo
con¢io nessun danno, perchélarestituzionela
facciamo anche su tale aumento; in secondo
luogo e da riflettere che tutto il sistema della
presente legge, mirando ad agevolare la pro-

duzione dell’alcool, con I'aumento degli ab-
buoni, ne segue che lo stesso marsala ne ap-
profitti all’interno. Ed io potrei dimostrare
facilmente, per mezzo di un semplicissimo
calcolo cheilportare ’abbuono normalmente
al 35 per cento arreca un vantaggio, per ogni
ettolitro anidro che si aggiunge, di 13 lire,
Dunque non solo non ¢’ & danno, ma van-
taggio.

PIPITONE. Per il consumo interno.

MAJORANA ANGELO, ministro delle
finanze. Ma ho gia detto che per ’esporta-
zione si restituisce la tassa intera. £ vero che
si sarebbe potutofare qualche miglioramento
per il marsala (loriconosco)adottando il con-
cetto che con tanta auntorita & stato svolto
dall’onorevole Luzzatti, ¢ che io sarei ben
lieto di accettare, se non come ministro delle
finanze, certamente come figlio di quella Si-
cilia la carita del cui natio loco 1o stesso ono-
revole Luzzatti ha ricordato: alludo alla di-
minuzione della graduazione alcoolica. Ma
io non ho bisogno diricordare all’onorevole
Pipitone, che con tanto affetto ha parlato
della cosa, e molto meno all’onorevole Luz-
zatti, come negli studi che sifecero per dare
esecuzione alle trattative commerciali con
1’ Austria, siasi cercato di venire in aiuto alla
enologia. Il Luzzattiedil Pantanoed io stesso
abbiamo detto fin d’allera: cominciamo con
aumentare l’abbuono e restituire intera la
tassa di esportazione, si pensera dopo al
resto. Fin d’allora, quindi, fu riservato, nel-
P’animo nestro, il pensiero di ulteriori prov-
vedimenti.

[: chiaro pertanto che io non posso non
prestar eco benigna alle auterevolissime e
gradite raccomandazioni dell’onorevole Luz-
zatti, pur esponendo le piu grandi riserve
(e questo & ben naturale) circa I’epoca della
attuazione di queste mie dichiarazioni bene-
vole. Ele mie riserve dipendono da una con-
siderazione, che nessuno meglio dell’onore-
vole Luzzatti, pud apprezzare: dul momento
che questa legge giova moltissimo alla eno-
logia nazionale ed & un passo molto ardito e
coraggioso, che la finanza fa a vantaggio
della economia nazionale, eccorre, perche la
coscienza del ministro delle finanze rimanga
tranquilla, vedere quali sieno i primi risul-
tati finanziari della legge stessa. .

i Seirisultati ottenuti alla fine di guesto
esercizio (in cul gid per decreto ministeriale
sono stati aumentati gli abbuoni) ed al
principio del prossimo, ci mostreranno che
il coraggio non sara stato eccessivo e la teme-
ritd sara stata spesa utilmente, allora sard
il caso di addivenire ad ulteriori provvedi-
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menti. Voglio sperare che tanto 'onorevole
Pipitone quanto Ponorevole Luzzatti a que-
sta mia dichiarazione, la di cui lealta appare
tanto maggiore in quanto si conduce alla
genesi stessa della legge, vorranno dichia-
rarsi soddisfatti.

Rispetto alla Sardegna non posso che as-
sociarmi & quanto ha detto ’onorevole Pan-
tano, ringraziandolo del ricordo che ha fatto
di certe intelligenze che personaimente ab-
biamo scambiato a vantaggio di quell’isola
diletta.

All’onorevole Montagna rispondo che ac-
cetto il suo ordine del giorno: la brevita
della mia dichiarazione ha un’eloquenza pari
2 quella del silenzio con cui egli ha svolto
tale ordine del giorno. (8¢ ride)

Finalmente, quanto all’ordine del giorno
dell’onorevole Vallone, che ha un carattere
molto particolare, lo pregherei di ritirarlo,
assicurandolo dellabenevolenza del Governo,
che, nei limiti della sua potestd regolamen-
tare, fara in favore dell’aceto tutto quanto
sard possibile. E lo pregherei del pari di ri-
tirare ’emendamento all’articolo 8; perche,
anche in via legislativa, potremo piu tardi
occuparci, e benevolmente, dell’aceto. Si
contenti di queste mie dichiarazioni, ed af-
fretti anch’egliil voto di questa legge, che &
un grande servigio alla enologia nazionale.
(Bravo!)

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare
Ponorevole Vallone.

VALLOXNZE. Saro brevissimo. Non com-
prendo la ragione per la quale l'cnorevole
ministro non accetta il mio ordine del
giorno! I1 regclamento 5 luglio 1896, nu-
mery 289, sul regime degli spiriti, dispone
che alcools impiegato nella fabbricazione

dell’aceto debba avere una ricchezza al--

coolica di novanta gradi. Non una ragione
igienica ha potuto ruggerire tale disposi-
zione, percheé lo stesso regolamento all’ar-
ticolo 101 ammette I’impiego dell’ alcools
di ricchezza alcoolica variabile da quaranta
8 sessantacinque gradi, per le acquaviti
ed i cognac. Ora, se per queite altre be-
vande & ammessa questa gradazione al-
coolica inferiore, prrché non ammetterla
anche per la fabbricazione dell’aceto, dove
.l’alcool deve esser diluito otto o dlecivolte
1 suo volume? Questo non fa che aiutare
sempre piu le grandi fabbriche di alecols
che hanno il rettifico e possono quindi for-
nire- alcools con quella riceca gradazione
alcoolica; questo non fa che facilitare sem-
Pre pin il monopolio della grandeindustria
& danno della piceola. Cio solo sard effetto

che predurra tale disposizione regolamen-
tare, se sara mantenuta.

MAJORANA ANGELO, ministro
finanze. Chiedo di parlare.

PRESIDENTE. Parli,
nistro. _

MAJORANA ANGELO, ministro delle
finanze. Io ho pregato I’onorevole Vallone
di ritirare il suo ordine del giorno: sopratutto
per una ragione formale, perche non si puo
con un ordine del giorno della Camera modi-
ficare un regolamento, che & atto di compe-

delle

onorevole mi-

~ tenza del potere esecutivo. B notisi che nel-

I'ordine del giorno dell’onorevole Vallone
sono perfino indicate le parole precise con
cui il regolamento dovrebbe essere modifi-
cato: cosa che non mi sembra conveniente,
anche per il principio della divisione dei
poteri.

Sia pago perd onorevole collega di quello
che gli ho dichiarato: ossia che terrd il
maggior conto possibile del suo desiderio,
pur non potendo impegnarmiin alcun ordine
del giorno, che contenga formule precise,
come quella che ci e stata presentata.

VALLONE. Laringrazio.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare
’onorevole relatore.

PANTANO, relatore. L’onorevole Monta-
gna ha presentato un ordine del giorno che
contiene un principio che la Camera sanzio-
nerebhe votandolo, principio che io non po-
trei accettare. E se egli persistesse a voler vo-
tato "ordine del giorno, non si potrebbe
farlo senza discutere tutto il secondo in-
cisy in cui si afferma che il sistema degli
abbuoni & pernicioso alla viticultura. Ora
cio costitnirebbe un pronunciamento che
contraddirebbe a tutte le tradizioni della
Camera su questo argomento e sarebbe in
piena contraddizione con la legge che siamo
chiamati a votare.

Credo quindi che l’onorevole ministro
non potrebbe accettare 'ordine d-1 giorno
Montagna senon comeunaraccomandazione
di studio, e penso che tale &il pensiero che
lo ha guidato facendo buen viso ad esso.
Da parte mia, se fosse altrimenti, mi riser-
berei di discutere a fondo la questione che
¢ ess:nziale. I8 molto meglio essere frauchi.

MAJORANA ANGELO, ministro delle
finanze. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

MAJORANA ANGELO, ministro delle
finanze. L’onorevole Montagna non ha svolto
il suo ordine del giorno, ed io I’ho sommaria-
mente accettato. Sotto qual punto di vista?
E evidente: nel senso, sovratutto, di stu-
diare la questione. Non nascondo, anzi di-
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chiaro esplicitamente che, secondo me, il
mececanismo degli abbuoni & pregiudizievole,
specialmente sotto-i riguardi contabili ed
amministrativi, molto nuocendo alla since-
rita delle indagini finanziarie. Ma se&nocivo
il meccanismo, non significa che io giudichi
dannoso il concetto. In questa stessa legge
non cerchiamo forse di allargare il prinecipio
di bonificare, in misure diverse, le diverse
forme dell’attivita economica del paese,
preferendo 1’enologia?

Del resto, peiche 1l’onorevole Pantano
getta il gride di allarme, e domanda guale

valore abbia 1’ordine del giorno dell’onore-

vole Montagna, io prego lui ed il proponente
di mettersi d’accordo, sul significato preciso
di esso. In quanto a me 1’ho dichiarato:
credo che debba riprendersi in esame tutta
questa materia, per farla finita con tutte
queste valutazioni, spesso contraddittorie,
sempre dannose alla correttezza delle inda-
gini finanziarie, ed anche per dare prote-
zione netta e sincera alle varie attivita del
paese, in ragione preporzionale del loro me-
rito.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare
I’onorevole Montagna.

MONTAGNA. L’intervento dell’ onore-
vole Pantano, con quella vivacitd di lin-
guaggio che accompagna sempre la mani-
festazione del suo pensiero, & una sorpresa
per me,

I’onorevole Pantano minaccia di man-
dare vper aria la legge, e questo e affare
-della Camera. Io non ho svolto il mio or-
dine del giorno anche in ossequio a quel
canone, ricordato dall’onorevole Luzzatti,
che nelle sedute antimeridiane bisogna par-
lare il meno possibile; e perché ’onore-
vole ministro lo ha accettato, egli, che lo
ha letto solo oggi, ma che lo conosceva da
dieci giorni, come da dieci giorni lo cono-
sceva l'onorevole Pantano.

PANTANO. Si pud accettare come rac-
comandazione!

MONTAGNA. L’onorevole ministro, non
solo ha accettato il mio ordine del giorno, ma
lo ha svolto in vece mia. E l'onorevole
Pantano vuole imporre (questo & il me-
todo suo) la trasformazione del mio or-
dine del giorno in una raccomandazione!

Del resto il mio ordine del giorno & chia-
rissimo, e collo svolgimento che ne ha fatto
’onorevile ministro delle finanze, egli ne
ha completato la chiarezza del contenuto.

Io pero, a difterenza dell’onorevole Pan-
tano, non veglio assumere la rcsponsability
di fare indug'are ulteriormente 1’approva-

zione della legge, perché ci sono grandi e
legittimi interessi che questa approvazione
aspettano. Potrei insistere nel mio ordine
del giorno, perche fosse sottoposto al voto
della Camera; ma, per sentimento di do-
vere verso le regioniinteressate, che aspet-
tano la approvazione della legge, mi limito
a domandare all’onorevole ministro se egli
esplicitamente assume impegno di studiare
la legislazione degli alcool... (Interruzioni).

PRESIDENTE. Onorevole Montagna,

non raccolga le interruzioni! ,
MONTAGNA ...inspirandosi ai concetti

contenuti nel mio ordine del giorno e da

lui riconosciuti giusti.
MAJORANA ANGELO, minisiro delle

~ ffnanze. I’ ho gia dichiarato! Questa mia in-

terruzione vale piu di un discorso!
MONTAGNA. Dopo questa dichiarazio-

ne, prendo atto della scrpresa he mi ha

fatto il collega Pantano...
PANTANO. Domando di parlare.

MONTAGNA ...e mi accontento dello
impegno formale assunto dall’onorevole mi-
nistro, perche sia consacrato in atti il mio
ordine del giorno come il contenuto dello

impegno medesimo.
PRESIDENTE. L’onorevole Pantann ha

chiesto di parlare, ma 1o prego di considerare
che ¢’e¢ anchs 1’onorevole Liuzzatti ch> ha

chiesto di parlare...
PANTANO, relatore. Permetta, onore-

vole Presidente, 'onorevole Montagna ha
parlato di sorpresa; ora io debbo dire che
non ¢’ ¢ stata nessuna sorpresa. Io ho letto
il suo ordine del giorno, e tanto con lui,
quanto con l'onorevole ministro, si con-

* venne che quest’ultimo lo avrebbe accet-
" tato come semplice

raccomandazione di
studio; ma non ho pensato mai che si trat-
tasse di un ordine del giorno da votarsi
dalla Camera, perché mi rispetto troppo
per poter votare cosa che sarebbein piena
contraddizione con tutto cid che ho costan-
tementc sostenuto in questa materia. Ad ogni
modo, lo si prenda pure in considerazione
per obietto di studi futuri. Cio nulla pre-
giudica perche, quando venisse alla Camera
un relativo progetto di legge, ne¢l senso de-
siderato dall’onorevole Montagna, sard al-

lora scltanto I’ora di discuterne.
PRESIDENTE. Cosi 1’ordine del giorno

dell’onorevole Montagna & accettato dall’o-
norevole ministro come raccomandazione.
L’ordine del giorno dell’onorevole Val-
lone & ritirato.
MAJORANA ANGELO, ministro delle
finanze. B anch’esso accettato come racco-
mandazione.
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PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare
Tonorevole Luzzatti, ma la prego di tener
conto dell’ora. '

LUZZATTI LUIGI. Veda, onorevole
Presidente, se lei non mi ammoniva avrei
gia finito. (Siride).

To prendo atto delle dichiarazioni del-
I’onorevole ministro delle finanze anche a
nome dell’onorevole Pipitone che mi auto-
rizza a farlo. Concordo con lui tranne che
nella fine del suo discorgo 14 dove mi ha
dichiarato che i provvedimenti verranno
forse pi% tard! che io non speri. Orbene
siccome io non ho mai preso una iniziativa
economica in questa Camera senza un fon-
_ dato motivo,e hoavutola fortuna di poterne
portare molte a compimento, cosi confido
che sard meno tardi; altrimenti 'onorevole
Pipitone e io gli ricorderemo le sue dichia-
razioni con un provved1ment0 di nostra ini-
ziativa,.

PRESIDENTE.

coli.
Voei. A domani!.

Altre voci, Avanti! avanti!
PRESIDENTE. Articolo 1. L’abbuono
da concedersi sullo spirito di prima distil-
lazione, per cali, dispersioni, e ogni altra
passivita, viene stabilito a favore delle fab-
briche fornite di misuratore meccanico,
nelle proporzioni seguenti:
del 10 per cento per le fabbriche di
prima categoria;
del 25 per cento per le fabbriche che
distillano esclusivamente frutta vinaccie, ed
altri cascami della vinificazione;
del 35 per cento per quelle che dlstll-

Veniamo ora agli arti-

lano esclusivamente vino, anche se guasto,

0 vinello.
Per le fabbriche parimenti fornite di mi-

suratore meccanico ed esercitate dalle So-
cletd cooperative di proprietari o celtiva-
tori di fondi, le quali tengano regolarmente
i libri prescritti dal codice di commercio e
distillino esclugsivamente nell’interesse co-
mune, ’abbuono sara del 28 per cento se
distillano vinaccie ed altri cascami della
vinificazione provenienti da uve prodotte
nei fondi posseduti o coltivati dai soci o da
uve vinificate dai soci stessi, e del 40 per
cento se distillano vino di identica prove-
nienza.
(E approvato).
Art. 2.

All’articolo 7 del testo di legge 30 gen-
naio 1896, n. 26, & aggiunto il comma se-
guente :

« B ammesso il trasporto del cognac da
un magazzino nelle condizioni di cui al sue-
cessivo articolo 9 ad altro magazzino nelle
identiche condizioni ».

Alla lettera b) dell’articolo medesimo &
sostituito il comma seguente:

«b) dagli opifici direttificazione ad altri
opifici di rettifieazione, alle dogane, ai de-
positi doganali ed ai magazzini summento-
vati».

(E approvato).
Art. 3.

L’abbuono del 10 per cento 1’anno, eon-
cesso al cognac, dopo un triennio di gia-
eenza nel magazzino speciale, ai sensi del-
P’articolo 9 della legge 30 gennaio 1896,
n. 26, dovra sempre in avvenire calcolarsi
sulla quantitd originariamente introdotta
nel magazzino medesimo, in guisa da assi-
curare ’abbuono totale della tassa sullo
spirito rimasto in deposito dieci anni.

E abolito ’obbligo della cauzione impo-
sta dal comma 2° del citato articolo di
legge, modificato con ’articolo 3 della legge
29 dicembre 1901, n. 522.

E concesso di introdurre nel magazzino
speciale di cui sopra anche la parte di spi-
rito di vino che rappresenta la quota del-
’abbuono di fabbricazione, purcheé sia in-
geritta nel carico come vincolata alla tassa,
con diritto di ottenere la liberazione dalla
tassa medesima, a titolo di abbuono di fab-
bricazione, di altrettanta quantita anidra
di spirito di vino esistente in uno dei ma-
gazzini contemplati dall’articolo 7 del testo
di legge suindicato.

Per T'ultimo comma di quest’articolo,
il Ministero e la Commissione d’accordo
propongono questa nuova formula:

« La cauzione per l'esercizio dei magaz-
zini dei commercianti all’ingrosso e degli
esercenti di stabilimenti per le vinaccie,
dei mosti e delle frutta istituiti in localita
ove esistono uffici gabellari, potrd essere
limitata ad un decimo della tassa della
quantitd massima di spirito da introdursi
nei detti magazzini».

A quest’articolo, poi,-gli onorevoli Paise
Cao-Pinna hanno presentato la seguente
aggiunta:

«Sono parimenti estesi per la esporta-
zione dei vini dalla Sardegna gli abbuoni
di cui negli articoli precedenti ». ,

MAJORANA ANGELO, ministro delle
finanze. Pregherei di ritirarlo.
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CAO-PINNA. Lo ritiriamo e resterd co-
me raccomandazione.

PRESIDENTE. Allora, chi approva que-
sto articolo 3 cen la modificazione concor-
data di cui ho dato lettura, voglia alzarsi.

(& approvato).

Pagsiamo all’articolo 4, per il quale pure
vi & una nucva formula concordata tra Mi-
nistero e Commissione, di cui do letturas:

"Atrt. 4.

‘Fino ad ettolitri 50,000 per ogni anno
finanziario, lo spirito di vino e di vinac-
cia esportato in natura, godra D’abbuono
dell’intera tassa. Uguale trattamento di ab-
buono (artiecolo 14, legge 30 gennaio 1896,
n. 26) e fatto a tutto lo spirito aggiunto
in presenza degli agenti dell’amministra-
zione, ai vini comuni od al vino uso Porto,
in modo da non eccedere per quest’ultimo
la ricchezza alcoolica di 24 gradi in com-
plesso, nonche al cognac estratto dai depo-
siti, sotto vincolo doganale ed esportato
all’estero, anche prima del triennio di gia-
cenza di cui all’articolo precedente.

Il cognace di vino, preparato fuori dei
depositi suindicati ed esportato all’estero,
godra la restituzione del 90 per cento della
- tassa ai sensi dell’articolo 13 del testo di
legge 30 gennaio 1896, n. 26.

Nessuno chiedendo di parlare, pongo ai
voti quest’articolo 4 in questa nuova for-
mula di cui ho dato lettera. Chilo approva
voglia alzarsi. :

(E approvato).
Art. B,

Nel caso d’incendio o comunque di per-
dita per forza maggiore di spirito, di co-
gnac esistente in magazzino vincolato alla
- Finanza, & concesso ’abbuono della meta
della tassa sullo spirito o cognac di cui sia
debitamente giustificata la distruzione senza
colpa dell’esercente, purche questi, all’atto
dell’incendio o della perdita, fosse assicu-
rato contro il sinistro verificatosi.

(E approvato).
Art. 6.

Il termine della prescrizione, di cui agli
articoli 15 e 16 della legge citata, & portato
da due a cinque anni e si estende a tutti
icasi di sospensione di lavoro,
ne sia il motivo, anche quando il versa-
mento di tassa sia fatto anticipatamente a
titolo di deposito.

qualunque

Per le deficienze riscontrate nei magaz-
zini, il quinquennio decorrera dalla data
del verbale di accertamento delle deficienze
medesime,

La stessa prescrizione, cosl per la Finanza
come per i contribuenti, & applicabile per
tutte le tasse di fabbricazione.

(E approvato).
Art. 7.

B abolita la tassa speciale di lire 0.15
imposta, per I’adulterazione dello spirito di
materie non vinose, dall’ articolo 1° della
legge 22 marzo 1903, n. 152.

Per lo spirito di cui sia giustificata la

provenienza per intiero da materie vinose, .

sara coneesso un calo all’atto dell’adulte-
razione in ragione del 10 per cento. Per lo
spirito di cui non gia giustificata una tale
provenienza il calo sara invece soltanto del
2 per cento.

(E approvato).
Articolo 8.

A questo articolo Commissione e Governo
propongono il seguente testo:

« Lia tagsa interna di fabbricazione de-
gli spiriti, che non sieno adulterati e desti-
nati esclusivamente ad uso industriale, &
aumentato di centesimi 10 per grado e per
ettolitro. E conseguentemente ¢ aumentata
in proporzione la sopratassa di confine, an-
che sui prodotti contenenti spirito indicati
nell’articolo 7 della legge 30 gennaio 1896,
n. 26 ».

Su questo articolo v’é¢ un’aggiunta del-
I’onorevole Vallone di cui do lettura:

« Lo spirito impiegato nell’industria del-
’aceto quando sia proveniente per intero
da”materie vinose ¢ ammesso allo sgravie
della tassa di fabbricazione nella misura di
lire 150 per ettolitro-anidro, mentre quello
proveniente da altre materie & ammesso per
sole lire 110 »,

Ha facoltda di parlare 'onorevole Val-
lone.

VALLONE. Chiarisco in” poche paroleil
concetto che mi ha mosso a presentare
un emendamento aggiuntive all’articolo 8
del presente disegno di legge.

Nella nostra Nazione, emlnen‘remente vi-
nicola, devono essere incoraggiate e soste-
nute con opportuni provvedimenti le dmue
vere industrie che producono aceto derivato
ancora dai vini o residui dell’enologia, af-
finche esse possano prendere sul mercatQ
interno e all’estero quella posizione che 8L
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invidia agli altri Stati e lottare nel Paese
contro 1'uso, scongigliato dall’igiene, ma per
ragioni di costo purtroppo ancora oggi assai
forte, dell’acido acetico pirolignico, ciod del-
I'acido acetico estratto dal legno.

Non vi & alcuno che non vegga Poppor-
tunita di sostenerel’industria nazionale con-
tro la concorrenza non indifferente che le
fa 'acido acetico estratto dal legno, per la
massima parte importato dall’estero. Si noti
che ogni quintale di acido corrisponde al-
I'impiego di oltre un ettolitro anidro di al-
cool: sono quindi, di questo, migliaia di et-
tolitri che, a seapito dei nostri residui della
vinificazione ed a danno dell’igiene, ven-
gono ad essere surrogati dall’acido acetico,
il cui campo non dovrebbe mai essere quello
dell’alimentazione.

Eppure i preparatori di verdura e di
conserve nell’aceto non sanno resistere alla
tentazione di soffocare le fauei dei consu-
matori, preferendo V’acido di legno all’aceto

.di vino, e cido per la notevole differenza nel °

prezzo.

E vero che esiste un regolzmento igienico
per la tutela degli alimenti e delle bevande,
il quale dispone nell’articolo 158 che «é per-
messa la fabbricazione dell’ aceto mediante di-
luizione dell’acido acetico, purché sia venduto
sotto la denominazione di aceto artificiales.

Ma chi lo applica ?

Se l’articolo in parola venisse applicato,
in tuttii negozi si dovrebbe sequestrare il
90 per cento della merce, perche nei vasi
di sottaceti e nei peseiin concia non & quasi
mai il buon aceto di alcool che®si trova,
ma il pessimo, stitico, soffocante acido ace-
tico derivato dalla distillazione del legno.

‘ Una voce a desira. Ha ragione! Benis-
simo! '

. VALLONE. Potrebbe a questo propo-
8ito sorgere qualche dubbio che, cioe, I'in-
coraggiamente all’industria dell’aceto, che
1:% Per base P’alcool, non sia un-danno per
Iindustria dell’ aceto confezionato diretta-
mente col vino,e per ’enologia. Ma talidubbi
hon hanno ragione d’esistere. Vediamolo.

- L’aceto, comunque prodotto, trova il suo
tonsumo ne! condimento delle verdure di
Pronto uso (insalata), e pitt ancora in quelle
da conservarsi (sott’acett) e nella concia dei
Pesei,

_Quali qualitd d’aceto corrispondono me-
glio ai detti usi? i innegabile che quello
fatto ccl vino, chs non sia guasto per germi
lpfettivi di muffe o d’altri della fermenta-
Zone putrida, ma solo abbia un prineipio
4 Spunto, & il migliore aceto da tavola per
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il suo aroma e per il suo gusto delicato;
conseguentemente & il pitt atto ed il piu
pregiato condimento delle verdure da usarsi
gubito, noncheé per alcuni altri usi di cu--
cina, )

Ma fuori di guesto, la qualitd di aceto
commestibile che n.eglio corrisponde, cioe
per le verdure che devonsi conservare per
un lasso di tempo e per i pesci, & quella
prodotta mediante I’alcool.

Di tale asserto non mancano le prove,
e la causa & specialmente dovuta al fatto
che gli aceti di vino, per le sostanze pro-
teiche che contengono, sviluppano al con-
tatto delle verdure e dopo non molto tempo
fermenti confrari alla perfetta conserva-
zione delle stesse.

In questi determinati usi si trova lara-
gione della coesistenza dei due metodi in-
dustriali per fare I’aceto commestibile, cosi
largamente usato presso di noi, ma pur-
troppo non tutto proveniente dal vino e
dall’alcool.

Proteggendo quindii due metodi, rimane
sempre ad ognuno il proprio speciale campo
di esplicazione, cosl come avviene in Fran-
cia, i cui aceti sono pure oggi i pitl accre-
ditati e dove P’alcool & dato in esenzione
di tassa.

Il metodo industriale, che ha la sua base
col vino, deve curare non solo la perfezione
della tecnica, ma cercare di fare un pro-
dotto senza eccezione per finczza di gusto,
per ardma, per stabilita, scegliendo all’uopo
quelle qualita di vino che, pur essendo
spunte (acide), non hanno altri germi in-
fettivi che compromettano poi il valore e
la ricerca della produzione.

L’altra, la eui base & l’alcool, deve usare
anzitutto quello derivato da vini e dalle
vinacce, di guisa che la produzione dell’a-
ceto commestibile sia in ogni parte utile
all’enologia nazionale.

Nell’interesse dell’enologia e dell’igiene,
aintando l'uno e I'altro sistema di fabbri-
cazione dell’aceto, dobbiamo tendere a limi-
tare sempre pit ’uso dell’acido acetico pi-
rolignico, che nessun vantaggio da all’Erario
e molto nocumento alla bonta dei prodotti
confezionati dalle industrie sussidiarie della
nostra agricoltura e della pesca.

A questo tende ’emendamento aggiun-
tivo seguente all’articolo 8.

« Lo spirito impiegato nell’industria del-
I’aceto, quando sia proveniente per intero
da materie vinose, & ammesso allo sgravio
della tassa di fabbricazione nella misura di
lire 130 per ogni ettolitro anidro, mentre
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quello proveniente da altre materie ¢ am-
messo per sole lire 110 ».

Possono venirdanni all’Erario accoghendo
il proposto emendamento?

B noto che oggi industria dell’aceto,
collo sgravio di 90 lire di cui gode sulle 190
della tassa, impiega circa 5000 ettolitri di
alcool annui, per il che I’Erario percepisce
lire 500 mlla

Accogliendo’emendamento proposto P’in-
dustria verrebbe postain condizione di avere
un maggiore svolgimento che da calcoli e
dati ineccepibili, che non sto a ripetere, po-
trebbe sp'ngersi all’impiego di 10 mila et-
tolitri di alcool annui, i quali a lire 70, con-
formela mia proposta, darebbero all’Erario
un introito di 700 mila lire; oltre il van-
taggio di sbarazzare il mercato vinario in-
terno di circa 100 mila ettolitri di vino gua-
stoimpiegandolo,sotto forma di alecool, nella
fabbricazione dell’aceto.

L’opportunitadi favorevole accogli men‘fo
¢ quindi evidente, ne si obbietti che gli ab-
buoni fatti alla distillazione a seconda del
prodotto distillato possono in parte ridurre
i risultati su indicati, in quanto che essi
abbuoni esercitano anche ora sul gettito ni-
tido dell’erario la medesima azione, quella
ciod di conguagliare il costo delle materie
prime dell’alcool a seconda dell’origine.

Infatti ad ognuno & noto come ’abbuono
ai distillatori di spirito abbia tre ragioni:
la prima & quella di compensare i cali, le
dispersioni ed altre perdite che non sono
uguali nelle diverse distillazioni; la seconda
di contrabilanciare 'effetto dei premi piu
o meno larvati che si danno nei paesi « steri
agli esportatori; la terza ragione, la piuim-
portante, di equiparare, in quanto & possi-
bile, le condizioni rispettive dei tre gruppi
di distillerie.

I tanto importante questo lato della que-
gtione che una Commissione di persone com-
petentissime, nominate dal Ministero, & ve-
nuta alla conclusione che, in via media e
agsai pressima al vero, ’alcool prodotto dai
cercali costa lire 50 all’ettolitro, quello delle
vinacce lire 60 e quello del vino olfre 75.

Il presente disegno diiegge provvede alla
restituzione della tassaintegrale per ’alcool

di vino esportato all’estero e fino alla mi--

sura di 50 mila ettolitri: cioe restituisce nel
momento dell’esportazione la tassa integrale
di lire 200 per ettolitro, mentre, in virtu
dell’abbuono del 35 per cento, nel momento
della distillazione non i & pagato all’Erario
che lire 130.

Sptto forma larvata quindi si viene a

dare un premio di esportazione di lire 70
per ettolitro di alcool; il che, per i 50 mila
ettolitri autorizzati, importa un onere allo
Stato di tre milioni e mezzo dilire all’anno.

Ora, domando, perché non incoraggiare
anche il consumo dell’accol di vino per le
industrie interne con forte riduzione di
tassa? Cid non costringe 1’Erario a pagare
premi di esportazione, sia pure in forma
larvata, anzi procura ad esso un notevole
introito. Sembrami questo’il modo piu na-
turale per sbarazzare anco il nostro mer-
cato vinario da una notevole quantita di
vini guasti.

Giacche il ministro ha dichiarato che allo
stato delle cose non pud accogliere il mio
emendamento, ma ha dichiarato altresi che
egli lo pigliera in seria considerazione per
farne oggetto di prozsimi studii, cosi fo a me
stesso ’augurio che i risultati di tali studi
non tardino a venire. {Bene!).

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare
’onorevele ministro delle finanze.

MAJORANA ANGELO, ministro delle
finanze. Ritengo che il suo augurio sia ben
fondato e che I’argomento sia degno della
pitt alta nostra considerazione. Come ho
gia dichiarato per il marsala, cosi anche per
P’aceto, dovranno istituirsi studi benevoli
e solleciti.

PRESIDENTE. Mantiene il suo emen-
damento, onorevole Vallone ¢

VALLONE. Lo ritiro.

PRESIDENTE. Pongo a partito 1’arti-
colo 8.

(E approvato).

Art. 9.

Il termine della prescrizione dell’azione
penale previsto dall’articolo 30 della legge
30 gennaio 1896, n. 26, & portato da uno a
due anni.

(E approvato).
Art. 10,

In luogo della pena restrittiva della li-
berta personale, comminata dal penultimo
comma dell’articolo 19 del testo di legge,
¢ sostituita una semplice pena pecuniaria
estensibile fino a lire 1000.

(E approvato).

Art. 11.

Nell’articolo 37 della legge 2 agosto 1897,

n. 382, sono soppressele parole: «all’atto di

pagare la tassa di fabbricazione, come al
primo eomma dell’articolo 34 ».

(B approvato).
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Art. 12,

T esteso alla Sardegna il divieto di met-
tere in commercio residui, se prima non
gieno stati adulterati, ad uso di vernici, a
spese della parte, in guisa da escludere ogni
possibilitd del loro uso come sostanze ali-
mentari, osservate le norme che saranno
gtabilite dal Ministero delle finanze d’ac-
cordo con quello dell’interno.

I detti residui in tal guisa adulterati,
potranno essere introdotti in altre parti del
Regno, in esenzione di tassa.

(E approvato).

L’ articolo 13 & soppresso.

Art. 14.
Con decreto reale sard fissato il giorno,
in cui entrera in vigore la presente legge.

E pure data facoltd al Governo del Re,
gentito i1 Consiglio di Stato, di coordinare

in testo unico la presente legge con quelle
30 gennaio 1896, n. 26, 29 dicembre 1901,
n. 522, 22 marzo 1903, n. 152,5e 3 luglio
1904, n. 329, nelle parti riguardanti la tassa
sugli spiriti.

(B approvato).

Essendo stato soppresso Varticolo 13,
questo articolo 14 diventa 13.

Questo disegno di legge sara votato a
serutinio segreto in altra seduta.

Avverto i colleghi che la seduta pome-
ridiana comincerd alle 14 e mezzo.

La seduta termina alle 12.30.%z

Pror. Emirio P1ovANELLI
V. Direttore dell Ufficio di Revisione e Stenografia.

Roma, 1905 — Tip. della Camera dei Deputati.






