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La seduta comincia alle ore 14.10.
SCALINI, segretario, legge il processo
verbale della seduta di ieri, che & approvato.

Petizione.

PRESIDENTE. Prego I’onorevole segre-
tario di dar lettura del sunto di una peti-
zione.

SCALINI, segretario, legge:

6818. Il Comitato per le condizioni eco-
nomiche di Roma fa voti che nel disegno
di legge « Provvedimenti per la eittd di
Roma », sia stabilita la concessione di un
credito, ad un Istituto per le case degli im-
piegati in Roma.

Gongedo.

PRESIDENTE. L’onorevole Testasecca,
per motivi di famiglia, ha chiesto un con-
gedo di giorni 8.

(E conceduto).
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Interrogazioni.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca:
Interrogazioni.

La prima & quella che ’onorevole Guer-
ritore ha rivolto al ministro deilavori pub-
bliei « per sapere se intenda diminuire le
tariffe ferroviarie pei viaggiatori sulla linea
Napoli-Salerno, in conformitd di quanto
suggeriva la reale Commissione per lincre.
mento industriale di Napoli, e come 8i &
fatto per altre linee ».

L’onorevole sottosegretario di Stato per
i lavori pubblici ha facoltad di parlare.

DARI, sottosegretario di Stato per i lavori
pubblici. T vero che la regia Commissione
per I’incremento industriale di Napoli, fra
i vari voti emessi, presentd anche quello
di una istituzione di tariffe di favore per
i viaggiatori, su tre linee speciali: la linea
Napoli-Castellammare-Gragnano, la linea
Napoli-Benevento, e la linea Napoli-Sa-
lerno, della quale oggi s’interessa 'onorevole
Guerritore. Ed & anche vero che, con deereto
10 febbraio passato prossimo, venne ap-
plicata, in via di esperimento, la proposta
diminuzione di tariffe sul primo percorso e
precisamente sul percorso Napoli-Gragnano.
Fu scelta questa linea per P'esperimento,
perché parve raccogliesse meglio delle altre
i caratteri per un pin utile esperimento:
infatti questa sola fra le tre linee proposte
puo dirsi di traffico locale e di diramazione,
mentre le altre due appartengono a linee
principali. Bisognava anche tener conto
della presente scarsita dei mezzi diesercizio,
la quale non permette di aumentare in un
modo, che direi artificiale, il traffico di li-
nee principali, con pericolo che manchi
poi il materiale rotabile e 'impianto neces-
sario al maggiore movimento, oltre al pri-
vilegiato trattamento che ne verrebbe ai
viaggiatori di transito. Senonché, onorevole
Guerritore, se questo primo esperimento
consigliasse di estendere il beneficio anche
ad altre linee ed a qualeche tratto prineci-
pale, io ’ussicuro che, tra tutte le linee, la
prima a goderne dovra essere la linea Na-
poli-Salerno, alla quale giustamente rivolge
le sue cure speciali 'onorevole Guerritore.

PRESIDENTE. L’onorevole Guerritore
ha facolta di dichiarare se -sia sodisfatto.

GUERRITORE. Le tariffe delle nostre
ferrovie sono, com’® notorio, le piu alte in
Europa e, per correggere questa supremazia
che si ha, dolorosamente, per il traffico ita-
liano,  vi sono numerosi_correttivi, come ab-
bonamenti circolari ed a zone, biglietti com-

binabili, tariffe differenziali, facilitazioni per
viaggi in comitive; e poi ribassi per con-
gressi, solennita patriottiche, feste civili e
religiose, per qualsiasi festeggiamento o av-
venimento di qualche importanza, gite di
piacere, ece.

Su aleune linee vi & stato unribasse ge-
nerale e permanente con la istituzione del-
P’esercizio economico, che & una semplice
diminuzione di tariffe sulle merei e sui viag-
giatori, fino al B0 per cento, anziché un
vero esercizio economico secondo la legge;
poiche Ponorevole sottosegretario di Stato
s8a meglio di me che ’esercizio economico 1i-
chiederebbe carrozzespeciali, freni celeri, fer- -
mate frequenti, minor quantita di personale
sui treni e nelle stazioni; in fine dovrebbe
esgere una specie di servizio tramviario:
tutte cose che non si osservano sulle linee
gestite con esercizio economico, per molte
ragioni, che non e quiil caso di enumerare.
Ma il risultato certo che si ha dall’eserci-
zio cconomico & quello della diminuzione
delle tariffe, ¢ido che produce un grande be-
nefizio ai paesi attraversati da queste fer-
rovie ed un utile allo Stato, poiché i pro-
ventisu queste linee aumentanc pel fortis-
simo incremento del traffico. Dunque, di-
minuendo le tariffe, lo Stato fa un guadagno.

Su tale argomento ¢ intervenuta, come
ha riconosciuto anche 1’onorevole Dari, la
reale Commissione per 1’incremento indu-
striale di Napoli, col suggerire di mitigare
la forte asprezza delle tariffe ferroviarie in-
torno a Napoli, ed ha fatto numerosi pa-
ralleli con altre principali cittd d’Italia, ne
eiterd uno solo: da Milano a Busto Arsizio
34 chilometri, in prima classe, si paga lire
1.80, mentre da Napoli a Nocera, 37 chilo-
metri, in prima classe, si pagano lire 4.35.

Ora vedete 1’ingiusta diversitd fra que-
sti due percorsi: si paga di piu dove si
percorre meno e viceversa.

I} superfluo aggiungere che, dove le con-
dizioni dei trasporti sono meno costose, il
traffico & piu sviluppato e il guadagno per
P’Amministrazione ferroviaria & maggiore.
[} Papplicazione della costante teoria del
buon mercato, che spesso si dimentica.

Ma v’é di piu: ormai & riconosciuta la
necessitd di creare intorno ai centri popolosi
facilissimi mezzi di comunieazioni come av-
viene, per servizio e per tariffe, intorno a
Roma, a Firenze, ecc., su cui, per brevita
sorvolo.

Comprendo che vi sono delle difficolta
per applicare queste tariffe, e che non si
possono applicare da per tutto; ma intorno
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a Napoli per tante ragioni il bisogno & piu
fortemente sentito; v’ & il parere autorevole
di una Commissione nominata dal Governo;
v e Pesempio di altie linee meno costose
con ottimi risultati e Ia recente estensione
di questo beneficio alla Gragnano-Napoli;
si potrebbe quindi, anzi si dovrebbe, dimi-
nuire il gravoso onere che sopportano
quelle popolazioni. .

Se poi la Napoli-Gragnano deve servire
da esperimento, la scelta & stata molto in-
felice ; poiché si trova in condizioni meno
favorevoli della Napoli-Salerno, e della Na-
poli- Benevento, che traversano popolosi ed
importanti centri industriali e commerciali;
quindi 8i cadrebbe in crrore estendendo i
risultati dell’esercizio su quelle linee a tutte
le altre che fanno capo a Napoli.

L’ onorevole Dari ha qualificato come
mezzo artificiale per aumentare il traffico,
la diminuzione della tariffa Napoli-Salerno.

Onorevole Dari, non & mezzo artificiale il
cercare di rendere meno costose le comu-
nieazioni d’importanti eittd di una stessa
regione, quando in altre regioni d’ Italia
queste agevolazioni si hanno; e tutto lagcia
prevedere che ’innovazione debba riuscire
utile al commercio e all’erario. In ¢i0 non
vi & nulla di artificiale; & artificiale, invece,
il voler mantenere le tariffe alte, per im-
pedire la facilita delle comunicazioni.

Sono convinto che non & colpa del mi-
nistro, né del mio amico onorevole Dari, se
vengono ostacolate le agevclazioni che io,
in nome della logica, dell’equita ¢ del tor-
naconto delle popolazioni e del'o Stato, a-
vevo domandato.

I’ostacolo bisogna riczrearlo in quella
mastodontica nuova burocrazia che involge
tutta ’amministrazione delle ferrovie, ne
impedisce il normale funzionamento e non
permette di ascoltare i bisogni veri e reali di
quelle popolazioni.

To quindi, pur non potendomi dichia-
rare sodisfatto, perchd le promesse dell’o-
porevole Dari sono troppo vaghe, loringra-
zio della cortesia con la quale ha risposto alla
mia interrogazione.

PRESIDENTE. Segue ’altra interroga-
zione dall’onnrevole Guerritore rivolta al
ministro dell’interno, f« per ‘sapere se sia
stato largamente applicato Varticolo 6 del
regolamento 27 luglio 1905, n. 487 »,

Ha facolta dirispondere, onorevole sot-
tosegretario di Stato per I’interno.

FACTA, sottosegretario di Stato per Uin-
terno. I1 regolamento cui allude Ponorevole
Guerritore & quello che riguarda la profi-

popolazione supera i

lassi delle malattie celtiche. L’articolo B di
questo regolamento impone come obbliga-
teria la i tituzione di appositi dispensari
celtici in quelle citta che abbiano una popo-
lazione superiore ai quaranta mila abitanti.

L’articolo 6 poi dice che anchei Comuni
aventi popolazione inferiore ai 40 mila abi-
tanti, ove istituiscano dispensari celtici, po-
tranno aspirareal concorso governativo nella
spesa ai termini dell’articolo precedente, e
chela misura del concerso stesso sard sta-
bilita, con speciali accordi fra il Ministero
eicomuni. Nei comuni stessi pero la istitu-
zione di dispensari potra esscre resa obbli-
gatoria soltanto quando per speciali circo-
stanze locali e per notevole diffusione delle
malattie eeltiche ne sia ravvisata la neces-
sitd. La dichiarazione dell’obbligo e fatta
con decreto del Ministero.

Evidentemente la legge stabilisce, per
Particolo 5, la obbligatorieta della istitu-
zione dei dispensari in quelle citta la cui
guaranta mila abi-
tanti, e lascia facolta di stabilire o meno
questi dispensari celtici, qualora se ne ma-
nifestasse la necessita, nei centri minori.

Di fronte a questo stato della legisla-
zione, comprenderd ’onorevole interrogante
come il Governo debba anzitutte stabi-
lire i dispensari celtici in quelle localita dove
ne ha speciale obbligo, cio® in tutte quelle
citta che abbiano popolazione superiore ai
40 mila abitanti. Quando questo sara fatto,
allora si potra scendere alla parte minore,
cioe all’articolo 6 e istituire questi dispen-
sari in quelle cittd che abbiano popola-
zione minore, cioé mnelle localitd stabilite
all’articolo 6.

Attualmente le risorse del bilancio non
permisero ancora di completare tutto quanto
risulta come obbligatorio dall’articolo B&.
Evidentemente, finché qucesto non sia avve-
nuto, necessariamente non & potestd del Go-
verno di occuparsi della parte facoitativa,
cioe di quel che & pertato dell’articole 6.

Ad ogni modo mi auguro che, disposte
le cose in modoe che sia sodisfatto impero
della legge per quanto riguarda Particolo B
(la cosa non pud essere che graduale, ap-
punto in considerazione delle spcse che ne
derivano) si possa poi passare a quei centri
minori che sono contemplati come facolta-
tivi dall’articolo 6. E mi auguro che vengs
risoluta cosl la questione alla quale 'one-
revole Guerritore si interessa.

PRESIDENTE. Onorevole Guerritore,
ha facolta di parlare per dichiarare se sia
sodisfatto.
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GUERRITORE. Ritengo che le dispo-

sizioni riguardanti la pubblica igiene do-
vrebbero avere sollecita esecuzione per il
maggior benessere della popolazione, mas-
sime poi quando si tratta di gente povera
che sulle sane condizioni fisiche deve fare
P’assegnamento principale per il proprio so-
stentamento.

Ora, mentre la legge intorno a questo
servizio profilattico per le malattie celtiche
era del febbraio 1904, il regolamento fu pub-
blicato soltanto nel luglio 1905, quindi di-
ciassette mesi dopo la promulgazione della
legge.

Pare che noi pensiamo pin a far leggi che
a eseguirle. Ma io speravo che I'onorevole
sottosegretario mi avesse detto che questo
regolamento del 1903, fosse in quasi com-
pleta applicazione da per tutto; mentre egli
mi ha detto che soltanto per le cittd supe-
riori ai 40-mila abitanti questa applicazione
€& a buon punto, e che pei si pensera ai co-
muni minori. '

Ora io credo che i piceoli centri abbiano
bisogno di una cara speciale, di uno zelo
maggiore delle autorita, poiche in essinon
vi sono né ospedali, né dispensari privati,
ne molti mediei che possano sostituire,
almeno in parte, all’opera del Governo la
propria. Inoltre tra gquesti centri minori vi
possono essere agglomerazioni in cui la
parte operaia sia prevalente, o in cui vi
giano molfi militari; ¢ié che consiglierebbe
di fare ogni opera per estendere ad essi
questo regolamento.

To, non dissimulandomi le difficolty che
deve incontrare il Governo, specialmente
di ordine finanziario, poiché tanto neicen-
tri maggiori, quanto in quelli minori, vi &
sempre un contributo da parte dello Stato,
prendo atto delle dichiarazioni dell’onore-
vole sottosegretario, e lo prego in modo
speciale di voler prendere in esame anche
Ia condizione di alcuni comuni econ popo-
lazione inferiore ai 40 mila abitanti, in cui
goncorrano particolari ragioni, per appli-
carvi,-con sollecitudine, articolo 6 del re-
golamento, sembrandomi che non:sia richie-
der troppo, che nel 1907 si dia esecuzione
ad una legge del 1904. E lo ringrazio.

PRESIDENTE. Segue un’interrogazione
dall’onorevole Compans rivolta al ministro
della guerra «sulla veridicitd di notizie com-
parse su aleuni giornali, circa gravi mal-
frattamenti inflitti ad un soldato per avere
sbagliato movimenti di  manovra in piazza
d’armi »,

L’onorevole sottosegretario di Stato per
la guerra ha facolta di rispondere.

VALLERIS, sottosegretaric di Stato per
la guerra. Sul fatto al quale accenna ’ono-
revole Compans & stata compiuta una in-
chiesta. In seguito ai risultati di questa in-
chiesta, 'ufficiale, indiziato di avere usato
maltrattamenti, sebbene non gravi, verso
un soldato & stato denunciato all’autorita
giudiziaria. Di fronte a tale denunzia & do-
vere per me astenermi da qualunque ap-
prezzamento. o avrei vivamente deside-
rato di poter dire inesistente il fatto, ma,
costretto in sostanza a confermarlo, credo
di potere al tempo stesso dichiarare che 8i
tratta di un caso assolutamente raro nel
nostro esercito, perché i nostri bravi uffi-
ciali sono usi a trattare i propri dipendenti
con amorevolezza e bonta. (Bravo!)

PRESIDENTE. L’onorevole Compans
ha facolta di dichiarare se sia sodisfatto.

COMPANS. Sono dolente, in parte, della
risposta datamidal sottosegretario di Stato,
perche il movente della mia interrogazione
fu appunto la speranza di sentire comple-
tamente smentito il fatto accennato da al-
cuni giornali, o quanto meno, di vederne
attenuata di molto la gravita.

E questo mio pensiero 8’ispirava alla
lunga e sicura conoscenza che ho, non solo
dell’educazione civile e della correttezza
militare dei nostri ufficiali, ma altresi dei
loro sensi di cordiale interessamento e di
affettuosa famigliaritd verso i dipendenti—
che costituiscono una ammirata caratteri
stica — del nostro a differenza di altri eser-
citi, in guisa da ottenere quella solidarietd
e quell’affiatamento che, lungi dall’ affievo-
lire, consolidano la disciplina, basata essen-
zialmente sul prestigio personale e sull’au-
torith morale che da esso deriva.

Disgraziatamente, il fatto aeccennato dai
giornali &, pur troppo, vero.ella sostanza,
8e nonin tutti i minuti particolari, e non
pud quindi essere posto in silenzio, nd tol-
lerato.

La gravitd di questi atti (che, come ben
disse I’onorevole sottosegretario di Stato,
da molti anni a questa parte, fortunata-
mente, son divenuti assairari, ed anzi, quasi
isolati) dev’essere perd rilevata, come rile-
val sempre in passato la disgustosa im-
pressione che produceva su ogni animo
civile il malvezzo del turpiloquio, adope-
rato come rimprovero, (oh! ironia del caso,
anche talora comeincitamento ad eseguire
esattamente comandi od istruzioni !
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Ricordo di aver allora richiamata su che sarebbe eccessivo, come mi si lascid

questo pessimo, sistema tutta Vattenzione
dei ministri, einvocati provvedimenti tanto
pit severi ed energici, quanto pia elevati
in grado erano i colpevoli.

VALLERIS, sottosegretario di Stato per la
guerra. £ ormai roba passata.

COMPANS. Ammetto con viva sodisfa-
zione c¢re, se non & del tutto scomparso
questo brutto inconveniente, € perd dimi-
nuito eonsiderevolmente. Ma, rvitornande
all’argomento della interrogazione, dird che
la gravita di questi atti o fatti, anche gquan-
do non cagionano aleun danno fisico, oppure
gse avviene & lieve o di nessuna entita —sta in
cio, che possono ben a ragione costituire una
vera e propria provocazione contro inferiori,
specie su certe nature impressionabili, pit
pronte e vivaci, con tutte leconseguenzegra-
vissime che derivano da atti di insubordi-
nazicne o di rivolta o da semplici mancanze
di rispetto a superiocri — mancanze punite
sempre con Severe pene dal regolamento
di disciplina o, peggio ancora, dal codice
penale militare, che, come sisa, tulora non
transige neppure con chi sostanzialmente
avrebbe ragione! :

Pero occorre considerare, quando tali
fatti, ormai rari, avvengono, se ¢ssi siano
la consecuenza di un sistema consuetudi-
nario generale, o se invece, conme nel caso
speciale presente,-siano dovuti ad abitudine
individuale, o se siano assolutamente ecce-
zionali, fortuiti e determinati ‘da un mo-
mentaneo scatto di impaszienza, per quanto
sempre deplorevole.

A me risulterebbe oggi, da sicure e pre-
cise informazioni pervenutemi, che quel-
Pufficiale, sia pei lunghi ¢ lodevolissimi
precedenti suoi, sia per Uindole sua, come
sotto ogni altro aspetto, venga considerato
come oftimo, anche nei suoi rapporti co-
stanti ¢ diretti coi soldati; — e quindi sia
a considerarsi veramente eccezionale ’atto
da Iui compiuto.

Se cosi ¢, e tenuto conto del vivissimo
rincrescimento da lui spontaneamente e
quasi subito manifestato allo stesso soldato,
chiedendogli scusa e stringendogli la mano,
(atto che ritengo altamente lodevole da
parte di quell’ufficiale, che, riconoscendo il
Suo torto cosi lealmente, non dimivnui per
nulla il suo prestigio, ma anzi si elevo nella
Stima dei superiori e dei subalterni) -
Se sta il fatto ehe lo stesso soldato, con-
vinto della bontd d’animo del suo capitano.
non-credette di rivolgere alcun r.clamo; -
di fronte a tutte codeste circostanze, ritengo

supporre, che I'ufficiale venisse deferito al
tribunule militare, bastando punirlo con un
rimprovero solenne o con una pena disci-
plinare.

Questo caso isclato, onorevoli colleghi,
non pud mencemamnmente influire sulla altis-
sima considerazione, sul prestigio e ’affetto
che il paese nutre con gelosa cura verso il
nostro esercito, — non amato soltanto da
coloro che non lo conoscono o fingono di
non conoscerlo per fini partigiani, - di--
mentichi di quanti sacrifizi abbia costato la
redenzionc della patria, 1 quale contro ogni
offesa di nemici interni od esterni, si atfida
sicura al valore, alia virth dell’esercito na-
zionale che raccoglie il miglior sangue delle
nostre popolazioni. (Vive approvazioni).

PRESIDENTE. L’onorevole sottosegre-
tario di Stato per le finanze desidera di ri-
spondere subito a due interrogazioni an-
nunziate ieri, dirette al ministro delle fi-
nanze, una - agli onorevoli Merci, Pandol-
fini e Pellerano, « per conoscere seintenda
migliorare le condizioni economiche del per-
sonale delle Manifatture dei tabacchi e pre-
sentare il nuovo organico relativo alle me-
desime », 1’altra degli onorevoli Pani¢ e Ro-
mussi, « per conoscere gli intendimenti &
rignardo delle domande di miglioramento
del personale delle Manifatture dei tabae-
chi », ,

Ha facolta di parlare ’onorevole sotto—
segretario di Stato per le finanze.

COTTAFAVI, sottosegretario di Stato per
le finanze. Gli onorevoli Merci, Pandolfini,
Pellerano, Panié ¢ Romussi hanno presen-
tato due distinte interrogazioni per appren-
dere quali siano le intenzicni del ministro
delle finanze in relazione ai miglioramenti
chiesti dal personale delle manifatture dei
tabacchi.

Da molto tempo questi miglioramenti
erano allo studio da parte del Ministere
delle finanze, ed io ho il piacere di an-
nunziare agli onorevoli collegki che la sol-
lecitudine che essi hanno dimostrato per
questo benemerito personale non ha pre-
venuto affatto quella del Ministero, perche
spontaneamente & stato gia predisposto un
organico che-verra sollecitamente presentatoc
alla Camera. (Bene!)

In ordine & questo argomento sono state
gia date assicurazioni formali dall’onore-
vole ministro delle finanze al Senato del
Regno, quindi non mi diffondo ulterior-
mente a spiegare qualisiano questi miglio-
ramenti, anche perché gli onorevoli colle-
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ghi avranno campo di esaminarli nel loro
complesso dovendo fra breve essere discussi
dalla Camera. Certo & che "amministra-
zione in tesi generale si interessa, pur non
trascurando gli uffici direttivi superiori ed
il personale, di aiutare principalmente quelli
che per le loro condizioni finanziarie, dati
i tempi mutati, hanno pitt bisogno di mi-
glioramenti.

To spero che gli onorevoli interroganti
vorranno dichiararsi sodisfatti di queste
mie dichiarazioni tanto piu che, ripeto, fra
breve saranno posti in grado di giudicare
sulla legge concreta. (Vive approvaziont).

PRESIDENTE. Ha facolta di partlare
I’onorevole Merci per dichiarare se sia so-
disfatto.

MERCI. Ringrazio I’onorcevole Cottafavi,
per la premura con la quale 8i & compia-
ciuto di anticipare la sua risposta all’in
terrogazione che, anche a neme dei colleghi
Pandolfini ¢ Pellerano, mi onorai di pre-
sentare, elo ringrazio ancora per la lieta
notizia dataci che il tanto desiderato or-
ganico del personale delle manifatture dei
tabacchi & gia pronto e sara fra breve pre-
sentato alla Camera.

! To non ho avuto ancora modo di esami-
nare questo organico, ma ritengo che esso
corrispondera alle legittime aspirazioni del
personale. '

La nostra interrogazione era mossa prin-
cipalmente dal desiderio che fosse resa giu-
stizia agli aiutanti capi-laboratorio ed ai
capi-laboratorio; i primi non hanno una
posizione ed uno stipendio corrispondenti
allimportanza del loro wufficio. Basti dire
che essi sono considerati alla pari degli
operai, ai quali sopraintendono, essendo pa-
gati per le sole giornafe-di presenza, e per-
dono la mercede anche in ecaso di sciopero
degli operai. Quanto ai capi-laboratorio
deve essere aumentato il loro stipendio e
tolto 1l’.inconveniente che 1’ ultima classe
di essi sia pagata alla pari della classe degli
aiutanti capi-laboratorio immediatamente
inferiore. ¢
i Vive raccomandazioni aggiungo per le
Scrivane, per le ricevitrici,:per le maestre e
per tutti gli altri funzionari dell'importan-
tissima azienda dei tabacchi, che & uno dei
principali cespiti di guadagno dello Stato.

Riserbandomi di esaminare e studiare il
disegny di legge annunziato dall’onorevole
Cottafavi, confido ehe le nuove disposizioni
legislative ripareranno alle ingiustizie piu
volte da noi lamentate e ridoneranno al
personale delle manifatture la tranquillita

necessaria a rendere sempre piu regolare e
proficua Popera saa. ,

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare
Ponorevole Panie per dichiarare se sia so-
disfatto.

PANIE., Anche a nome del collega Ro-
mussi, mi associo alle dichiarazioni fatte
dall’onorevole Mereci. Credo inutile di anti-
cipare una discussione sopra un organico
che prossimamente verra portato all’esame
del Parlamento; e¢d esprimo Paugurio che
questo riesea a conciliare le esigenze del
servizio coi desideri ragionevoli del perso-
nale. In questa fiducia, mi riserbo di ritor-
nare sull’argomento, quando l’organico sara
presentato.

COTTAFAVI, sottosegretario di Stato per
le finanze. Chiedo di parlare.

PRESIDENTE. Parli. ,

COTTAT AVI, sottosegretario di Stato per
le finanze. Siccome 'onorevole Merci & en-
trato in qualche particolare, edilritardare
una risposta potrebbe creare illusioni e de-
lusioni, cosi dichiaro ¢he i desideri della
benemerita classe degli aiutanti capi-labo-
ratorio sono, nelle linee principali, accolti.
Essi desideravano principalmente di non
essere retribuiti come operai, a giornata;
ma di essere retribuiti mensilmente e di
avere il decreto ministeriale di nomina che
da diritto anche alla pensione.

Entrambi questi desideri principalisono
stati accolti; e quindi credo che egli avra
motivo di dichiararsi sodisfatto.

MERCI. La ringrazio.

Domanda di aulorizzazione a procedere.

PRESIDENTE. Essendo esaurite le in-
terrogazioni, passeremo alla domanda di
autorizzazione a procedere contro il depu- °
tato Merei, per lesioni personali.

La Commissione propone a voti unanimi
che piacecia alla Camera di negare la chiesta
autorizzazione a procedere contro 1’onore:
vole Mecrei.

Metto a partito questa proposta.

(E approvata).

Svolgimente di una proposta di legge.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
lo svolgimento di una proposta di legge del
deputato Guarracino, per una pensione alla
vedova del professore Cesaro. (Vedi tornata
del 9 corrente).
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GUARRACINO. Onorevoli colleghi! Po-
che parole basteranno allo svolgimento della
proposta di legge che molti colleghi ed io
¢i onoriamo di presentarvi, e che intende
a far concedere una modesta pensione alla
vedova dell’illustre matematico Ernesto
Cesaro di Torre Annunziata.

Egli era professore ordinario di caleolo
infinitesimale nella Regia Universita di Na-
p'oli e mori eroicamente dopo soli venti
anpi di insegnamento, lasciando nella mi
geria la moglie e sette figli da educare.

Se si trattasse di un caso commnne, della
morte immatura di un professore — fosse
pure valoroso -— e delle sorti di una fa-
miglia rimasta in condizioni di bizogno, ne
io, ne gli onorevoli colleghi che si sono as-
gociati alla mia iniziativa, avremmo 1’ani-
mo di presentarci alla Camera per pro-
porvi una legge speciale.

Lo Stato non & un grande istituto di
beneficenza : esso ha le sue leggi; e, anche
quando ’applicazione di queste iasci senza
tutela casi dolorosi, & dover nostro di ri-
gpettarle e farle rispettare.

Ma noi c¢i troviamo dinnanzi a un caso
eccezionale, che si presenta in circostanze
tali da imporre di necessita una deroga alla
legge ecmune, senza tema che il provvedi-
mento speciale possa costituire un prece-
dente pericoloso per i’avvenire.

Sarei per dire che, se anche si facesse
una legge generale per le vedove di tutti
coloro che fossero nella condizione del pro-
fessor Cesaro, tale legge non troverebbe al-
tri casi di-applicazione.

I1 Cesaro, infatti, da studente di quarto
anno di matematica, passo a professore or-
dinario in seguito a concorso, tanto che si
dovette poi conferirgli la laurea ad honorem.
Di viventi, in eguale condizione, io non ne
conosco che wun altro, il professor Dino,
anch’egli, come il Cesiro, di Torre Annun.
ziata (pare quasi che il mio collegio abbia
la specialitd di produrre simili womini!);
ma il professor Dino ha da tempo rag-
giunto il numero di anni necessario per la
pensione e non costituisce, quindi, un peri-
colo per ’erario dello Stato.

Il Cesaro, invece, non raggiunse tale nu-
mero; ma udite che cosa dice di luila Fa-
coltd di matematica dell’Universita di Na-
poli, che, come tutte le altre d’ Italia, ha
fatto VOtO all’onorevole ministro della pub
blica istruzione per la concessione della
Peusione alla vedova:

« Ernesto Cesaro, pur entrato giovanis-
8imo nell’ msegnamento universitario, e, in

1

seguito a concorso, prima ancora che con-
seguisse la laurea, non aveva che vent’anni
di pubblico insegnamento; nnde l’infelice
vedova non ha diritto alla pensione. Ep-
pure, chiunque ha visto il Cesaro all’opera,
chiunque ricorda i1 numero e l'intensita
delle lezioni sue, che quasi stancavano la
pazienza dei giovani, e 1’avrebbero stan-
cata seil valore intrinseco del suo insegna-
mento e 'inesauribile zelo dell’insegnante
non avessero imposta l’ammirazione e la
gratitudine, pu0o Ssenza eccesso, e non per
modo di dire, affermare con piena sincerita,
che i venti anni suoi possono ben reputarsi
equivalenti a pili che trent’anni di febbrile
operosita didattica... I1 Cesaro fu un mate-
matico affatto fuor del comune, per la lar-
ghezza di dottrina, per originalita di ricer-
che, per moiti lavori che lo avevano reso
celebre, non in Ttalia soltanto, ma in tutto
il mondo dotto. Fu insieme un insegnante

‘straordinariamente operoso, solerte,fervente

che, anche nella sua opera di maestro, porto
un’ingenuitd di abnegazione sconfinata, la
quale fu come la pil caratteristica qualita
di lui in tutta la sua vita».

Di modo che, se noi guardiamo non il
numero materiale degli anni d’insegnamento,
ma Jattivita didattica di questo insigne
maestro, dobbiamo dire che egli ha dato
alla scuola anche pit di quanto possa
dare, in tempo maggiore, ogni altro solerte
insegnante. B pero, se il diritto alla pen-
sione egli non 'ha formalmente raggiunto
con 'anzianiti, sostanzialmente invece ’ha
non soltanto conseguito, ma anche superato,
col merito che ha verso lascuola e lo Stato.
F il caso, insomma, in cuila sostanza deve
trionfare della forma.

Ma anche Vattivitd scientifica del Cesaro
fu veramente prodigiosa Nella commemo-
razione che di lui fece alla reale Accademia
di scienze fisiche e matematiche di Napoli il
professor Del Pezzo,furonoricordate bendue-
centocinquantaquattro pubblicazioni scien-
tifiche apprezzatissime, e fu anche notato
che quell’elenco non poteva tuttavia dirsi
completo, mancarndovi una lunga serie di
seritti, di questioni, di articoli e di opere
ancora inedite, che la brevitda del tempo
non consSenti d’indicare e precisare. Im-
mensa, lunga e faticosissima opera, come
si vede!

Che se a tutto questo aggiungete il ri-
cordo del tragico caso, per cui il Cesaro
annegd miseramente insieme col figliuolo,
che cgli si era precipitato a salvare dalle
onde; se considerate, d’altra parte, che egli
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tre soli amori ebbe nella vita, la scienza,
I'insegnamento e la famiglia, e che rimase
vittima generosa ed eroica di quest’ulti-
mo. Voi sentite come bene convenga, a
piccolo premio di tanta opera, assegnare
alla vedova la modestaz pensione che per
essa vi domandiamo.

E cosl, onorevoli colleghi, farete opera
di santa giustizia e obbedirete al sentimento
generoso di tutti gli italiani e specialmente
di tutte le Facolta matematiche, che si sono
associate con noi nel far voto che la pen-
sione sia concessa. (Bene! Bravo! — Appro-
ztont).

FASCE, sottosegretario di Stato per il te-
soro. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facoita.

FASCE, sottosegretario di Stato per il te-
soro. Con le consuete riserve, il Governo
consente che sia presa in considerazione la
proposta di legge dell’onorevole Guarracino
e colleghi.

PRESIDENTE. Coloro che consentono
che sia presa in considerazione questa pro-
posta di legge sono pregati di alzarsi.

(E presa in considerazione).

Gomunicazioni del Governo.

GIOLITTI, presidente del Consiglio, mi-
nistro dell’interno. Domando di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

GIOLITTI, presidente del Consiglio, mi-
nistro dell’interno. Mi onoro di annunziare
allhn Camera che, avendo il ministro del te-
soro professore Angelo Majorana rassegnato
le dimissioni per ragioni di salute, Sua
Maesta il Re, con decreto in data di oggi,
le ha accettate. Cou decreto di pari data
Sua Maestd ha nominato ministro del te-
soro ’avvocato Paolo Carcano, deputato al
Parlamento. (Benissimo!)

PRESIDENTE. Do atto all’onorevole

presidente del Consiglio di questa comuni-’

cazione.

Approvazione della proposta di legge
per una tombola a favore di istituti di Gagliari.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione della proposta di legge del
deputato Cao-Pinna: « Tombola telegrafica
nazionale a favore dell’ospedale civile, del-
Pistituto dei sordomuti e dell’istituto dei
ciechi ir provincia di Cagliari ».

Prego l’onorevole segretario di dar let-
tura della proposta di legge.

SCALINTI, segretario legge: (Vedi Stampato
n. 724-4).

PRESIDENTE. La discussione generale
¢ aperta. (Pausa).

Non essendovi inseritti e nessuno chie-
dendo di parlare dichiaro chiusa la discus-
siona generale. Passeremo ora alla discus-
sione dell’articolo unico di cui do letturas

Articolo unico.

Il Governo de! Re & autorizzato a con-
cedere con esonero da ogni tassa e diritto
erariale all’ ospedale civile, all’istituto dei
sordo-muti ed all’istituto dei ciechi di Ca-
gliari una tombola telegrafica nazionale per
la somma di un milione, ripartibile per
meta al primo, € per un quarto & ciascuno
degli altri due istituti, fissando la data del-
D’estrazione al 30 giugno 1908.

Se nessuno chiede di parlare, passeremo
pit tardi alla votazione segreta di questa
proposta di legge.

Approvazione di una proposta di legge per una
tombola a favore degli ospedali di Tempio
e di Sassari.

PRESIDENTE. LI’ordine del giorno reca:
la discussione della proposta di legge dei
deputati Pala e Abozzi: « Tombola telegra-
fica nazionale a favore degli ospeduali di
Tempio e di Sassari».,

Prego Ponorevole segretario di dar let-
tura della proposta di legge.

SCALINI, segretario, legge: (Vedi Stam-
pato n. 690 A).

PRESIDENTE. La disecussione gene-
rale ¢ aperta su questa proposta di legge.
(Pausa).

Non essendovi iscritti e nessuno chie-
dendo di parlare, dichiaro chiusa la discus-
gione generale.

Passiamo alla discussione degli articoli:

Art. 1.

11 Governo del Re & autorizzato a con-
cedere, con la esenzione da ogni tassa, alle
amministrazioni degli ospedali di Sassarie
Tempio una tombola telegrafica nazionale
sino a lire cinquecentomila ed a fissare la
data dell’estrazione.

(E approvato).
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Art. 2. lato gia Yonorevole Tecchio, svolgendo un or-

L’autorizzazione al Governo del Re di
cui nel precedente articolo & estesa a con-
cedere all’amministrazione dell’ospedale ci-
vile di Ozieri una tombola telegrafica na-
zionale fino a lire duecentocinquanta mila,
ed a fissare la data dell’estrazione.

(E approvato).

Aneche questa proposta di legge sara vo-
tata pin tardi a serutinio segreto.

Yotazione segrela.

PRESIDENTE. I’ordine del gi rno reca
la votazione a serutinio segreto i disegni
di legge gid approvati per alzata e seduta.

Prego Yonorevole segretario di fare la
chiama.

DE NOVELLIS, segretario, ta la chiama.

Seguita la discussione del bilanuio
dei lavori pubblici.

PRESIDENTE. Lasceremo le urne aper-
te e procederemo nell’ordine del giorno il
quale reca il segnito della discussione sullo
Stato di previsione della spesa del Mini-
stero dei lavori pubblici per Pesercizio fi-
nanziarioc 1907-998.

Siamo ancora nella discussione generale
e la facoltd Jdi parlare spetta al’onorevole
Rampoldi.

RAMPOLDI. Onorevoli colleghi, par
lero assai breve: mi iscrissi nella discussione
generale di qucsto bilancio per parlare in-
torno alle riconoscinte esigenze e necessita
della navigazione interna, le quali da! 1860
in poi, da quando, cioe, glitaliani volsero
la mente alle costruzioni ferroviarie, & stata
completamente negletta. In tesi gencrale
questo avrei voluto dire; in tesi particolare
avrel voluto raccomandare all’onorevole
ministro dei lavori pubblici una petizione
inviata a lui stesso e alla Giunta generale
del bilancio dal sindaco di Pavia in rappre-
sentanza di quel Comitato locale perla na-
vigazione interna; petizione intesa a dimo-
strare alla rappresentanza nazionale Ia im-
pellente necessita di ripristinare il servizio
dei trasporti delle merci per le vie fluviali,
stanziando all’wopo in bilancio la somma
accorrente.

Ma, poiche su questo interessante argo-
mento della navigazione fluvizle ha questa
mane, con tanta autority e competenza, par-

dine del giorno da me pure sottoscritto, e
nella sua qualitd di presidente della Giunta
parlamentare, che esumin: il relativo dise-
gno di legge, cost iv non voglo ridire alla
Camera cose gia note: e pertanto non farod
altro che integrare il discor:o dell’' nore-
vole collega, limitandomi a raccomandare
specialment. all’onorevole ministro dei la-
vori pubbici aleuni punti essenziali, che
sono i desiderati del Comitato padano con-
tenuti nella petizione citata e che snonano
cOosi:

1° Manutenzione straordinaria dei ca-
naliinterni da Venezia a Cavanella Po, della
lIunghezza di chilometri 65, con la spesa pre-
santa di lire 1,500,000,

2° Escavazione con tre draghe nell’al-
veo del Po da Cavanella alla confluenza del
Ticino e dalla confiluenza stessa a Pavia,
fino ad ottenere il fondale minimo di me-
tri 1.50, d<lla lunghezza di chilometri 365,
con la spesa presunta di 800,000 lire;

3° Manutenzione straordinaria del Na-
viglio da Pavia a Milano per la lunghezza
di chilometri 33, con la spesa presunta di
lire 700,000. In tutto 3 milioni.

Questa dovrebbe essere la spesa straor-

dinaria che si reclama d’urgenza, non per

_opere nuove, maperrendere ancor atte alla

navigazione vie acquee gia esistenti; e, come
i colleghi vedcno, la stessa spesa & relati-
vamente tenue, anche aggiungendo ad essa
un’altra somma annua pei servizi di esca-
vazione mediante draghe, che sarebbe pre-
ventivata in circa lire 300,000; I'onere com-
plessivo non sarcbbe molto rilevante e sa-
rebbe compatibilissimo con P’elasticitd del
bilancio. '

D+l resto codesta somma potrebbe pren-
dersi da quei residui attivi che come I’ono-
revole relatore accenna, esistono nel bi-
lancio medesimo, ¢ come, del resto, fu gia
dimostrato stamane dall’onorevole Tecehio.

E poiche ho la facolta di parlare, ricordo
diaver presentata, quando ancorala Camera
non aveva deliberatala discussione di questo
bilancio, insieme al collega Montemartini,
una interrogazione al ministro dei lavori
pubblici per conoscerne il pensiero circa la
convenienza di migliorare le condizioni eco-
nomiche dei guardiani idrauliei, e stimo
conveniente di far qui parola di tal tema,
tanto piu che Pesempio mi ¢ venuto dal-
I'onorevole Valeri, il quale ha pur parlato
sullo stesso argomento, raccomandendo,
adunque, anch’io che vengano migliorate
le condizioni di quei benemeriti lavoratori.
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L’onorevole ministro sa che la legge del
1904 migliorava aleun poco le condizioni
dei guardiani idraulici, ma egli sa del pari
cehe assai tenue e insufficiente fu il miglio-
ramento; i salari che percepiscono le due
elassi, nelle quali or vanno .distinti i guar-
diani idraulici, salari che sono rispettiva-
mente di 60 lire mensili per 1a prima classe
e di 55 per la seconda classe, appaiono af-
fatto insufficienti ai bisogni maggiori della
vita, tanto piu se si pensa che codeste per-
sone devono rilasciare una ritenuta, come
contributo alla Cassa pensioni, per cui, dopo
40 anni di servizio, e quando gia sono giunti
all’eta di 65 anni, realizzano una pensione
di circa 50 ccentesimi al giorno!

Onorevole ministro, ella. parlando un
giorno dei cantonieri, disse che questi erano
i veri proletari delle strade nazionali: i
guardiani, di cui le raccomando le condi-
zioni sono, invece, i proletari delle acque
demaniali.

Mi associo quindi alle calorose racco-
mandazioni del collega Valeri, anche a no-
me dell’onorevule Montemartini, auguran-
domi che ella vorra prendere in conside-
razione le benemerenze di questi modesti
ma operosi funzionarii e provvedere per-
cheé un nuovo e non illusorio miglioramento
sia attuato per loro, secondo i eriteri di
equitid e giustizia, che son norme sicure di
ogni amministrazione.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare
"onorevole Nuvoloni.

NUVOLONI. Faro pochissimeraccoman-
dazioni, alcune di indole regionale, altre di
indole generale. E riguardo alle prime debbo
segnalare all’onorevole ministro dei lavori
pubblici gli orari ferroviari della nostra
estrema Liguria. Pare fatto apposta; gh
orari quali sono oggi in vigore sono com-
pilati in modo che spesse volte mancano
le coincidenze con i treni di Francia Giu-
sta gli orari vigenti arrivano i treni di
Italia a Ventimiglia pochissimi minuti
dopo che sono partiti i treni per la Fran-
cia; oppure partono per I'Italia da Venti-
miglia i treni pochissimi minuti prima del-
P’arrivo dei treni di Francia.

Segnalo questi inconvenienti e prego
Ponorevole ministro di voler provvedere e
nell’interesse della generalitd, e nell’inte:
resse particolure della Liguria.

In secondo luogo debbo dichiarare che
gli orari, da qualche anno a questa parte,
sono andati gradatamente peggiorando. Vi
era, pochi anni fa, un treno in partenza da
Ventimiglia all’una e un gquarto del mattino,

col quale si arrivava a Genova a prendere
la coincidenza per Torino ¢ Milano; sicche
chi voleva sbrigare impegni in quelle citta
metropoli del Piemonte e della Lombardia,
poteva comodamente partire al mattino da
Ventimiglia, avere diverse ore disponibili
a Torino o Milano e ritornare la sera stessa
al suo paese.

Invece si & posticipata quella partenza
dall’una alle tre del mattino, ed in tal modo
si & riusciti a peggiorare le comunicazioni
tra la Liguria e il Picmonte e la Lombar-
dia, perche si arriva a Genova verso le dieci
e si deve aspettare parecchie ore la prima
di poter ripartire pel Piemonte o per la
Lombardia. : ,

Simile variazione d’orario, lo ripeto, &
incomprensibile e non perdonabile, perché
ha portate del dauno ed ha. peggiorato e
resi pin difficili i rapporti tra la Liguria, il
Piemonte e la Lombardia.

Occorrerebbe poi istituire altri treni in
partenza da Torino e da Milano per Ge-
nova neclle prime ore del mattino: essi fa-
ciliterebbero le comunicazioni colle due ri-
viere specialmente per la stagione estiva.

Raccomando poi la stazione di Taggia,
alla quale fa capo ftutta la valle Argentina,
valle che conta una popolazione di oltre
20 mila abitanti, valle popolosa, fertile e
laboriosa e meritevole di maggiori riguardi.

Quella stazione & ancora costituita da
un baraccone di legno indecente ed insuffi-
ciente per il servizio delle merci, inadatto
a ricoverare i viaggiatori, e soprattutvo fa
poco onore all’Italia nostra, tanto pih
quando si consideri che alla stazione di
Taggia accorrono oggigiorno, in special
modo di inverno, numerosi forestieri delle
colonie inglese, tedesca e russa, che ven-
gono a svernare a S. Remo, Ospedaletti e
Bordighera.

Io credo che sia giunto il tempo di co-
struire anche quella stazione in muratura
perche corrisponda ai crexciuti bisogni del
traffico e perche sia degna del nome e del-
P'ufficio cui ¢ destinata.

Debbo poi anche raccomandare che fac-
ciano sosta, come in passato, alla sta-
zione di Taggia, i treni diretti. Negli anni
decorsi tutti i diretti prestavano servizio in
quella stazione, che ha assuntouna impor-
tanza meritevole di considerazione e per il
servizio delle merci ¢ per quello dei viag-
giatori.

La cittd di Taggia & sede di un batta-
glione di bersaglieri; 14 sono uffiei pubbli-
¢i; ad essafanno capo tutti gli abitanti della
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popolosa valle Argentina: quindi non com-
prendo perche si sia andato peggiorando il
gservizio a quella importante stazione {fer-
roviaria.

Passo ad altro. Ebbi altre volte oceca-
sione di occuparmi delle condizioni di Riva
Ligure, e di Santo Stefano al mare, e dei
paesi litoranei, e I’onorevole ministro ricor-
da come gquei communi siano stati grave-
mente danneggiati dalle mareggiate. L’ono-
revole ministro mi dird eche vi & un di-
segno di legge dinnanzi al Parlamento con
cui si provvede a riparare a (uegli incon-
venienti, ma io debbo segnalare questa
condizione di fatto: sono due o tre anni
che questi mali sono stati denunziati, non
mancarono le promesse, e sono due o tre
anni che le mareggiate succedendosi alle
mareggiate hanno arrecato danni maggiori.
P ora di provvedere. Ed io penso che nel
bilancio dei lavori pubbliei sieno stanziate
apposite somme con le quali ’onorevole
ministro potrebbe disporre che i lavori di
difesa degli abitati sulla riviera ligure siano
accelerati.

Non si lasci passare ancora la stagione
estiva prossima, perche, se si dovesse arri-
vare ancora all’ autunno od all’inverno
senza fare 1 lavori occorrenti di riparo,
forse le somme stanziate potrebbero essere
insufficienti al bisogno.

Quindi domando anche sollecitudine nel-
I’ordinare quanto meno I’appalto di questi
lavori, sicuro che il Parlamento, mai sordo
alle voeci di dolore, approvera il disegno di
legge gia pronto.

Onorevole ministro, faccia in modo che
i lavori necesgsari possano essere compiuti
prima dell’avvicinarsi dell’inverno!

Vengo a Porto Maurizio. Ebbi gis oceca-
sione di occuparmi parecchie volte di quel
porto il quale, daeché & passato all’ammi-
nistrazione dello Stato, quasi quasi, & stato
trascurato. Vi sono fondali insufficienti. Il
ceto marinaresco e la cittadinanza racco-
mandano che le escavazionisi facciano pint-
tosto dalla parte di levante, anziche da
quella di ponente. Io non sono tecnico e
sottopongo queste raccomandazioni all’ono-
revole ministro. Certo & che quel porto non
corrisponde piu al eresciuto traffico ed agli
impellenti bisogni. Si provveda!

Un’altra domanda, che & insistentemente
avanzata tanto dal ceto marinaresco quanto
dall’amministrazione comunale di Porto
Maurizio @ che si faceia 1’allacciamento del
porto alla stazione ferroviaria ed anche que-

sto bisogno vivamente sentito segnalo al
ministro dei lavori pubblici. »

Finalmente ricordo al ministro dei lavori
pubblici la insufficienza deilocali delnuovo
tabbricato o stazione ferroviaria, gincche av-
viene ed ebbi io stesso a verificarlo che non
vi sono locali sufficienti per mettervi al ri-
paro le merci affluenti a quella stazione di
recente costrutta.

Queste sono raccomandazioni che inte-
ressano i paesi che mi onoro di rappresen-
tare e che mi faccio dovere di segnalare in
questo momento all’onorevole .ministro

Vengo ad altre raccomandazioni d’indole
generale.

La legge 8 luglio 1903 con I’articolo 1°
ha facilitato la costruzione delle strade di
accesso alle stazioni {ferroviarie ed ai porti
lacuali o di mare.

I’onorevole ministro sa quale interpre-
tazione si sia data dal Consiglio di Stato a
questo articolo 1° Vi & stato un momento
in cui quel’alto Consesso penso che, non
solo i capoluoghi di comune, ma anche le
frazioni avessero diritto di allacciarsi alle
stazioni ferroviarie ed ai porti viciniori: poi
pare che il Consiglio di Stato abbia opinato
diversamente.

Ora io mi permetto di osservare che vi
sono delle frazioni, popolose forse piu delle
frazioni capoluogo, le quali hanno assoluto
bisogno di strade per i loro commerci e per
le loro industrie. Domando se sia giusto che
queste frazioni (per quanto popolose e per
il semplice fatto che non sono capoluoghi
di comune) non debbono usufruire dei van-
tagg: della legge del 1903. Io noto una
gtridente ingiustizia. Infatti vi sono deico-
muni i quali hanno soltante settanta abi-
tanti e, perché sono comuni, hanno diritto
di godere dei vantaggi delle leggi del 1903
e del 1906, mentreinvece frazioni che hanno
migliaia di abitanti, siccome non hauno I’o
nore di chiamarsi e di esser capoluoghi di
comune, non possono avvantaggiarsi di que-
ste leggi. Io trovo che questo costituisce una
vera ingiustizia ¢ mi pare che non si debba
negare alle frazioni dei comuni, special-
mente se alpestri, di mettersi in relazione
con le grandi arteric e di poter godere dei
benefiel acecordati dalle citate leggi.

Non v’haalcuno che non debba far plau-
80 a questa legislazione, la quale ha faci-
litato l'avvicinamcnto di tutti i comuni e
di tutti i centri alle grandi arterie, ma tale
legge deve essere applicata tanto a vantag-
gic dei comuni quanto a vantaggio delle
frazioni di comuni.
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Bisogna integrare queste provvide leggi
con una interpetrazione o, occorrendo, con
provvedimenti legislativi; ed & questo il
quesito, ed ove d’uopo, la raccomandazione
cheio sottopongoal Ministero dei lavori pub-
blici, presieduto da un’alta capacita ed in-
tel:igenza, dall’onorevole Gianturco.

Un’altra questione, di pure grande inte-
resse nazionale, credo sia quella che riguarda
la manutenzione delle strade comunali. Lo
Stato ha speso e spendera ingenti capitaliin
forza delle leggi del 1868, dcl 1903 e del
1906, per facilitare la costruzione distrade.
Una volta che queste strade siano costruite
nessuno pensa alla loro manutenzione. Lo
Stato e le provincie perché non vi sono ob-
bligati: - i comuni perché non hanno mezzi
sufficienti; ed allora che cosa succede 2 Che
le strade vanno in rovina.

Io credo che succeda in tutta Italia quello
che succede nei miei paesi, ciod che le strade
vanuo addirittura in rovina e spesso si deb-
bono rifare, anziche riparare. Anzi nel bi-
lancio dei lavori pubblici ho visto che @
stata proposta apposita somma per provve-
dere a riparare ed a rifare le strade gid co-
struite.

I un quesito assai grave quello che io
sottopongoall’esamedell’onorevoleministro.

Onorevole Gianturco, non le pare giusto,
dal momento che lo Stato ha contribuito,
in base alle diverse leggi del 1868, del1903
e del 1906, unitamente alle provincie, alla
costruzione delle strade comunali, che csso
debba provvedere e concorrere anche alla
manutenzione di queste strade?

Si tratta di ingenti capitali spesi dallo
Stato, dalle provincie e dai comuni, con
pensiero giustissimo e praticissimo, per fa-
cilitare le comunicazioni fra paese ¢ paese:
mi pare sarebbe egualmente pratico e ne-
cessario che lo stesso Statn e le provincie
intervenissero a far si che queste strade
comunali, che hanno costato tanti sacri-
fizi, non andassero completamente rovinate.

E questa una questione che io ho avuto
I’onore di sollevare in quest’Aula fino dal
1903 e voglio sperare che essa sari presa in
counsiderazione dall’onorevole Gianturco, il
quale con tanto intelletto d’amore presiede
al dicastero dei lavori pubbliei, perche sa-
rebbe un gravissimo errorz il lagciare andare
in rovina tanto lavoro e il perdere il bene-
ficio di tanti capitali spesi per ravvivare le
correnti della vita econowica nazionale.
(Bentssimo!)

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare
I'onorevole Mira.

MIRA. Io ho data la mia firma al-
I’ordine del gioruo dell’onorevole Tecchio
perche esso risponde a giustizia in quanto
domanda !’ esecuzione di una legge che
risponde ai bisogni del pacse, e special-
mente delle provincie settentrionali, le quali
demandano di poter meglio sviluppare le
loroindustrie, di avere assicuratala loro vita
agricola ed industriale ¢ di non essere ad
ogni momento messe nella necessita di so-
spendere la loro attivita, senza conoscere
quali possano essere le loro condizioni av-
venire.

Sta davanti alla Camera un disegno di
legge sulla naviguzione interna, il quale de-
linea un programma grandioso di utili opere
da compiersi; ma esse saranno utilissime
nell’avvenire, quando potranno essere com-
piute, mentre noi domandiamo, con una
maggior limitazione, che si faccia dal Go-
verno cido che @ immediatamente necessario
ed utile.

Noi domandiamo intanto che si faceiano
lavori di dragaggio nei fiumi Po e Ticino
in modo che si possano avere fondaliin cui
possano navigare barche le quali portino
carichi fino a 300 tonnellate, anticipando
cosl la discussione sulla peiizione del mu-
nicipio di Pavia, il quale. sul parere di un
tecnico competentissimo, dimostra che con
3 milioni di lire (¢ mettiamo anche il dop-
pio per maggier larghezza nel preventivo)
si potrebbero far arrivare tali barche da 300
tonnellate fino & Pavia e da 100 tonnellate
fino a Milano.

Si dird che per voler fare qualche cosa
si deve spendere un centinaio di milicni,
ma questo & il progetto di persone che
hanno delle idee grandiose, che vorreb-
bero far nascere gli uwomini di trent’anni
per averli gia nella piena potenzialita loro,
e non cominciare dal fanciullo che possa
poi svilupparsi.

E di fronte a quello che ¢ il programma
ottimo, credo meglio accontentarsi del bene
possibile presente, quando esso & di attua-
zione immediata.

Giorni sono ’onorevole Romanin-Jacur,
che ha fatto come tutti sanno studi spe-
cialissimi della questiones, ha sviluppato
quello che io diceva, cioeé che questa arteria
fluviale ci & invidiata da tutte le nazioni,
i tecnici delle quali non arrivano a com-
prendere come mai noi, avendo nel nostro
paese una grande arteria fluviale, non ce
ne siamo mai serviti, ed aggiungono: noi
in condizioni assai peggiori delle vostre
siamo contenti di aver spese centinaia di
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milioni per avere vie acquee e ne godiamo
gli splendidi risultati che voi, con assai mi-
por tempo e minore spesa, potreste ottenere.

Noi invece lasciamo stare e ¢i conten-
tiamo di fare uu bel nulia, perche fino ad
oggi non solo non si & fatto niente, ma si
¢ fatto di peggio, si & lasciato deperire
quello che vi era. Si pensi per esempio che
al confluente del Naviglio Grande sul Ti-
cinc si & andata a formare un’isola, dove
pascolano tranquillamente gli animali. A
questo confluente ¢’& una conca la platea
della guale era in condizione cattiva. Per
ripararla vi si ¢ messo un trave con que-
sto risultato, chelle barche, per passare nel
vicino naviglio, devono scaricare parte del
loro carico per poi ricaricarle.

Aggiungo che si & fatto anche questo
(vi sono, come tutti sanno, nei fiami delle
costruzioni che si ehiamano pennelli per im-
pedire alle correnti la corrosione degli ar-
gini) vicino a Pavia si & arrivato a questo
che si & lasciato devastare il penunello ed i
materiali che lo componevano furono por-
tati a vendere al Governo che se ne servi
per altre costruzioni.

Noi domandizmo che questo stato di
cose abbia a cessare e crediamo che sia
necessario anzitutto che prima si navighi,
perché dopo solamente sard possibile la
costituzione di quei consorzi ai quali prov-
vede la legge di navigazione; perche & evi-
dente che i consorzi sarda molto piu facile
che siano costituiti quando vi siano gia
degliinteressi e degliinteressati che ne recla-
mino la costituzione che non a priori, per
fare poi che questa navigazione si sviluppi.

E quando si pensi che in quella propo-
sta di legge la costituzione dei consorzi e
specialmente afidata ad enti morali; quando
sl ricordi Pesempio della costituzione dei
consorzi per le bonifiche, si vedra la diffi-
colta che ci sary per la costituzione di que-
sti conserzi, perché gli enti morali, come di
solito succede, ben difficilmente riusciranno
a mettersi d’accordo fra loro e tarda e lenta
& la loro iniziativa.

E si noti che, quando sia possibile la na-
vigazione del Po con barche di 100 tonnel-
late fino a Milano e con barche da 300 ton-
nellate fino a Pavia, questa navigazione
non sgara utile soltanto alla valle del Po,
ma sard utile a tutti i porti dell’Adriatico.
Valgano gli esempi che e¢i vengono dall’e-
Stero. Nei mari del Nord sifanno i cosiddetti
treni fluviali che vanno nei piccoli porti a
rimorchiare delle barche costruite in modo
Speciale che sono quasi irrovesciabili.

|

i

Queste barche, quando il mare ¢ buono,
vengono rimorchiate n«i iumi e li risalgono
per 3 o 400 e piu chilometri.

Si vegga dunque quale vantaggio enorme
sarebbe per tutti i porti dell’Adriatico se,
con barche di 300 tonnellate, si potesse an-
dare a caricare i vini e tutti gli altri pro-
dotti che devono spedirsi al Nord per la la-
vorazione e per la vendita; e quando si
pensi che abbiamo il vantaggio che il tempo
di mare buono corrisponde alla stagione in
cui si raccolgono i prodotti, si vedrebbe
come il poter caricare le merci nei porti piu
vieini alle localita di produzione e risalire
i fiumi per pitt di 300 chilometri sarebbe
un grandissimo vantaggio per questi pie-
coli porti che davvero rinascerebbero a vita
forte e feconda.
~ Si badi anche al genere del trasporto che
possono fare quesii treni fluviali.

Sono le merci povere quelle che dareb-
bero lavoro-alla navigazione - fluviale, con
le tariffe minime. Queste tariffe natural-
mente faeciliterebbero il sorgere di industrie
sulle rive, queste provvederebbero per le
vie d’acqua le materie prime e povere da tra-
sformare permettendo alle ferrovie di tenere
per sé il trasporto dei prodotti di maggior
costo, fornendone loro, colla propria pro-
duzione, una quantitd sempre maggiore. In-
vece da noi succede questo: le ferrovie
dello Stato hanno una specie di misoneismo,
contro ogni specie di iniziativa cbe non piace
loro.

E questo & un errore gravissimo. Perche,
se puo esserci stata una ragione per isti-
tuire 'esercizio di Stato delle ferrovie, fu
appunto questa, che non avesse a soifoeare
Piniziativa privata, non avesse a soffocare
tutte quelle iniziative che entrassero in con-
correnza con l'esercizio di Stato. Invece
pare che le ferrovie di Stato vogliano co-
stitnire un vero monopolio ed essere esse
sole quelle che abbiano il diritto di traspor-
tare.

Sembra che vogliano esscre scopo a se
stesse e non fatte nell’interesse del pub-
blico, che ha tutto da guadagnare dalla
concorrenza. E mentre si ostacola questa
navigazione interna, si ostacola ogni altra
iniziativa, tanto vero che la Camera tempo
fa ha dovuto abolire DParticolo 13 della
legge sulle comunicazioni fra capolaoghi di
circondario, che era Uespressione di questa
idea delle ferrovie di Stato contro ogni
iniziativa privata. Mentre invece & logico
che il favorire la molteplicitd dei trasporti,
mentre farebbe sviluppare le comunieazioni,
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farebbe anche ripartire i prodotti secondo
la spceialita del modo di trasporto ed ognuno
verrebbe a portare quello che & nella sua
convenienza, che da a lui I utile mag-
giore.

Ora dunque guesto deve finire e deve
venire un indirizzo di cose che sia tale da
favorire 1’industria e il commercio del no-
stro paese.

Perche non bisogna preoccuparsi di quei
progetti per la spesa di molti milioni che
8i vanno presentando. Queste sono gran-
diosita.

E quando per coonestare queste gran-
diositd si dice : badate che all’ estero ci
gsono porti fluviali, i quali fanno milioni di
tonnellate, che hanno impianti dssi, mac-
chinari perfetti, ecec., si pud rispondere che
anch’ess! non saranno sempre stati quello
che sono oggi. Anch’essi avranno comin-
ciato dal poco e si saranno poi sviluppati.
Questo dobbiamo fare anche noi: comin-
ciamo a creare; quando il bisogno sard
aumentato, allora attueremo il meglio, per-
che il bisogno deve spingere a proporzio-
nare ad esso sempre pitt i mezzi che avre-
mo iniziati.

E questa la via naturale, sicura, se non
si vogliono fare degli spropositi.

To quindi confido che il Ministero vorra
fare buon viso all’ordine del giorno presen-
tato, tanto piu (cosa abbastanza rara) che
il proponente dell’ordine del giorno si & dato
anche cura di indicare dove si possono tro-
vare i fondi per attuare quelle cose che
nell’ordine del giorno sono indicate. Quindi
non si potrebbe neanche obbiettare a noi
che proponiamo di fare delle spese senza
dire quali sono i mezzi con cui sopperirvi
perche i mezzi sono indicati.

La necessita della cosa & dimostrata da
tutta questa grande agitazione perché la
navigazione fluviale sia una buona volta
attuata. '

Attendiamo, ripeto, linizio con mezzi
modesti, senza dare asecolto alle idee dei
megalomani che vogliono fare canali nuovi
che poi chi sa guando potranno essere com-
piuti; perche si dice e¢he 8i vorrebbe fare
un nuovo canale da Milano per Lodi, at-
traversando regioni tutte coltivate dove eci
sono diritti sulle acque esistenti, dove ci
sono proprieta da attraversare,

E quando si pensi che questo canale 8i
vorrebbe nutrire con acque che si devono
distrarre dai terreni attraversati, dove esse
sono utilizzate da coloro che hanno quei
terreni, si vede quali questioni e quante

nascerebbero qualora l'opera fosse iniziata.
Mentre invece, con una spesa quale & quella
giustilicata dai pareri tecnici del municipio
di Pavia, pare a noi che la cosa sia possi-
bile e che le stesse ferrovie di Stato, se
avessero il criterio esatto del carattere in-
dustriale che & loro proprio, dovrebbero es-
sere le prime a domandare che la spesa si
faccia e dovrebbero loro stesse provvedere
coi fondi che hanno a loro disposizione per
sgravarsi di un peso quale & quello di tra-
sportare materie che non rimunerano le
spese di trasporto quasi sempre troppo
gravi, dato il loro costo e i fini pei quali
sono dalle industrie richieste.

Solo cosi cessera il disagio ferroviario e
non si ripeteranno le lamentele e i pericoli
che ¢i minacciavano in un recente passato e
che certo si rinnoveranno per l’avvenire,
dato il continuo fortunato incremento del
lavoro nazionale, il quale dev’essere in ogni
modo favorito se si vuole, come & dovere
nostro, aumentare la ricchezza del paese e
con quests il suo benessere.

Confido che il senno dell’ onorevole mi-
nistro vedra dove & la giustizia di provve-
dere, ove & il bisogno di farlo, e vorra dare
ragione all’ ordine del giorno presentato.
(Approvazioni).

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare
I’onorevole Gallino.

GALLINO. To non intendo di infliggere
alla Camera la noia di un lungo discorso.
La fulmineitd eon cui questo bilancio,
senza la solita relazione della Giunta de!
bilancio, & venuto in discussione, non mi
ha permesso di prepararmi. Non parlerd del
bilancio nei suoi dati riassuntivi, percheé
dovrei far cenno del poco incremento che
io riscontro in esso in confronto degli altri
bilanci dello Stato; pure, data la pletora
di lavoro che si ha nelle ferrovie, credo
che non sia da parte nostra troppo da im-
pensierirsi di questo arresto, di questa stasi
del bilancio dei lavori pubbliei: arresto,
stasi che, considerati isolatamente, potreb-
bero significare un periodo di regresso nella
vita industriale del paese.

Nemmeno dird cose nuove, anzi ripeterd
per la terza volta cose vecchie, e, al caso,
pronte ad insistere per la quarta, e piu
ancora; perche spero che solo tenacemente
ingistendo potro forse riuscire ad ottenere
dal ministro qualche cosa di quel tanto,
che 1la mia esperienza tecnico-amministra-
tiva mi insegna si dovrebbe accordare a
vantaggio dei comuni, delle provincie e an-
che di enti privati.




Att1 'ariamentars - 14267 —

Car _ra dei Deputats

LEGISLATURA XXII — 1* SESSIONE — DISCUSSIONI — 2% TORNATA DEL 17 Mageo 1907

E per entrare subito in argomento risol-
levo la questione della riforma che si do-
vrebbe fare alla legee 20 marzo 1865 per le
espropriazioni per pubblica utilita, special-
mente in quanto riguarda ’esecuzione dei
piani regolatori per le grandi cittd; perche
io sono persuaso che queste non possono
veramente compiere le loro opere di risa-
namento igienico e nemmeno provvedere al
loro ampliamento, con la conseguente for-
mazione di quartieri operai salubri, se non
¢ data loro la facolta di espropriare, oltre
la semplice zona stradale, anche una zona
laterale, la quale con la sua plusvalenza
possa compensare poi i comuni delle forti
spese incontrate per I'csecuzione di tali loro
piani regolatori.

Non si tratta in sostanza che di avocare
all’ente che compie 'opera i vantaggi della
plusvalenza; non si tratta che di adottare
cioé il criterio di dare, a c¢hi sopporta le
spese dell’opera, una gran parte dei van-
taggi che da quest’opera derivano. Nella di-
scussione del bilancio del 1905 io gia solle-
vai questa questione al ministro dei lavori
pubblici del tempo, ma essa non ebbe buon
accoglimento.

Mi fu risposto che, sino allora, nessuno
maiaveva domandato una taleriforma,e che
quindi non si reputava convenicnte farla.
La stessa questione ho sollevato 1’anno
scorso all’attuale ministro; ed egli, da va-
lente giureconsulto, ha ammesso non sol-
tanto quanto fosse fondato il criterio da me
esposto e di quanti studi fosse meritevole,
ma riconobbe altresi i grandi vantaggi che
una legge informata a questi criteri gia
aveva arrecati in Francia e nel Belgio. E
solamente, basandosi su nna sentenza del-
Pautorita giudiziaria di Roma, netla causa
del Comune stesso di Roma per 'espropria-
zione dei terreni dell’Esquilino e Castro Pre-
torio, il ministro manifestdo qualche diffi-
coltd nell’zccettare questa riferma, l1a quale
secondo lui potrebbe anche collegarsi alle
leggi fondamentali dello Stato. Notisi che in
via amministrativa il Consiglio di Stato erasi
dichiarato completamente favorevole alla
tesi del Comune per espropriazione oltre
la zona stradale. Io qui mipermetto di do-
mandarerispettosamentese, difronte a ranto
intreccio di sentenze spesso contradditorie
una all’altra, sia dei tribunali, sia delle Corti
di appello, sia dalle Cassazione fra loro; se
di fronte a tante sentenze emesse in cosi di-
verso modo, sia proprio il caso di attenerci
2 questa sola che risale a molto tempo ad-
dietro: o non sia il caso, invece, di fare

qualche cosa a vantaggio degli enti ammi-
nistrativi, promovendo qualche nnovo giu-
dicato dall’ autorita giudiziaria, o meglio
ancora, approvando qualche riforma della
legge.

Come non credo si debba avere tema
qualsiasi di intaccare il principio fonda-
mentale dello Statuto in quanto -che noi
abbiamo giudicati le leggi, vecchie e re-
centi, dove il principio della proprieta
¢ messo a repentaglio in ben diversa ma-
niera. 8¢ non ricordo male, non & forse
vero che nell’Isola d’Elba, il Governo & pro
prietario di tutti quanti i giacimenti mine-
rari del sottosuolo senza nulla, o quasi, ac-
cordare al proprietario del soprasuolo? Non
é forse vero che a ferrovie, a tramvie, a
strade carrozzabili & stato per sentenza
antica riconoscinto il diritto di attraversare
in galleria le proprieta private senza pulla
a queste corrispondere?

Noi abbiamo ultimamente votato una
legge per le linee aerce: ed anche econ que-
sta non si fa un altro strappo al diritto di
proprieta ? Ed allora, perche si ha a temere
per ’avocazione ai comuni della plusvalenza
dei terreni espropriandi, quando con questa
nulla si toglie al proprietario, e tutto il
provvedimento non mira che a devolvere
ad essi comuniil vantaggio che la proprieta
viene a ritrarre dall’opera solo gli enti
amministrativi hanno ecostrutta?

Per queste ragioni credo sostenibile la ri-
forma, einvoco quindi dall’onorevole mini-
stro una Commissione che studi ¢ concreti
qualche cosa in proposito.

Ed ora passo ad un aliro quesito cheio
sottopongo allo studio dell’onorevole mini-
stro: quello, cioe, di vedere se non 8ia il
caso di riesaminare tutte quante le leggi
che disciplinano il regime delle acque. Que-
sta materia e pure regolata da una legge
che risale a molto tempo addietro, al 20
marzo 1865, ma da quell’epoca ad oggi
quanti progressi la scienza ha fatto? Non &
quindi naturale che quellalegge sia nuova-
mente studiata, informandola a quei nuovi
criteri che da oltre mezzo secolo si sono
fatti strada?

To ho assistito assiduamente alla discus-
sione del bilancie di agricoltura, industria
e commercioc ed ho ancora grato il ricordo
dello splendido discorso fatto dall’onore-
vole Nittisulla utilizzazione di tutte quante
le acque della nostra Italia: ricordo il pre-
zioso parallelo che l'onorevole Casciani, re-
latore di quel bilancio, fece su quanto si
potrebbe ricavare da una saggia e ben stu-
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diata sistemazione dclle acque del nostro
paese e su quello che invece fino ad ora &
solo stato fatto.

Onorevole ministro, ancora oggidi sonvi
certe derivazioni d’acqua che risalgono ai
tempi feudali. To non domando che si-ven-
gano a ledere quei diritti di proprietd, che
il tempo ha acquisito a chi li esercitava;
domaundo soltanto, che, a norma dei criteri
e progressi moederni, lasciato integro il di-
ritto, ma solamente per la parte sua, e le
eccedenze siano invece devolute alla collet-
tivita. Cosl pure domando, per esempio,
che vadano a vantaggio di una valle quelle
eccedenze d’acqua che nella valle naturale
sono perdute. Questo criterio & stato affer-
mato dal Consiglio di Stato, ma io vorrei
che a vece di essere affidato ad un parere,
per quanto eminente, fosse codificato e for-
masse oggetto di un articolo di legge.

Ancora: g’impone la semplificazione di
tutte le pratiche burocratiche occorrenti
per conseguire una concessione, essendo
ora necessari anni di fatica; e sopratutto,
poi, vorrei che queste concessioni fossero
date per 1o scopo vero pel quale sono do-
mandate; sieché se, passato un periodo di
tempo, esse non avessero un principio di
attuazione, fossero dichiarate decadute, per
lagciare, per nonfimpedire ad altri di po-
terne diversamente disporne.

Anche per questa questione, sollevata
pure allora, io non ebbi, durante la discus-
gione del bilancio 1905-906, alcuna risposta;
durante quella del bilancio 1906-907 1'ono-
revole Gianturco miinterruppe, promettendo
un disegno di legge che sarebbe stato pre-
sentato nel gennaio allora prossimo. Io ho
accolto con entusiasmo quella promessa, ma
non mifu possibile ancoraconoscere quel pro-
getto. Stando perd a quello che & trapelato,
sembra che esso, anziche essere un vero pro-
getto di incitamento alla saggia utilizza-
zione delle acque, sia invece un progetto
eminentemente fiscale, in quanto non tende
che a rincrudire le tasse per le derivazioni,
Onorevole ministro, risponde ¢io a verita ?

Io avrei invece desiderato che guel pro-
gettofosse improntato ad altri eriteri, avesse
facilitato la derivazione delle acque, la co-
struzione dei grandi serbatoi montani, an-
ziché impedire e ’una cosa e 1’altra col ren-
derle troppo costose. Di massima le specu-
lazioni finanziarie sulle derivazioni o im-
magazzinamento delle acque sono nel prin-
cipiosempre poco remunerative, anzipassive,
ed hanno bisogno almeno di venti anni per
dare risultati favorevoli; & quindi necessa-

rio, anzicheé rincrudire le tasse, di stabilire
pel periodo iniziale un’esenzione assoluta.
Ed anzi io vado ancora piu in la.

Siccome il paese & avviato lodevolmente
verso la lenta sostituzione del carbone
bianco al earbone nero, e siccome a guesto,
pel trasporto marittimo, si accordano sov-
venzioni, cosi io credo che il Governo non
solo dovrebbe esentare da qualunque tassa
e per un determinato periodo i lavori di
utilizzazione ¢ di derivazioni di acqua, ma
dovrebbe anzi ce-care di facilitarli dando,
a seconda dei casi, qualche sovvenzione.

Anche circa questoimportantissimo pro-
blema delle acque io domando la nomina
di una Commissione che studi qualeche prov-
vedimento efficace.

E vengo ora ad una questione abba-
stanza importante, quale & quella che con-
cerne la costruzione delle strade in tutti
quei poveri comuni che ne sono privi, oche
ne furono privati da una legge del 1894,
resa necessaria dalle cattive condizioni fi-
nanziarie del bilancio di quel tempo. Una
parola quindi a vantaggio di tanti comuni
che della patria solo sopportano i pesi e
che ancora anelano ad usufruire di qual-
che vantaggio.

La legge 8 luglio 1903 per la costruzione
delle strade di accesso alle stazioni, fu
provvida, fu una vera legge riparatrice. Ma,
se essa nella sua finalita & tanto lodevole,
domando io: i mezzi messi a disposizione
del Governo per P’attuarla corrispondono
allo scopo? Rispondo subito di no; ed ec-
cone la dimostrazione.

Nella nostra provincia di Genova gia vi
sono 70 domande di comuni per strade di
accesso alle stazioni ferroviarie: il preven-
tivo fatto da quell’Ufficio del Genio civile
fa ascendere la spesa occorrente a 10 milioni,
di ecui 5 milioni dovranno esser pagati dal
Governo, due milioni e mezzo dalla provin-
cia e due e mezzo dai comuni intoressati.

Non ho avuto tempo di raccogliere i dati
relativi alle altre 68 provincie del Regno,
ma considerando che la provincia di Genova
¢ una delle piu piccole e che figura prima
fra le consorelle nel quadro delle ricchezze,
credo di non andare crrato parificando la
condizione di ognuna delle altre provincie
a quella della provineia di Genova, ossia
calcolando che per ognuna il Governo debba
dare un concorso di 5 milioni. Ne consegue
che, per contribuire alla costruzione delle
strade d’accesso alle stazioni ferroviarie di
tutti i comuni d’Italia, il Governo dovra
avere a sua disposizione 345 milioni. E in-
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vece quanto ha per far fronte a tutto que-
sto fabbisogno ¢

Un milione e mezzo all’anno. Domande
semplicemente all’onorevole ministro se sia
possibile, con tale disponibilita, procedere
alla costruzione di tutte queste strade. Per-
tanto il Governo dovrd: o presentare un
nuovo disegno di legge, per elevare questo
milione e mezzo ad almeno ¢inque milioni,
quanti erano quelli destinati alla costra-
zione delle strade obbligatorie di serie; o
‘costringere i comuni che avranuo comin-
ciate le loro strade, ad interromperle, per-
che i pro rata, che il Governo paghers
in acconto del 50 per cento, non saranno
sufficienti per condurre a termine i lavori.
1l ministro, prevedo, mi rispondera che,
fino ad ora, non si & Speso nemmeno quel
milione e mezzo disponibile; ma io replico
all’onorevole ministro: dia tempo a quel
numero straordinario di comuni che hanno
fatto domanda di voler beneficiare della
legge.8 luglio 1903 di arrivare col loro enor-
me fardello di pratiche burocratiche esau-
rite, ed allora esso si trovera con tale ca-
terva di strade da costruire, da dover chie-
dere subito al Parlamento 1’aumento del
sussidio.

M’auguro che ’onorevole ministro mi
dia, eirca questo punto, qualche assicura-
zione la quale non tenda a restringere la
facolta, che possono avere certi comuni, di
avere 0 no la loro strada, ma sia un affida-
mento ehe, quando ve ne sara bisogno, egli
proporra ’aumento del fondo stanziato in
bilancio.

Vengo all’altra legge che concerne la co-
struzione di strade pei comuni isolati, legge
che fa parte di quella del Mezzogiorno.
Anche per questa, se si fanno indagini
finanziarie, il risultato si trova all’incirca
uguale al precedente. Il milione stabilito
per frontegziare le spese ¢ del tutto in-
sufficiente, trattandosi appunto di strade
le pitt lunghe, le pilt costose e per le quali
il contributo dello Stato & maggiore arri-
vando ai quattro sesti.

Ma per queste strade costrutte diretta-
mente dal Governo rivolgerd all’onorevole
ministro una speciale domanda: so che da
tempo tutti gli ufici provinciali del Genio
‘civile hanno fatto gli elenchi delle strade
che potrebbero essere ammesse a benefi-
ciare di questa legge; e questi elenchi credo
che siano stati gia arrivati al Ministero.

Domanderei: econ qual criterio il ministro
Procedera nel eclassificare le strade delle
provincie? Assegnerd i fondi per provinciat

129

Procedera ad un reparto a seconda dell’am-
montare della spesa di ogni strada?

Ecco dei quesiti ehe sottopongo al mi-
nistro, e sui quali egli, con la sua consueta
gentilezza, spero vorra darmi una risposta.

Ed ora, due semplicissime parole, a pro-
posito dell’esercizio ferroviario.

Parlai, anno scorso, per caso, ultimo
nella lunga discussione sul disgervizio; e
allora, dopo di aver riepilogato quello che i
miei colleghi cosi bene awvevano detto, venni
nella conclusione che non si potesse ancora
con fondamento dire né bene, né male del-
P’esercizio di Stato, e che convenisse aspet-
tare.

A sei mesi di distanza mi permetto ora
esprimere un modesto giudizio. Come sarei
pronto, quando vi fosse il male, a dichia-
rarlo, cosi sono lieto di constatare che, per
il momento, sembrami che il servizio vada
abbastanza bene, per cui sia da augurarsi
che e¢sso continui ad andare cesi. Do questa
lode alla Direzione, perche essa ha dimo-
strato di saper fare. (Bravo!)

Le questioni gravi che involvevano il
disservizio delle ferrovie si riducevano a
quattro. Eravi la questione della mancanza
di materiale: questione che non toecava
punto la Direzione attuale, ma che rizsaliva
a molti anni addietro. La Direzione ha prov:
veduto: ha provveduto male, perche ha
acquistato macchine di tutti i tipi, e per
chi & pratico di depositi del materiale di
ricambio, gli ¢ facile immaginare guale im-
menso caos derivi da tanti differenti tipi
di macchine nei locali di deposito: co-
munque la Direzione ha provveduto, come
era possibile, ed ha fatto bene ed io I’ap-
provo. Urgeva la sistemazione delle sta-
zioni. Anche questa era una questione im-
portante, perche, pit che dalla abbondanza
del materiale rotabile, & dalla brevita del
tempo con cui un vagone compie il suo
cielo, ossia ¢ dalla diminuzione del tempo
impiegato da ogni vagone dal punto di
carico ad arrivare a quello di searico e vi-
ceversa che dipende I'ottimo servizio. Per
questa sistemazione insufficiente delle vec-
chie gtazioni non bisognava biagimare la
Direzione, ma tutti i Ministeri, che da tempo
si sono succeduti al Governo.

Ora la Direzione, pur con qualche ritardo,
incomincia a provvedere, ed anche per
questo essa deve essere lodata.

La questione del personale dirigente ¢ il
lato debdle, quello in cui la Direzione ha fal-
lito. La Direzione si e trovata ad iniziare 1’e-
sercizio con tre Societd; una che funzionava
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bene, una che funzionava passabilmente, ed
una che funzionavapeco bene. Eralogicoche
avesse lasciato fisco il personale della So-
cieta che funzionava bene e avesse cercato
di correggere il personale della societa che
non rispondeva completamente. La Dire-
zioneinvece ha scombussolato tutto quanto,
e ¢io ha creato quella confusione nel servi-
zio che si & verificata nel periodo passato;
e inconveniente & stato anche piu aggra-
vato dal fatto che & stato preposto alla di-
rezione di quasi tutti i compartimenti un
personale che allo esercizio non aveva
preso parte attiva. Questo, oltre a rendere
malcontento il personale proprio dell’eser-
cizio attivo, perche cosi vedeva togliersi la
possibilita di promozioni e ritardare sempre
pilt gli avanzamenti, ha portato a quella ta-

cita resistenza passiva, per cui il servizio*

sul principio non ha potuto essere regolare.
Fortunatamente, anche da questo lato, io,
che vivo in mezzo ai ferrovieri, posso dire
che la discocrdia, o almeno quella resistenza

passiva, di cui ho parlato, va scomparendo. -

Sarebbe unicamente da raccomandare alla
Direzione che, facendosi nuove promozioni,
tenesse perd pit conto di questo personale
attivo quello che, pin di tutti, & in grado
di far funzionare bene V’esercizio di Stato.

Finalmente eravi la questione del per-
sonale subalterno. Oggidi anche questo ha
migliorato di molto. Era equo che ad esso
fossero accordati miglioramenti, compensi
proporzionati all’attuale maggior costo della
vita: ma adesso che questi compensi sodo
stati dati, bisogna domandare a questo per-
sonale che compia intero il suo dovere, bi-
sogna fargli conoscere che a fianco dei di-
ritti stanno i doveri, e come non si possa
assolutamente concepire un esercizio di
ferrovie senza ordine, senza la massima di-
sciplina.

A questa disciplina e a quest’ordine mi
pare che adesso lentamente siavi 1’avvia-
mento: ma io raccomando all’onorevole mi-
nistro di fare in modo che quest’ordine e
questa diseiplina si vadano sempre pit af-
fermando.

Finalmente dal personale ferroviario pas-
so ad un altro personale, a quello che da
vita addirittura al presente bilancio, e cios
al personale del Genio civile. To eredo che
occorra per questo personale uassolutamente
una urgente riforma, perché altrimenti, ono-
revole ministro, fra poco tempo lei si tro-
vera ad avere un personale non buono e
non rispondente allo scopo.

Il personale del Genio civile deve essere

scelto, perche & sindacatore di tutto quanto
producono gli ingegneri privati, perehe giu-
dica su tutto quantu serve alla vita indu-
striale economica del paese.

Per colmarei vuotinegli ingegneri nel1903
e stato fatto un concorso a quaranta postie,
usando della maggiore larghezza, non si &
avuto modo che di ammettere ventun con-
correnti. Nel 16 luglio 1906 & stato bandito
un secondo concorso che, per mancanza di
concorrenti, si ¢ dovuto prorogare.

Solamente in ultimo, a questo concorso
8i sono trovati iscritti trediei ingegneri che
gia tacevano parte del Genio civile col grado
di aiutanti, sedici che erano stati bocciati
in precedenti concorsi, e dieci nuovi. Eppure
fra tutti quanti non ne furono riconosciuti
idonei che ventisei.

Accenno subito all’inconveniente cui da
lnogo il reclutamento degli ingegneri negli
aintanti, i .quali se sono un ottimo ele-
mento e potrebbero rendere wutili servizi
nella earriera inferiore, applicati in quella
superiore, non possono rendere che gervizi
mediocri, per non dire cattivi.

Un nuovo concorso credo sia ancora pen-
dente, ma anche da questo sembra siano
da attendersi scarsi risultati e forse nem-
meno si arrivera a reclutare il numero di
ingegneri domandato. E cio, perche effetti-
vamente, se si confronta il trattamento de-
gli ingegneri del Genio civile con quello
degli ingegneri delle ferrovie, si vede subito
che la differenza & enorme, tanto che va
dal 20 al 25 per cento rispetto allo sti-
pendio.

E come si pud pretendere, onorevole mi-
nistro, che entrino afar parte del Genio ci-
vile ingegneri valenti, quando essi verreb-
bero a conseguire un onorario inferiore di un
quarto a quello degli ingegneri ferroviari %

Evidentemente. fincheé vi saranno posti
a concorso, tutti i migliori concorreranoo
per le ferrovie e ftrascureranno il Genio
civile; e ci0 anche piu per la considerazione
che nelle ferrovie 1’aumento degli stipendi
é stabilito a data fissa, di guisa che, la
promozione viene immediata, e senza do-
vere aspettare che si verifichino delle va-
canze negli organieci. )

Dal corpo del Genio civile, onorevole
ministro, sono usciti dei valentissimi inge-
gneri: ed ioricordo, con orgoglio del corpo,
che ai miei tempi, quando si terminava la
scuola di applicazione, chi poteva entrare
a far parte del Genio civile era considerato
come ottimo. Dal Genio ecivile infine sono

"usciti womini che hanno illustrato il nome
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italiano non soltanto in patria ma anch.e
all’estero, e, per citarne sgbito_ uno, la Li-
guria ha il vanto del Luigi Luiggi, che nel-
PAmerica del Sud inizio e portd con lode
a compimeunto i maggiori porti del Plata.

§’impone quindi che il nome del .nostr.o
Corpo del Genio civile, tanto ben.emerlto, sia
sempre tenuto in alta considerazione; ma per
cid ottenere & assolutamente %ndl.spen‘sablle
che la sua posizione finanziaria 8ia di gran

migliorata.
]ungioregole ministro, ho finito. Se ho dfztto
qualche cosa che possa essere riconosgciuta
degna della vostra attenzione, fatela vostra};
altrimenti accordatemi il vostro compati-
mento. (Bene! Bravo!)

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare
Ponorevole Guerci.

GUERCIL. Onorevole ministro, quello che
sto per dire dovrebbe essere come la prix.na
scarawmuccia che precede una battaglia, in-
cruenta s’intende (anzi amichevole, per la
stima e l’affetto che mi legano a lei), cheio
intendo dare sulla prossima legge ferroviaria,
guando ella non cedesse subito alla evi-
denza dei ragionamenti che sto per fare.
Nel caso contrario, nel caso, cioe, che ella
non ceda, resti la profezia che pronunzio
adagio, perch® sia raccolta precisa dagli
stenografi; vale a dire che il suo-ed il mio
Napoleone, commendator Bianchi, ¢ cosi
tutti i Napoleoni che gli succederanno, do-
vranno finire come Bonaparte su di uno
gcoglio. B sa lei qual’® lo scoglio? L’ufficio
speciale delle ferrovie che ha sede nel suo
ministero.

Glielo dimostrerd all’evidenza, quando
discuteremo la legge ferroviaria. Per il mo-
mento, trattandosi di una scaramuccia,
accennerd, a grandi tratti, le ragioni. Per
intenderci meglio, indaghiamo la genesi di
questo ufficio speciale delle ferrovie. Chilo
cered fu Vex ministro, il professore Ferraris,
che non veggo qui, ed al quale augurec
lunga, sana, e prospera vita; lo volle per
avere un controllo ed un aiuto, come mi-
nistro, nella sua azione sindacatrice dell’e-
sercizio di Stato. a

E come s’ costituito? Di tuttii gabinet-
tisti (¢ la paroia d’uso dei vecchi passati
Ministeri) di parenti o amiei, di senatori, di
ministri; di alti impiegati, molti dei quali,
anzi i piw, sannc di ferrovie come io so di
greco.

E sono questi signori che debbono co-
Struire le linee che figurano in questo
bilancio, per memoria? Ma perch?, con un
organismo come quello delle ferrovie di

Stato che deve costruire, per legge, oltre
mille chilometri di ferrovie, se ne straleia
una parte, per affidarla a questi incompe-
tenti e moralmente irresponsabili dell’ufficio
speciale delle ferrovie 2

Ma c’¢ di peggio. Il ministro, che & re-
Sponsabile dell’esercizio di Stato davanti al
Parlamento, deve essere illuminato di tutti
gli atti che compie amministrazione fer-
roviaria; e chi lo illumina sono questi mes-
sSerl.

Dio mio, che luce! E proprio qui, mi-
nistro, il difetto, la ragione per la quale il
nostro Napoleone, temo finisea a Sant’Elena.
E che ella sia stato gia troppo illuminato,
lo prova la legge che ha presentata al Par-
lamento, per Yesercizio di Stato. Le di-
mostrerd, come si sia voluto sorprendere la
sua buona fede, ed il suo poderoso ingegno.
Ella vedra come tutte quelle cautele che sono
nella legge, allo scopo di dare poteri al mi-
nistro, non siano altro che ordegni prepa-
rati per affilare Ie armi all’ufficio Speciale,
che rimarrd dietro le quinte o nella bueca
del suggeritore, lasciando sul palcoscenico
lei, o chi per lei, e "amministrazione auto-
noma. .

La pregherei quindi, per la parte che di
questo bilanecio coneerne il mantenimento
di quell’ufficio speciale, di tenerne sospesa
Papprovazione sino a quando sia discussa
la legge ferroviaria; discussione che avverrd
fra qualche giorno.

Le chiedo un’altra soppressione; quella
della Commissione pei riscatti.

Apche di questa facciamo la genesi, per-
che dalla genesi si vede subito come eon-
venga darle il ben servito.

Nel 1900, quando 1’onorevole Saporito,
che tutti credono Caligola e che viceversa
io credo Vespasiano, era sottosegretario di
Stato al teroro, vi fu una eontestazione per
il riscatto di una linea sicula. I’onorevole
Saporito, il quale vuol vedere chiaro nelle
cose, a questo proposito, nomind una Com-
missione, creandosi presidente, per cammi-
nare per la piil breve. Quella Commissione
oltre quel riscatto, ne studio altri per suo
conto senza autorizzazione di sorta.

I ministri,che sisnccedetterodopoil 1900,
ebbero I’intenzione di ringraziare Saporito
e compagni, ma proprio quando s’era per
dire: tanti ringraziamenti, arrivederei... si 8
ficcato nella Commissione uno dell’ufficio
speciale pilt sopra ricordato, per modo che
la Commissione ha messo radici e dura e
durera chi sa quanto tempo ancora!

E che cosa fa questo Comitato deiriscatti?
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Studia tutti i riscatti possibili ed immagi-
nabili, persino quelli che hanno due anni di
esercizio, o che hanno le linee in costruzione.
Ed il risultato ? Ritardare i riscatti, che tor-
nerebbero di vantaggio allo Stato. Per ve-
derlo, basta leggere la relazione Daneo-Abi-
gnente : nella prima tabella di quella rela-
zione 8i vede che riscatti votati nel 1900,
aspettano e chisa quanto aspetteranno an-
‘cora, causa questa benemerita Commissione,
di essere effettuati. '

Quindi se ella trova modo di sopprimere
questa Commissione, avvantaggia l’esercizio
ferroviario, ¢ da il modo all’onorevole Sa-
porito di regalarci, con maggior sollecitu-
dine, un altro paio di volumi.

Ella mi risponderra: per la legge fer-
roviaria, che dovra essere discussa, io debbo

- essere illuminato circa gli atti dell’ammini-
strazione autonoma, quindi occorre 'ufficio
speciale, come fu creato dal nostro caro pro-
fessore Ferraris Carlo.

Ma io quella legge la voglio semplificata;
limitate le attribuzioni ministeriali che in-
ceppano il movimento senza efficacia di
gsorta; e per quei pochi controlli, che sono
indispensabili, lasciare al ministro la fa-
coltd di crearsi, volta per volta, con ele-
menti di sua piena fiducia, un gabinetto a
parte, che non si occupasse che di cose fer-
roviarie, attendo la di lei risposta, ed io
alla mia volta, agli articoli, diro se sia o
non sodisfatto. (Benissimo /)

Presentazione di un disegno di legge.

PRESIDENTE. L’onorevole presidente
del Consiglio ha facoltd di presentare un di-
segno di legge.

GIOLITTI, presidente del Consiglio, mi-
nisiro dell’interno. Mi onoro di presentare
alia Camera un disegno di legge relativo a
modificazione di termini per la revigione e
pubblicazione delle liste elettorali ammini-
strative e politiche. '

PRESIDENTE. Do atto all’ onorevole
ministro dell’interno della presentazione di
un disegno di legge per modifieazione di
termini per la revisione e pubblicazione
delle liste elettorali amministrative e poli-
tiche.

Questo disegno di legge sard stampato
e distribuito.

Si riprende la discussione
del bilancio dei lavori pubblieci.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare
1’onorevole Caputi.

CAPUTI. Poche parole per pregare vi-
vamente I’onorevole ministro dei lavori pub-
blici di accoglierei voti espressi dal comune
di Savignano di Puglia, con deliberazione
inviata al Ministero, al fine di ottenere ’am-
pliamento della stazione di Savignano-Greei.
E una delle stazioni importanti del tronco
Benevento-Foggia, dove fermano tutti i
treni, e che serve a dodici comuni. Io voglio
sperare che la mia raccomandazione gia ac-
colta benevolmente dall’onorevole ministro
dei lavori pubblici.

PRESIDENTE. Non essendovi altri ora-
tori inscritti, ha facoltd di parlare Ionore-
vole relatore. . .

POZZI, relatore. Ha detto bene questa
mattina il collega Cavagnari; in questo
anno la discussione dello stato di previ-
sione della spesa del Ministero dei 1la-
vori pubblieci ha un’importanza molto ri-
dotta, perché con la legge n. 657 che ab-
biamo votato la settimana scorsa, e con le
leggi ferroviarie che abbiamo votato dire-
cente, con le altre che ci apprestiamo a di-
scutere presto, come ancora con ’altro di-
segno di legge relativo ai porti che verra
in discussione fra breve, si viene a deter-
minare una limitazione grandissima alla di-
gscussione del bilancio attuale. Perd & no-
tevole una condizione alquanto nuova che
si verifica nello stato di previsione per 1’e-
gercizio del 1907-908; ed & bene rilevarla. Noi
discutiamo, esaminiamo lo stato di previ-
sione della spesa del Minigstero dei lavori
pubblici per 1’esercizio 1907-908. Ebbene,
gia per pit ehe metd dei capitoli di questo
stato di previsione, e precisamente per n. 266
capitoli, noi abbiamo con la approvazione
del disegno n. 657 votato stanziamenti e
variazioni. Pero, siccome questo disegno
di legge, che noi abbiamo votato, non & an-
cora legge dello Stato, perche attende an-
cora I’approvazione dell’altro ramo del Par-
lamento e la sanzione reale, noi oggi dob-
biamo considerarci ancora sotto il regime,
ossia nella condizione dello stato di previ-
sione quale fu fino dal novembre decorso
presentato.

Certamente che per tuttii266 capitoli, i
quali sono stati nelle rispettive cifre variati
con il disegno di legge n. 657 approvato Ia
settimana scorsa, la (Jamera non ha ragione
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di mutar consiglio, né di rinvenire su guella
votazione con la quale ne ha approvato cosi
gli stanziamenti come le variazioni, e quindi
ancora oggi si ha ragione di ritenere che
essa li abbia a mantenere in terminis.

Perd era mnecessario, od almeno oppor-
tuno, avvertire a questa condizione spe-
cialissima di cose, condizione abbastanza
nuova, e per 1a quale noi abbiamo di recente
votato ed ora manteniamo quello che ven-
ne stabilito dalla legge n. 657, comunque
non possiamo, al momento attuale, rite-
nerla ancora legge dello Stato, perché non
& stata ancora approvata dall’altro ramo
del Parlamento, né sanzionata dal Re.

Fatte queste premesse per chiarire la
questione, la discussione ‘di questo bilan-
cio di previsione puo oggigiorno essere di
molto abbreviata., Veramente questo stato
di previsione per ’esercizio 1907-908 si ba-
sa in modo speciale sulla legge del 21 giu-
* gno 1906 che & conosciuta sotto il nome di
legge del consolidamento, perché & una leg-
ge che consolida o, piu esattamente, che
tende a consolidare la parte straordinaria
del bilancio dei lavori pubblici; evidente-
menteil consolidamento della parte straor-
dinaria del bilancio deve essere inteso in
senso molto approssimativo e relativo, tanto
¢ vero che con molteplici successive leggi
8i sono mano mano dovute introdurre mo-
dificazioni alla legge stessa, ed agli stanzia-
menti da essa portati.

Con tutto cio, alcune delle questioni che
interessano lo stato di previsione della spe-
sa del Ministero dei lavori pubblici, e che
sono state oggisollevate, meritano una spe-
 ciale menzione; fra queste, prima quella
solievata dall’onorevole Tecchio e concrefa-
ta in un ordine del giorno firmato anche da
molti altri colleghi. Quest’ordine del gior-
no, contiene un invito al Governo non di-
sgiunto da espressione di fiducia, affinche
abbia a disporre prossimamente opportuni
stanziamenti per provvedere all’interesse
della navigazione fluviale.

L’onorevole Tecchio ricorda in questo

ordine del giorno ecome si tratti da un lato
di adempiere ad una vera funzione di Stato

di che al’articolo 93 della legge organica

20 marzo 1863 sui lavori pubblici, funzione
la. quale 8i traduce in un vero dovere, che
allo Stato incombe nell’interesse generale;
e per ’altro non si tratti se non di antici-
pare uno stanziamento che & questo scopo
gia ¢ stato in massima ed in cifra, se non
_ per Tepoca, disposta con la legge del con-
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solidamento del 21 giugno 1906 all’articolo
2, lettera a.

Infatti con questa legge si & aumentato
lo stanziamento per la parte straordinaria
del bilancio dei lgvori- pubblici a otto mi-
lioni per i primi due anni (1905-906 ¢ 1906-
1907) e a due milioni per gli anni suceces-
sivi, e per altra parte si & provveduto allo
stanziamento di venti milioni per le opere
idrauliche di prima e seconda-.categoria. In-
fatti in calce al capitolo 239 dello stato di
previsione per ’esercizio 1907-908 & scritta
una nota (lettera () la quale dimostra in
modo chiaro laragione dello stanziamento,
di cui nel capitolo stesso e nel suecessivo.
n. 241, le erogazioni che dei venti milioni
stabiliti sono state fatte fino ad ora, e la
dimostrazione che rimangono ancora lire
6,500,000 da stanziare.

L’onorevole Tecchio, col suo ordine del
giorno, propone che si anticipi lo stanzia-
mento di questa somma disponibile, e si
presenti dal Governo un disegno di legge
per ottenere, appunto, questa anticipazione
affinche questa necessitd veramente urgente
di provvedere alla navigazione fluviale possa
ottenere sodisfacimento conforme alla gran-
dezza del bisogno.

A questo proposito non ripeterd quello
che gia gli oratori, i quali propugnarono
questo assunto, hanno assai bene dimostrato
e bene chiarito, che cioe si tratta di una re-
lativamente modesta spesa, la quale varrd
a rendere aperte nuove vie al traffico, e
varrad ad un tempo a togliere, 0 a diminuire
per lo meno in modo sensibile, il disagio
che le difficolta sempre gravi del servizio
ferroviario hanno portato e portano al paese.
Imperocche effettivamente con questi tra-
sporti fluviali, come & detto nel disegno di
legge presentato per 1a navigazione interna,
con questi trasporti si otterrd di ridurne
la spesa ad una somma inferiore della meta
di quello che importano i trasporti a mezzo
della ferrovia, con vantaggio grandissimo
specie per il trasporto delle merci cosidette
povere, vantaggio che ognuno vede o com-
prende senza che abbia bisogno di essere
dimostrato. '

Bi & accennato anche dal collega Mira
ad una petizione del sindaco della cittd di
Pavia a nome degli enti interesgati, che &
stata presentata alla Giunta delle petizioni, e
deferita alla Giunta generale del bilancio;
una petizione con la quale si dimostra assai
bene come effettivamente per questo prov-
vedimeuto per la navigazione fluviale nel-
PAlta 1talia basti uno stanziamento limi-
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tato a tre milioni, i quali cosi si riparti-
scono: 1,500,000 per il ecanale da Venezia
al Po; 800,000 lire per il dragaggio-del fiume
Po, e le rimanenti per il Naviglio che unisce
il Ticino con Milano.

Con questa spesa relativamente tenue,
la quale, per quanto comgcerne il dragaggio, &
stata riconosciuta ed approvata con plauso
dal Consiglio superiore dei lavori pubbliei,
che ha lodato la proposta e lo studic di un
valoroso funzionario, I’ingegnere Edoardo
Sassi, ingegnere capo del Genio civile a
Pavia, che ne fu il relatore innanzi al
Consiglio stesso, con una spesa relativa-
mente mite, relativamente esigua di 800,000
lire, si riesce ad assicurare la navigabi itd
del Po, per tutta la grande valle che at-
traversa da ovest a est I'Italia settentrio-
nale, comineiando da Torino giungendo al-
I’Adriatico, a quella

...muariva Jove il Po discend.:
Per auver pace ¢’ segnaci sui.

Quindi & che 1a Giunta generale del bi-
lanecio, di fronte alle considerazioni svolte,
di fronte alle.condizioni non solamente eco-
nomiche, ma anche alle condizioni finanziarie
e di bilancio, non pud che associarsi di gran
cuoore all’ordine del giorno presentato dal
collega Tecchio, e che porta la firma di tanti
altri colleghi, con cui in sostanza si rile-
vano la necessitd ela urgenza di provvedere
a questa navigazione fluviale; si domanda al
Governo di proporrel’anticipazione di quegli
stanziamenti che ancora sono disponibili,
come parte di quei 20 milioni stanziati
anche a quest’uopo, con l'articolo 2, let-

tera a, della legge 21 giugno 1906. Dunque
1@ Giunta generale del bilancio approva pie-
namente 'assunto e la proposta propugnata
nell’ordine del giorno dell’onorevole Tecchio
e colleghi. (Benissimo!)

Sono state f:tte altreraccomandazioni le
qiiali, nella massima parte, non possono non
essere favorevolmente accolte dalla Giunta
generale del bilancio, e presentate anche
per conto di essa al Governo del Re. Io non
ho bisogno che di dire una parola per la rac-
comandazione fatta a favore del personale
dei guardiani idraulici, e dei cantonieri delle
strade nazionali. .

Se ne & parlato anche in occasione della
discusrsione dell’ultima legge, n. 657. La
condizione eccezionalmente misera che &
fatta a questi lavoratori dello Stato, non
ha bisogno di essere dimostrata.

Parlano le ecifre con eloquenza melan-

conica che non ammette replica, come non
consente indugio.

Io soltanto vorrei di piu aggiungere
alle raccomandazioni fatte dagli onorevoli
colleghi al ministro deilavori pubblici que-
st’altra ancora, che cioé veda esso un po’ se
non sia il caso (e io credo che veramente
lo sia) d’introdurre miglioramenti ¢ modi-
ficazioni anche alla organizzazione della
Cassa nazionale per le pensioni ai canto-
nieri.

Perche effettivamente, onorevole mini-
8tro, questa Cassa nazionale che lo Stato
sovviene con uno stanziamento fisso di an-
nue lire 10 mila; questa Cassa nazionale
che ¢ alimentata dalle ritenute sui mode-
stissimi, troppo modesti, salari di questi
poveri lavoratori, secondo il mio sommesso
avviso, non corrisponde bene alla ragione
del suo istituto, ed alla sua finalita.

Basti dire che, dovendo essa servire a
dare un trattamento di pensione ai canto-
nieri quando cessino la loro vita faticosa
e ad assicurare ad essi od alle loro vedove
una modesta pensione, la Cassa e invece
diventata troppoericca: al punto che oggi
ha un patrimonio proprio di circa tre mi-

Tlioni.

Orbene ’aumento di patrimonio non &
lo scopo della Cassa; & anzi a pregiudizio
dello scopo al quale il patrimonio deve ser-
vire.

Io comprendo bene che bisogna eSsere
amministratori prudenti per non esporre la
Cassa ad essere depauperata per erogazioni
eccessive, cosi da non poter far fronte poi
costantemente in avvenire ai propri biso-
gui., Ma effettivamente & chiaro che se la
Cassa oggi introita annualmente molte cen-
tinaia di mila lire in pid di quanto eroga
in peusioni ai eantonieri, due possono es-
sere le conseguenze a derivarne, e cosi: o
che si abbia a diminuire la ritenuta che si
fa sui salari troppo scarsi dei cantonieri:
oppure che si abbia ad aumentare alquanto
il trattamento di pensione, ora troppo esi-
guo che 8i fa ai medesimi.

Per me dichiaro subito che sarei per il
secondo partito; ma ad ogni modo la que-
stione, onorevole ministro, & ben degna di
studio, & ben degna di considerazione, e perd
io confido che allora quando si verra, e
spero, presto, a provvedimenti congrui per
il migliore trattamento che si deve fare a
questo personale, questi studi e provvedi-
menti si estenderanno anche a migliorare
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i1 funzionamento della Cassa nazionale a
favore dei medesimi.

Si & parlato da! collega Nuvoloni e dal
collega Gallino delle difficolta della appli-
cazione della legge 8 luglio 1903 relativa
alle strade di accesso alle stszioni. A que-
sto riguardo si sono invocate interpretazio-
ni ritenute eccessivamente restrittive dei
benefici che questa legge & destinata a por-

tare. ;
Si sono invocati provvedimenti anche

per ovviare alle lentezze. In cceasione della
legge ultima, ’onorevole ministro, ed io
stesso che mi onoro di parlarvi relatore
anche di quella legge, abbiamo avuta oc-
casione di intrattenervi della grave que-
stione del personale specialmente del Genio
civile, In quella occasione si disse e si ri-
levd come gli oneri sempre piut gravi che
a questo personale arrivano per le leggi
che noi di mano in mano andiamo vo-
tando, rendono il personale stessc sempre
pilt scarso in relazione ai bisogni ai guali
deve sodisfare.” Ebbene, io posso a questo
proposito osservare agli onorevoli colleghi
che ne hanno parlato che questasola legge
8 luglio 1903 per la costruzione delle strade
di accesso alle stazioni ha portato un tale
" lavoro al personale del Genio civile nelle
varie provincie, che veramente si puo as-
serire che una parte notevole del lavoro
d’ufficio & portata principalmente dagli spe-
ciali studi e progetti, dall’applicazioue di
questa legge dipendenti.

Percio allorquando noi seguitiamo a vo-
tare leggi che importano lavori eccezional-
- mente gravi al personale, dovremmo poi,
come anche I'onorevole ministro ebbe oc-
casione di confermare nell’ ultima discus-
sione, anche provvedere a che questo per-
sonale sia aumentato; altrimenti dovremo
sempre ¢ continuamente deplorare che i la-
VOrt non possono procedere, ed essere te-
nuti al corrente, come esigono i bisogni del
paese. (Bene!)

L’onorevole Cavagnari ha dichiarato che
di questioni ferroviarie non intendeva oc-
cuparsi ora, perche & all’ordine del giorno
il disegno di legge in materia, per il quale
si dovra fare luogo ad un’ampia discussione
del grave argomento. Qualche altro col-
lega, Ponorevole Guerci per esempio, ha
Ppreso occasione per fare una corsa antici-
Data nel campo di codesto disegno di legge
che dovremo diseutere fra poco.

- Ma io credo di dovere in questa parte
imitare il collega Cavagnari, astenendomi
da una discussione per lo meno prematura.

Lo poi non potrei che ripetere, perche

posito mi

gia altra volta ebbi I’occasione di farla in
questo senso, la raccomandazione fatta dal-
I’onorevole Nuvoloni (non parlo degli orari
che tutti dobbiamo desiderarc siano fatti
e combinati per modo che servano bene a
coloro che debbono viaggiare): vale a dire
che talune stazioni, le quali anecora oggi
nella riviera ligure, specialmente verso
il confine con la Francia, sono indecenti
baracche di legno, siano una buona volta
costrutte in muratura e quali reclamate dai
bisogni e dalle condizioni di quella splen-
dida riviera, facendo cosi cessare linde-
cente spettacolo di una impotenza e di una
iiseria, che avvilisce indebitamente il no-
stro paese avanti agli stranieri. (Bene!)

Il collega Cavagnari ha parlato lunga-
mente del porto di Genova. A questo pro
basta ricordare 'articolo 3 del
disegno di legge per l’approvazione dello
stato di previsione, nel quale il Governo &
autorizzato ad aumentare il contributo an-
nuo per quanto occorre al fine portare il con
tributo stesso alla niisura presecritta dall’ar-
ticolo 13 della legge 12 febbraio 1903, in
ragione dell’accertato tonuellaggio del porto
medesimo.

Perd la Giunta generale del bilancio pro
pone, perche conforme a legge, Papprova-
zione anche di questa facolta di aumentare
il contributo. Per tutto quanto altrolono-
revole Cavagnari ha creduto di aggiungere
in riguardo al funzionamento del consorzio
autonomo del porto di Genova, la Giunta
generale del bilancio non pud ¢ non deve
farc osservazioni; percido essa, a mezzo mio,
si limita a girare all’onorevole ministro per
la opportuna r;sposta le osservazioni, le
considerazioni, le proposte, le critiche e le
censure che in proposito il esllega Cavagnari
anche in questa oecasione ha creduto di
dovere e di potere fare. (Si ride).

Con queste dichiarazioni, le guali spe-
cialmente son relative alla condizione spe-
ciale, conie ho detto prima, di questo stato
di previsione che deve essere coordinato
con le disposizioni molteplici del disegno di
legge votato di recente (il quale perd npon
puo oggi influire sugli stanziamenti, per-
ch®, attende 1’approvazione dell’altro ra-

mo del Parlamento e la sanzione reale) con
queste dichiarazioni — dieo — per parte della
Giunta generale del bilancio, io non ho che
a proporre agli onorevuli colleghi Vappro-
vazione dei capitoli dello stato di previ-
sione. (Approvaziont).

PRESIDENTE. Ha faceltd di parlare
P’onorevole ministro dei lavori pubbliei.

GIANTURCO, ministro dei lavori pub-
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blici. Onorevoli colleghi, il relatore della
Giunta del bilancio ha notato, ed a ragione,
che si verifica oggi un ecaso, forse nuovo
nella storia parlamentare, che, ciog, per vi-
cende varie un disegno speeciale, relativo
a maggiori assegnazioni e ripartizoni di
somme, sia stato votato prima del disegno
di legge d’approvazione dello stato dipre-
visione della spesa per P'esercizio 1906-907,
nel quale appunto debbono essere intro-
dotte le variazioni.

Si ¢ quindi sollevato il dubbio se con-
venga introdurre nello stato di previ-
sione della spesa le variazioni dipendenti
da quel disegno dilegge gid approvato dalla
Camera.

Ma io sono lieto della deliberazione, presa
dalla Giunta generale del bilancio, e cosi
chiaramente esplicata dall’onorevole rela-
tore, che tali variazioni non possano essere
introdotte nello stato di previsione perchd
il disegno di legge speciale, da cul dipen-
dono, & stato si approvato da uno dei rami
del Parlamento, ma non & divenuto ancora
legge.

D’altra parte e pure da ricordare che,
a norma dell’articolo 31 della legge di con-
tabilita generale, il Gaoverno ha gia il modo
d’iscrivere in bilanecio le variuzioni
denti da leggi speciuli.

Vengo alle molte e diverse questioni
gollevate in questa discussione. B comincio
dall’onorevole Gallino che, con tenacia li-
gure, ripresentd per la terza o quarta volta
il grave problema delle espropriazioni delle
zone laterali alle opere pubbliche. Egli so-
stiene anche cggi la tesi che, allorquando
la pubbliea autoriti procede ad una espro-
priazione, debba avere il diritto di proce-
dervi non solamente per la parte corri-
spondente ai bisogni dell’opera pubblica
(ad esempio, alla strada), ma anche per la
parte delle zone laterali, che vengono ad
acquistare un plusvalore indipendente dal-
Pattivita del proprietario, ¢ che sono invece
il risultamento necessario dell’opera stessa.

Lo Stato quindi dovrebbe avere il di-
ritto di togliere cio, che non ¢ il frutto del-
P’attivitda e del lavoro del proprietario;sma
¢ frutto, invece, della medesima opera pub-
blica.

Questoconcetto, limpidamente enunciato
dal collega Galllno, si coneilia con una con-
siderazione di carattere pratico indubbia-
mente gravissima, che, cioe, per questa via
soltanto sia possibile nelle grandi citta prov-
vedere ai lavori igienici ed anche all’au-
mento delle case, le qnali si potrebbero

dipen-

concedere a miglior merecato, quando i eri-
teri delle espropriazioni fossero diversi dai
criteri ordinari, e si potessein virtu di legge
vincere le funeste conseguenze dell’aggio-
taggio e della speculazione talvolta sfrenata
sulle aree.

Altra volta ricordai gia al c¢ollega Gal-
lino che le stessesue considerazioni avevano
in Francia ispirato una prima legge che fu
fatta per la cittd di Parigi. Ad essa anzi
molti scritbtori francesi attribuiscono il me-
raviglioso progresso edilizio di quella capi-
tale. E tale persuasione contribul a far
estendere ad altre grandi cittd quellalegge,
che trovo pure imitazione nel Belgio.

Xé la questione rimase ignota agli ita-
liani: perche qui, in Roma, quando si tratto
delle espropriazioni dell’Esquilino, si so-
stenne appunto il diritto di espropriare non
le sole zone necessarie per fabbricare, ma
anche quelle laterali, in base alla disposi-
zione dell’articolo 22 della legge nostra, che
non e perd la stessa preparata da Pisanelli,
il quale esplicitamente riconosceva la tesi
del collega Gallino.

La questione fu portata dinanzi ai giu-
dici amministrativi ed ai giudici ordinari ;
ma, mentre i gindici amministrativi ineli-
narono alla soluzione caldeggiata dal col-
lega Gallino, i tribunali ordinari, fino alla
Corte di cassazione, decisero che non fosse
per la legge vigente ammesso tale diritto, e
d’allora in poi la questione non fu pil sol-
levata. ’

La tesi perd e stata ora ripresentata, e, lo
ripeto, con una perseveranza degna di elo-
gio dal collega Gallino per la terza e forse
anche per la quarta volta.

Ora, io dichiaro di consentire nel con-
cetto che non si possa ravvisare una vio-
lazione della proprieta privata nelfatto della
pubblica autorita, che ritoglie al privato
quello che non & frutto del lavoro, ne del-
Pattivita di lui, ma & frutto, inveece, della
stessa opera pubbliea, che accresce il va-
lore della cosa. Tuttavia io penso, ono-
revole Gallino, che pin di una riformadella
legge sulle espropriazioni, possa giovare
il sistema, patrocinato dall’onorevole presi-
dente del Consiglio nel disegno dilegge per la
citta di Roma; perche quel disegno di legge
riesce, a parer mio, molto piu efficace della
riforma caldeggiata dall’onorevole Gallino.
Quando il Parlamento avra approvato quel
disegno dilegge, e se ne saranno conseguiti
effetti utili alla pubblica cosa, evitando la
speculazione sulle aree e risolvendo il pro-
blema delle case a buon mercato, che ¢ unoe
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dei problemi popolari piu formidabili e pin -

urgenti, 1a legge potra estendersi anche ad
altre cittd, che ne facciano richiesta. Bd
aggiungo che gia la Direzione generale delle
ferrovie dello Stato, che & purtroppo op-
pressa dalle pretese esorbitanti dei sinda-
cati e dei trusts dei proprietari in occasione
dei grandi lavori ferroviari, mi ha fatto ri-
chiesta di disposizioni analoghe,che valgano
a rendere meno difficile il suo compito
quando si tratta di espropriazioni per grandi
lavori ferroviari. .>unque il problema, che
l’onorevole Gallino ha ripresentato, non e
sfuggito certo all’attenzione del Governo;
anzi spero che potremo raggiungere il
medesimo intento con provvedimenti anche
piu radicali di quelli, che I’onorevole Gal-
lino ha escogitato. Voglio sperare che egli
si appaghera di queste mie dichiarazioni,
riconoscendo il lungo cammino gid fatto
dall’idey che da tempo patrocina. (Bra-
vo! — Commenti). ’

Vengo alla legge per le derivazioni di
acque pubbliche. Altra volta dissi all’ono-
revole Gallino che sarebbe stato presentato
un disegno per modificare la legge del
1884. Quella promessa & stata mantenuta,
perché 'onorevole Massimini (al quale, si-
curo di interpretare il sentimento di tutta
I’Assemblea, mando un fraterno augurio di
pronta guarigione) proprio nell’ultimo gior-
no, in cui poté nobilmente esplicare opera
sua, presentd al Senato un disegno di legge,
concordato con 1’onorevole ministrodi a-
gricoltura, industria e commercio e con me,
per la riforma della legge del 1884 sulle ac-
que pubbliche.

Ed era evidente la necessita di modifi
care quella legge, poiché, quando essa fu
fatta, Galileo Ferraris non uveva ancora
strappato alla natura il Segreto della tra-
smissione della energia elettrica s distanza.
Venuta quella scoperta, introdotti molti
perfezionamenti nei metodi per la trasmis-
sione a distanza dell’energia elettrica, si sono
presentati aceanto ai problemi tecnici vari
problemi giuridici. Ad esempio, quantun-
que le acque pubbliche debbano ritenersi
di pertinenza esclusiva dello Stato, hanno
le provincie ed i comuni ragioni da far va-
lere sulle acque, di cai ab antiquo godono,
e che pur rappresentano una ricchezza,
di cui le popolazioni a malincnore si ve-
dono private? E allora & possibile am-
mettere una partecipazione dei comuni e
delle provincie ? Ed ancora: nell’interesse
della speditezzu, che ¢ uno degli elementi
essenziali per il buon suecesso delle imprese

industriali, & utile mantenere ancora la di-
stinzione fra la competenza giudiziaria e la
competenza amministrativa in materia di
acque pubbliche ¢

B opportuno creare invece un magistra-
to, che abbia competenza piena in queésta
materia, cosi da poter decidere tutte le
questioni gravissime, che si presentano in
materia di acque ?

Orbene il disegno di legge presentato al-
Paltro ramo del Parlamento si informa ap-
punto a cotesti concetti: trarre, cioe, le con-
elusioni giuridiche dalla meravigliosa sco- -
perta di Galileo Ferraris per la trasmis-
sione a distanza dell’energia elettrica; ri-
conoscere, pur mantenendo le ragioni dello
Statosulleacque pubbliche,le aspettative dei
comuni e delle provincie, costituire un magi-
strato speciale, che renda pit sollecite le de-
cisioni nella materia delle acque.

L’onorevole Gallino si duole che lalegge
abbia gravato alquanto la mano su coloro,
che domanderanno le concessioni d’acqua.
Ma lo prego di.considerare che gia ne capi-
tolati stipulati sinora in previsione di una
nuova legge si sono introdotti patti speciali,
che sono stati pienamente aceettati, quan-
tunque vadano anche oltre le somme sta-
bilite nel disegno di legge. Ma intorno a
questo problema non credo mio diritto di
esprimere un’opinione recisa,poiche spettera
al mio collega delle finanze di riprenderela
questione e dire se sia possibile, senza dan-
no della finanze e genza creare impacci alle
industrie, di abbassare di qualche lirai ca-
noni proposti. Ma e questo un problema, che
discuteremo a suo tempo, quando, cioe, la
Camera esaminera il disegno di legge.

Anche in quest’occasione sono state da
parecchi oratori pa‘rocinate le sorti di
quelli, che io chiamai, altra volta, i proletari
dipendenti dal Ministerc dei lavori pubbliei.
Si tratta di un proletariato abbastanza
numeroso, perché comprende i guardiani
idraulici, 1 cantonieri ed i fanalisti. D1 que-
sto problema mi sono anche altrove preoc-
cupato; ed ho detto che mi pareva opera
di giustizia esaminare, in tutta la sua con-
tinenza, questo problema. Quanto ai guar-
diani idrauliei, di cui hanno parlato, con
tanto calore di affetto, gli onorevoli Valeri,
Rampoldi ed altri, un primo passo si &
fatto.

Con la legge 8luglio 1904 si sono invero
create due classi, ed alla classe unica a
600 lire si sono sostituite due classi a 660
e 720 lire.

Ma non basta. Up altro miglioramento
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apprezzabile (non dico notevole) nella con-
dizione dei guardiani idraulici, si introduce
con lo stato di previsione in discussione;
perche, in forza d’unregolamento, che spero
possa entrare in vigore il primo luglio, non
solo vengono aumentate alcune delle inden-
nita vigenti (per la sorveglianza di lavori
fuori tronco, per servizi di pieune, ecc.); ma
sono introdotte indennita nuove, per ser-
vizi di campagna, sorveglianza di lavori
nel troneo, ecc. Percid ho presentato alla
Giunta generale del bilancio, il 5 febbraio
1907, una nota di variazione, che mirava
a migliorare, sotto questo aspetto, le con-
dizioni dei guardiani idrauliei.

In tre aani abbiamo fatto una prima
modificazione dell’organico con la divisione
in classi; facciamo un altro passo oggi, con
la legge del bilancio, aumentando leinden-
nitd vigenti e creando indennitad nuove.

Speriamo che le condizioni del bilancio
ci permettann di fare di piu; ma non posso
non tener presenti anche le condizioni degli
altri minori impiegati.

Fra gii altri, quelli, che sono forse in eon-
dizioni pid difficili, sono i fanalisti. Essi
sono obbligati ad una vita durissima, tal-

volta in un isolamento quasi completo, ed

in difficolta gravissime per educare la propria
famiglia. Credo percio dover mio, come qual-
che cosa si ¢ fatta periguardiani idrauliei,
qualche cosa fare anche peri fanalisti.

Rimangono i.cantonieri. Ora (ascoltil’o-
norevole Valeri, che ha caldeggiato cosi vi-
vamente la sorte dei cantonieri} anche per
i cantonieri credo di aver fatto quel che
potevo. Tn occasione dell’esame di un pro-
blema tecnico di graveimportanza, ciod dei
miglioeri metodi di manutenzione delle strade,
ho incaricato la Commisgione, che esamina
cotesto problema, di vedere come si potesse
migliorare la sorte di essi; poich& uno dei
mezzi per mantenere le strade & quello di
tenere vigile, agile e vivo lo spirito di di-
gciplina e di dovere dei cantonieri. Aspetto
che la Commissione mi faccia le sue pro-
poste, per provvedere, nei limiti delle forze
del bilancio.

Vi & un problema grave, a cui hanno ac-
cennato 1’onorevole Valeri ed il relatore:
quello, che si riferisce alla Cassa pensioni
dei cantonieri. Questa TCassa & in floride
condizioni: sono circa tre milioni, che vi sono
raccolti. I cantonieri hanno manifestatol’av-
viso chela Cassa nazionale di previdenza per
Tinvalidita e la vecchiaia degli operai, se

le fosse versata la somma raccolta, potrebbe.

far loro una migliore condizione. Ed io ho

avviato pratiche con quell’istituto, perche
vegga Se sia possibile di migliorare cosi le
sorti dei cantonieri. Non ancora la Cassa na-
zionale ha potuto darmi una rispesta con-
creta; ma proseguird nelle pratiche, lieto se,
anche per questa via, mi sard dato miglio-
rare le sorti dei cantonieri. Una cosa perd
potevo fare, anche senza aspettare la con-
clusione delle pratiche: abolire la ritenuta
sulle pensioni.

Come vede la Camera, nella pochezza
delle forze del mio bilancio, ho cercato di
fare qualche cosa anche per i cantonieri, Ma,
ripeto, attenderd le proposte, che mi ver-
ranno dalla Commissione, che esamina il
problema della manutenzione delle strade,
per vedere se sia possibile fare un passo
pit innanzi, :

VALERI. Ringrazio. :

GIANTURCO, ministro dei lavori pub-
blici. Vengo ai particolari problemi, che
sono stati trattati dai diversi oratori. Il col-
lega Nuvoloni mi ha raccomandato di prov-
vedere a salvare dal'e mareggiate gli abi-
tati di alcuni comuni, che egli rappresen-
ta, ma egli stesso ha riconosciuto che la
possibilita, della attuazione di quell’opera
dipende dalla approvazione del disegno di
legge sui porti, nel quale appunto si econ-
tiene il nuovo prinecipio di diritto ammini-
strativo che lo Stato concorra anche ad as-
sicurare gli abitati dalle mareggiate.

Finora invero abbiamo leggi, le quali
provvedono a salvare gii abitati dalle al-
luvioni e dalle frane, ¢ non una legge, la
quale provveda a salvare dalle mareggiate
¢li abitati posti sul mare.

Nel proposto disegno di legge sui porti
& uno stanziamento a tal fine, ma "onore-
vole Nuvcloni eomprende come io non pos-
sa bandire gliappalti se non quando il Par-
lamento abbia approvato le somme oppor-
tune.

Approvata la legee, e mi auguro sia pre-
sto, assicuro ’onorevole Nuvoloni che avrd
¢ura di procedere sollecitamente ai lavori,
tanto pilt che i relativi progetti sono gia
a2 buon punto: ad ogni modo avrd cura
di sollecitarli.

L’onorevole Nuvoloni mi raccomando
poi la stazione di Taggia. Ebbene la sta-
zione di Taggia ha la fermata di 5 su 8 di-
retti.

Ora Ponorevole Nuvoloni comprenderd
che, avuto riguardo alla importanza di
quella stazione,-in relazione alla importanza
delle altre, non sarebbe equo aumentare
ancora ii numero delle fermate dei diretti.
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Oinque fermate su otto diretti sembrano
alla Direzione generale sufficienti per le at-
tuali condizioni della stazione di Taggia.
NUVOLONI. C’erano prima, ci possono
essere anche adesso!
GIANTURCO, ministrodeilavori pubblici.
Nel riordinamento generale degli orari biso-

gna tener conto degli interessi di tutte le -

regioni, e non pare alla Direzione che cin-
que fermate siano insufficienti.

Quanto alla manutenzione delle strade
comunali I’ onorevole Nuvoloni vorrebbe
che lo Stato, che concorre nella costru-
zione, conecorresse anche nella manutenzione
di esse.

Questo problema della manutenzione
delle strade comunali non pud dirsi riso-
luto.

I} un problema irto di difficoltd; ma fra
le soluzioni quella,; che nelle condizioni pre-
gsenti non merita certo di essere discussa, &
che lo Stato concorra nellamanutenzione. Se
la strada & comunale, essa deve-essere man
tenuta dal comune.

I] problema, che & stato discusso, & se
convenisse affidare la manutenzione di co-
teste strade alla provincia. Ma non si &
riconosciuto opportuno procederec per via
legislativa, obbligando le provineie ad assu-
niere la manutenzione delle strade comunali,
ritenendosi che ¢id debba essere solo effetto
di libero accordo fra provincie e comuni. Ed
infatti, in seguito a liberi accordi, molte
provincie hanno preso la manutenzione di
strade comunali. Per queste ragioni non &
possibile cle io consenta nel concetto, e-
spresso dall’onorevole Nuvoloni.

Quanto alla interpretazione, data alla
legge, riguardante le strade di accesso alle
stazioni, rispondo all’onorevole Nuvolonie
agli altri colleghi che il problema ¢ stato pilt
volte sottoposto all’esame del Consiglio di
Stato, il quale, dopo gqualche incertezza,
& venuto in una conclugione, che mi parc la
pitt equa.

Il Consiglio di Stato ha detto chesi an-
drebbe contro-lo spirito della legge, dando
una interpretazione restrittiva al pensiero
del legislatore; ma non si pud neanche am-
mettere la interpretazione, sostenuta da
aleuni, che una citta, la quale abbia parec-
chie ferrovie vicine, abbia diritto a tante
strade di accesso quante sono le ferrovie.

E il Consiglio di Stato ha ritenuto che si
debba decidere, caso per caso, a quale delle
varie strade convenga dare il sussidio, se-
condo la natura delle linee, secondo le po-
Polazioni e le zone da servire, secondo lo

i

|

svolgimento del traffico, e secondo lo stesso
interesse, chel’ Amministrazione pudavere di
riversare il traffico stesso sull’una pinttosto
che sull’altra linea.

Il Counsiglio di Stato non ha fatto una
questione generale vera e prepria; il suo
parere dice cosi: quando il comune sia
in modo efficace gia congiunto per comu-
nicazione ferroviaria, ovvero, a norma del
regolamento, abbia conseguito il sussidio
per Vuna o per DPaltra linea, non si deve
di regola concedere il sussidio per una
nuova congiunzione ad un’altra linea di fer-
rovia, con la quale il comune intende di
essere riunito. Altrimenti operando, lo scopo
del legislatore sarebbe sorpassato, e quella
ragionevole larghezza di interpretazione si
risolverebbe in un irragionevole e superfluo
dispendio.

Pertanto sard da csaminare caso per
caso se realmente ricorrano eccezionalita ed
anormalitd di congiunzioni; e caso per cuso
sara da decidere;, procedendo secondo che
consigliano le speciali condizioni di fatto,
in modo che il comune consegua i benefici
voluti dall’articolo primo della legge, e si
evitino spese assolutamente non necessarie,

Credo che questa interpretazione del
Consiglio di Stato sia la piu conforme al

-pengiero del legistatore; ed il Ministero ad

essa si attiene, riservandosi caso per-caso di
riconoscere le ragioni eccezionali, alle quali
il Consiglio di Stato ha allusc.

Dope questa domanda, aleuni colleghi,
fra cui gli oncrevoli Cavagnari e Gallino,
hanno chiesto: come eseguirete voi la legge
del Mezzogiorno, che contiene a questo pro-
positoanche speciali dispos zioniriguardanti
tutte le regioni del Regno? Voi non avete
in bilancio ehe un milione, dice ’onorevole
Gallino: questa € una somma agsoluta-
mente inadeguata. Ma questo lo riconosco
anche io onorevole Gallino! Ma il mi-
lione fu stanziato unicamente per gli stu-
di. Ma, quando questi saranno compiuti,
ed or ora dird a qual punto si trovino, il
Governo dovra venire dinanzi al Parla-
mento a proporre nuovi stanziamenti per
la esecuzione di quella legge.

In ordine agli "studi, ho interrogati
gli uffici del Genio civile perche mi indi-
cassere i comani assolutamente isolati, e
mi dicessero pure con precisione dove ba-
stino per la congiunzione strade rotabili
od anchesoltanto strade mulattiere.

Quanto pei ai eriteri per stabilire la pre-
cedenza, osservo ch’essi sono gid indicati
nella legge stessa, e vi & indicato pure chi
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debba esserneil giudice. Perche la Jegge dice
(ed & ripetuto nell’articolo secondo dello
schema di regolamento da me trasmesso al
Consiglio superiore) che nel determinare le
strade da eseguire ¢ lordine delle costru-
zioni si deve tener conto non tanto della
entitd della spesa, ma benanche del difetto
di viabilita, delle distanze dell’ ammontare
delia popolazione gervita, del commercio e
dello svolgimento delle comunicazioid in ge-
nere in un dato comune: tutti questi sono
gli elementi per determinare la precedenza.
Ed & precisamente i1 Consiglio supcriore,
che dalla legge e chiamato alla valutazione
di questi elementi ed a stabilire la prece-
denza e la spesa da fare, naturalmente nel
limite degli stanziamenti disponibili.

Un dubbio puo sorgere ed & questo: se la
precedenza debba esserestabilita in rapporto
a tutto il Regno, con unico elenco, o in
rapporto a ciascuna provincia, facendo la
ripartizione dei fondi di bilanecio, rigpetto
a tulte le provincie a cui si tratta di provve-
dere. , :

.Questo problema appunto ho propo-
sto al Consiglio superiore; » su di esso
attendo risposte precise. Quando le avro,
provvedero per gli stanziamenti necessari.

Naturalmente non potremo fare tutto -

ad un tratto: ma biscgnera prima conside-
rare le condizioni difficilissime di quei co-
muni, che si trovano assolutamente isolati
dal mondo, al bando della ecivilta e del pro-
gresso. :

_Una parola sola diro all’onorevole Ca-
puti, che mi "ha raccomandato il miglio-
ramento della stazione di Savignano Greci.
Dichiaro in questa occasione a lui (rispon-
dendo con ¢id anche agli altri colleghi, che
hanno fatto raccomandazioni simiglianti)
che, votata la legge dei seicento milioni per
la sistemazione delle ferrovie di State, &
stato pensierro della Direzionee mio di con-
vocare qui in Roma coloro, che hanno la
responsabilitd dei servizi compartimentali,
e stabilire d’acecordo il programma dei
lavori di somma urgenza, occorrenti prima
del cominciamento della campagna vinicola
e delle barbabietole. Imperocché quel pe-
riodo dei primi di settembre, conle grandi
manovre, il raecolto delle barbabiectole, 1a
campaguna vinicola, 8 il periodo critico del-
Pazienda ferroviaria italiana.

Questo programma € stato studiato an-
che nei suoi particolari; e ino a quando non
sia eseguito, non & possibile provvederead
altri lavori di carattere meno urgente.

Assicuro quindi onorevole Caputi che

81 potra provvedere anche ai bisogni della
stazione di Savignano, che, essendo sulla
grande linea Napoli-Foggia, ha una certa
importanza anche per i paesi, cui serve, e
per il commercio, che vi si svolge. Ma, se
quei lavori non sono compresi fra quelli di
somma urgenza, bisogna che le popolazioni
8i rassegnino ad attendere; perche, prima
di ogni altra cosa, deve provvedersi agli
immediati bisogni del servizio. Al collega Ca-
puti prometto quindi che, a suo tempo,
sara presa in seria considerazione la sua
raccomandazione, ma seuza ritardare in
modo alcuno I'esecuzione di quel program-

ma di lavori urgentissimi, che deve essere

compiuto prima di ogni altro, per i su-
premi interessi economici nazionali.

Vengo all’onorevcle Abbruzzese, il quale
questa mattina, con calda parola, mi ha
racesmandato 'artistico campanile di Mo-
dugno. Ricordo con compiacimento che,
dieci anni or sono, da questo stesso banco,
alle raccomandazioni, che mi faceva il com-
pianto Matteo Renato Imbriani, perché io,
ministro della pubblica istruzione, provve-
dessi ai monumenti dell’arte pugliese, ri-
sposi riconoscendo per la prima volta 'im-
portanza di quell’arte, che risente delle
influenze veneziane ed. orientali e delle
influenze normanne; ma vi & pure qualche
motivo architettonico autoctono di indi-
geno, che da all’arte pugliese qualche cosa
di speciale e caratteristico. Non potrei
smentire oggi cid che dissi allora; ma oggi
rappresento il Ministero dei lavori pubblici,
€ non so proprio come potrei appagare il
desiderio del mio amico Abbruzzese. -

ABBRUZZLSE. Poteva ricordare gli an-
tecedenti al suo collega !

GIANTURCO, ministro dei lavori pub-
blici. Non si riferivano a Modugno, ma in ge-
nerale ai monumenti pugliesi, e soprattutto
a quel meraviglioso campanile di Trani, che
era crollante; e quei lavori sono stati fatti.

Dicevo adunque che a torto ’onorevole
Abbruzzese si e rivolto a me,

Per la legge organica dei lavori pub-
blici, io sono si Pesecutore delle opere di
tutti i Ministeri, meno di quelle della guerra
e della marina, ma non ho fondi in bi-
lancio per provvedere ai monumenti, an-
che quando siano stati dichiarati monumenti
nazionali.

Ora il campanile di Modugno non & di-
chiarato monumento naziounale ma, anche
lo fosse, non implicherebbe niente affatto
il diritto del comune di farsi restaurare il
monumenio a spese dello Stato.
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La dichiarazione di monumento’ nazio-
nale significa questo soltanto, che nessuno
pud por mano ai lavori in quelle opere di
carattere nazionale. senza avereil permesso
dal Ministero della pubblica istruzione.

Di guisa che, per quanto mi dolga che.

il campanile di Modugno sia crollante, debbo
pregare ’onorevole Abbruzzese di fare ap-
pello ai suoi concittadini perché, con uno
glancio di carita patria, vogliano raecco-
gliere i fondi necessari per lo meno a pun-
tellare il campanile.

Voei. Una tombola! (Ilarita).

GIANTURCO, ministro dei lavori pub-
blici. Per part2 mia non sono in condizione
di far nulla.

Ma ora voglio confortare ’onorevole Ab-
bruzzese con una buona notizia ed & che,
essendo state riconosciute fondate le sue
doglianze relative agli orari, sard col pros-
simo anno ritardato il treno, in partenza
alle 18, da Bari per Taranto, in modo da
fargli prendere la coincidenza con la linea
principale.

E aggiungo ancora che sara istituito,
probabilmente con vetture automotrici, un
treno nuovo in partenza da Bari poco dopo
le tredici, limitato pero a Gioia del Colle.

Con questi provvedimenti 1’ onorevole
Abbruzzese non avra perduto la sua gior-
nata, perche tuttiisuoi desideri si possono
considerare come appagati, salvo quello del
campanile.

ABBRUZZESE. E lo spostamento della
stazione %

GIANTURCO, ministro dei lavori pub-
blict. 1! successo non deve farla eccessiva-
mente ardimentoso, onorevole Abbruzzese!
Spostare la stazione di due chllometri, per
avvicinarla all’abitato, non solo & economi-
camente grave, per la spesa che occorre-
rebbe; ma & anche tecnicamente inammis-
sibile, perché gli studi fatti hanno provato
che le condizionilocali non permetterebbero
di svolgere cola, senza enormi spese, una
stazione corrispondente alle esigenze del-
Tesercizio.

Dalla Direzione generale non & stato
preso alcun impegno preciso al riguardo,
¢ non poteva -esser preso; fu preso im-
pegno di studiare, e gli studi finora fatti
hanno condotto a dimostrare la grave dif-
ficolta di appagare i desideri del collega
Abbruzzese.

In quanto poi alla stazione di Bitetto,
8 effettivamente in corso una proposta di
ampliamento del fabbricato e dei binari di
carico e scarico; ma gli ripeto la dichiara—

zione, fatta al collega Caputi, che fino a
quando non sia espletato il programma ur-
gentissimo dei lavori ferroviari, non & pos-
sibile por mano a quei lavori che non
sono ugualmente urgenti.

Siaffidi alla mia buona volonta, ed anche
a quella deila Direzione generale; il problema
non sara dimenticato. :

Da ultimo il collega Abbruzzese mi ha
raccomandato la ferrovia che dovra mettere
in comunicazione la Basilicata con Bari. A
questo proposito, in quanto alla Bari-San-
t’ Eramo, debbo dichiarargli che la do-
manda non fu potuta accogliere perche non
rispondeva alle condizioni stabilite dalla
legge per la Basilicata.

Io debbo strettamente attenermi alle
norme stabilite da quclla legge, e cio di-
chiaro per dileguare illusioni che sarebbero
perniciose e pericolose. La legge per la Ba-
silicata ha stabilito i tracciati delle tre Ii-
nee ferroviarie.

Da molte parti mi vengono domande
per allacciare le linee in un punto piuttosto
che nell’altro e, se aprissi una discussione
su questo tema, evidentemente le ferrovie
dirette a congiungere la Basilicata con le
Puglie e con la Calabria non sarebbero fatte
mai. '

Percid terrd fermi i tracciati cosi co-
me il legislatore li ha stabiliti, respingendo
in modo assoluto qualsiasi domanda di mu-
tamento.~

Ma in quanto alla costruzione di quelle
linee di Basilicata riconosco legittime le im-
pazienze, o, per dir meglio, spiego le impa-
zienze di quelle popolazioni che si dolgono
che non siano sorte in un batter d’oechio
quelle ferrovie. Riconosco che Matera che
da molti ¢ molti anni attende quella linea,
& forse quella che con piu intensa agitazione
spera che la linea sia costruita prima fra
tutte, e credo che molte ragioni consiglino
appunto di costruirla per la prima, ma v’¢
una pregiudiziale.

La legge per la Basilicata non ha stan-
ziato fondi per la esecuzione di nessuna
linea. Appena venuto al Governo ho cre-
duto mio dovere di cominciare dall’ordi-
nare gli studi necessari, e 50n0 a buon punto,
tanto pitt che neppure per la Grumo-Fe-
randina ha potuto aver seguito una do-
manda di concessione fatta da un certo
signor Faye perche il progetto era a scar-
tamento ordinario, mentre doveva essere
a scartamento ridotto, neé sino ad oggi e
stato ripresentato alcun progettoemendato
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col relativo piano finanziario debitamente
redatti.

Quando gli studi saranno compiuti, al-
lora si presenterd il problema dell’assegna-
zione dei fondi. Si tratta di somme rag-
guardevoli per le quali debbo prendere gli
opportuni accordi col ministro del tesoro e
col Consiglio dei ministri; trattandosi perd
della esecuzione di una legge che & gia vo-
tata. e non di impegni nuovi, spero trovare
il ministro del tesoro ben disposto ed ar-
rendevole.

Ma ¢ bene l’onorevole Abbruzzese sap-
pia che difficoltd da rimuovere ve ne
sono ancora e che certe impazienze, quando
vanno oltre un ‘certo segno, non giovano
alla buona causa, ma ritardano invece lg
soluzione del problema.

ABBRUZZESE. E da molto tempo, ono-
revole ministro, che si aspetta!

GIANTURCO, ministro dei lavori pub-
blici. Ma se le linee sono state decretate con
la legge della Basilicata !

ABBRUZZESE. Sono due anni!

GIANTURCO, ministro dei lavori pub-
blici. To amo la Basilicata quanto ella ama
le sue Puglie; ma non posso sopprimere le
difficolta concrete, che presenta il problema.

Dunque ci aiuti anche lei a predicare la
calma a quelle popolazioni e a far loro in-
tendere che nen s’improvvisano le ferrovie:
occorrono progetti, occorrono studi, vccor-
rono denari e tutto c¢id non si pud fare in
un anno, e talvolta neppure in due.

Voei. Siriposi, 8i riposi!

PRESIDENTE.Onorevole ministro, vuol
riposarsi ?

GIANTURCO, ministro dei lavori pub-
blici. Potrei continuare, ma, poiche la Ca-
mera me lo consente, mi riposero.

(La seduta é sospesa per alcuni istants).

PRESIDENTE. L’onorevole ministro
dei lavori pubblici ha facoltd di continuare
il suo discorso.

GIANTURCO, ministro dei lavori pub-
blici. L’onorevole Guerci non ha voluto a-
spettare il disegno di legge di ordinamento
delle ferrovie di Stato ed ha voluto preludere
con beethoweniana energia alla discussione,
¢he mi ha preannunziata e minacciata. In
questo preludio, con note e con accenti
molto vibranti, ha detto che anche Napo-
leone ha veduto infrangersi la sua fortuna
contro uno scoglio ; e lo scoglio ferroviario
8 l'ufficio speciale delle ferrovie creato dal-
Ponorevole Ferraris.

Ora io debbo attribuire ad un vero equi-

voco le parole dell’onorevole Guerci, perche
I’ufficio speciale si occupa delle ferrovie
concesse all’industria privata e non ha pro-
prio nulla da vedere con la Direzione gene-
rale delle ferrovie dello Stato, & meno che
non si voglia trovare qualche connessita
fra essi nella coincidenza soltante che fer-
rovie sono le une e ferrovie le altre.

Vi ¢ tuttavia un punto di contatto
ed & questo: quando lo Stato procede a
costruzioni diretfe, poiche il miglior co-
struttore & quello che deve poi esercitare
le ferrovie, a norma della legge del 1905 la
costruzione delle nuove linee non & fatta dal
Ministero dei lavori pubblici, né dall’ Ufficio
speciale delle ferrovie, ma, secondo la legge,
dalla Direzione generale delle ferrovie dello
Stato, mentre 1’Ufficio speciale provvede
gsolo alla gestione dei fondi.

I’onorevole Guerci ha dovuto cadere in
un equivoco, me lo consenta, per la cir-
costanza; cheé gli stanziamenti relativi a
queste linee ferroviarie di costruzione di-
retta dello Stato, si leggono nel bilancio
dei lavori pubblici ¢ non nel bilancio delle
ferrovie: ma mentre nel bilancio dei lavori
pubblici sono gli stanziamenti, ed al Mini-
stero rimane la gestione dei fondi, tutta la
parte tecniea, ossia studio di progetti, di-
rezione, esecuzione, ligquidazione e collaudo
delle opere & interamente rimessa alla Di-
rezione generale delle ferrovie dello Stato.
Il nuovo disegno non fa per questa parte
che perpetuare il sistema introdotto dalla
legge del 1905, con la sola differenza che,
mentre le ferrovie dello Stato avevano oltre
la costruzione di nuove linee, anche la vi-
gilanza sulle linee concesse all’industria pri-
vata, secondo il disegno di legge tale vigi-
lanza (che in realta la Direzione generale non
pud sempre esercitare, tanto vero che con
il consenso suo I’Ufficio specialela sta eser-
citando nel maggior numero dei casi) passa
all’Utficio speciale.

Quindi, salvo questo lieve mutamento,
sostanzialmente il disegno ferruviario ri-
produce il concetto che era gia nella legge
1905, Ora ’'onorevole Guerci mi permetta
che io non accusi il mio predecessore di
avere costituito quell’Ufficio, ma anzi me ne
feliciti, perche il compito-di quell’Ufficio &
andato sempre crescendo. Quell’Ufficio &
chiamato ad autorizzare gli studi di nuove
linee, a curare una materia la quale pur
troppo e stata sin’oggi -molto trascurata con
danno dello Stato, cioé la partecipazione
dello Stato ai prodotti e ad esercitare la
vigilanza sulle forrovie concesse ali’indu-
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stria privata, sulle tramvie e sui servizi di
navigazione lacuale.

Quell’Ufficio & chiamato a ristudiare i
capitolati di concessione e ad applicarli di
volta in volta nei singoli casi; materia
questa assai arduaed irta di difficolta, nella
quale in Francia si & molto brancolato e
brancolato abbiamo molto anche noi. Tali
capitolati che nel loro tipo essenziale sono
stati anche recentemente riveduti da una
agutorevole Commissione, costituiscono la
base stessa dell’esercizio da parte dell’in-
dustria privata, e la regola del patrimonio
ferroviario notevolissimo, perché & un pa-
trimonio di oltre cento milioni, costituito
dalle ferrovie concesse all’industria privata,
Quell’Utficio attende alledomande diconees-
sione di nuove ferrovie e ne fa 'istruttoria,
esso cura le domande di concessione di
tramvie, di sussidi per automobili, e cura
naturalmente tutta la contabilitd che ri-
guarda la costruzione di strade ferrate per
conto diretto dello Stato. Quindi, come vede
I'onorevole Guerci, da una parte esso hauna
funzione propria, trattandosi di ferrovie
concesse all’industria privata, distinta da
quella della direzione delle ferrovie; e dal-
P’altra comprende una serie di Servizi che
non si potrebbero affidare alla Direzione
generale delle ferrovie di Stato. Come af-
fidare alla Direzione generale 1a concessione
di sussidi per le tramvie e gli automobili?
Sono cose che non hanno nulla:- a che ve-
dere con la funzione propria dell’Ammini-
strazione delle ferrovie dello Stato.

Diguisache, stiasicurol’ouorevole Guerei,
che I’Ufficio $peciale delle ferrovie non crea
nessun intralcio, percheé ben diverso & il
suo cdmpito. B sia pure sicuro ’onorevole
Guerci che non sono disposto a lasciarmi
prendere la mano da nessun suggeritore, per
quanto abile fosse ed intelligente. Di sug-
geritrice non ho che una sola, ed & la mia
coscienza, e sia sicuro che altra voce non
giunge a me, ed egli fard bene afarin modo
che non giunga neppure a lui la voee di
quelle piccole gelosie burocratiche, alle quali
deve essere supericre il ministro ed & bene
8ia superiore anche 1’onorevole Guerei.
Questo & cid che io voglio dirgli, perche
non mi parrebbe conforme al dovere, il non
tributare una parola di sincera lode a chi
dirige I'Ufficio speciale ¢ al modo come P’ Uf-
ficio si conduce in tutte le difflcili questioni
che interessano il Ministero dei lavori pub-
blici.

In quanto alla Commissione dei riscatti,
bresieduta dall’onorevole Saporito, essa ha

,

il compito di studiare la materia molto
ardua dei riscatfi. La Commissione non &
stata creata da me, ma io non posso non
riconoscere che essa ha reso utili servigi.
una Commissione di tecnici specializzati,
per cosi dire, in materia di riscatti, e non
si puo affermare che sia una Commissione
di irresponsabili che voglia sostituirsi al
ministro competente, perché la materia dei
riscatti e di tale gravitdi che, dopo che vi
ha pronunziato sopra la Commissione, non
solo deve formarsi una chiara e propria
convinzione il minigtro del tesoro, a cuiin-
teressa forse piu ancora, che al ministro dei
lavori pubblici e che per mezzo dei suoi uf-
fici competenti dice il suo gindizio, che &
certo il piu autorevole salvo ’approvazione
del Consiglio dei min stri.

Non & esatto, come dice 1’ onorevole
Guerci, che la Commissione dei riscatti im-
pedisca i riscatti, che altrimenti giovereb-
bero allo Stato. Essa non ha partito preso:
li impedisce quando li crede dannosi allo
Stato, 1i favorisce quaundo crede che alio
Stato siano utili.

L’onorevole Guerci non ha posto mente
al fatto che con la legge ultima sulle fer-
rovie concesse all’industria privata si @ in-
trodotta la clausola che lo Stato possa ri-
scattare dopo due anni. Di guisa che il fatto,
denunziato dall’onorevole Guerci, che tal-
volta, poco dopo la concessione della fer-
rovia gid si studi intorno al riseatto, & con-
seguenza della legge, la quale ha dettato
questa clausola, quando si tratti di linee a
scartamento ordinario, che possano ricolle-
garsi con la rete di Stato.

Quindi non & questo un atto improvvido
della Commissione dei riscatti, wa la conse-
guenza di una disposizione legislativa, che
pud essere giudicata bene o male, che puo
presentare inconvenienti (ed altra volta ho
avuto occasione di diseorrerne in questa
Aula), ma che deve essere eseguita fino a
quando non sia stata dal Parlamento revo-
cata. "

Chiarito cosi questo equivoco, vengo alla .
questione della navigazione interna.

Spero che la Camera mi rendera que-
sta giustizia che, cioé, per la prima volta,
dal campo delle diseussioni teoriche e degli
studi tecnici siarao passati in un campo di
pratica discussione ed attuazione, merce il
disegno di legge da me presentato sulla
navigazione interna.

Come ho detto nella relazione illustra-
tiva di quel disegno di legge, non 8i pud

. negare, che la stessa forza la quale sopra



Atti Pi lamentart - 14

284

camera dei Deputati

LEGISLATURA XXII — 1® SESSIONE - DISCUSSIONI — 2° TORNATA DEL 17 Magalo 1007

una strada orizzontale o piana trascina il
peso di 1500 quintali, sulla strada ferrata
ne porta uno dieci o dodici volte maggiore e
sulle vie acquee ne porta uno otto volte
maggiore: del pari la capacita di carico della
merce & molto maggiore sulle vie acquee.

Siamo cosi entratinella viarisolutiva dopo
tante discussioni sulla concorrenza e sulla
preferenza da dare alle ferrovie rispetto alle
vie acquee, questione che ormai & stata ri-
soluta nei grandi paesi nel senso, che le une
completano le altre con propria e distinta
funzione, perche le merci ingombranti e po-
vere seguono piu 8pecialmente le vie acquee,
laddove le merci ricche, le quali hanno bi-
sogno di giungere al destino pit rapida-
mente, preferiscono la via ferrata.

To non credo che la navigazione interna
avry in Italia gli stessi effetti che ha avuto
in Franecia ed in Germania,

La Francia e la, Germania hanno una
distesa di 400 o 500 chilometri di grandi
fiumi, sicche 1a navigazione ha grande esten-
gsione; e si capisce, per esempio, come a
Mannheim vi sia un porto commerciale im-
portantissimo.

L’ Italia non si trova in queste condi-
zioni; perche, tranne la grande valle del Po,
noi non abbiamo nel resto 4d’Italia cosi
grandi fiami con cosi lungo percorso da po-
terci ripromettere i risultati conseguiti in
Germania ed in Francia.

Ma se questo & vero (perché non biso-
gna mai esagerare}, non si puo d’altra parte
negare che la navigazione interna potra an-
che in Italia rendere utilissimi servigi.

Ed & percio che ho presentato quel di-
segno di legge e che invoco dall’ illustre
presidente della Commissione, onorevole
Tecchio, che voglia compiacersi di fare pre-
sentare al pid presto possibile alla Camera
la relativa relazione.

L’onorevole Tecchio perd anziché riman-
dare la discussione che ha fatto oggi a
quando sara discusso il disegno dileggeda
me presentato, ha voluto farne argomento
di un ordine del giorno in occasione della
discussione del bilaneio.

I’onorevole Teechio ha cominciato col
riconoscere la veritd di cio che io affermai
nella Commissione: che, ciog, lo Stato, a
cui carico sono le opere idrauliche di prima
categoria, non ha un obbligo di carattere
giuridico, ma esercita soltanto funzione di
Stato, per cui provvede a certe spese che
la legge dichiara obbligatorie, perd nei li-
miti degli stanziamenti di bilancio.

Bd io mi compiaccio delle dichiarazioni

fatte datl’onorevole Tecchio; perche vi sono
stati taluni i quali hanno scstenuto che, in
base all’articolo 93 della legge sulle opere
pubbliche, lo Stato abbia mancato ai suoi
obblighi, non abbia pagato; cominci dun-
que si & detto, a pagare il sno debito; cominci
ciog, col rimettere i corsi di aecqua di prima
categoria in grado di funzionare e poi pro-
cederemo ad altre opere maggiori.

L’articolo 93 della legge sulle opere pub-
bliche dice: « Sono a carico dello Stato le
opere, che hanno per unico oggetto la navi-
gazione dei fiumi, laghi e grandi eanali coor-
dinati ad un sistema di navigazione, o la
conservazione dell’alveo deifiumi di confine.
Lo Stato sostiene pure le spese necessarie
per i canali artificiali di proprietd dema-
niale quando altrimenti non dispongono
speciali convenzioni ». E questa disposizione
trova poi riscontro nell’altra dell’articolo
102 della legge medesima.

Ora se fosse stata vera la tesi da alcuni
sostenuta, ne sarebbe venuta la conclusione
che le provincie ed i comuni avrebbero po-
tuto citare lo Stato per farsi pagare le somme
necessarie per mantenere i grandi canali ed
i grandi fiumi. To mi rallegro che que-
sta opinione sia stata respinta, perche, co-
me dissi nella Commissione, gui si tratta
di una funzione dello Stato; funzione che
lo Stato compi nei limiti degli stanziamenti
di bilancio, e nessuno ha dritto di declerst,
se le condizioni della finanza pubblica non
hanno permesso di fare di piu.

L’onorevole Tecchio dice: oggi le con-
dizioni della finanza lo permettono, fate
dunque il vostro dovere. Ma l’onorevole
Teechio sa benissimo che qui non si tratta
di chiedere allo Stato la manutenzione, per-
che purtroppo gli stanziamenti di bilanecio
sono stati insufficienti e le opere non sono
state mantenute come dovevano essere.

C’¢ un lungo arretrato di manutenzione,
di ‘maniera che ora si tratta di fare vere
opere di sistemazione. (Interruzioni del de-

putato Tecchio).
Io ho fatto studiare a guale spesa lo

Stato andrebbe incontro se volesse provve-
dere a sistemare in tutta Italia i finmi e i
canali, riparando cosi alle deficienze del
passato. Ebbene, dagli studi risulta che a
tal fine occorrerebbe una spesa di 134 mi-
lioni 614 mila lire. (Interruziont del depu-
tato Mira).

Ma cid riguarda tutta Italia e non solo
Milano. ) _
Alla sistemazione lo Stato non & tenuto,
esso era tenuto solo alla manutenzione. Ma
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gi obietta che sarebbe ora tenuto alla siste-
mazione per le colpe del passato. Ora io
osservo che lo Stato non ha colpa; la fi-
nanza pubblica non era in grado di conce-
dere le somme necessarie. L’onorevole Tec-
chio mi ha detto: vi ho trovato un teso-
retto, vi ho trovato i milioni, e poiche i
progetti vi debbono essere, ¢ oramai tempo
che lo Stato faccia il suo dovere a norma
della legge sulle opere pubbliche.

Mi sono allietato di questa notizia e
dal fondo del cuore ho desiderato che fosse
vera, ma purtroppo ho dovuto presto di-
singannarmi di fronte alla realta. Ed infatti
{onorevole Tecchio ha ricordato bensi che
con la legge del 21 gingno 1906 furono stan-
ziati 20 milioni, in aggiunta a quelli del
bilancio consolidato, per le opere idrauliche
di prima e di seconda categoria, ed ha detto,
che di questi 20 milioni, giusta la nota al
capitolo 239 del bilancio, risultano impe-
gnati solo 9 milioni e mezzo, cosicche vi
sarebbe ancora una larga disponibilitd che
potrebbe essere devoluta a questo scopo.
Ora ¢ bene si sappia che la somma di venti
milioni fu stabilita secondo un piano di la-
vori, anche troppo ristretto, come Pespe-
rienza ha dimostrato, sopratutto per prov-
vedere ad impedire i danni delle piene e
delle inondazioni.

La maggior parte della somma non era
destinata alle opere idrauliche di prima ca-
tegoria a earico dello Stato, ma alle opere
idrauliche di scconda categoria, cosicche a
tutto il 1907-908 s impegnarono 13 milioni
e mezzo di lire, e cioe per opere di prima
categoria 2 milioni e mezzo, e per opere di
seconda categoria 11 milioni: restando
quindi ad impegnare sclo 6 milioni e mezzo.
E possibile destinare questi 6 milioni e mezzo
soltanto alle opere idrauliche di prima ca-
tegoria, dimenticando interamente quelle di
seconda ¢

Questo domando all’onorevole Tecchio.
Se impegneremo i sei milioni e mezzo per
i filumi e i canali navigabili di prima cate-
goria, come provvederemo alle piene, come
provvederemo agli argini ed airinforzi ne-
cessari per tutte le opere di seconda cate:
goria ?

Si aggiunga poi che lo stanziamento per le
opere di seconda categoria & stato ricono-
seluto insufficiente; prova ne sia che con la
legge del 21 gingno 1906, per mezzo di uno
storno, furono accordati 2 milioni e 700,000
lire nel presente esercizio.

Y ricevo ora dal Ministero la comunica-
zione, che cio® sullo stanziamento dell’eser-

130

cizio prossimo 1907-908 sono stati gid presi
impegni per circa 3 milioni per opere idrau-
liche di seconda categoria sulla somma di
lire 3,500,000 assegnata in bilancio.
Adunque, come 'onorevole Tecchio vede,
il suo tesoretto sfuma, e purtroppo i milioni
gia destinati ad altri scopi non basteranno

neppure, come ’esperienza dell’anno passato
ci ammaestra,

Allora che cosa rimane ¢ Rimane a liqui-
dare un passato, che non pud certo atbri-
buirsi a colpa del Governo. Lo Stato non
ha potnto mantenere quelle opere, ed ora

conviene che siano sistemate. Ma come si-
stemarle ?

- La Commissione per la navigazione in-
terna fu essa la prima a dire: & giusto che
a carico dello Stato rimanga il 60 per cento,
ed a carico degli enti locali il 40 per cento.

Ora io mi sono attenuto alla misura indi-
cata dalla Commissione per la navigazione
interna; e non credo che potessi dimostrare
maggior buon+ volontd per un’opera, che
¢ opera di vera sistemazione, compiuta la
quale i consorzi, convertendo molti incre-
duli, potranno dare impulso a quella navi-
gazione interna, che in aliri paesi ha avuto
cosl grande sviluppo. Quindi, per quanto sia
grande la mia buona volonta di compiacere
I’onorevole Tecchio, debbo rivolgergli una
viva preghiera: ritiri il suo ordine del giorno,
faccia presentare la 1elazione sul disegno
di legge, ed allora potremo apprestare alla
navigazione interna 1 mezzi atti a fare il
primo esperimento, compiuto il quale, credo
che molti passi, e pilt rapidi, seguiranno per
’avvenire,

Voglio ora fare una aggiunta a cio, che
¢ stato affermato dall’onorevole Mira. Egli
ha detto che sarebbe bastata una somma re-
lativamente piccola per mettere in assebto
la grande via da Venezia a Milano. Ho qui
la relazione dell’ufficio superiore d’ispezione,
la gqnale dice che per mettere in assetto
questa, che per me &la pitimportante linea
dinavigazione, e la meglio atta ad un grande
esperimento, occorrono lavori per la som-
ma 4i sei milioni 840 mila lire. 14 una no-
tevole parte della somma di 11 milioni,
stabilita nel disegno di navigazione interna.

Vengo ora all’onorevole Cavagnari, (Com-
menti) la -cui simpatia oratoria, per me,
in molte occasioni, ho avuto modo di con-
statare; oggi, pilt largamente che nelle al-

tre volte. L
L’onorevole Cavagnari sie intrattenuto,

sopratutto, sulle condizioni del porto di
Genova. Questo ¢ il suo argomento predi-
letto; e intorno ad esso ha esercitate la sua
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cultura portuale. (84 ride). Io distinguerd
in due parti il suo discorso: perche vi & una
prima parte nella quale posso pienamente
consentire, ed una seconda, nella quale non
posso, per coscienza, convenire affatto. BEgli
"ha detto cosa assai giusta allorquando ha
insistito sulla necessita che i mezzi di ca-
rico e scarico, nei grandi porti, siano inten-
gificati in maniera, da rendere pit rapido
lo scarico ed il carico: perche ¢ido significa
non solo non far perdere tempo alle navi
che debbono rifare sollecitamente la loro
via, ma anche risparmiare molti gquattrini
che, altrimenti, andrebbero perduti per stal-
lie, controstallie, diritti di sosta e via di-
gcorrendo. Infatti, tutti i grandi porti esteri
hanno specialmente provveduto a du: punti
che sono sostanziali in ogni regime por-
tuale, corrispondente ai bisogni moderni:
primo, aji fondali che per le grandi navi, le
quali pescano otto o nove metri, devono
spingersi sino a dieci o undici metri; se-
condo, a cid che rappresenta 'arredamento
e che serve a rendere facile il carico ¢ lo
scarico.

Tutto cido e cosl costoso, che tutti i grandi
Stati, come dimostrerd in una prossima di-
scussione, sono stati tratti ad intensificare
i propri mezzi, pur trattandosi di Stati ric-
chi e di alcuni grandi porti soltanto. Di c¢io
si rendeva conto anche lonorevole Cava-
gnari, i1 quale diceva: il giorno che il porto
di Genova, per sventura della patria, non
potesse funzionare, i grandi vapori non tro-
verebbero dove approdare, e non potrebbero
in qualunque ora e non ostante qualunque
tempo entrare nel porto e uscirpe: essi do-
vrebbero andare in altri porti esteri, perche
nei nogtri non avrebbero modo di entrare.
Questo ¢ il primo punto, nel quale io sono
pienamente d’accordo.

Vi & poi un secondo punto, e cioé l'ar-
redamento. L’onorevole Cavagnari ha detto
a questo proposito delle grandi verita, e
ciod che Parredamento del porto di Genova
ha bisogno di essere ancora ampliato, per-
che, & ancora abbastanza lontano dal ri-
spondere a tutte le condizioni dei grandi
porti esteri.

Per esempio, a Roiterdam le calate del
bacino dispongono di 30 grue distribuite
su 2,300 metri in media, una ogni 73 metri.
Il porto di Amburgo, che & il meglio attrez-
zato dell’ Europa, ha 574 apparecchi su
13,885 metri di calate, colla media di un
apparecchio per ogni 24 metri. Il porto di
Genova non & certo dei meglio attrezzati
(scriveva recentemente in un lavoro impor-

tante, che ha per tema proprio P’arreda-
mento dei grandi porti mercantili, 1’ inge-
gnere Ehrenfreund), il porto di Genova
non ¢ dei meglio arredati; sono pochi gli
apparecchi di scarico, tanto che lo scarico
del carbone & fatto quasi totalmente a
spalla d’oomo.

Le¢ calate destinate alle merci di ogni
genere, dispongono di 62 apparecchi, distri-
buiti sopra una lunghezza di metri 4,560,
cioé uno ogui 73 metri di calata. Molta
difficolta vi & anche per difetto dei tipi,
perché le grue basse a cavalletto, in ser-
vizio sulle calate ad uso pubblico, non cor-
rispondono piu alle aumentate esigenze del
traffico ferroviario. A

Negli impianti futuri, oltre all’aumento
del numero il citato ingegnere suggeriva
un tipo nuovo di upparecchi di scarico, va-
lendosi della esperienza fatta in alecuni gran-
di porti esteri. Ma lo stesso ingegnere non
ha potuto non riconoscere che si sono fatti
grandi passi, anche rispetto alla attrezza-
tura. C’¢ molto da fare, ma si ¢ certamente
progredito. (Segni di diniego del deputato
Cavagnari).

ORLANDO SALVATORE. A Genova
mancano gli spazi!

GIANTURCO, ministro dei lavori pub-
blici. Parleremo anche di questo! A pro-
posito del porto di Genova deblLo soggiun-
gere che il servizio ferroviaric provvede
ad un movimento maggiore di quello di pa-
recchi porti degli altri Stati.

Dice 'opuscolo citato, che Genova & in
condizione di inferiorita di fronte agli altri
porti per il fatto che la merce, che esporta,
e appena la quinta parte di quella, che im-
porta, ed & questo 1’argomento che io ho
illustrato nel mio discorso del 22 dicembre,
perche questa e la causa precipua della
nostra inferiorita.

I quattro quinti deicarri, che occorrono,
debbono essere spediti vuoti. 1. effettivo
movimento nel 1901 e stato di 620 mila
carri, ossia una media di 2100 carri al gior-
no: cosisi provvide ad un movimento ferro
viario uguale a quello del porto di Mann-
heim, pur disponendo di mezzi minori; e,
anche in confronto del porto di Anversa,
la utilizzazione degli impianti ¢ in Genova
molto piu intensa.

Ora Vonorevole Cavagnari, ha detto:
provvedete, ‘vigilate, fate. Quanto a fare
io non ho nulla da fare: la legge sul Con-
sorzio autonomo del porto di Genova di-
chiara che spetta al Consorzio di provve-
dere.
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Dunque ¢ il Consorzio che deve curare
il servizio di carico e scarico e prescrivere
le norme anche per la ripartizione dei carri:
la frase forse & un po’ elastica.

Ma per veritd ogni volta che il Consorzio
autonomo si e trovato di fronte a servizi
pubbliei in pericolo e ad interessi di carat-
tere generale, esso ha sodisfatto le richieste
degli enti pubblici.

 anche al Consorzio che spetta dlSCl
phnare la prestazione d’opera; e a torto qui
stamani 1’onorevole Cavagnari voleva che
io facessi da Corte di cassazione ¢ cassassi
una decisione della IV Sezione del Consi-

glio di Stato.
Ma questo, onorevole Cavagnari, non &

in facoltd mia, e neanche gsarebbe in fa-

colta della Camera.
La IV Sezione del Consiglio di Stato ha

giudicato che il servizio Jdi carico e di sca-
rico nel porto di Genova debba conside-
rarsi come fervizio pubblice, nel quale per-
cid non pud avere luogo la lotta generale
della libera concorrenza, ma in cui vi & in-
vece una disciplina generale da stabilire
nell’interesse del servizio considerato pub-
blico. (Commenti). In cid non posso che
uniformarmi alla decisione della IV Sezione.

Ma d’altra parte io dico (a prescindere
dalla qdestion_e giuridica) che dal punto di
vista pratico e concrete, un tale ordina-
mento per il ports di Genova ha evitato
molti dei gnai deploratiin passato. Mi com-
piaccio degli assentimenti del collega Ru-
bini.

RUBINT, presidente della Giunta generale
del bilancio. C’8 la gravezza della spesa.

GIANTURCO, minisiro dei lavori pub-
blici. Ma la spesa, se mai, ¢ a carico degli
armatori.

RUBINI, presidente della Giunta gene-
rale del bilancio. In definitiva perd ¢a ca-
rico del commercio. (Interruzioni).

GIANTURCO, ministro dei lavori pub-
blici. Il commercio perd & contento di sop-
portare anche un piccolo aggravio quando
cio costituisca un premio di assicurazione
contro gli scioperi. E del resto, onorevole
Cavagnari, io mi meraviglio delle contrad-
dizioni di cui ¢ intessuta questa nostra vita
politica. Ricordo che quando fu votata la
legge sul Consorzio autonomo, ci furono per
Pautonomia inni pilt 0 meno alati.

Ebbene io non nartecipaiagli entusiasmi
generali della Camera, ma debbo dire, ono-
revole Cavagnari, che qualunque sia il no-

stro giudizio sulla legge, I’esperienza oggi

fatta non puod ritenersi decisiva; anzi gli altri
Stati quell’ordinamento ¢ 1nv1dlan0

L’onorevole Cavagnarisapra che di Fran-

——_

cia e d’Inghilterra e d’altre parti del mondo
marittimo hanno mandato a studiare V’or-
ganizzazione del Consorzio di Genova, ap-
punto perché il nostro esperimento & inte-
ressantissimo per tutti gli Stati.

Sino ad oggi abbiamo parecchi tipi di
governo dei porti: ne abbiamo amministrati
dallo Stato, amministrati dalle citta ed an-
che dalle Camere di commercio le quali
perd concorrono a mantenerli coiloro fondi.
Infine abbiamo il tipo del porto autonomo
come quello di Genova.

Ma chi pud dire in via meramente a-
stratta e teorica quale fra tutti cotesti
tipi sia effettivamente il migliore e il piu
consigliabile? E crede 1’ onorevole Cava-
gnari che sarebbe preferibile un’ammini-
strazione di porto affidata ad un Consiglio
comunale ? (Interruzione del deputato Ca-
vagnari). B tanto pit ne dubito (guardi ono-
revole Cavagnari) perche, se lei & competente
a tal punto che rifaceva il piano del porto di
Genova contro il Consiglio superiore, io me
ne rallegro con lei; (Si¢ ride) ma d’altra
parte persone certamente non menc com-
petenti, come i commercianti veneti, do-
mandano .anche essi per il loro porto la
eéstensione della legge di autonomia; e cosi
pure i livornesi la domandano. .

Come vede Yonorevole Cavagnari, la
legge bene a ragione ha lasciato la porta
aperta anche ad altre regioni del Regno
per chiedere 1’autonomia dei loro porti,
e non si puo dire davvero che questo con-
cetto del’autonomia abbia fatta cattiva
prova nei nostri ordinamenti. (Benissimo! —
Commenti).

L’onorevole Cavagnari mi ha domandato
qual uso sia stato fatto dei 17 milioni e
mezzo votati per i lavori nel porto e nelle
stazioni di Genova con la legge del 2 ago-
sto 1897. L’assicuro che il danaro & stato
speso nel pubblico interesse, e con tutte
le cautele; quando voglia, venga al Ministero
e gli mostrerd iconti preeisi.

Mi ha domandato altresi quanto & co-
stato I’allaceciamento al Campasso. Anche
di questo ho i eonti precisi. Posso dirgli
goltanto che il costo delle espropriaziomi &
stato superiore al preventivo; ma questa -3
una piaga, che purtroppo non si potra mat
sanare se noun con i metodi, dei quali ho
parlato, cio® attuando criteri pii rigorosi
per cio che si riferisce alle espropriazioni
in materia di opere pubbliche.

Del resto, per quanto si tratti di una
azienda autonoma, in cui non sarebbe im
nessuna maniera giustificato il mutare in-
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dirizzo, non posso mancare al mio dovere
diriconoscere che il presidente del Consorzio
autonomo, il generale Canzio, ha dedicato
a quest’opera tutta la buona volonta, e che
nelle cose pitt importanti ha proceduto di
pieno accordo col Governo, appunto per
evitare tutti quegli inconvenienti, che sono
stati accennati dall’oncrevole Cavagnari.
B vero che vi & stata nella Camera inglese
nna doglianza circa una disposizionerelativa
ai giorni non lavorativi nel porto di Genova,
disposizione che portava a questa conse-
guenza, che non si dovesse tener conto di
quei giorni peril calcolo delle stallie e con-
trostallie. E non solo era permesso al Con-
sorzio di mantenere questa disposizione re-
golamentare; ma essa rispondeva ad una
vera necessitd di fatto, perché quest’inveruno
a Genova vi sono stati giorni di freddo
cosi intenso da impedire assolutamente
ognilavoro. Percid quelle giornate son ostate
dichiarate non lavorative, e quindi non se
ne & tenuto conto nel caleolo delle stallie e
controstallie. '

Questo naturalmente ha dato luogo a
qualche. inconveniente ed ai reclami dei
capitani, soprattutto inglesi.

Ma posso assicurare l’onorevole Cava-
gnari che gquando, in altra occasione suc-
cessiva, si intravvide la possibilita di una si-
migliante dichiarazione, non mancai al mio
dovere di pregare il Consorzio di conside-
rare gli effetti gravi, che sarebbero derivati
se altre giornate fossero state dichiarate
non lavorative; e sono lietc di avere impe-
dito che nuove doglianze venissero da ca-
pitani esteri.

CAVAGNARI. Se il porto fosse finito
questi inconvenienti non accadrebbero!

GIANTURCO, ministro dei lavori pub-
blict. Ma a chi e rivolto il suo rimprovero?
A me no di certo. E al Consorzio neppure.
Percheé il bacino del faro riehiederd circa
dieci anni di lavoro.

CAVAGNARI. Non & 13 il porto di Ge-
nova.

GIANTURCO, ministro dei lavori pub-
blici. Ma, onorevole Cavagnari, io non posso
ammettere, me lo permefta, che, dopo che
i corpi tecnici competenti hanno tanto tem-
po disputato su questo argomento e sono
venuti a questa conclusione, ella venga
a dire che hanno sbagliato, che bisogna ri-
cominciare da capo. Ella ha evoeato per-
fino lo spirito del duea di Galliera, il quale,
se risorgesse dalla tomba, protesterebbe con-
tro 1 violaturi dell’articolo primo del con-

( tratto. Ora quell’articolo non dice affatto
che si debba fare 14 o altrove il bacino,
ma lascia al Governo il diritto e il dovere
di ascoltare la voce dei competenti corpi
tecnieci.

Ho riletto [quell’articolo; quando ella
si faccia a considerarlo, vedra che la mia
interpretazione & la sola ammissibile, la
sola conciliabile con i doveri ed i diritti del
Governo.

Dunque, concludendo, riconosco la esat-
tezza delle osservazioni dell’onorevole Ca-
vagnari intorno alla necessitd di migliorare
tutto ¢id, che si riferisce all’attrezzatura dei
porti; e sono sicuro che la Cdiscussione se-
guita in quest’Aula non sari perduta, ma
avra ripercussione nell’amministrazione del
Consorzio autonomo.

Gia posso dire fin d’ora, a proposito del-
Pattrezzatura dei porti, che la Commissione,
che sta esaminando il disegno di legge sui
porti, ha consentito che tutto ¢i0, che si ri-
ferisce all’attrezzatura dei nostri porti, co-
stituisca una parte del servizio dei trasporti
affidati alle ferrovie, di guisa che sia alla
dipendenza delle ferrovie. -

ORLANDO SALVATORE. E le tettoie?

GIANTURCO, ministro dei lavori pub-
blici. Ionorevole Orlando mi interrompe
parlando di tettoie. Si intende benissimo
che quello, che costitnisce un complemento
necessario del servizio dei trasporti, rientra
nei mezzi dati alla grande azienda dei tra-
sporti che sono le ferrovie dello Stato. Di
guisa che nel bilancio ferroviario saranno
poste le somme necessarie, non solo per al-
lacciare le staziuni ai porti, ma anche per
le grue e per gli arganelli necessari a com-
piere questo servizio dei trasporti. E questo
un prineipio nuovo nel nostro diritto ma-
rittimo e dei trasporti; e credo che sard
fonte di buoni effetti, in quanto semplifi-
chera tutto il servizio dei trasporti, soppri-
mera tutta una classe di intermediari e dara,
accentrandolo nelle mani delle ferrovie di
Stato, a questa azienda il modo di com-
piere il trasporto fino sulla nave, sulla quale
deve caricare, oppure di prendere 1a merce
dalla nave, che deve scaricarla, e traspor-
tarla sul vagone.

Quindi, come vede 1’onorevole Cava-
gnari, nella legge futura, per una parte & se-
guito un concetto, che parzialmente & il suo;
per ’altra parte, pur non prendendo dal
canto mio alcuna iniziativa di fronte al
Consorzio autonomo, terrd conto di questa,

che rappresenta la viva voce di tutto il
ﬂ “commercio che fa capo a quel porto.




Atts Parlamentart

— 14289 —

Camera dei Deputat:

LEGISLATURA XXII — 1* SESSIONE —— DISCUSSIONI

2% roumata bt 17 Migaio 1907

Un’ultima parola intorno alle condizioni
del Genio civile. Gia ebbi oceasione di dire
che, se non si provvede in tempo al per-
sonale occorrente per la redazione dei pro-
getti e per la direzione dei lavori, & inutile
che il Parlamento deliberi opere di grande
importanza, le quali ormai ammontfano ad
una somma tale, che il ministro dei lavori
pubblici deve seriamente preoccuparsi an-
che deglieffetti della sua azione economica
sul mercato della mano d’opera in paese,
perché puod gravemente turbarlo.

Se domani in una regione, dove la mano
d’opera & scarsa, si iniziano molte opere
pubbliche, cid pud portare un grave rin-
caro della mano d’opera, rovinands tutti i
piccoli produttori e proprietari. Dunque vi
¢ anche una politica delle opere pubbliche
in rapporto ai doveri sociali ed economici,
che il Governo ha verso 12 popolazioni. Ma
& inutile, ripeto, ¢he facciamo questi grandi
programmi, e c¢i preoccupiamo degli effetti,
che la loro attuazione pud proGurre, se¢ non
abbiamo gli strumenti dell’opera nostra, che
sono gli ingegneri.

Dissi gia altra volta che siamo in questa
sciagurata condizione, che i giovani non
aceorrono pill ai eoncorsi del Genio civile;
e non vi accorrono perche trovano un col-
locamento pit remunerativo nell’industria,
e la prospettiva di 2,000 lire non sorride
a questi giovani; tanto piu che i concorsi
sono molto diffic’li, e vi sono limiti d’eta
molto ristretti, e poi anche perche io faccio
concorrenza a me stesso.

Da una parte vogliamo richiamare nel
Genio civile i giovani migliori, che escono
dalle Scuole d’applicazione; dall’altra ab-
biamo 1’azienda delle ferrovie di Stato, che
offre condizioni migliori del Genio civile;
cosicche ¢ naturale che vadano piuttosto alle
ferrorie di Stato che non al Genio eivile.
In questa condizione di cose, guando re-
centemente . ho dovuto rilevare che vi
sono sessanta posti vuoti,
tanto sono stati i candidati ammessi, e che
il ministro dei lavori pubblici & nella im-
possibilita di provvedere agli uffici, ed an-
che a certi lavori di carattere urgente, mi
sono domandato se non convenisse di pren-
dere qualche provvedimento. Fra 1 prov-
vedimenti, che mi ¢ dato di prendere, vi &
quello di assumere personale privato per
determinate opere e per un determinato
tempo, provvedimento per il quale ho una
sincera ripugnanza, percheé si tratta di no.
minare un’altra volta straordinari senza
garanzie di ecarriera e di disciplina morale,

é

che dodiei sol-.

che occorrono per gli uffici pubblici; e vi &
quello di migliorare le condizioni del per-
sonale esistente. Ora io preferisco affrontare
il problema nella sua intierezza, non col
programma @i servire a! fornaconto indivi-
duale di questo o quel funzionario, di que-
sta o quella classe di funzionari, ma sole
nell’interesse dell’amministrazione.

"Quindi, non aumento di stipendi nei
gradi, dove gid sono abbastanza remunera-
tivi; non aumento di posti nei ruoli, perché
posti vacanti ve ne-sono anche troppi e
noi non li colmiamo; ma miglioramenti li-
mitati a quei posti, che rimangano vuoti,
ea quelli immediatamente successivi, a cui
bisogna coordinarli. Ed io, presi gll oppor-
tuni accordi col mio collega del tesoro e col
Consiglio dei ministri, mi afiretterd a pre-
sentare alla Camera un disegno di legge, il
quale non abbia carattere di riforma orga-
nica, perche non si tratta di riformare or-
ganici, ma che miri all’unico intento di
mettermi in condizione di avere il personale
necessario per il compimento di queste
opere. Altrimenti sono inutili le reerimina-
zioni, e i residui si accumuleranno sempre, di
giorne in giorno, nel bilarcio deilavori pub-
blici, perché una delle deficienze piti impor-
tanti & proprio quella del personale diret-
tivo delle opere.

Spero che in questo pensiero avrd con-
corde il Parlamento; e questo pensiero se-
guird con tanto maggiore zelo, in quanto
riconosco che il personale del Genio civile
d’Italia ha reso al paese servigi segnalati.

Non ricorderd soltanto gli uomini insigni,
che lo hanno onorato con la loro scienza
e con le loro virtl; ma ricorderd ancora i
lavori eminenti, pratici e teoretici, che ono-
rano il Genio civile in Italia. Non si tratta
soltanto di memorie; si tratta di uomini
che anche presentemente onorano il paese,
e che,in mezzo a gravissime difficolta di ogni
genere, hanno sempre dimostrato un alto
concetto del loro dovere, ed una coltura ed
una sapienza tecnica degna della massima
considerazione.

Questo corpo del Genio civile desidero
di tenere grandemente in onore, e di ali-
mentare ancora tutto quel vivaio di giovani
educandoli alla nobilta delle proprie tradi-
zioni; quel vivaio di giovani, nei quali & fon-
datala gperanzael’avveunire del nostro paese.

Questo & il mio concetto, questo ¢ il mio
programma, relativo alla prosecuzione delle
opere; e spero che il Parlamento vorra con-
fortarlo del suo suffragio. (Benissimo! Bra-
vo! — Vive approvazioni).
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PRESIDENTE. Non cssendovi altri ora-
tori inscritti, dichiaro chiusa la discussione
generale.

Abbiamo ora I'ordine del giorno dell’o-
norevole Tecchio del quale do lettura:

« La Camera, ritenuto ’obbligo dello
Stato di provvedere alle opere nccessarie
per assicurare la navigazione sui fiumi, la-
ghi ¢ canali sui quali essa si esercita at-
tualmente, e la urgenza somma delle opere
stesse nell’interesse dell’economia nazionale
ed a sollievo del servizio ferroviario;

ritenuta la disponibilita dei fondistan-
ziati all’uopo colV’articolo 2, lettera a della
legge 21 giugno 1906, n. 238;

invita il Governo a voler provvedere
alla anzidetta necessita; :

e confida che, all’mopo, esso presen-
tera sollecitarmente un disegno di legge per
I’adeguato aumento dei capitoli 239 e 241,
auticipando lo stanziamento delle somme
tuttora dimponibili a sensi della citata legge

21 giugno 1906.
« Tecchio, Ottavi, Mira, Ram-

poldi, Bergamasco, Montauti,
Papadopoli, Mauri,Montemar-
tini, Lucea, Gallina G., So-
limbergo, Grippo, Romussi,
Cameroni, Cornaggia,De Asar-
ta, Carugati, Scalini, Treves,
Valle G., Mantovani, Ferri G.,
Marcello ».

Chiedo all’onerevole ministro dei lavori.

pubblici se lo accetti.

GIANTURCO, ministro dei lavori pub-
blici. Ho gia dichiarato all’onorevole Tec-
c¢hio che non posso accettarlo e 1’ho pre-
gato di ritirarlo.

CAVAGNARI. Onorevole Presidente, ho
chiesto di parlare per un fatto personale.

PRESIDENTE. Le daro facoltadi par-
lare per un fatto personale, se lo indichera.

Onorevole Tecchio, insiste nel suo ordine
del giorno?

TECCHIO. Diro molto francamente che
la risposta dell’onorevole ministro e stata
per me una vera delusione: credo che la
stessa impressione ne abbiano avuto i col-
lesshi, che a quell’ordine del giorno hanno
data la loro firma.

Noi confidavamo, specialmente dopo la
piena adesione data dall’onorevole relatore
a nome della Giunta generale del bilancio
alla nostra proposta, confortandola con la
grande autorita della Giunta anche nella
parte relativa al mezzi finanziari da noi
indicati come disponibili, eonfidavamo, dico,

che la risposta del ministro dovesse es-
sere ben diversa. Le stesse dichiarazioni
dall’onorevole Gianturco premesse alla sua
risposta pareva dovessero condurio ad altra

conclusione.
Egli mi ha invitato a ritirare l'ordine

del giorno per rimettere questa questione
a quando si discutera alla Camera la legge
sul provvedimenti per la navigazione in-
terna ; legge della cui presentazione, non
esito, sebbene in ritardo, e dargli quella
lode, che giustamente crede di meritare.
Ma quella legge ha scopi affatto distinti
da quello, che oggici prefiggiamonoi. Quella
legge si propone di introdurre, per quanto
riguarda le acque serventi alla navigazione,

un regime affa'to nuovo.
Non e guesto il momento di discutere

del nuovo regime; ma finche esso non
sia tradotto in legge, bisogna pure preoc-
cuparsi della manutenzione delle opere
esistenti; e non & possibile lasciarle in ab-
bandono, in attesa che si costituiscano i
Consorzi proposti col disegno di legge, al
guale onorevole minigtro si & riferito.

Tutti sappiamo quanta difficelta si in-
contri nella costituzione di simili Consorzi;
quelli per le bonifiche informino.

Nou so che cosa accadra quando sari
approvata la legge per la costituzione dei
Consorzi per la navigazionee interna; ma
so che, nella migliore ipotesi, occorrera
non, poco tempo. perche tali nuovi enti
possano funzionare. E intanto? Dovra, po-
tra i1 Governo rimanere inattivo?

Questo non puo pensarloneanche 'ono-
revole ministro. Ma egli nella sua risposta
ha obiettato, che per rimettere tuttii ca-
nali, che abbiamo in Italia, nella condizione
normale, occorrerebbero, secondo le perizie
ordinate dal Ministero, 134 milioni. Confesso
che sono cascato dalle nuvole sentendomi
opporre una cifra cosi enorme!

Certo ci deve essere un equivoco; perche
ai 130 milioni non arriva nemmeno il pre-

ventivo della Commissione presieduta dal-

I’onorevole Romanin-Jacur;- preventivo che
contempla non la sola manutenzione o il
solo riassetto, ma la esecuzione di lavori

radicali, e di opere nuove cospicue.
Penso poi che, se per la- linea piu im-

portante, per la linea, nella quale lo stesso
onorevole ministro ha detto che si compen-
dia quasi tutto il problema della naviga-
zione interna, intendo dire per la linea del
Po, non occorrono, a giudizio dei compe-
tenti, piu di cinque o sei milioni...

RAMPOLDI. Anche meno.

TECCHIO. ...anche meno, se tanto poco
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pasta per mettere in conveniente assetto
la grande linea padana, diventa addirit-
tura fantastica l'idea che per gli altri ca-
nali italiani possano occorrere nientemeno
che 130 milioni. BEvidentemente, ripoto, qui
¢’e un equivoco; e forse il ministro non ha
inteso la vera portata della nostra domanda,
che non riguarda opere nuove, bensi e sol-
tanto quei Javori di manutenzione, che in
passato furono trascurati, principalmente
per mancanza di mezzi, e che oggi si de-
vono fare, poicheé i mezzi c¢i sono, e gia la
legge del 21 giugno 1906 li mette a dispo-
sizione del Governo.

L’onorevole ministro, a questo rigaardo,
ha opposto eche la somma disponibile non
deve servire 8oltanto alla manutenzione dei
canali, in quanto servono alla navigazione,
ma deve servire alle opere idrauliche in ge-

“nere, e quindi a lavori di difesa, agli argini
e via dicendo: laonde, qgualora si destinasse
tutta la detta somma alla navigazione, man-
cherebbero pol i fondi per gli altri bisogni.

Ma, onorevole ministro, questo lo sap-
piamo anche noi; ed appunto perche lo
sappiamo, coll’ordine del giorno vi invi-
tiamo a presentare un disegno di legge, col
quale si stabilisca che, o in tutto o in parte,
nella misura occorrente, la somma ancor
disponibile dei venti milioni sia - cestinata
allo scopo speciale della navigazione; se
in seguito rimarranno alle scoperto altri
bisogni, proevvederemo anche ad essi con
legge speciale.

Vedo che Yonorevole presidente del Con-
siglio sorride. Forse a lui pare che jo di-
sponga dei milioni dell’erario con croppa
facilitd ; ma, se 'onorevole Giolitti vorra
fermare la sua attenzione sulla grandissima
importanza del servizio, al quale vogliamo
provvedere, se vorra tener conto degli im-
mensi vantaggi, che se ne attendono, com-

"prenderasubito che,quando pure,assegnando

coll’invocato disegno dilegge alcuni milioni
alla navigazione interna, c¢i mettessimo nella
necessitd di ricorrere fra poco ad un altro
disegno di legge per far fronte ai bisogni
delle arginature ¢ delle difese idrauliche in
genere, non cascherebbe il mondo per que-
8to; e intanto avremo, come & dovere del
Governo e del Parlamento, speso bene le
disponibilita del bilancio, avremo prov-
veduto ad un wurgentissimo bisogno del-
Teconomia nazionale, avremo $odisfatte le
aspirazioni legittime delle popolazioni, che
domandano di essere aiutate nel fecondo
svolgimento della loro attivitd agricola, in-
dustriale e commerciale.

Pertanto, pur essendo dispiacente di
non potere accogliere 1'invito fattomi dal-
I’ onorevole ministro dei lavori pubblici,
mantengo 'ordine del giorno. I1 Governo
ha le sue responsabilitd., noi abbiamo le
nostre. Nonsose ’onorevole presidente della
Giunta generale del bilancio intenda in-

terloquire sulla questione: ma, allo stato

delle cose, ritengo, mantenendo ’ordine del
giorno, di interpretare anche il pensiero
degli onorevoli colleghi c¢he lo hanno con
me firmato. (Approvaziont).

RUBINI, presidente della Giunta gene-
rale del bilancio. Chiedo di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

RUBINI, presidente della Giunta gene-
rale del bilancio. L’onorevole relatore del
bilancio ha indicata una tendenza da parte
della Giunta fauvorevele a riconoscere 'uti-
Tita di quella spesa alla quale mira l'ordine
del giorno proposto dall’onorevole Tecchio
e da altri colleghi. Io vorrei portare nella
questione quello che si suol dire il ramo-
scello di ulivo.

L’onorevole ministro ha giustamente os-
servato che i fondi dei quali si tratta non
sono devolvibili unicamente agli scopi ai
quali si riferisce ’ordine del giorno. Nulla-
meno su questo fondo ancora sei milioni e
mezzo sarebbero disponibili ed @& precisa-
mente la somma, secondo quello che io ho
inteso, sulla quale fa calecolo 1'ordine del
giorno dell’enorevole Tecchio e dei suoi
colleghi.

Ma per quanto queste somme sieno di-
sponibili ai sensi della legge del consolida-
mento, io non posso non riconoscere chela
misura dell’assegno di 70 milioni per 'eser-
cizio 1907-908 sarebbe gid colma per mezzo
dei provvedimenti che si tratta di appro-
vare con lo stato di previsione; perd, se la
somma disponibile non & tale sull’esercizio
1907-908, sarebbe disponibile sugli egercizi
futuri.

Se non che & sempre avvenuto, ed an-
che ’anno srorso, al riguardo del corrente
esercizio, ¢ avvenuto di dover mutare molti
assegni e vi si & provveduto con leggi di
storno.

Non ¢’¢ materia nel nostro bilancio cosi
ricca di novitdi come quella delle spese
straordinarie per opere pubbliche: avviene
sempre che la previsione di poter fare delle
spese, per le quali si assumono impegni po-
sitivi di bilaneio, sia sempre turbata dalla
realta delle cose avvenire, per un verso o
per ’altro in guisa che diverse somme di-
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vengono legittimamente libere, non perchea
il Governo, ’Amministrazione, non intenda
pit di tenere fermo a cido a cui si era im-
pegnata mediante la legge del bilancio, ma
perche fatti nuovi le impediscono di erogare
le somme previste per quelle determinate
opere o di erogarle tutte.

Vi & quindi da fare assegno, a mio av-
viso quasi sicuro, sulla rinnovazione di
questi fatti anche per 1’esercizio futuro.

Per questa ragione io pregherei 'onore-
vole Tecchio ed i eolleghi di non volere in-
sistere nel loro ordine del giorno, ma invece
di convertirlo in una raccomandazione al
Governo, perche, verificandosi questi casi,
che sicuramente si verificheranno, esso vo-
glia proporre di devolvere le somme che
divenissero cosi legittimamente disponibili
al fine di irrobustire quelle assegnate alle
opere di manutenzione dei fiumi e canali
navigabili che lo stesso onorevole ministro
ha dichiarato essere state per lunghi anni
trascurate e che io ecredos non siano nem-
meno nell’esercizio futuro assistite da suf-
ficienti assegni di bilancio.

E bene inteso che questa che io metto
avanti come un’idea conciliatrice, che do-
vrebbe esplicarsi in una raccomandazione
al Governo e che voglio sperare che il Go-
verno stesso accogliera, non deve cssere
gcompagnata da un altro provvedimento
a tutela deilegittimi interessi rappresentati
da quei lavori che, non potendo essere ef-
fettuati per ragioni estranee, nella loro at-
tesa non si vedano perd permanentemente
depauperati del fondo che era assegnato a
favore delle opere che loro interessano;
non deve essere scompagnata da un prov-
vedimento di reintegrarc poii bilanei futuri
a favore delle opere medesime con guella
somma che ancora rimane disponibile a
questo effetto perlalegge di consolidamento.
Non so se ho ben chiarito il mio pensiero.
(8! si!l)

L’onorevole ministro certo non potra di-
sconoscere che Veventualita, alla quale ho
accennato e che ritengo sicura, abbia a ve-
rificarsi; e quando egli tenga anche pre-
sente il vero, grande interesse che offrono
queste opere di miglioramento e di manu-
tenzione delle vie navigabili e il sacrificio
relativamente non grave che le opere stesse
portano al bilancio, voglio sperare che cosi
lui come i colleghi proponenti ’ordine del
glorno vorranno accettare il partito che io
mi sono permesso di suggerire.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare
’onorevole ministro dei lavori pubbliei.

|

GIANTURCO, ministro det lavori pub-
blici. Come ginstamente notava ’onorevole
Rubini, non si puo, senza offendere 1a legge
di consolidamento, andare oltre la somma
totale stanziata per la spesa straordinaria.
Ma non questo l’onorevole Rubini consi-
gliava dirichiedere; egli consigliava, invece,
di richiedere soltanto che, se una parte di
questi fondi fosse stata disponibile, questa
fosse possibilmente erogata...

RUBINTI,.presidente della Giunta generale
del bilancio. Preferibilmente!

GIANTURCQCO, ministro dei lavori pub-
bliei. ...ad aumentare lo stanziamento re-
lativo alle opere idrauliche di prima cate-
goria...

RUBINI, presidente della Giunta generale
del bilancio. ...e di seconda, perche ’ordine
del giorno parla anche di queste.

GIANTURCO, ministro dei lavori pub-
blici. ...anzicheé per quelle diseconda e per
opere diverse. Ora non posso in questo
momento escludere, come giustamente no-
tava ’onorevole Rubini, che questa coinci-
denza si possa avverare; di guisa che non
ho difficoltd ad accettare questa raccoman-
dazione che, cioe, preferibilmente si eroghino
in favore delle opere idrauliche di prima
categoria quelle somme, che rimanessero di-
sponibili. Tutto cid senza eccedere la somma
totale del consolidamento.

Spero che questa raccomandazione del-
I’onorevole Rubini venga acecolta dall’ono-
revole Tecchio, perché di piu, assolutamente
non potrei. Egli ha detto che le mie parole
sono una delusione per lui; ma molto mag-
giore e stata la mia delusione quando mi
sono visto sfuggire di mano quel tesoretto,
che egli stamane mi aveva annunziato e
che purtroppo non ho ritrovato. (i ride).

PRESIDENTE. Ha facoltad di parlare
Ponorevole Tecchio. ’

TECCHIO. Preso consiglio dai colleghi,
che ho qui vicini, e ¢che hanno firmato I’or-
dine del giorno, dichiaro che accogliamo il
ramoscello di ulivo presentato dall’onore-
vole Rubini. Lo accogliamo non solo per-
cheé, per altra via, conduce allo stesso no-
stro scopo, ma anche perchd, dopo avere

“invocata 1’ adesione della Giunta generale

al nostro ordine del giorno, non possiamo
non tener conto del consiglio conciliativo,
che c¢i viene ora dal suo autorevolissimo
presidente. Ritiriamo, dunque,il’ordine del
giorno. Ma lo facciamo prendendo formal-
mente atto che 1’onorevole ministro dei
lavori pubblici accetta, in sostituzione del-
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Vordine del giorno, la racconmandazione cosi
come fu formulata dall’onorevole Rubini.

PRESIDENTE. Allora ’ordine del giorno
¢i intende ritirato.

I’onorevole Cavagnari ha chiesto di par-
lare per fatto personale. Lo indichi, onore-
vole Cavagnari.

CAVAGNARI Onorevole Premdente 8
mio dovere.

L’onorevole ministro rispondendo ad al-
cune osservazioni che io ebbi ’onore di fare
intorno all’andamento delle cose nel porto
di Genova (dico delle cose, perché io non
tocco mai le persone), mi ha osseryato che
gli rintronava ancora mnegli orecchi l'eco
dell’inno clevato in quest’aula alla istitu-
zione dell’ente autonomo nel porto di Ge-
nova.

Poiche io penso che il ministro, che si
compiaceva di rispondere alle mie modeste
parole, volesse in quell’eco di inni com-
prendere anche le parole da me pronunziate
in quel torno, io ho dovuto richiamare alla

memoria quanto dissiin occasione della di- -

scussione di quel disegno di legge. E ri-

cordo che dopo aver dichiarato che i porti |

funzionano bene dove devono funzionare
bene, ¢ sotto 1a dipendenza diretta del Go-
verno (e citavo Marsiglia), e all’infuori della
dipendenza diretta del Governo (e citavoi
portidel Nord) avevo dichiarato come con-
clusione che ero disposto anche a dare
il voto a questa benedetta (definirla altri-
menti non voglio) autonomia, perché mi
veniva dal Governo ’assicurazione che que-
sto era l'unico mezzo per poter fare dei
lavori nel porto di Genova. Io ho allegato il
mio voto a queste considerazioni, rendendo
omaggio alla prosa ministeriale. (S¢ ride).

GIANTURCO, ministro det lavori pub-
blici. Non ero ministro.

CAVAGNARI. Cosicche, onorevole mini-
stro, nessun inno. Del resto debbo ancora
fare un’aggiunta. Le fonti ufficiali a cui
avete attinto voi per sostenere la vostra
tesi tecnica in ordine al porto di Genova,
sono quelle stesse a cni ho attinto per soste-
nere la mia. La vostra guarda ponente, la
mia guarda dove si leva il sole.

PRESIDENTRE. Concluda, onorevole Ca-
vagnari.

CAVAGNARI. Come conclusione ho
un’altra cosa da dire ¢ poi ho finito. Mi
sono ricordato di un articolo che ho letto
giorni or sono sulla Rivista delle comunica-
zZiond...

PRESIDENTE. Ma questo non & pil
fatto personale !

CAVAGNARI. ...un articolo di un col-
lega nostro, che al momento non vedo pre-
sente nell’aula, ed in cui 8i domanda se in
Ttalia siano proprio le leggi che mancano
o gli uvomini. E non ho altro da dire.

flisultzmento di votazioni.

PRESIDENTE. Dichiaro chiuse le vo-
tazioni e prego gli onorevoh Segretari di
numerare i voti.

(I segretari numerano i vots),

Comunico alla Camera il risultamento
delle votazioni segrete sui seguenti disegni
di legge:

Nomina di una Commissione con ’inca-
rico di indagare sui servizi dipendenti dal
Ministero della guerra:

Presenti . . .. . ... 241
Votanti . . . . .. .. 241
Maggioranza . . . . . 121

Voti favorevoli . .221
Voti contrari . ., . 20

(La Camera approva).

Stato di previsione della spesa del Mi-
nistero delle poste e dei telegrafi per l’eser-
cizio finanziario 1907-903:

Presenti . . . . . . . 242

Vetanti . . . . . . . 242

Maggioranza . . . . . 122
Voti favorevoli . . . 210
Voti contrari . . . . 32

(La Camera approva).

Rimborso del residuo credito della pro-
vincia di Pavia per la ritardata applica-
zione del nuovo ecatasto

Presenti . . . . . . . 242

Votanti . . . . . . . 242

Maggioranza . . . . . 122
Voti favorevoli. . . 220
Voti econtrari . . . 22

(La Camera approva).

Tombola telegrafica nazionale a favore
dell’Ospedale civile, dell’Istituto dei sordo-
muti e dell’Istituto dei ciechi in provincia
di Cagliari:

Presenti . . . . . . ., 242

Votanti . . . . . . . 242
Maggioranza. . . . . . 122
Voti favorevoli . . 204
Voti contrari . . . 38

(La Camera approva).
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Tombola telegrafica nazionale a favore .

degli Ospedali di Tempio e di Sassari:

Presenti . . . . . . . 242

Votanti . . . . . . . 242

Maggioranza . . . . . 122
Voti favorevoli . . . 199
Voti contrari. . . . 43

(La Camera approva).

Presero parte alla volazione:

Abbruzzese — Abignente — Abozzi —
Agnesi — Albasini — Albicini — Antolisei
— Arnaboldi — Aroldi — Artom — Asten-
go — Aubry — Avellone.

Baragiola — Baranello — Barnabei —
Benaglio — Bergamasco — Bérnini — Ber-
tarelli — Bertetti — Bertolini — Bettolo
— Biancheri — Bianchini — Bizzozero —
Bolognese — Bonicelli — Borsarelli — Bot-
teri — Brandolin — Bueccelli.

Calvi Gaetano — Camera — Cameroni
— Campi Emili6 — Canevari— Cao-Pinna
— Capaldo — Cappelli — Caputi — Car-
boni-Boj — Carcano — Cardani — Car-
mine — Carugati — Cacciani - Cassuto
— CQastiglioni — Cavagnari — Cesaroni —
Chiapusso — Chimienti — Chimirri —
Ciacci Gaspero — Ciappi Anselmo — Cie-
carone — Cimati — Cimorelli — Cipriani-
Marinelli — Cirmeni — Coceo-Ortu — Co-
cuzza — Compans — Conte — Cornaggia
— Cornalba — Cortese — Costa Andrea
— Costa-Zenoglio — Cottafavi — Curioni

Da Como — Dagosto — D’Ali — Da-
neo — Dari — De Amicis — De Felice-
Giuffrida — Della Pietra — De Michetti
— De Nava — De Novellis — De Seta —
De Stefani Carlo — De Viti De Marco —
Di Sant’Onofrio — Di Stefano Giuseppe.

Facta — Faelli — TFalaschi — Falconi
Gaetano — Falletti — Fani — Fasce —
Fazi Francesco — Fera — Ferraris Carlo
— Fiamberti — Fill-Astolfone — Finoc-
chiaro-Aprile — Fortunati Alfredo — Fusco
— Fusinato.

Gallina Giacinto — Gallino Natale —

Galluppi — Gattorno — Giantureco — Gio-
litti — Giordano Apostoli — Giovagnoli —
Giovanelli — Giuliani — Giusso — Goglio
— Gorio — Graffagni — Greppi — Gual-
tieri — Guarracino — Guastavino — Guerci

— Guerritore.

Jatta.

Lacava — Lazzaro — Libertini Gesual-
do — Libertini Pasquale — Loero — Lucca
—~ Luechini Luigi — Lucernarl — Lueciaai

— Lucifero Alfonso.

Magni — Majorana Giuseppe — Mal-
cangi — Mango — Manna — Mantovani
— Maraini Clemente — Maraini Emilio —
Marazzi — Marcello — Marghieri — Mas-
selli — Matteucei —— Mauri — Mazziotti
— Medici — Mezzanotte — Miliani —
Mira — Montagna — Montauti — Monte-
martini — Morando — Morelli Gualtierotti
— Moschini.

Niceolini — Nuvoloni.

Orlando Salvatore — Orlando Vittorio
Emanuele — Orsini Baroni — Ottavi.

Pais-Serra — Panié — Pansini — Papa-
dopoli — Pascale — Pavia — Pennati —
Persone — Pescetti — Pinchia — Placido
— Podestd — Pompilj — Pozzato — Pozzi
Domenico — Pozzo Marco — Prinetti —
Pugliese.

Quistini.

Rampoldi — Rava — Ricei Pa,olo — Ri-
dola — Rienzi — Rizza Evangehsta — Riz-

zone — Romano Giuseppe — Romussi —

Roselli — Rossi Gaetano — Rossi Liuigi —

Rota — Rubini — Ruffo — Rummo — Ru-
" spoli.

Salvia — Sanarelli — Santamarla —
Santini — Santoliquido — Saporito — Sca-
lini — Scaramella-Manetti — Secellingo —
Schanzer -— Semmola — Sili — Solimbergo
— Solinas- Apostoli — Sonnino — Soulier
— Squitti — Stoppato.

Talamo — Tasca — Tecchio — Teodori
— Torlonia Leopoldo — Torrigiani — Tre-
ves — Turco.

Valentino -— Valeri — Valle Gregorio —
Valli Eugenio — Vallone — Venditti —
Veneziale — Ventura — Vetroni.

Wollemborg.

Zaccagnino,

Sono in congedo :

Agnetti,

Ballarini — Bona ~— Borghese — Bot-
tacchi — Bracei — Brizzolesi.

Calleri — Camagna — Coffari.

Danieli — Del Balzo — Dell’Arenella
— Donati.

Fabri — Farinet Francesco — Fulei Lu-
dovico — Fulei Nicoldo — Furnari.

Giacecone — Ginori-Conti — Giunti —
Grassi-Voces.

Marsengo—Bastia — Morelli Enrico.

Negri de Salvi.

Rebaudengo — Resta—Pallavicino —
Rizzetti — Romanin-Jacur — Ronchetti
— Rovasenda.

Teso.

Vendramini.

Weil-Weiss.
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Sono ammalati :

Aguglia.
Badaloni —— Brunialti.
Celesia — Centurini — Cicarelli.

D’ Alife — De Michele-Ferrantelli.

Fede — Florena.

Giardina.

Majorana Angelo — Mantica — Masi —
Massimini — Melli.

Petroni.

Simeoni — Sinibaldi.

Vieini — YVilla.

Assenti per ufficto pubblico:

Crespi.

Francica-Nava.

Gavazzi,

Landucei — Lucifero Alfredo.
Pastore.

Rondani.

Sui lavori parlamentari.

PRESIDENTE. Ora si dovrebbe pas-
sare all’esame dei capitoli del bilancio dei
lavori pubblici.

Molte voci. A domani! a domani!

PRESIDENTE. Veramente non sarebbe
regolare rimettere il seguito della discussione
a domani, perché la Camera ha deliberato
I'altra sera di prolungare le sedute fino alle
sette e mezza. Ad ogni  modo, poiche Ia
Camera lo desidera, il seguito della discus-
sione e rimesso a domani.

Gli onorevoli Marghieri ed altri, Anto-
lisei ed altri, e Cameroni hanno presentato
proposte di legge che saranno trasmesse
agli Uffici perche ne auforizzino 1a lettura.

Interrozazioni e internellanze.

PRESIDENTE. Prego I’onorevole segre-
tario di dar lettura delle domande d’in-
terrogazione e d’ interpellanza pervenute
alia Presidenza.

LUCIFERO, segretario, legge:

« I sottoseritti chiedono d’interrogare il
ministro dei lavori pubblici sulla necessity
ed opportunitd della istituzione di una cop-
pia di diretti nella linea Solmona-Terni.

« Manna, De Amicis ».

«Il sottoseritto chiede d’interrogare il
ministro dei lavori pubblici per sapere
quando sara provveduto sulla domanda

presentata molti mesi fa dal Comitato Ve-
neto-Trentino pro Calabria per la costru-
zione di un borgo a favore dei danneggiati

dal terremoto.
¢« De Seta».

« 11 sottoseritto interroga il ministro del-
I’istruzione pubblica per conoscere se non
creda di dover provvedere ad una migliore
conservazione del monumento nazionale di

Casamari.
« Maraini Clemente ».

« Il sottoseritto interroga il ministro di
grazia e giustizia e delle finanze sulla neces-
sitd di impartire norme precise affinche gli
atti di riconoseimento dei figli naturali pos-
sano essere compiuti dalle madri povere
senza dispendio di bolli e tasse.

« Pozzato ».

« 11 gottoseritto interroga il ministro di
agricoltura, industria e commercio, per co-
noscere quando sara, finalmente, pubbli-
cato il regolamento per Pattuazione della

~legge sul Consorzio obbligatorio per l'indu-

stria zolfifera giciliana.
« Di Stefano ».

« Il sottoscritto chiede d’ interpellare il
ministro dell’interno sulle ragioni del tra-
sloco e guccessiva dispensa dal servizio del
capitano Cavalli, dalla questura di Milano,

_prima, di Genova poi.

3,

« Treves ».

« Il scttoseritto chiede di interpellare

il ministro dei lavori pubblici sulla neces-

sitd e sull’urgenza della costruzione di una

ferrovia direttissima fra Bologna e Firenze,
’ « Merci ».

« Il sottoscritto interpella ’onorevole mi-

nistro dell’interno circa i provvedimenti
presiin confronto all’ex questore Pirogallo

ed al magg ore Cavalli.
« Romussi ».

PRESIDENTE. Le interrogazioni teste
lette sarannoinseritte nell’ordine del giorno.

Cosi pure le interpellanze dirette ai mi-
nistri dell’interno e dei lavori pubbliei, qua-
lora da guesti non sia, entrole ventiquattro
ore, manifestato contrario avviso.

Sull’ordine del giorno,

DE TILLA. Chiedo di parlare.
PRESIDENTE XNe ha facolta.
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DE TILLA. Alnumero 49 dell’ordine del
giorno di oggi & inscritto il disegno dilegge
per opere sulla sistemazione della cinta da-
ziaria di Napoli. D’accordo coll’ onorevole
presidente del Consiglio e con l’onorevole
ministro de! tesoro, prego che sia messo nel-
I’ordine del giorno di domani in principio
di seduta.

GIOLITTI, presidente del Consiglio, mi-
nistro dell’imterno. I urgente I'approvazione
di questo disegno di legge: si tratta di una
necessitd per applicare la legge dei prov-
vedimenti per Napoli. Quindi siamo d’ac-
cordo di metterlo nell’ordine del giorno di
domani in principio di seduta.

PRESIDENTE. Se non visono osserva-
zioni in contrario, cosi rimane stabilito.

(Cost rimane stabilito).

La seduta termina alle ore 18.55.

Ordine del giorno perla seduta di domand.

1. Interrogazioni. :

2. Verificazione di poteri — Elezione con-
testata del collegio di Teano (proclamato
Lonardo).

Discussione del disegmno dilegge:

3. Opere per la sistemazione della einta
daziaria di Napoli in dipendenza del restrin-
gimento della medesima verso oriente fra
il ponte della Maddalena e la garetta 97
Leuntrek del muro finanziere (613).

4. Seguito della discussione del disegno di
legge :

Stato di previsione della spesa del
Ministero dei lavori pubblici per I'esercizio
finanziario 1907-908 (575).

Discussione dei seguenti disegni di legge :

5. Disposizioni sugli esami nelle scuole
medie ed elementari (590).

6. Ordinamento dell’esercizio di Stato
delle ferrovie non concesse a imprese pri-
vate (640).

' 7. Seconda lettura del disegno di legge :
Provvedimenti per lo sgravio del debito
ipotecario, per il risecatto di canonied altri
oneri reali e per agevolare la formazione di
piccole proprieta (T'itoli II, V e VI) (Ur-
genza) (116).

Discussione dei disegni di legge:

8. Provvedimenti sull’affrancazione dei
terreni dagli usi civici e sull’esercizio di
questi (B37).

9. Stato di previsione della spesa del Mi-
nistero del tesoro per 1’esercizio finanzia-
rio 1907-908. (569, 569-bis e 569-ter).

10. Modificazioni alla legge 14 luglio 1887,
n. 4715, sulla emissione, in caso di perdita,
dei duplicati dei titoli rappresentativi dei
depositi bancari (450).

11. Agevolezze all’ industria dell’escava-
zione e del trattamento delle ligniti e delle
torbe (238).

12. Bonifica delle cave di sterro e di
prestito che costeggiano le linee ferroviarie
(124). :

13. Domanda a procedere contro il de-
putato Scaglione per il delitto previsto dal-
Particolo 105 della legge elettorale politica
(275).

14. Domanda di autorizzazione a proce-
dere contro il deputato Vetroni per ingiu-
rie (412).

15. Domanda di autorizzazione a proce-
dere contro il deputato De Felice-Giuffrida
per diffamazione (470). k

16, Domanda di autorizzazione ad ese-
guire la sentenza pronunziata dal Tribu.
nale di Roma il 10 febbraio 1904 contro il
deputato Enrico Ferri per diffamazione con-
tinuata e ingiurie a mezzo della stampa
(471). .

17. Domanda di autorizzazione a proce-
dere contro il deputato Di Trabia per con-
travvenzione alla legge sugli infortuni del
lavoro (366).

18. Domanda di autorizzazione a proce-
dere contro il deputato Enrico Ferri per
ingiurie (475).

19. Approvazione della convenzione per
la proroga per un anno, a decorrere dal
1° luglio 1906, dell’ esercizio provvisorio
delle ferrovie secondarie romane da parte
dello Stato (508). -

20. Mutualita scolastiche. (244)

Seguito della discussione sui disegni di
legge:

21. Riordinamento ed affitto delle regie
Terme di Montecatini (394).

22, Conversione in legge del regio de-
creto 31 dicembre 1908, n. 632, per 1la con-
cessione di carte di libera circolazione e di
biglietti per un solo viaggio, gratuito od a
prezzo ridotto, per talune categorie di per-
gone, sulle ferrovie dello Stato (350).

Discussione dei disegni di legge:

23. Domanda di autorizzazione a proce-
dere confro il deputato Ravaschieriper le-
sioni colpose (520).
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24. Conversione in legge del regio de-
creto 5 luglio 1906, che approva le annesse
convenzioni 30 giugno 1906 per la proroga
per un anno & decorrere dal 1° luglio 1906
dell’ esercizio provvisorio da parte dello
Stato delle linee Roma-Viterbo e dirama-
zione Capranica-Ronciglione e Varese Porto
Ceresio (580).

25. Domanda di autorizzazione a proce-
dere contro il deputato Morgari per istiga-
zione a delinquere commessa per mezzo
della stampa (472).

26. Aggiunta all’elenco dei Comuni dan-
neggiati, annesso alla legge a favore della
Calabria (518).

27. Vendita al comune di San Pier
d’Arena di alcuni immobili demaniali (64%).

28. Modificazioni all’articolo 38 del testo
unico delle leggi sull’ordinamento del Regio
Esercito (654).

29. Modificazione del ruolo-orgaunico della
categoria d’ordine del Ministero di agricol-
tura, industria e commercio (602).

30. Aggiunte e modificazioni al testo
unico delle leggi sulle pensioni civili e mi-
litari approvato con regio decreto 21 feb-
braio 1895, n. 70 (627).

31. Modificazioni al regolamento della
Camera (Doc. IX-A).

32. Stato di previsione della spesa del
Ministero della guerra per 1’esercizio finan-
ziario 1907-908 (577).

33. Stato di previsione della spesa del
Ministero della marina per ’esercizio finan-
ziario 1907-908 (578).

34. Stato di previsione dell’entrata per
Pesercizio finanziario 1907-908 (568).

35. Stato di previsione dell’entrata e della

spesa del Fondo per’emigrazione per ’eser-
cizio finanziario 1907-908 (658).

36. Nuovo ruolo organico del personale
delle segreterie universitarie (585).

37. Autorizzazione di spese per 1’esecu-
zione di nuove opere marittime (543).

33. Modificazione alla legge sull’ordina-
mento del Regio esercito e dei servizi di-
pendenti dall’amministrazione della guerra
relativa al personale degli stabilimenti mi-
litari di pena ed a quello dei depositi di
allevamento cavalli (438-B).

39. Sul professori straordinari delle regie
Universitd ed altri Istituti superiori uni-
versitari nominati anteriormente alla legge
12 giugno 1904, n. 253 (217-B).

40. Sulla risicoltura (665).

41, Tombola per la costruzione del nuovo
ospedale di Arezzo e per ’ospedale di San-
gsepolero (674).

42, Modificazioni da apportarsi all’orga-
nico del personale degli Archivi di Stato
(624).

43. Modificazioni al ruolo organico del
Regio Corpo delle miniere (707).

44, Assestamento del bilancio per I'eser- -
cizio finanziario 1906-907 (620).

45, Piantagioni lungo le strade nazionali,
provinciali e eomunali (171-B).

Pror. Avv. Luict Ravant
Direttore degli Ufliei di Revisione e di Stenogrifia

Licenziata per la stampa il 23 maggio 1907.

Roma, 1907 — Tip. della Camera dei Deputati.






