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La seduta comincia alle 14.5.

DE NOVELLIS, seqretwid, legge il pro-
cesso verbale della seduta precedente, che
¢ approvato.

Commemorazione dei senatori Alenolfi e Contarini.

DE MARINIS, Chiedo di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

DE MARINIS. Permetta la Camera che,
a nome anche degli altri deputati della pro-
vincia di Salerno, io manifesti il profondo
rammarico per la morte del venerando se-
natore Pasquale Atenolfi, il quale per piu
legislature in questa Assemblea elettiva
rappresento il collegio di Vallo della Lu-
cania; ed esprima le condoglianze al nostro
collega Roberto Talamo, ehe gli-era con-
giunto.

Tl senatore Atenolfi era  uno dei pochl
superstiti di guel primo periodo della Ca-
mera dei deputati, memorando per sapienza

‘e per ardimento, il quale gettd le basi dei

nuovi ordinamenti nazionali. Passato ‘al-
Paltro ramo del Parlamento, egli vi era il
secondo dei decani. I.a scomparsa di questi
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vecchi parlamentari, alla quale pur troppo

assistiamo, mentre ci addolora per i legami
che ad essi ei univano e per le virtu loro,
ci ricorda la fede con cui fu creata la Pa-
. tria e le finalitd di questa, che essi, mo-
rendo, additano ai successori.

Mi e parso pereio doveroso di ricordare
qui-il nome di questo mio onorando concit-
tadino, nell’ora in ecui egli abbandona la
vita, per circa mezzo secolo svolbasi nella

Camera dei deputati e nel Senato, tra la

pubblica stima e P"ossequio dei suoi amiei.
(Approvagion)i~

FASCE, sottosegretario di Stato per il te-
soro. Chiedo di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

FASCE, sottosegretario di Stato per il te-
soro. A nome del Governo mi associo alle
nobili parole pronunciate dall’ onorevole
collega De Marinis, per la morte del mar-
chese senatore Atenolfi. . i )

Il senatore Atenolfi fu una nobile figura
di patriota e di parlamentare, Nelle due le-
gislature, in cui sedette nella Camera, la-
scio bella traceia di se, e fu sempre circon-
dato dalla stima, dal rispetto e dall'affetto
dei suoi conecittadini. (Vive approvaziont).

GALLO. Chiedo di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

GALLO. Mi consenta la -Camera che io
diea una sola parola, modesto tributo di
omaggio ¢ di affetto alla memoria del se-
natore Luigi Contarini, morto stamane in
Girgenti.

Nell’Assemblea alla quale ‘apparteneva
saranno certamente ricordati i suoi meriti
-di patriota ¢ di.uomo politico, come nella
citta in cui ebbe i natali avranno lunghis-
_sima eco le sue benemerenze di cittadino.
Tuttavia credo che anche la Camera, alla
-quale egli appartenne per quattro legisla-
ture, dal! 1890 al 1904, debba associarsi al
Intto che non & solo di una famiglia pa-
triottica siciliana, ma di una intera ecitta-
- dinanza.

Epperd propongo ohn la Camerainviile
_ sue condoglianze alla famiglia dell’estinto
ed al sindaco di Girgenti. (4 pprevaziont).

FASCE, sottosegretario di Stato per il te-
soro. Chiedo di parlare.

PRES!IDENTE. Ne ha facolta.

FASCE, sottosegretario di Stato per il te-
soro. A nome del Governo mi associo anche
alla commemorazione dell’onorevole Con-
tarini che per lungo tempo appartenne a
guesta Camera,

giamo la perdita. (4dpprovazioni).

e del quale tutti rimpian-

i

i

PRESIDENTE. Mi associo in nome di
tutta la Camera alle condoglianze espresse
dagli onorevoli De Marinis e Gatlo per la
perdita degli ex deputati seratori Atenolfi
e Contarini.

Avverto I’onorevole De Marinis e la Ca-
mera che, nen appena avuta notizia della
morte dell’onorevole senatore Atenolfi, mi
resi interprete dei sentimenti della Camera,
inviandoun telegramma di condoglianza alla
famiglia. Lo stesso sara fatto per l'onore-
vole seuatore Contarini, come ha proposto
teste 1’onorevole Gallo. (Approvazioni).

Comunicazioni del Presidente.

PRESIDENTE.In adempimento dell’in-
carico datomi dalla Camera, chiamo I’ono-
revole Cimorelli a far parte della Commis-
sione che esamina la propesta di legge sulle
strade rurali.

Lonr i

PRESIDENTE. Hanno chiesto congedi,
per motivi di famiglia, gli onorevoli: Fal-
letti, di giorni 6 e Giulio Alessio, di 8.

(Somo conceduti).

Petizione.

PRESIDENTE. Si dia lettura del sunto
di una petizione.
DE NOVELLIS, segretario, Zegge

6960..11 Congiglio comunale diTorano Nuo-
vo fa voti che a guel comune gia eccezional-
mente concesso l’'intero concorso governa-
tivo di cui all’articolo 5 della legge 24 marzo
1907, abrogande per Torano Nuovo, con
apposito disegno di legge, gqunanto dispone
I’articolo 3 della legge 9 luglio 1908.

Interrogazioni.

PRESIDENTE. L’ordine del gibrn(o reca
le interrogazioni.

Le prime due interrogazioni sono dell’o-
norevole De Felice-Giuffrida al ministro
dell’interno « sulle ragioni che inducono. il
Governo a non procedere allo scioglimento
del Consiglio comunale di Militello, mal-
grado che in tal senso la grande maggio-
ranza del corpo elettorale si sia gid pro-
nunziata éd una metd di consiglieri comu-



Atti Parlamentari

— 94443 —

“Camern dei Nemet

LEGISLATURA XXII — 1* SESSIONE — DISCUSSIONI — TORNATA DEL 9 DICEMBRE 1908

nali, tra cui il sindaco e la Giunta, abbia
gia scritto al prefetto offrendo le proprie
dimissioni » e « per sapere se e comeintenda
Vemre in aiuto dei danneggiati dal nubi-
’ fraglo che ha nnperversato nella Calabria
e nella Sicilia ».

Ma poiché ['onorevole sottosegretario

di Stato allinterno & ancora assente per

motivi di famiglia, queste due interroga-

zioni debbomno essere differite.

DE FELICE- GlUFFRTDA Chl'edo di
parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

DE FELICE-GIUFFRIDA. Ritiro la
geconda interrogazione, poiché ~gia il Go-
verno ha provveduto.

- PRESIDENTE. Sta bene: soltanto la
prima mterrovanone rimarra nell’ordine del
giorno.,

Seguono ora tre i 1‘rerrogazmm dell’ono-
revole Comandini al ministro dell’istruzione
pubblica.

CIU FFELLI, sottosegretario di Stato per
Pistruzione pubblica. Chiedo di parlare,

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

CIUFFELLI, sottosegretario di Stato per
Tistruzione pubblice. D’accordo con 1’ono-
revole Comandini pregherei che queste tre

interrogazioni fossero rimegse alla seduta.

di venerdi.

PRESIDENTE. Saranno messe in fine
delVordine del giorno; ma non vi e modo di
prevedere con certezza ‘se potranno essere
svolte nella seduta di venerdi.

A questo proposito,segnalo 'opportunitay
di stabilire 'in guesta parte un’interpreta-
zinne delregolamento, inspirata a criteri di
equita, per modo che le inferrogazioni desti-
nate ad esser effettivamente svolte, siano
sempre quindiei. Quellz che, per impedi-
mento od altra ragione, non potessero essere
svolte, dovrebbero essere poste in fine, per
non menomare il diritto degli altri interro-
ganti. (Approvagiont).

Ad ogni modo, onorevole sottosegretario
di Stato, terro, contn del suo desiderio.

CIUFFELLI, sottosegretario di Stato per
Uistruzione pubblica, Sta bene, onorevole
Presidente;.io sarel stato pronto a rispon-
dere anche oggi, ma ella conosce le ragioni
per cui ho dovuto consentire al differimento
chiestomi dall’onoravole Comandini.

" PRESIDENTH. Allora le tre interroga-
zioni derllonorevole Comandini rimangono
nell’ordine del giorno. ‘

Seguono quelle degli onorevoli iam-
berti al miaistro d’agricoltura, industria e

legge inglese andata in vigore il

- smentita ;

commereio « per.sapere - quali provvedi-
mentiintenda prendere, di fronte alla nuova
-8 agosto
1908, ¢he impone agli stranieri possessori
ed esercenti di privative industriali di fab-
bricazione in Inghilterra 1’oggetto brevet-
tato, sotto pena di decadenza », e Chimienti
al ministro d’agricoltura, industria e com-
mercio « per sapere se intenda. presentare
subito il disegno di legge sui professori delle

" scuole pratiche e speciali di agricoltura,

disegno dilegge tante volte promesso ¢ con
tanta correttezza e compostezza atteso da
quei modeSti ma bravi e laboriosi inse-
gnanti »,

Non essendo presenti gli onorevoh inter-

roganti, queste interrogazioni s
ritirate. :

Segue I’ 1nterrogaz1one dell’ onorevole
Giunti al ministro deilavori pubbliei « per
conoscerce le ragioni che consigliarono la
soppressione della sezione del Genio civile

" in- Castrovillari ed in altri eircondari della

>intendono -

Calabria, nei quali per effetto della legge -

2b giugno 1906 erano state stabilife ».
- Ha facolta di rispondere I'onorevole sot-
tosegretario “di Stato per i lavori pubbliei.
DARI, soitosegretario di Stato per i lavori
pubblici. £ alquanto difficile dare leragioni
di una soppréssione che non & avvenuta e
che non potrebbe avvenire se non per legge,
essendo state le sezioni del Genio civile,

cul aceenna 'onorevole interrogante, isti-

tuite con disposizione legislativa.
* In linea di fatto, dunque, nessuna sop-

-pressione vi & gtata; & avvenuto soltanto

che, appena compiuti i lavorifi campagna
per i nuovi progetti ed appena finiti gli
studi'sopra luogo, e stato suggerito dagli in-
gegneri capi e ‘dagli ispettori comparti-
mentali di richiamare gli allievi ingegneri

sotto 'immediata e diretta sorveglianza e

direzione degliingegneri capi per la miglior
compilazione a tavolino dei progetti studiati
in campagna.

E cio ha dato ottimi rlsultatx perche gli

allievi ingegneri, tenuti lontano dal con-

tatto coi
I’opera utile che invece ora rendono.

Appena compiuta la redazione, dei pro- -

getti d’ufficio, -sotto la neeessaria vigi-
lanza degli ingegneri capi, quei signor.
ritorneranno immediatamente nella sede
delle sezioni, ove potranno- dirigere perso-
nalmente i lavori da mettersiin esecuzione.

Questa & la verita precisa, che nonteme
ed ella, onorevole Giunti,

-ecolleghi, non rendevauno tutta-

puo
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in tal senso rassicurare le persone edipaesi
e¢he se ne sono preoccupati.
~ PRESIDENTE. L’onorevole Giunti ha
 facolta di dichiarare se sia sodisfatto.

GIUNTI. Ringrazio ’onorevole Dari
delle spiegazioni, che ha voluto darmi. Se
ho presentato l'interrogazione, 1’ ho fatto
pérche effettivamente nel circondario di Ca-
strovillari tutti gli assistenti ed anche eolui,
che dirigeva, la seziome, sono stati richia-
mati a Cosenza, e pubblicamente si dice
che sia stata soppressalasezione. Lo stesso
£ avvenuto a Paola, tanto che se ne & in-
teressato ’onorevole De Seta ed anche altri
del circondario.

I’onorevole Dari mi agsicura che questa

mancanza dalle sezioni & temporanea e che ’

gli ingegneri torneranno di nuovo; ed iolo
rihgrazio. Pero debbo far notare che non
& perfettamente esatto che gli studi siano
completati, perche mi congta che effetti-
- vamente vi sono ancora molti studi da
fare, specialmente per ¢id che rlouarda le
arginature e le frane.

Ora, come ’onorevole Dari sa, queste
gezioni erane- state istituite appunto per gli

studi riflettenti le Calabrie, e dovevano oc-.

cuparsi precisgamente di quella parte im-
portantissima che riguarda le frane, le bo-
aifiche, i lavori stradali, ecc.

A me risulta che questi studi non sono
ancora stati completati, tanto & vero che,
recandomi a Cosenza giorni fa, mi I‘lVOlSl
all’ingegnere capo del Genio civile, che era
appunto addetto alla parte idraulica, per
“domandare spiegazioni sopra -alecuni studi
.« sulle arginature che rigunardano i fiami
e 1 torrenti, che invadono sempre il terri-
torio di Castrovillari e il piano sottostants;
cbbene egli mi rispose che non poteva darei
aleuna spiegazione esatta su cid, percheé gli

studi non erano ancora stati portati a ter--

mine.

Ecco le'ragioni per le quali mi permetto
i insistere presso I’onorevole Dari, affinche
2 queste sezioni siano restituiti quegli ineca-
viehi, che debbono per legge adempiere, e
perehe facciano effettivamente i lavori per
cul sono state create.

PRESIDENTE. Segue I'altra interroga-
sione dell’onorevole Giunti al ministro dei
*avori pubblici, « per sapere se sia pros-
simo D’appalto del primo lotto della fer-
rovia Spezzano-Castrovillari ed a che punto
siano gli studi e i progetti del rimanente
. «lella linea Spezzano-Castrovillari- Lago-
1egro », '

Ha facolty di nspondere Ponorevole sot-
tosegretario di Stato per i lavori pubblici.
DARI, sottosegretario di Stato per i la-

,bori pubblici. It tronco Spezzano-Castrovil-

lari; come certamente onorevole Giunti sa,
percheé se ne & interessato altre volte, &
stato approvato di recente, il 20 novembre,
come progetto esecutivo, dal Consiglio di
Stato ; ma il Consiglio superiore dei lavori
pubblici ha suggerito aleune licvi corre-
zioni e modificazioni, che si stanno ege-
guendo d’urgenza. Eseguite queste, il pro-
getto sara posto in appalto.

B da augurarsi solo che riescano bene
glincanti per appalto; poiche non le sard
ignoto che il 30 gingno le aste per due tron-
c¢hi importanti, per circa due milioni, an-
darono deserte, e non si trova ancora modo
di affidare i lavorl ad una impresa, che ga-
rautisca la buona esecuzione.

L’altro tronco Spezzano-Castrovillari- Lig-
gonegro & stato- anch’esso approvato dal
Consiglio superiore; ed & in corso di rela-
zione per il parere, che occorre da parte
del Consiglio di Stato.

+ Per gli altri tronehi sono stati approvam

i progetti di massima, ed & stato disposto

per la compilazione del progetto esecutivo.

PRESIDENTE. L’onerevolc Giunti ha
facoltd di dichiarare se sia sodisfatto.

GITNTI. Ringrazio I’ onorevole Dari
delle spiegazioni’ che ha voluto darmi per -
questa parte, e fo una semplice dichiara-
zione. Nel mvse di agosto fui al Ministero
dei lavori pubblici per informarmi di ¢io che
si stava facendo per questo progetto della
Spezzano-Castrovillari. Mi si-disse ¢he il pro-
getto stava presso il Cousiglio superiore dei
lavori pubblici, e che prestissimo sarebbe
stato approvato o modificato. Intanto sia-
mo a dicembre, sono passati einjue mesi
e ancora noxn s8i vede nulla; ecco percheé mi
permetto d’insistere.

DARI, sottosegretario di Stato per i lavors
pubblici. Non sono mica uova al piatto!

GIUNTI. Questo stesso progetto era gia
passato un’altra volta per il Ministero ap-
punto per apportarvi delle varianti, perche
sierano verificate delle frane o altro. Ho pre-
entato dunque la mia interrogazione affin-
che il Governo si desse conto di questa con-
dizione di cose, perche se si fossero fatti gli
appalti i lavori avrebbero potuto incomin-
ciarsi.

DARI, soiltosegretario di Stato per i la-
vori pubblici. Se non si trovano gli appal-
tatori! S
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GIUNTI. Ma il Governo
e vedrd che gli appaltatori si troveranno,
come si sono trovati -per il secondo lotto.

fI questa poi una costruzione che inte-
ressa anche lo Stato, dappoiche, piu presto
si metteranno in esercizio i tronchi e pin
presto si avvererd un aumento di produ-
zione in quei paesi e si ricavera un utile
dal danaro che si gpende.

In quanto all’armameuto della linea,
ringrazio ’onorevole Dari delle sue spiega-
zioni, ma mi permetto di pregarlo di sol-
lecitare gli uffici che devono occuparsi dei
lavori, perche li accelerino il pint possibile.

Debbo poi dire ancora che Pubicazione di
parecchie =tazioni di questa nuova linea,
anche di cittd importanti come quella di
Mormanno, non & fatta con giusti criteri.

Comprendo che & una ferrovia che deve
congiungere i due marl, ma & anche una
ferrovia fatta a sezione ridotta e che deve
servire agli interessi locali ed a gquesti in-
teressi locali non si serve quando una sta-
zione come qguella di Mormanno, citta di
15 mila abitaunti, si trova alla distanza di
oltre tre chilometri dat’abitato.

Certo vi saranno state ragioni tecniche
che hanno consigliato c¢id, ma io, quan-
tunque non sia tecnico, in una visita che
ho fatto ultimamente in quei luoghi, ho
constatato che si potrebbe trovare una via
di mezzo per avvicinare la stazione alle
eitta, rendendo cosi quella ferrovia piu utile
ai cittadini e all’amministrazione.

DARI, sottosegretario di Stato per i la-
vori pubblici. Bisogna vedere i progetti pero.

PRESIDENTE. Segue 1 interrogazione
dellonorevole Larizza al presidente del Con-
siglio, ministro dell’ interno, « per sapere
quali provvedimenti abbia adottato e adot-
tera il Governo in favore dei danaoggiati
dalle recenti torrenziali pioggie in Calabma
e in Sicilia ».

Questa interrogazione s’ intende ritirat&,
non essendo presente I’ onorevole interro-
gante.

indica le aste

Segue quella dell’ onorevole ‘wastavino

ai ministri dell’ interno, di grazia e giustizia
¢ dell’ istruzione pubblica « per sapere, Ve-
satta veritd circa Vasserita scomparsa dil-
1’Archivio della Corte di assise in Genova,
di documenti importantissimi relativi ai
processi pelitici dell’ Indipendenza italica
svolgentisi dal 1831 «1 1833, documenti ri-
guardanti specialm~nte i processi Miazzi-
niani e I’ croico suicidio di Jacopo Ruffini
nelle earceri della Torre ».

|

L’onorevole sottosegretario di Stato per
la grazia e giustizia ha facolta di rispon-
dere a questa interrogazione,

POZZO, sottosegretario di Stato per le
grazia, giustizia e culti. Devo pregare per
la seconda volta l'onorevole Guastavino d:
differire lo svolgimento di questa, interro-
gazione,

Che siano scomparsi dei documeuti da’
processi mazzinianife verita csatta. Quests
sottrazione sarebbe avvenuta parecchi anrni
or sono, sebbene siasi scoperta solo: de
breve tempo. Fu aperto un procedimente
penale che si chiuse eon ordinanza di noi:
luogo, perché non si scoprirono gli autor:

e, d’altronde, nell’erdinanza si accenna che,

se anche si fossero scoperti, ’azione penale
sarebbe preseritta. Il minigtro di grazia «
giustizia perd volendo andare a fondo delle
cosa, anche per accertars le eventuali re-
sponsabilith amministrative, ha inviato sul
posto un ispettore, ii quale solo fra pechi
giorni potra presentare il suo rapporto.
Acciol’interrogazionc dell’onorevole Gua-

‘stavino, la quale si riferisce ad un argoment-

importantissimo, possa avere uno svolgi-
mento pitt completo ed esatto, sar-bbe op-
portuno attendere la relazione dell’ispettore
superiore. a
PRESIDENTE. Allora sarebbe meglic
che I'onorevole Guastavino la ritirasse, per

-poi ripresentarla.

GUASTAVINO. Consento volentieri. Ri-
tiro quest’interrogazione per ripresentaria’
al momento opportuno. '

POZZO, sottosegretario di Stato per lo
grazia, giustizia e culti. Appena Vispettore
presentera la sua relazione saro a sua dispo-
sizione.

PRESIDENTE.Sta bene. Quando Pispet-
tore avra presentato la relazione, il sottose
gretario di Stato potra avvisarla, onorevole
Guastavino. Ella allora ripresentera Uinter-
rogazione, e il sottosegretario di Stato, rico-
noscendone 1’urgenza, verra il giorno dopo
alla Camera e dird che desidera rlspondere
subito. Cosi ella guadagnera tempo! (Brave!
— 8¢ ride). h

Segue I'interrogazioine dell’onorevole Pa-
squale Libertini, ai ministri dell’interno e
delle -finanze, « per sapere come intendanc
venire in aiuto dei proprietari di Sortino e
Melilli danneggiati dalle ultime alluvioni ».

Non essendo presente I’onorevole Liber-
tini, la sua interrogazione mtende riti-
rata '

Cost pure, per 'assenza dell’interrogante,
.

-
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s’intende ritirata quella dell’onorevole Ro-
mussi al ministro dell’interno «intorno a di-
vieto di un eomizio a Villanterio nei primi
dell’ottobre scorso, violando cosi il diritto
statutario di riunione ».

Segue un’interrogazione dell’onorevole
- De Felice-Giuffrida al ministro dei lavori
pubbliei « per sapere s& intenda affrettare il
nuovo esparimento d’asta per 1’ amplia-
mento del porto di Catania ».

L’onorevole sottosegretario di Stato pei
" lavori pubblici ha facolta di rispondere.

DARI, sotlosegretario di Stato per i la-
vori pubblwz A quest’ora i lavori del porto
di Catania sarebbero stati  gia appaltati,
se, come 'onorevole De Felice sa, alcuni
capitani marittimi non fossero'venuti un’al-
tra volta a chiedere varianti del progetto,
varianti che portarono la necessita di uno
studio; il quale stava per coneludere con
Popportunita di rigettare le nuove propo-
ste quando glistessi capitani vennero spon-
taneamente incontro ai tecnici e rinunzia-
rono alle loro deduzioni.

Ed & stato anche migliorato il"progetto
nel s~ngo di aumento del 10 per cento sui
prezzi, perche erano andati deserti gli in-
canti sulla hase dei precedenti prezzi.

- Cio fatto, e stato gia disposto il nuovo
incanto e si stanno perfino stampando i
Capitolati. .

Voci. E allora ?

PRESIDENTE: L’onorevole. De Fehee-

Giuffrida ha facolta di dlchlamre se sia 80--

disfatto.

DE FELICE-GIUFFRIDA. Non posso
che rivolgere una parola di grazie all’ono-
revole sottoscgretario di Stato. L’avevo sol-

lecitato per la nuova asta, perche 1'ultima -

mareggiata, che & stata quella appunto.che

ha dovuto.convincere il Governo della ne- -

cessita di affrettare Topera, ha reso indi-
gpensabile il nuovo molo.

Quindi, fidando nella parola dell’onore-
vole sottosegretario di Stato, lo ringrazio.

PRESIDENTE. Segue I’interrogazione
dell’onorevolz Beniamino Spirito, al mini-
‘stro dei lavori pubblici, « per sapere, se non
creda doveroso e necessario disporre-che il

treno diretto n. 802, Brindisi-Napoli, abbia -

una fermata alla stazione di Contursi, u-

nico shboceo dei diversi mandamenti e del |

ecommercio della vallata del Sele, ¢ dove
fervono un movimento e lavori di grande
importanza per ’Acquedotto pugliese e per
gli stabilimenti termaki rlnoma’mssmn di
Contur51 ed Ohveto Citra».

Non essendo presente lonorevole Spi-
rito, la sua interrogazione s’intende Titi-
rata. S ’ ‘

Sono cosi esaurite le interrogazioni in-

~ scritte nell’ordine del giorno.

beﬂmto dello svolgimento delle interpellanze
sull’esercizio delle ferrovie.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
ora il seguito dello svolgimento delle se-
guenti interpellanze:

Abignente, al ministro dei lavori pub-
blici, « intorno ai risulfati tecnici e finan-
ziari dell’esercizio ferroviario dello Stato »;

Guerritore, al ministro dei lavori pub-
blici, « sulPamministrazione delle ferrovie
di Stato »;

Regglo al nllﬂlth‘O dei Iavori pubbliei,
« su talune questioni tecniche relative all’e-
sercizio delle ferrovie di Stato »;

Cavagnari, al ministro dei lavori pub-
blici, « sul’andamento dell’esercizio di %tato
delle ferrovie ». -

L’onorevole ministro dei lavori pubblici
ha facoltd di rispondere a queste interpel-
lanze, ,

BERTOLINI, ministro dei lavori pub-
blici. (Segni d’attenzione). Accettando giorni
fa Pinterpellanza dell’onorevole Abignente,

vivamente lo ringraziai di averla presen-

tata: queste grazie sincere rinnovo a lui ed
estendo agli- onorevoli colleghi, che aderi- -
rono al deferente invito da me rivolto, con
tutte le forme di pubblicitd, che m’erano
consantite, a quanti in questa Camera nu-
trissero preoccupazionisull’andamento delle
ferrovie dello Stato od avessero suggeri-
menti da dare in proposito, di coglierz ’op-
portunita della presente discussione per
manifestarli.

TInvito, il mio, non determinato da pre-
suntuosa voglia di fare un discorso, ma
dall’intento di.illuminare -la opinione del
Parlamento e del paese sull’ésercizio ferro-
viario, di far saggiare al paragone della
discussione in contraddittorio perplessita,
sospetti, accuse, programmi di riforma che
gquotidianamente leggo sui giornali, che
sono spesso sorretti dalla autoritd di par-
lamentari illustri ed a cui io non ho modo
Ii per i di rispondere, a meno di non oec-
cupare il tempo, che debbo all’ufficio, in
polemiche giornalistiche di assai dubbia
conclusione pratica.

E se talun parlamentare a questa di-
scussione non ha creduto di partecipare
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dopo la preghiera a.tempo da me rivolta,
io sarei fino ad un ~certo punto giustifi-
cato nel ritenere che le preoccupazioni od
i suggerimenti suoi fossero inspirati pit
che da preciza conoscenza delle questioni,
da un generico desiderio di dir cose utili.
Poiche sta mnell’essenza stessa del regime
varlamentare che i colleghi portino di pre-
ferenza in Camera l’espressione dei loro
convineimenti. C

Ma non si dorrd 'onorevole Abignente,

nonsi dorranno gli altri egregiinterpellanti, -

se nel dar loro risposta io estendero il cam-
po del dibattito, toccando anche argomenti
sui quali non hanno creduto di particolar-
mente soffermarsi; ma mettendo per tal
modo la Camera in grado di meglio ren-
dersi conto dello stato delle cose e di co-
noscere intiero ed aperto il mio pensiero
sulla vessata questione.

Non ripetero cose da me dette ed ascol-
tate con grande benevolenza dalla Camera,
nello scorso giugno. Il mio discorso d’oggi

sara piunttosto ’epilogo di quello che pro-

nunciai nella discussione sull’assestamento,
e, come avrd 'onore di chiarire pia tardi,
ne sard per parecchi aspetti la pratica con-
clusiotie. '

Nel giugno scorso con cifre e dati in-
contestabili io faceva toccar con mano il
miglioramento verificatosi nell’andamento
del servizio ferroviarfo; ma nel piu espli-
cito modo affermava che esso -era ancora
lontano da un assetto normale, che resta-
vano troppe deficienze da colmare, troppi
inconvenienti da rimuovere, perché non si
avesse da temere il ritorno di periodi dif-
ficili.

E nell’autunno si andarono cumulando
le cause di simili difficoltd : da una parte,
anmento del traffico che, in antitesi a
quanto si verificava sulle reti estere, an-
dava progredendo in misura inaspettata;
dall’altra, la siccita dolorosa, persistente
nelle Puglie con richiesta di servizi speciali,
perturbatori sotto parecchiriguardi deli’a-
zienda. :

E mentre si verificavano circostanze at-
mosferiche sfavorevoli, mentre si dovevano
effettuare in via straordinaria numerositrenti
di pellegrini, mentre la campagiaa saccari-
fera eccezionalmente si prolungava, mentre
bisognava dare maggior svolgimento ai la-
‘vori sulle linee, entrava in vigore #-nuovo
orario che recava notevoli miglioramenti
sia nel servizio dei viaggiatori per aumento

" di treni, per piu larga applicazione del ser--

vizio di riscaldamento e di illuminazione
elettrica, .per svolgimento di servizi inter-
nazionali, sia nel trasporto.delle merci con
maggior numero di treni per derrate e per
i servizi a grande e piccola velocita.

Chi tutto cid serenamente consideri non
pud. quindi stupirsi se un qualche disservi-
zio si sia verificato: ma ormai ’andamento
dei treni si avvia di nuovo ad una sodi-
sfacente sistemazione.

Sopra mille treni dal 3 al 23 novembre
ne arrivarono 118 con . un ritardo di-oltre
60 minuti, 208 di 60, 160 .di 30 : invece dal -
24 novembre al 4 dicembre i treni con pid
di 60 minuti di ritardo si ridussero a 36,
quelli con 60 a 148, con 30 a 153. E bisogna
tener conto deirallentamenti per Iavori sulle
linee, che non sono compresi nell’oratio, e
che, ad esempio, richiedono 45 minuti fra
Torino e Roma,; 25 fra Bologna e Roma, 24
fra Bologna e Lecce.

Ma sull’aumento del traffico mi consenta
la Camera di brevemente soffermarmi,

Sulle-linee ora esercitate dallo Stato quel-
Paumento dal 1897-98 al 1904-9053 era stato
in media di lire 808 per chilometro e per
anno: dal 1904-905 al 1907-908 fu di lire 2,080,
ossia quasi triplo di quello che erasi verifi-
cato nel settennio precedente.

Ebbene, la crisi che sulla fine del 1967
dagli Stati Uniti d’America andd ripercuo-
tendosi in Europa e che, delineatasi in ori-
gine come crisi finanziaria, si affermo poi
come crisi dell’ economia industriale, ha
determinato in quasi ‘tutti gli Stati una
crisi dolorosa delle industrie e di conse-
guenza un forte regresso nel traffico ferro-. .
viario. , o

Nel nostro paese invece la bufera non
giunse a produrre disastri: la raffica del
vento, che spezza ¢ piega le alte cime, ri-
sparmia gli arbusti."Le industrie estere cosi .
straordinariamente progredite da aver bi-
sogno non solo della prosperity del mercato
interno, ma di larghissimo shoecco su altri
mercati soffersero aspramente: le nostre,
aneora intente alla conquista del mercato
nazionale, non videro bruscamente arre-
stata la Joro parabola ascendents e la ri-
flessione di questa fortunata resistenza si
¢ avuta nella ininterrotta progressione del
traffico ferroviario. ‘

Dell’avventurato fenomeno io, come il
direttore generale delle ferrovie, dai nostri
modesti studi economici fummo indotti ad
aver intuiziong; e ben ce ne incolse, per-
ché assai pungente rimorso avrémmo pro-
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vato e di assai gravi condizioni di disser-
vizio ferroviario saremmo stati 1a causa, se
nel timore di una crisi industriale acuta
anche nel mnostro . paese, e quindi di una
sospensione dell’ aumento del traffico, io
no avessi ottenuto dal Consiglio dei mini-
stri Pautorizzazione a nuove provviste di
materiale rotabile.

Quelle provviste, che pure si sono di-
mostrate pinttosto inferiori. che superiori
all’effettivo fabbisogno, furono censurate
da uomini competenti.

Ma oggi essi nel loro amore. pel paese,
ben pitt intenso della tenerezza per le loro
“opinioni, saranno assai lieti che chi aveva
la resposabilitya del servizio ferroviario ab-
bia superata la perplesssita che gli veniva
dalla loro_autorita.

E, come ho affermato- prr le provviste
di materlale rotabile, posso rassicurare I’o-
norevole Abignente che non vi & eccessoin
altre provviste.

Voglia egli considerare che la situazione
dei magazzini al 30 giugno, quale risulta
dalla relazione della direzione generale, rap-
presenta la dotazione massima, e che d’al
tra parte i grandi e numerosilavori intra-
presi sulla rete rendono necessarie forti
provviste.

Quanto poi alla sconcordanza di dati
da lui rilevata in due punti della succitata
relazione, essa non sussiste, perche a pa-
gina ottanta si di il conto delle forniture
commesse ed a pagina duecentocinquanta-
gsette si da invece quello delle forniture ef-
fettuate.

I’onorevole Abignente trovela poi a pa-
gina duecentonovanta un prospetto che,
come egli desidera, da conto sia delle som-
me pagate, sia di quelle impegnate,

Quanto ho teste accennato. varra, spero,
a convincere la Camera della necessita su-
prema di avere per cid che si attiene sia
alla provvista di materiale rotabile, sia allo
apprestamento di impianti fissi e mobili,
sia allo svolgimento dei lavori sulle lineee
nelle stazioni, un programma ponderato e
prudente si, ma ben chiaro e fermamente
portato innanzi.

Noi, onorevoli colleghi,
lontani dalla meta. .

Le imprevidenze.e le improvvidenze, se
- non colpevoli, certamente enormi del pas-
sato hanno fatto si che I’Amministrazione
di Stato assumesse al 30 giugno 1905 1’a-
zienda ferroviaria con una deficienza di ma-
teriale, di impianti, di lavori valutata ge-

siamo ancora .

I

.
neralmente in cinquecento milioni. Ogni
milione d’aumento di prodotti. esige una
erogazione quintupla di spese patrimoniali
per farvi fronte, e forse, dato il rincaro dei
materiali e della mano d’opera, questo mul-
tiplo & piuttosto inferiore che superiore al
vero. '

Onde, siccome 'aumento di traffico ve-
rifieatosi nel triennio decorso ammontd a
circa 90 milioni, altri450 milioni avrebbero
dovuto aggiungersi agli iniziali cinque-
cento. '

Ora io non posso se non confermare la
conclusione, cui viene il commendator Bian-

.chi nella sua relazione che, cioe, essendosi

fino al 30 giugno decorso erogati soltanto
318 milioni, la deficienza di materiali e di
impianti & aumentata anziché diminuita,

Sulla via intrapresa ¢ giocoforza dun-
gue proseguire senza esitazione, con l'oc-
chio volto non snlo al presente ma al fu-
turo, senzalasciarsi sgomentare da stormir
di fronde, ma con serena fede nel progrebso
dell’economia nazionale.

Lunge da noi (e eosi rispondo agli ono-
revoli Abignente e Cavagnari) ogni incen-
tivo ad una sopraproduzione del materiale
occorrente -all’esercizio ferroviario. L’Am-
ministrazione saggiamente proporziona le
ordinazioni alla potenzialitd effettiva dei
nostri stabilimenti e non alla potenzia-
litd, che essi progetterebbero di raggiun-.
gere quando ‘maggiori ordinazioni fosse-
ro loro fatte; ¢ I’Amministrazione ben fa
a non dare all’industria nazionale se non
la sufficiente protezione accordata dalla
legge in confronto dell’industria estera;
percheé, ove quel limite fosse varcato, gli
eccessivi guadagni spingerebbero a dar vita
a nuovi stabilimenti, ad ampliare quelli
egistenti e si preparerebbe a non lontana
scadenza una crisi dolorosa. Ed io, da un
canto, non posso celare che con le ingenti
ordinazioni di materiale fatte in questo-
triennio si & provveduto soltanto’ in parte
al bisogno; non posso non fare il debito
conto di un progressivo aumente di tratf-
fico, e mi vi induce il fatto che si raggiun-
gera quest’anno quello che si calcolava di
raggiungere solamente di qui a due anni.
Né ancor meno taccio la mia profonda con-
vinzione che per doverosi riguardi all’indu-
stria nazionale nonche alle migliaia dei suoi
operai e per I’ interesse dell’Amministra-

_zione, la quale, se le fabbriche dovessero

scomporre le maestranze educate a buon
lavoro, dovrebbe poi pagare a piu caro
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prezzo prodotti meno sodisfacenti, bisogna
cercaré di assicurare ai nostri @tablllmenﬁ
Palimento di un -lavoro costante e non
provvedere a sbalzi, facendo ora maneare,
ora abbondare le ordinazioni e costringendo
quindi a ricorrere largamente alla produ-
Zione estera.

Ma, d’altra parte, CI‘PdPI’BI di mancare ad
un dovere se non dicessi che gli impianti
industriali. per la fabbricazione di materiale
ferroviario sono gia in eccedenza al fabbi-
sogno del’Amministrazione ferroviaria di
Stato e seda questo banco, anziche un in-
citamento ad ulteriori espansioni, non fa-
cessi partire il monito a raecoglimento e
ad adattamenti o trasformazioni per rami

affini di produzione. (Benissimo!)
) E qui, onorevoli colleghi, permettetemi
di. accennare la fallacia di talun+ afferma-
zioni, che no letto abbastanza di frequeiite.
Ad esempio, poiche il programma di prov-
viste e lavori patrimoniali pel primo ses-
gennio, che il Parlamento conse: ti in 910

milioni, wvrebbe per logica conseguenza di’

esplicazione che in media se ne erogassero
-da 140 a 150 all’anno, io ebbi piu di uhra
volta a leggere una specic di catilinaria
«col relativo quo usque tandem; cioé la do-
manda significante : ma fino a quando ’Am-
ministrazione ferroviaria credera di poter
richiedere una cosiingente provvista difondi
straordinari ?

Onorevoli colleghi, se per pareechi anni
ancora ’Amministrazione ferroviaria non
avesse da richiederla, cio vorrebbe sempli-
cemente dire che si sarebbe verificata la
estrema jattura di un arresto definitivo
del traffico ferroviario, ossia la stasi di quel
processo di crescenza dell’economia nazio-
nale, che pur forma la fede di ogniitaliano,
che & pure il sostrato indispeusabile della
vita della terza Italia.

E d’altra parte, ai primi sintomi di dif-
ficoltd d’esercizio nel decorso autunno ho
letto un’altra domanda: ma come si puo
aver da lamentare una deficienza di carri
dopo tanti sacrifizi sostenuti dai contri-
bnenti per 'esercizio ferroviario di Stato?
Ed anche qui Ia fallaeia della interroga-
zione suggestiva & evidente, perche ai con-
tribuenti Y Amministrazione delle ferrovie
di Stato non ha costato in alcun modo sif-
fatti ingenti sacrifici. Il Tesoro dello Stato
ha Dbensi somministrato e somministra i
fondi straordinari all’ azienda fefrroviaria,
ma senza aver da sopportare onere alcuno,
poiche al servizio di interesse e di ammor-

tamento sopperisce mteramente il bilancio
ferroviario.

Anzi questo, come gia dimostraila scorsa
estate e dimostrero fra poco, sostiene, per
interesse et ammortamento di debiti, oneri
eccessivi, dovuti al fatto che lo Stato ha
lasciato accumulare enormi deficienze du-
rante il periodlo sociale. E fu I'accumularsi
di queste deficienze che in quel periodo ha
permesso al Tesoro di incassare apparente-
mente qualehe milione di piu all’anno per
introito netto sulle ferrovie che non nel de-
corso triennio. Ora invece la legge ha im-
posto all’esercizio ferroviario di sopperire
con le risorse annuali del suo bilancio agh
oneri della imprevidenza e della improv-
videnza verificatesi prima che esso comin-
clagse ad esistere. (Benissimo!)

Per quanto riguarda del resto la preoc-
cupazione dell’onorevole Abignente rela-
tiva alla ripercussione, che le grandi prov-
viste di fondi straordinari all’azienda fer-
roviaria possa avere sul servizio e sulle fun-
zioni normali della Cassa depositi‘e prestiti,
permetta che io lo preghi di attendere ri:
sposta alla sua domanda fino a che ’ono-
revole collega, ministro del tesoro, faccia la
sua esposizione finanziaria, perche io so che
egli con grande amore si e occupato di que-
sta importante qucstione, e posso espri-
mere la fiducia che I'onorevole Abignente
sara sodisfatto dei provvedimenti, che pro-
porra in proposito 10110rev01e ministro del

tesoro.

E poicheé ho parlato di lavori e di prov-
viste, posso incidentalmente assicurare 'o-
norevole Reggio, che sono state prese or-
mai tutte le disposizioni, affinche entro il
primo semestre del 1909 sia appaltato il
tronco Arquata-Tortona della direttissima
Genova-Tortona e che tutto mi induce a
ritenere che entro lo stesso termine sara an-
che attivata la trazione elettrica sui Giovi.
(Bene! — Commenti).

LEALI. L’onorevole Reggio lo conten-
tate ! .

BERTOLINI, ministro de: Zawom pub-
blici. Speriamo di countentar tutti! 11 piu
difficile a contentare vorra esser lel“l (Si

ride).
Ma, venendo a c¢io che ha formato prie-.

eipalmente oggetto.delle interpellanze, devo
dire il mio pensiero sui risultati finanziar:
del decorso esergizio ferroviario. Ebbeneé io
non saprei non concordare pienamente nelle
conclusioni, cui & vennto ildirettore generale
nella relazione, di cui un largo riassunto fu

.
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fatto noto da parecchi giorni e che i col--

leghi hanno gia potuto testualmente esa-
minare. Quslle conclusioni possono cosirias-
sumersi: risultati in sé stessi non buoni, in
via relativa abbastanza sodisfacenti,

Certamente quei risultati non congentono
di elevare inni di esultanza e meno d’ogni
altri ne voglio elevare io, che ho invocato
ed invoco per 'Amministrazione ferrovid-
ria non felicitazioni, né plausi ottimisti, ma
I’attesa benevola del profondo lavoro di ri-
eostituzione, cui essa deve attendere e che
sta compiendo. ) ’

Nella relazione sono illustrate in modo
perspicuo le cause del minor prodotto netto;
ne tale illustrazione io. ripetero.” Ma non
posso rinunciare a richiamar tutta 1’atten-
zione dei colleghi sui raffronti che molto
opportunamente la relazione istituisce con
1 risultati finanziari dell’esercizio decorso
‘sulle reti estere,

Mentre presso di noi Paumento delle
spese ¢ stato contenuto in misura alquanto
‘inferiore a quella del’aumento dei prodotti,
" nelle reti ester2s 'aumento delle spese ha
superato quello dei prodotti anche perde-
cine di milioni. ’

Né sfuggono allo sfavorevole confronto
quell’esercizio di Stato delle ferrovie prus -
. siane, di cui siamo tanto incitati a seguir
Pesempio, né lesercizio di quelle Societa
francesi,cheindubbiamente sono ancora me-
glio amministrate delle ferrovie prussiane:
poiché queasts con maggiore intensita ditraf-
fico chilometrico, con minor proporzione di
traffico viaggiatori, con profilp di linee piu
favorevole, con-minor costo del carbone e di
altre materie, con minore rigore di obbli-
ghi verso il pubblico, hanno un coefficiente
d’esercizio notevolmente pit alto,

Ne il raffronto torna di conforto a noi

soltanto rispetto ai risultati finavnziari del-.

Pultimo esercizio, ma esteso al decennio
in ordine sia alle spese, sia alla percorrenza
dei treni, sia al numero ed alla retribu-
zione degli agenti, dimostra che la maggior
parte delle reti estere fra le meglio ammi-
nistrate, in condizioni di acelivita ben piu
favorevoli, non condannate in si larga mi-
sura a false spese per causa di rilevante
organica sproporzione degli impianti e del

materiale rotabile col traffico, hanno po-

tuto dominare I'aumento Felle spese meno
di quello che vi siamo riuseciti noi.

Ed a proposito di false spese, mi con-

santa lonorevole Abignente di chiarirgli

! cﬁe, parlando nel giugno scorso di false

spese, io non intesi, come non s’intende
tecnicamente, di alludere a spese dovute
ad errori o negligenze, ma a quelle spese,
le quali'sono rese necessarie da una orga-
nica deficienza di impianti. E la Camera
mi ¢comprende, appena io citi una di queste
false spese: ad esempio, i numerosi percorsi
a vuaoto, che convien fare per causa della
deficienza dei veicoli. o :

Ed a questo punto torna opportuno dire
qualche cosa intorno alla utilizzazione dei
veieoli.

Alla relazione & allegato un prospetto, il
quale dimostra che anche nel-decorsp eser-
cizio si ¢ ottenuto in proposito un miglio-
ramento. Poiche la percentuale di carri ca-
ricati su quelli presenti ed utili al carico,
c¢he era stata di 16.34 nel 1906-907, e cre-
sciuta a 16.77 nel 1907-908. Quanto alla mag-
giore percentuale del numero dei carri fuori
diservizio, dei carri, cioe, bisognevoli diripa-
razione, percentuale giustamente lamentata
e non meno deplorata dall’ Amministrazione
e da me che dall’onorevole Abignente, que-
st’aumento di percentuale proviene dalle
condizioni estremamente
teriale, che ci fu consegnato nel 1905, e dalla
insufficienza organica delle officine dell’ a-
zienda ad eseguire le riparazioni.

Il rimedio ? Il rimedio & semplice, e non
ne éignara ’Amministrazione, che da tempo
attende alllaumento del numero e della
potenzialita delle officine; ma a fondare od
ampliare stabilimenti industriali occorre pa-
recchio tempo. I’Amministrazione ha frat-
tanto eercato di aver il sussidio dell’indu-

stria privata: ma nei primi due anni essa,

nonostante tutti i suoi sforzi, non vi & riu-
scita, perche l'industria privata non si tro-

vava in grado difare le riparazioni, potendo

appena provvedere alla fabbricazione di
nuovo materiale. Fortunatamente nel de-
corso esercizio si riusei ad affidare, mi pare,
per sei milioni di riparazioni alVindustria
privata. '

" In proposito, anzi voglio rammentare un
saggio avvedimento della Direzione gene-
rale, la quale, mentre fa eseguire nelle
proprie officine quelle riparazioni di loco-

stanche del ma- .~

’

motive e di vetture che sarebbe axsai diffi- .

cile di affidare all’industria privata (perla
delicatezza dei lavori da eseguire e.per la
difficolta di constatare lo stato del mate-
riale da riparare) invece affida all’industria
privata la riparazione dei. carri.



Atit Partamentar:

— 24451 — S

oo Aei ot

ILGISLATUNRA XXII — [® SESSIONE -— DISCUSSIONI — TORNATA DEL 9 DICEMBRE 1908

Senonche 1’ uniformita impressionante
delle cause, con cuile Amministrazioni este-
re giustificano i risultati progressivamente
meno favorevoli dell’esereizio ferroviario,
mi confermano nella convinzione della tesi,
ch’io ebbi I'onore di accennare di recente
inaugurando i lavori de] Oonmgho generale
del traffico.

Dacche assunsi 'uffiecio non e passato
giorno, io diceva, senza che mi si affaccias-
sero 1rrefr@,gab1h prove di una sostanziale
antitesi fra le aspirazioni del paese e le con-
dizioni, in cui fatalmente si deve svolgere
Pesercizio ferroviario.

Da ogni parte, ad ogni istante, si chle-'

dono le pil svariate agevolezze: r1duz10n1
di tariffe e miglioramenti del servizio per
rapidita, per conforto, per pitt grave respon-
sabilita dell’ Amministrazione, per subordi-
nazione sempre maggiore dell’ordinamento
e delle condizioni dei trasporti ad interessi
generali economici od anche politiei, ¢ via
dicendo.

D’altro canto, da qualche anno un f2no-

meno si va affermando con quasi brutaleevi- -

denza : il maggior costo delle materie impie-
gate e consumate, la retribuzione pit elevata

della prestazione d’opera ed il suo minorren-

dimento. Fra duetermini cosi contraddittori
una sola via di conciliazione si & trovata e
si trova aperta: il progresso tecnico del
servizio ferroviario. E questo progresso,
considerevole e diuturno, non soltanto ha
finora permesso che I’industria ferroviaria
non seguisse tutte le altre nell’aumento dei
prezzi, ma le rese possibile di far gradual-
mente goderz al pubblico notevoli facilita-
zioni, grandi miglioric del servizio. Perd,
in tutte lo cose umane vi.sono dei limiti
insormontabili; ed anche la continuitd del
progresso teenico ferroviario diviene ogni
giorno piu insufficients a dar modo di so-
disfare le crescenti richieste del pubblico.
Onde, se a queste si facesse s2nz’aliro ra-
gione, ogni elementare concetto di gestione
industriale dovrebbe andar bandito dallo
esercizio ferroviario ed esso, anziche ba-
gtare a se stesso, dovrebbe vivers anche
col danaro dei contribuenti.

Ora, queste dichiarazioni che il Consi-

glio- del traffico favorevolmente accolse, ma_

che nonloimpressionarono profondamente -

tanto e vero che nel suo seno furouno poi

formulate richieste di nuove diminuzioni
di tariffe - queste dichiarazioni io tengo a
‘ripetere davanti la Camera, affinché essa
sappia da quali criteri io ritenga doverosé

. dimenti,

che la mia azione sia guidata ed abbia a-
perta opportunita di giudicarne.
All’indirizzo di tenace difesa dell’ entrata
ferroviaria si collegano le restrizioni, che
¢ per virth di legge recente e per espli-
cazione di poteri regolamentari sono state-

“applicate o stanno per essere applicate

in materia di concessioni speciali e per-
sonali di ribassi e franchigie. Da quel-
Palto punto di vista conviene considerarle.
Non & davvero il gretto, meschino propo-
gito di incassare in questo o quel caso qual-
che centinaio o migliaio di lire in piu, cuisi &
inspirata e siinspira I’aziene restrittiva mia
edella Direzione generale; ma la eonvinzione
che concessioni ingiustifieate, compiacenti
favoritismi danneggiano moralmente ed in-
direttamente ancora piu delloro diretto va-
lore finanziario, che perturbano i eriteri piu
elementari e spingerebbero I’Amministra-
zione sopra una china disastrosa, sulla quale
essa non avrebbe pin la forza di arrestarsi.

‘In un regime democratico i servizi di Stato

non hanno peggior nemico dell’aspirazione
dei cittadini a valersene gratuitamente o
quasi. Chiunque sia fautore dell’esercizio
di Stato delle’ ferrovie, come in genere
chiunque, al pari di me, creda che, col pro-
gresso della civilta, interessi, cui soddisfa
oggi la intrapresa privata, richiederanno
Pistituzione di nuovi pubblici servizi, deve
tenacemente difendere il principio che chi
ne profitta deve COII’lSpOIldPI‘ﬂO la rimune-
razione.

Ma la necessita di
ferroviaria richiede anche speciali provve-
Io non ho ersduto opportuno di
affrontare ora la questione generale, che
affatica la mente degli economisti e rende
perplesse le grandi Amministrazioni ferro-
viarie estere: esaminare, ‘cioe, se le respon-
sabilitd, che pesano oggi sull’ Amministra-
zione ferroviaria come vettore, siano so-
verchie e rappresentino in definitiva un
pregiudizio pel pubblico, poiche il loro * ri-
gore, affatto sconosciuto per i vettori ma-
rittimi, si traduce in condizioni di trasporto
terrestre pit gravoss, vieta diminuzioni di
tariff2, specie per i trasporti di cose fragili,
abbreviazioae dei termini di resa per der-
rate deperibili, crea difficolta per gl’imbal-
laggi e via dicendo. , ,

Ma urge difendere 1’ Amministrazione
dalla speculazione di intermediari paras-
siti, dagli incettatori di reclami, ormai
giunti, grazie al miglioramento del servizio
ferroviario, a far valzre domande-diinden-

difendere ’entrata
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nitd minime,
ministrazione un lavore enorme, costosis-
gimo ed affatto sproporziouato all’effetto.
~ { imminente la pubblicazione di un or-
dine di gervizio della Direzione generale, con
me concertato, con cui si dispone chel’Am-
ministrazione non si attenga strettamente ai
diritti, che le vengono dalla legge, relativa-
mente alla prescrizione deireclami, ma ne su-
bordini la decorrenza alla risposta da essa
fatta alreclamo. Inoltre, anche perdiminuire
loincentivo deglispeditori a rivolgersi ad in-
termediari per fare accertare se eventual-
mente abbiano pagato pit del dovute, si
" daranno disposizioni intese a rendere age-
vole, sollecita, sicura la spontanea restitu-
zione, oltre ragionevoli- limiti, delle ecce-
denze di tasse, che vengano rllevate dagli
uffici di controllo.
. Ma, d’altra parte, I'ordine di servizio ri-
c¢hiederd che i reclami siano presentati su
earta da bollo: provvedimento questo, che
vige presso Amministrazioni di Stato estere,
¢ito quella prussiana, e che rispoade_all’os-
gservanza della legge sul bollo: ogservanza
che, se poteva essere tenuta in sospeso fin-
che vigeva la legge provvisoria del 22'aprile
1905, non puo non richiedersi dopo che le

disposizioni della legge organica del luglio

1907 vanno euntrando in vigore.

Senonche alla difesa, di cui sto parlando,
occorreé anche un provvedimento legislativo.
Purtroppo parecehi giudici conciliatori, co-
noscendo delle cause per indenpizzi infe-
riori a- lire cinquanta, haunno sentenziato
sovente in aperta contraddizione coi prm-
cipl di diritto. Ed a rimediare al grave in-
conveniente, d’accordo col guardasigilli, vi
“proporrd di rendere-appellabili le loro sen-
tenze in matcria ferroviaria. Con cid giavray
il vantaggio che quelle sentenze diventino
impugnabiliin Cassazione e si assicurery per
tal modo ai cittadini 'uniforme mtelpreta-
zione della legge. (Commenti).
© Altre provvidenze reclamerebbe la ma-
teria degli indennizzi in caso di sinistri fer-
roviari, ma sono tuttora in corso gli studi
da me ordinati per trovare la conciliazione
fra gli -opposti intercssi dell’Amministra-
zione e quelli dei viaggiatori, mettendo in
gualehe corrispondenza il risarcimento col

-~ prezzo- del trasporto, non laseiando 1’igti-
tuto del risarcimento senza il ragionevole
sussidio, che pud venirgli da quello doll’as—
sicurazione preventiva.

Il compito della difesa dell’entrata deve
procedere di pari passo con quclle di con-

determirando cosi per Am-

sonale,

seguire la maggiore possibile ecouomia nella
spesa. Insisto sull’ aggettivo « possibile »,
poiche ho gia aceennato cause di aumento
di spesa, le guali sorpassano ogni buon vo-
lere dell’ Amministrazione e sono la ripercus-
sione di ineluttabili fenomeni di ordine eco-
nomico e di ordine sociale. Ma appunto per-
che esistono cause incoercibili di aumento-
di spesa, PAmministrazione deve intende-
re col massimo impegno a- neutralizzarne
almeno in parte 'effetto col suo progresso
tecnico, col miglioramento dei suoi ordina-
menti, con la coscienza impressa, fin nelle
ultime file dei suoi agenti, defff necessita
di consumar meno e produrre piu che sia
umanamente possibile.

Questo compito non si puo assolvere né
d1 un tratto, né rumorosamente. Assai ar-
dua si presenta ’adozione di qualeche prov-
vedimento organico, cui perd la Direzione
in mio econcorso ha gia volto gli studi. So-
vratutto giova l'azione dluturna, perspi-
cace, severa, eurante d’ogni minimo parti-
colare e vi coucorrono il rigido manteni-
mento della digeiplina e (per quanto an-
cora ci & consentito) la corrispondenza tra
il merito delle prestazioni individuali e le
condizioni di carriera.

E poiche sono venuto a parlare di per-
mi consenta I'onorevole Abignente
una franca dichiarazione a proposito dello
scontento, che (a suo dire) dai finanzieri si
estenderebbe ai ferrovieri. Le condizioni di
questi sono state parecchio migliorate negli
ultimi auni, ed essi stessi hanno molto ap-
prezzato anche il recentissimo provvedi-
mento approvato dal Parlamento per il loro
trattamento di riposo. To non escludo che
altri miglioramenti essi abbiano da conge-
guire in futuro in corrispondenza alla eleva-
zione della sorte degli altri 1avorat0r1 e
quando ne sia giunto il momento,l’Amml-
nistrazione sapra pren derno Piniziativa. Ma
uno seontento acuto non & oggi diffuso nella
massa, bensi in quella minoranza, che da
passate agitazioni aveva tratto l’illusione
di dettar legge e che dalla punizione degli
scioperanti e¢ dalla reiezione del memoriale
fu costretta a recedere dalla esagerata pre-
tesa.

Quatto ai cosidetti « salari di fame » di
lire 1.70 e 1.30 al giorno,- di cui tanto ora
si parla, & tempo di sfatare lﬁfmfondata
querimonia.

La retribuzione del personale ferrowauo
& composta di due elementi: dello stipendio

0 paga e delle competenze accessorie, ed &
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quindi scarsa buonafede parlar2 solo del

primo elemento.

Nell’esercizio 1997-908 i cantonieri ed i

maunovratori, che si dicono retribuiti solo
con lire 1.70 e lire 1.80, hanno invece riscosso
per tutti i 365 giorni ‘rlspettwament lire
2.47 e lire 2.63.
. Lo stesso si verifica per altre umili clas-
sl di agenti: buona parte hanno alloggio
gratuito od indennita d’alloggio e tutti han-
no compensi per i servizi pit gravosi, per
il soggiorno in localita malariche od in
luoghi di vita costosa. :

E gui cade in acconcio la preghlem al-
Ponorevole Abignente di ritenere esatto il
conto da me istituito nel discorso del giu-
gno, per dimostrare che le percentuali di
spesa del personale degli uffici e del perso-
nale esterno sono oggi le stesse che durante
il periodo sociale.

Nella relazione del direttore generale &
dato particolare conto di molti provvedi-
menti, che furono di recente adottati: pre-
cipuo fra tutti il nuovo ordinamento delle
Direzioni compartimentali, il gquale non pre-
lude alla loro soppressione ne la rende ra-
gionevole.

Si e mantenuto nei compartimenti quel
tanto di autonomia, che & necessario, e si &
accentrato soltanto nella misura oecorrznte
per togliere gli inconvenienti.. Ma le tre
divisioni, che preesistevano, ed il capo del
.compartimento, il quale ne collega Pazione
ed ha funzioni di sorveglianza, colservano
piena ragion d’essere.

Pero le riforme organiche non danno
sempre immediati risultati tangibili: la tra-
sformazione, il mutamento non di rado
sono anzi cagione di transitorie difficolta,
di passeggieri inconvenienti. Ma io nutro
ragionata fiducia che, se il paese avra la
grande virtu dell’attesa, ’Amministrazione
sapra gradualmente migliorare sé stessa,
giungerd a rimuovere inconvenienti, di cui
essa ha coseienza ancora piu chiara che
parecchi critici, ma i quali richiedono lunga
perseveranza di sforzi prima di esser telti
di mezzo. Del che ognuno puo tanto piu
persuadersi. s¢ considera ecome per forza di
eventi la nostra Amministrazione ferrovia-
ria di Stato rappresenti la piu temeraria
improvvisazione, di cui la storia delle fer-
rovie offra csempio. (Approvazioni).

Ma io verrei meno alla promessa che il
mio discorso d’oggi- sarebbe l'epilogo pra-
tico di quello dello scorso giugno, se non

_ sati

gnnunciassi alecuna conclusione delle critiche
da me allora esposte in ordine alla confor-
mazione organica del bilancio dell’Ammi-
nistrazione ferroviaria di Stato. Quanto alla
sua costruzione coantabile, informo 'onore-
vole Abignente che furono accettate pres-
soche tutte le proposte dell’attorevole Com-
missione incaricata di studiarla e che per
tal modo si togliera 'occasione a molti pas-
rilievi della Corte dei conti ed anche
della Giunta del bilancio, eome opportu-
namente mi suggerisce il collega del tesoro.

Perd, onorevole Abignente — non lo dico

soltanto a lei, ma a me stesso e a tuthi i-

colleghi - la maggiore perfezione contabile
del bilancio ferroviario avra per effetto di
rendere piu difficile ogni raffronto ed ogni
giudizio riassuntivo. Gia oggi ve ne & pe-
ricolo, perche un cosi attento analizzatore
di c1fre come & onorevole Abignente, ieri
¢ incorso in qualche inesattezza, mettendo
in raffronto gli utili netti versati al Tesoro
cou i prodotti. Egli, infatti, da una parte,
nei " prodotti ha compreso aneche quelli
che non sono veramente prodotti del traf-
fico, essendo prodotti di carattere even-
tuale, che quindi hanno una certa indipen-
denza dalla migliore o peggiore maniera con
cui sia stato fatto il servizio. Allincirca
nella stessa inesattezza € caduto rispetto
alle spese, poiche bisogna computare sol-
tanto quelle che PAmministrazione puo re-
golare, spese, ciog, che si- riferiscono di-

‘rettamente a c¢id che si chiama propria-

mente ’esercizio ferroviario, e non gia le
gpese {come le complementari e le acces-
sorie) le quali siano state caricate sul bi-
lancio dal Parlamento.

TIo dimostrava alla Camera come man
mano il bilancio fosse stato stranamente
gravato con prelevamenti commisurati sul-
I’ammontare dei prodotti lordi e e¢on du-
plicazione di oueri diretta a creare riserve
latenti, cosl da rendere inevitabile la pro-
gressiva diminuzione del prodotto nettbﬁa
versarsi al Tesoro. B ¢io con Deffetto
insincerita del bilancio f*rrowarlo, di di-
scredito dell’azienda ferroviaria, e, per ri-
percuassione, della finanza stessa dello Stato.

GUERCI. Io lo dicevo all’onorevole Ru-
bini ’anno passato.

BERTOLINI, ministro dei lavori pub-
blici. Perfettamente, ed io pensaveo, ono-
revole Guerei, che ella avesse piena,mente
ragione. .

GUEROCIL Non §Ono0 un augure, ma le
cose le veggo.
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PRESIDENTE Onorevole Gruercl, non

interrompa.
BERTOLINI, ministro dei lavori pub-
blici. Ora, vana sarebbe stata la mia de-

nuncia se, dopo aver lasciato tempo alle
obiezioni altrui, io non avessi maturamente
studiato proposte valevoli
quegli inconvenienti. ,

Tali proposte sono comprese in un di-
segno di legge che, fra brevi -istanti awvro
"Tonore di presentare; e non stimo inutile di
rapidamente accennarle.

Anzitutto, a
nire ad una determinazione legislativa ar-
monicamente fatta della misura, incuiab-
“biano da essere dotate le spese comple-
mertari propriamente dette, corrispondenti
‘ai tre fondi di riserva istituiti dalle con-
venzioni del 1885; ossia: I° per riparare
e prevenire danni di
-linee e loro dipendenze: all’uopo propongo
che si faccia un agsegno annuo di lire 270
al chilometro; IT° per rinnovare la parte
metallica dell’armamento:.al che i caleoli
istituiti Tanno ritener sufficiente uno stan-
zlamento annuo di lire 240 il chilometro,
oltre ad una quota di 0.80 per cento di
prodotto del traffico; II1° pér rinnovare i ro-
tabili avuti in consegna al 1° luglio 1905:
. a far fronte all’onere del ricambio, in trenta
anni, delle locomotive, delle carrozze, dei
bagagliai, ed in quarant’anni dei carri, dal
conto di esercizio & sufficiénte prelevare il
2.50 per cento dei prodotti.

In secondo luogo, ritengo razionale sop- _|
primere il prelevamento del 2 per cento dei
prodotti lordi per le minori migliorie da
egeguire negllimpianti fissi, nei fabbricati
e nelle linee. B ¢id non perché in ogni bene
ordinato esercizio industriale il conto dello
esercizio non abbia da contribuire a siffatti
miglioramenti, ma perchs (come ho gia detto
lo scorso giugno e tornerd ad aceennare ora)
noi attualmente faceciamo sostenere e do-
vremo continuare a far sostenere al ‘bilan-
cio un onere ingiustificato, che non @& certo
ipgeriore al prelevamento fatto per le mi-
gliorie,

Invero (e spero di riuscire chiaro, per-
che gsono profondamente convinto) oggi il
bilancio ferroviario, da una parte, provvede
alrinnovamento del materiale rotabile avuto
in consegna nel 1905 e mantiene a valore
costante il materiale -di esercizio e gli ap-
provvigionamenti pur avuti in consegna,
poiche il primo, quando & messo fuori di
uso, viene cambiato ‘a spese dellesercizio, i

ad ovviare a’

mio avviso, & tempo di ve-

forza maggiore alle

secondi sono completamente pagati dall’e-
sercizio stesso a mano & mano che sono for-
riti dai magazzml

D’altra parte, il bilancio ferroviario so-
stiene 1’onere, oltre che degl’interessi, del-
ammortamento in” quarant’anni di tutto
il debito capitale incontrato dallo Stato
per quel materiale rotabile, per quel mate-
riale d’egercizio, per quegli approvvigiona«
menti.
~E cosl dicendo, affermo cosa sostanzial-
mente csatta, perche, se PAmministrazione
di Stato ebbe senza assegnazione specifica
di prezzo il materiale rotabile delle Meri-

“dionali é quello acquistato durante il ven-
tennio sociale dalle Casse per gli aumenti

patrimoniali o col fondo di costruzione di
singole linee, il valore di questo materiale
al momento della consegna, tenuto conto
del deprezzamento, rappresenta un valore
di poco superiore alla somma di debito pa-
gato dallo Stato alle Societd per altri titoli,
che .non fosse materiale rotabile, ossia per

la costruzione delle linee di accesso al Sem- -

pione, per compenso di vari lavori sulle li-
nee ece,: somma che fu conglobata con
quella dovuta alle Societd pelmateriale ro-
tabile e di cui guindi il bilancio ferrovia-
rio sopporta 'onere perinteressi ed ammor-
tamento. - ‘

Or dunque, rifacendomi all’assunto, & evi-
dente che, se da un lato a spese dell’eserci*
zio sl mantienea valore costante il materiale
rotabile, i materiali di esercizio e-gli ap-

_ provvigionamenti avuti in consegna, e d’al-_

tro lato si sostiene col proventi dell’eserei-
zio Uonere dell’ ammortamento in 40 anni
del debito corrmpondente a quel valore ca-
pitale, alla fine dei 40 anni sisaranno create
delle attivita patrimoniali ammontanti alla
somma del valore del materiale rotabile,
dei materiali d’esercizio, degli approvvigio-
namenti, ossia una somma di 527 milioni.
(Approvazioni — Commenti).

Ora & foor di discussione che niuna in-
trapresa industriale presume di piantarsi
gulla base non solo di eorrispondere un con-
gruo dividendo agli azionisti e di assicura-
re, in easo di liquidazione, -la restituzione
del capitale, ma anche di creare una nuova
ingente attivita patrimoniale da distribuire
agli azionisti.

Ebbene, onorevoli colleghi, noi abbiamo
messo P'azienda industriale di Stato in con-
dizione di far quello che nessuna seria im-
presa privata si assame di fare.

Ecco quindi come attualmente il bilan-

\
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cio ferroviario contenga una vera duplica-
-zione di oneri, che io denunciai aperta-
mente nel discorso dello scorso giugno: rap-
- presenti una progressiva creazione latente
-di nuove attivitd patrimoniali: compito
certamente questo insospettato dai piti, ma
che niuno wvorra giudicare ragionevole, per-
~ché compromette in misura progressiva-
mente crescente il risultato finale, fa appa-
rire -non buono ora e farebbe apparire poeco
meno che disastroso in avvenire 'anda-
mento dell’azienda con quelle dannose con-
seguenze, che ho dianzi accennate. Che se
lo Stato italiano crede di avere nel suo bi-
lancio risorse sufficienti per ammortizzare
.il debito pubblico, lo faccia alla luce del
sole e ne avrd prestigio e vantaggio. Ma so-
stenere i gacrifici delPammortamento senza
che appariscano &, nel campo del credito
pubblico, una vera ingenuita. (Bene!)

La critica fatta del presente ordinamento
mi condurrebbe ad una logica conclusione:
gopprimere la duplicazione, sollevando il
bilancio ferroviario dall’onere di quegli
ammortamenti.

A caso vergine, io, questo, senza esita-
zione, proporrei; ma oggi che il servizio
di - ammortamento del debito, di cui parlo,
fu per legge imposto all’azienda ferroviaria
esul mercato furcno emessi titoli, che hanno
la garanzia legislativa di tale servizio, oggi
quella proposta si tradurrebbe in uno scon-

volgimento dell’assestamento fatto dal Te-

goro e potrebbe, fino ad un certo punto,
‘qualificarsi come una offesa alla fede pub-
blica. )

Onde & chiaro che a simile partito il Go-
verno non potesse, ne dovesse venire. Ed
allora ? Allora bisognava trovare un equi-
pollente, che ristabilisse condizioni indu-
strialmente ragionevoli nella conformazione
del bilancio. ferroviario; e questo equipol-
lente & la soppressione del prelevamento
del due per cento dei prodotti lordi perle
minori migliorie.

La somma ¢ all’incirca cornspondcnte,
ma vi ha anche un’altra ragione, che mi
ha condotto a questa proposta.

L’esperienza ha dimostrato che, a meno
di creare nuove legioni di impiegati e di de-
terminare infinite complicazioni e lungag-
gini burocratiche, sarebbe assurdo dall’im-
porto di ciascuna singola nuova opera od
impianto dedurre la quota da sostenersi a
titolo di minore miglioria prima di adde-
bitare il resto al conto patrimoniale. E per-

tanto si dovette, qualche mese fa, decidere

che il prelevamento per migliorie si farebbe
in blocco alla fine dell’esercizio dalla som-
ma addebitata al conto patrimoniale. Cosi
ridotte per necessita le cose, si tratta dun-
que di una finale.scritturgzione contabile,
la quale diminuisce annualmente il debito
patrimoniale. ' : 4

Ora, egregi colleghi, quale sostanziale
differenza . vi ha se, lasciando invariato il
debito patrimoniale creato durante 1’eser-
cizio, vi si contrappone invece in ciascun
anno la creazione di una attivita nuova pa-
trimoniale sotto forma di ammortamento
diquel debito capitale originario, che & pure
un debito patrimoniale? Vogliate convenire
che la sincerita e perfetta, una volta c¢he
vi ha una fortuita ecorrispondenza fra lo
ammontare del prelevamento del due per
cento per migliorie e quello dell’ammorta-
mento imposto indebitamente all’esercizio.

E wvengo alla térza delle pitt importanti
proposte, che sto per presentare.

E per verita indisereto che nei primi’
anni.dell’esercizio di Stato, quando le sue
condizioni sono ancora tanto.lontane dal-
I'essere normali, si richiegga al suo bilan-
cio industriale un prelevamento del 2 per
cento dei prodotti lordi, a fine di costi-
tuire una riserva di 30 milioni. Ben si com-
prende come, volendo in sostanza assicurare
al Tesoro una certa stabilitd dell’utile netto
dell’azienda ferroviaria od -almeno preser-’
vare in ciascun anno la somma a tale scopo
inseritta nello stato di previsione dalla ri-
percussione di imprevedute necessita di ser-
vizio, si sia decretata la istituzione del _
fondo di riserva. Ma, come dimostrai nel

N

[. giugno scorso, & assolutamente eccessiva

la misura adottata ed ¢ meno ragionevole
in quanto che il prelevamento & fatto in
proporzione dell’ammontare dei prodotti

lordi anziche.dell’utile netto,

Ora mi ¢ parso ben giustificato, pur
congervando I'istituto, proporre dilimitare il
versamento al fondo di riserva a 6 thO‘ﬂl
per anno.

Altre provvidenze contiene il dlsogno di
legge, ma non si tratta di modificazioni ra-
dicali, bensi- di adattamenti dell’ordina-
mento approvato con la legge del 1907 alle .
effettive condizioni dell’esercizio. ‘

E fra questi adattamenti vi & qual(*he
ritocco delle norme contabili per agevolare
alla Corte dei conti 'adempimento dell’uf-
ficio suo senza. intralciare ’azienda ferro-
viaria.

Si tratta cioe.di quell’adattamento pro-
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gressivo, del quale ieri opportunamente par-
lava 1’ onorevole Abignente, dichiarando
che questo era nella chiara coscienza della
Commissione, e aveva proposto l'appro-
vazione della legge del 1907.

. Ma, a proposito delle difficolta del con-
trollo della Corte dei conti, non si puo ne-
gare ad ognuno il diritto di difendersi. T
ritardi non provengouno tutti da due cause
gnle, ossia dalla imperfezione o deficienza
degli ordinamenti ¢ da colpa dell’Ammini-
strézione ferroviaria di Stato: vi sono an-
che ritardi che dipendono da altra causa.
Infatti, per esempio, ieri 'altro ¢i furono
colleghi, i quali aspramente lamentavano
che, mentre era stato loro.annunziato da
parecchio tempo esser stati decisiilavoridi
ampliamento di una stazione che ne aveva
urgente bisogno, non si vedesse ancora
alcun principio di-esecuzione: si andd in
fondo: e si riscontrd che la pratica dor-
miva da mesi, in attesa di formalita di re-
gistrazione del contratto.

‘Purtroppo PAmministrazione assunse e-
gercizio ferroviario nel momento men favo-
revole, proprio quando lo sviluppo del traf-
fico per se stesso determinava asprissime
difficolta, e, (come argutamente notd uno
serittore francese di altissima competenza
‘tecnica) si ¢ in Italia dimenticato il vee-
c¢hio proverbio, che ammonisce di non cam-
biar di cavalli a mezzo del guado. Ma ai
fatti compinti & inutile dar di cozzo: bi-
sogna che nelle difficilissime condizioni, in
cui essa o sorta, PAmministrazione ferro
viaria dello Stato faccia i maggiori storzi
. per sopperire ai bisogni del servizio piu
vitale per la prosperitd economica del paese.
(Approvazion?). :

La critica, sia pur vigile e sagace, ma
non ingpirata a preconcetti od ostlhta pab-
sionali. le giova come stimolo.

All’incontro sono da deplorarsi, come le
deplorai nello scorso giugno, le accuse pet-
tegole o calunniose, come. qualecuna che di
tratto in tratto riappare; per esempio, le
accuse relative alle traverse di pino. To ne
ho gia parlato in questa Camera, ma & co-
me se non avessi detto niente, perche si ri-
torna ad insistervi, anzi con qualche aggra -
vante. Si assevera: I’ Amministrazione ha
comprato per milioni di traverse di pino e
queste non si possono mettere in opera, &
tutto denaro sprecato! Si esprime addirit-
tura il timore che, se si mettono in opera
queste traversine i treni rotoleranno giu
dai terrapieni. ’

r
|
i

(
|

Orbene, la verita e questa: traverse di
rovere & sempre piit dimeile trovarne; tra-
verse di faggio & difficilissimo averne, per-
che i faggi sono a grandi altezze e man-
cano perfino le strad@ mulattiere per il tra-
sporto. Siccheé ci & ginocoforza ricorrere ora
e maggiormente in futuro alle traverse df
pino. Del resto, le traverse di pino servono
benigsimo sulle ferrovie tedesche, che le
impiegano per .il 70 per eento. Ora, se vi

~corrono i treni in Germaunia, potranno cor-

rere anche in Italia! Ma, si osserva, ¢’e¢ bi-
sogno della rigidita dello seartamento. Or-
bene per ottenerlo si applicano a tutte le
traverse di pino quelle piastrine di appog-
gio che, quando invece si tratta di tra-
verse di rovere si applicano anche solo in-
terealatamente.

La verita e che il personale il quale deve
metterle in opera, trattandosi di materiale
cui non e abituato, preferirebbe un ma-
teriale pitt agevole ad adoperarsi e quindi
fa una passiva resistenza conla maldicenza.
Vi e poi subito chi la raccoglie, per Vap-
punto fra quelli che si preconizzano futuri
amministratori delle ferrovie di Stato am-
ministrate dai ferrovieri e dicono: Se e¢i.
fossimo noi, quest’inconveniente non si ve-
rificherebbe. (Approvazioni — Commenti).

GUERCI. Questa ¢ maligna, ma vera!
Pare guasi detta da me! (Ilaritd).

BERTOLINI, ministro dei lavori pub-
blict. All’incontro nuocerebbe grandemente
al’Amministrazione I’aspirazione a muta-
menti radicali di indirizzo o di ordinamenti,
che si manifestasse nella pubblica opirione.
Soltanto dalla loro stabilitd sostanziale pos-
sono venire semplificazioni ed economie di .
spesa, che non si conseguono senza la edu-
cazione del personale nell’esercizio conti-
nuato delle stesse funzioni.

Soltanto dalla loro stabilita potra I’Am-
ministrazione attinger forza per mantenere
la disciplina fra i suoi agenti-e trar pre-
stigio per resistere a funeste coalizioni di
interessi e di influenze. :

E soltanto da quella stabilita verra la
possibilita pratica di un minore accentra-
mento; perché un ragionevole decentra-
mento non e concepibile fincheé il personale
si risenta fortemente delle disparate sue
origini, dei contraddittori indirizzi, delle
diverse pratiche di servizio, in cui fu edu-
cato, ma potrainvece attuarsi quando siab-
biano ordinamenti saggiati dall’esperienza
ed un personale dirigente formato a gindi-
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care e risolvere le quistioni con uniformita
di criteri. .

To ripudio poi 11 concetto di imitare i de-
centramenti regionali ferroviari del vicino
Impero, che 1a piu che dal tecnicismo sono
giustificati da sostanziali diversita-di razze,
in asprissima lotta fra loro, Nel nostro paese
-la disparitd dell’assetto ferroviario da re-
gione a regione, anziché esserne richiesta,
determinerebbe essa tristi antagonismi re-
gionali. Nell’'unificazione del servizio ferro-
viario per il grande traffico (intendiamoeci
bene), I’ITtalia deve . vedere con profonda
compiaecenza rispecchiatala sua unificazione
politica ed in futuro essa potra constatare
quanto ne sard stata cementata la com-
pagine. Benedette siano le esigenze del

tecnicismo ferroviario in quanto concor-

- dano con la piu delicata esplicazione del
prinecipio dell’unita nazionale, la quale - pre-
gscindendo da ogni materialismo storico — ha
pur da essere fondata sulla solidarieta e
sulla fusione degli interessi locali. (Vivis-
sime approvazioni — Applausi — Molti de-
putati vanno a congratularsi con I’onorevole
ministro).

Presentazione di una relazione.

PRESIDENTE. Invito I'onorevole Te-
‘desco a recarsi alla tribuna per presentare
una relazione. i

TEDESCO. A nome della Giunta gene-
rale del bilancio mi onoro di presentare
alla Camera la relazione sul disegno dilegge:
« Acquisto del fondo Pacifico in Pompei ».

PRESIDENTE. Questa relazmne Sard
stampata e distribuita.

Si riprende lo svolzimento delle interpellanze
ferroviarie.

- PRESIDENTE. Edora chiedero agli ono-
revoli interpellanti se siano sodisfatti.

L’onorevole Abignente ha facoltd di di-
chiarare se sia sodisfatto.

ABIGNENTE. Onorevoli colleghi ! Sono
tanti e tali i punti di contatto e di con-
genso fra il discorso che 'onorevole mini-
“stro ha cosi splendidamente pronunziato, e
guello che io, poveramente, ho avuto I’o-
nore di fare ieri, sono tali e tanti gli af-
fidamenti, anzi gli annunci di presenta-
zione di disegni di legge, che io non posso
che dichiararmi sodisfatto. Anche se in qual-
che piccola parte non consgentiamo, le parti

1923

in cui parve che il congenso non ci fosse,
in fondo non mi riguardano: riguardano al-
tri che non hanno creduto di pronurnziare
discorsi in questa Camera.

Percio, ripeto, non posso che dichiararmi
sodisfatto,

PRESIDENTE. Ha facoltyd di parlare
I’onorevole Reggio per dmhlarare se sia s0-
disfatto.

REGGIO. Le parole pronunziate dall’o-
norevole ministro dei lavori pubblici, e, pit™
che le parole, la fiducia c¢he ho nell’opera
sua, fanno si che io non abbia che a di--
chiararini sodisfatto. ]

PRESIDENTE. L’onorevole Cavagnari, .
ha facolta di dichiarare se sia sodisfatto.

CAVAGNARI. Vorrei potermi associare
alle dichiarazioni dei miei ottimi colleghi
intorno alla risposta data alla mia inter- -
pellanza dall’onorevole ministro dei lavori
pubblici.
< Pard ogni sforzo per dire che in qualche
cosa posso consentire nelle idee esposte
dall’onorevole ministro, (84 ride) ma non in
tutte. '

Anzitutto, per giustiﬁcare la posizione
un po’ difficile (come 1’ha definita 'onore-
vole ministro) nella quale si trova PAmmi-
nistrazione ferroviaria, l’onorevole ministro
ha creduto di fare una ecritica, anzi, direi
quasi una carica a fondo contro la no-
stra legge del 1907, dando pero alle sue cri-
tiche la forma di interpretazione di quella
legge. Perché con le promesse che c¢i venne
facendo di presentazione di nuovi disegni
di legge correttivi, egli, implicitamente, ed
esplicitamente anche, lascia supporre che

la legge del 1907 non abbia provveduto, co-

me si conveniva, al buono e regolare anda-
mento della gestione ferroviaria. Questo
specialmente, a suo dire, per quanto con-
cerne i soverchi omneri, dei guali si & voluto
caricare I'azienda ferroviaria stessa.

Ma a questo riguardo, me lo consenta
I’onorevole ministro, faccio le mie rigerve,
e nei limiti della modesta conoscenza che
ho della materia cerchérd, quando saranno
presentati guesti disegni di legge, di esami-
narli e di studiarli, per vedere fin dove, a
mio avviso, giustifichino i criteri che oggi
vengono esposti dal banco del Governo, e
se sia giusto che noi, a cosl breve distanza,
riformiamo una legge che dovevamo credere
fosse il risultato di studi accurati e di un
esame ponderato, da parte del Governo,
delle Commissioni-parlamentari prima, della
Camera e del” Senato -poi. Devo perd sog-
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giungere in omaggio a verlta che io ho vo-
tato contro. N

Li esaminerd attentamente tanto pilt che
in qualche parte vi puo essere qualche os-
servazione da fare ai criteri governativi,
cosi come furono accennati in via di deli-
bazione dall’onorevole ministro dei lavori
pubblici, sul modo di considerare in linea
di principio un’azienda industriale e tanto
piu che in certi eriteri di massima esposti
per ¢id che riguarda la integrazione del
capitale e la funzione dei dividendi che si
distribuiscono agli azionisti, quasi doves-
sero supplire in
giustificare la non mantenuta integrita del
capitale, io non potrei convenire. (Denega-
ziont — Interruzioni).

BERTOLINI, ministro dei
blici. B tutto il contrario.

CAVAGNARI. Avro, anzi desidero di
avere intes® male; ma, ripeto, non intendo
di fare oggi una discussione; dico soltanto
che mi auguro che i nuovi provvedimenti
che saranno presentati dall’onorevole mi-
nistro possano far nascere un’éra migliore
per questa disgraziata Amministrazione,
perche finora purtroppo gli effetti poco cor-
rispondono all’aspettativa nostra. Ma non
posso approvare ’onorevole minigtro dei la-
vori pubblici laddove, seguendo PPandazzo
della relazione presentata dalla Direzione ge-
nerale delle ferrovie, ha voluto, a conforte
della sua tesi e di quella dell’Amministra-
zione ferroviaria, fare il confronto della no-
stra colle Amminisfrazioni ferroviarie estere.

Io proprio non ho voluto interromperla,
onorevole ministro, ma avrei voluto osser-
varle che sarebbe stato bene completare le
sue dichiarazioni e chiarirei meglio se pro-
prio dobbiamo attingere gualche lnme dai
risultati delle Amministrazioni ferroviarie
estere,

Da noi si va sempre dicendo che le spese
ferroviarie all’estero sono molto maggioriche
da noi, ma non ¢i siamo mai dati il carico di
vedere che cosa cffettivamente rendano alle
altre nazioni le ferrovie che noiprendiamo
ad esempio, mentre per parte mia credo
che anche le altre nazioni siano preoccu-
pate, non solo della questione finanziaria,
ma anche del buon andamento delle fer-
rovie stesse e del contributo che esse pos-
sono dare allo sviluppo economico dei ri-
spettivi paesi, e nonostante sono attive pa-
‘recchio, :

Noi possiamo Dbene fare
care di riformare le leggi;

lavori pub-

calcoli e cer-
ma sarcbbe an-

caso di liquidazione per .

che bene che dagli studi e dai confronti
fatti e in base all’esperienza di tutti i paesi

che andiamo citando venissimo alla conelu-

sione di cercare di salvaguardare da una
parte il bilancio economico del paese, e
dall’altra il bilancio finauziario dello Stato,
il quale purtroppo minacecia di essere in-
taccato da questo tarlo invadente, da que-
sta specie di parassita il quale insidia le
condizioni fortunate dei nostri avanzi ac-
quistati con tanta abnefrazmoe e tanti sa-
crifiei.

To non aggiungo altro ¢ mi limito a dare
all’onorevole ministro uaa notizia, della
quale egli fara quell’uso, che credera me-
glio. Gliela do per debito di coscienza e
perche ¢ in relazione ad una domanda, da
me rivoltagli durante il mio discorso, ieri,
alla quale egli cortesemente rispose subito,
{(parlo dell’acquisto e delle commesse di co-
struzione di piroscafi da parte del’ Ammi-
nistrazione ferroviaria) e piu specialmente
in ordine alla protezione, che sivociferava
I’ Amministrazione non avrebbe mantenuto
nei limiti, del b per cento, secondo prescrive
1a legge del 1907, nel dare la preferenza alla
industria naziconale sulla forestiera. i

Io comunico all’onorevole ministro que-
sta notizia che mi viene da Genova; eccone
il testo telegrafico:

« Riferendoci sua interpellapea relativa
prezzo piroscafi ferrovie Stato, pregiamoei
informarla ditta Y offriva prezzo 124,765
sterline, altra ditta prezzo 123 mila sterline
per il primo, 120 mila sterline per il secondo,
terzo e quarto. Vapori con macchine a tur-
bina rigpondenti completamente condizio-

.ni gara. Dicevi prezzo cantieri nazionali
3,400,000 con diminuzioni considerevoli ne-

gli accessori originariamente domandati
nella specificazione ».

Dice inoltre: « Segue lettera ».

Io non conosco ne di nome, ne di fa,tto
queste ditte..

BERTOLINI ministro dei lavors pubblwz.
Questo & il male! Sarebbe bene conoscerle,
onorevole Cavagnari!

CAVAGNARI. ... perche faccio una vita
fuori da ogni ambiente di affari!l’

BERTOLINI, minisiro dei lavori pubblici.
E molto meglio parlare, sapendo sempre a
nome di chi si parla...

CAVAGNARI. Chi telegrafa e il rappre-
sentante di una ditta John Brown ed il
rappresentante di un’altra ditta il cui no-
me non si riesece a capire. (8¢ ride). Ma,
del resto, le posso dare i telegrammi...
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BERTOLINTI, ministro dei lavori pubblici,
Grazie; 1i ho gia ricevuti da altra parte
questi reclamil (Ilarita). '

CAVAGNARI. Se me lo avesse detto,
io mi sarei risparmiato di leggere questo
telegramma !

BERTOLINI, ministro dei lavori pubblici.
No! Chi sa che cosa avrebbgro supposto
che avesse da comunicarmi, se io ne avessi
impedito la lettura!

CAVAGNARI. Se me lo permette le co-
munichero anche la lettera che il telegram-
ma annuncia.. 1o non faccio che l'ufficio
di mediatore onorario. (8iride). '

PRESIDENTE. Ma non facciano con-
versaziouni! Del resto i telegrammi, che ri-
guardano affari, sarebbe meglio non leg-
gerli nella Camera !

CAVAGNARI. Ella, onorevole ministro,
ne terrd quel conto, che credera meglio.

Ripeto conecludendo che ad una parte
delle considerazioni, fatte dall’onorevole mi-
nistro, posso associarmi, pur non dividendo
il suo roseo apprezzamento intorno alle
condizioni della gestione ferroviaria, neé le
troppo rosee sue previsioni. Ma io voglio
ancora avere una speranza, e¢d & che i di-
segni di legge, che il Governo ¢i promette
e che esamineremo con diligenza, possano
ancora in qualeche modo giovare a rialzare
la posizione del’Amministrazione ferrovia-
ria. Questo & I'augurio, che faccio nell’in-
teresse del mio paese. - -

BERTOLINI, ministro dei lavori pub-
blici. Chiedo di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta,.

BERTOLINI, ministro dei lavori pub-
blici. Fra le fortune del mio - ufficio mini-
steriale io non avrei mai sperata quella di
arrivare, anche solo in minima parte,a so-
disfare Ponorevole Cavagnari in materia
ferroviaria. (Ilaritd). B Pesservi riuscito oggi
mi apre 'animo alle piltt intemperanti spe-
ranze per 'avvenire. (Viva dlarita).

Io gli sono debitore, & vero, di una ri-
sposta. L’ho dimenticata, fra tante che do-
vevo dare agli onorevoli interpellanti.

L’onorevole Cavagnari ieri infatti osser-
vavat « sta bene confrontare gliesercizi de-
corsi presso le ferrovie di Stato italiane e
presso le ferrovie di Stato estere: ammet-
to pure che le spese crebbero molto piu
degl’introiti presso le ferrovie di Stato e-
stere, ¢ che questo fatto, fortunatamente,
non si e verificato in Italia; ma mi sa dire

Ponorevole ministro, qual’® Yintroito netto’

che quelle ferrovie estere assicurano ai bi-

lanei dei rispettivi paesi in confronto del
meschino reddito netto che le ferrovie ita-
liane assicurano.al nostro bilancio ?

Onorevole Cavagnari, la risposta e facile.’
Ella dovrebbe anzitutto istituire un conto
molto esatto fra il prezzo medio di costo
di costruzione di-una ferrovia italiana at-
traverso TAppennino, e di una ferrovia, per
esempio, nelle pianure della Vistola.

E allora vedrebbe che mentre in Italia .
il servizio d’interessi per il debito della co-
struzione di una linea si deve fare magari per
500, per 800 mila lire, per un milione a chi-
lometro, perchée a tanto giungono i nostri
costi di costruzione, all’estero con 200 o 300,
mila lire al chilometro si costrussero ferro-
vie anche di grande traffico.

E questo comincia, indipendentemente
da altre circostanze, a dare una idea del
perche, per esempio, le ferrovie prussiane
facciano il servizio di interesse del debito
corrispondente al costo di costruzione, e
¢id non ostante, riescano a dare qualche
centinaio di milioni di introiti netti allo
Stato. )

Ma; altre spiegazioni di carattere acces-
sorio le posso fornire fin d’ora, traendole
dalla memoria della lettura di qualehe opera .
scientifica su questo argomento. Ella do-
vrebbe tener conto anche di assai diverse
spese d’ esercizio, perché naturalmente,
quanto pit crescono le spese d’esercizio,
tanto meno resta per la retribuzione del
capitale impiegato nella azienda. Nou vi
¢ confronto fra le condizioni di acelivita
delle nostre linee e guelle di grandissima
parte delle reti estere.

E dove trova l'onorevole Cavagnari un
altro paese dove una gran parte della rete
ferroviaria, come & la nostra, abbia gravis-
simi oneri finanziari per causa della ma-
laria?

E poi, onorevole Cavagnari, un esercizio
ferroviario rende in proporzione alla rie-
chezza del paese a cui esso serve. Dove
commerci ed industrie sono scarsi, dove &
scarsa: la ricchezza privata, come si pud
sperare di avere alti redditi ferroviari?

Ella mi ammettera, e lo dissi nel discorso
del giugno, che quando aggiungeremo alla
rete ferroviaria quelle linee che stiamo co-
struendo in Calabria ed in Basilicata, che
& opera patriottica, economicamente utile di
cogtruire, avremo aggiunto delle linee che
rappresenteranno 4, 5, 6 mila lire dispese di
esercizio per chilemetro, contro un introito
forse di 2,000 lire o di 2,500 lire.” E alloras
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dove troveremo la rimunerazione del ca-
‘pitale impiegato? Non certo neiredditi del-
1’esercizio ferroviario, ma nel progresso ci-
vile ed economico di quelle regioni.

Ed ora un’ultima risposta. Veramente,
mi trovo in una posizione delicata rispetto
alle gare per la costruzione dei piroscafi,
perché le trattative sono moralmente finite,
ma ancora non sono stesi quegli atti in
base al quali io avrd da dare la mia ap-
provazione alle trattative che sono inter-
corse, ) ’

" Di questo perd io posso assicurare 1’o-

norevole Cavagnari : che saranno con tutta -

probabilita allogati a ditte italiane per-cifre
alquanto inferiori a gquella che rappresen-
terebbe il prezzo estero con laggiunta del
b per cento.

Dunque, io dichiaro all’onorevole Cava-
gnari che i risultati della gara mi danno
fiducia che i1 piroscafi possano essere con-
cessi gll’industria italiana. Di e¢io io alta-
mente mi compiaccio, nello stesso tempo
perd che dichiaro che quando viene ban-
dita una gara anche fra ditte estere, io in-
tendo che coscienziosamente si esamini se le
ditte estere abbiano una ragione di prefe-
renza e, se I’hanno, ottengano la fornitura.
Ma per i piroscafi, di cui parlo, le condi-
zioni teceniche presentate dai cantieri esteri
ed i prezzi da loro offerti hanno messo in
grado ’Amministrazione di dare la prefe-
renza ragionatamente all’industria italiana;
e anche di distribuire le costruzioni dei pi-
roscafi fra i cantieri postiin diverse regioni

© d’Italia, affinche esse da questo lavoro, che
& pagato eon danaro dello Stato, possano
ugualmente aver beneficio. (Approvezioni).

PRESIDENTE. Intanto, con lasodisfa-
zione degli onorevoli Abignente e Reggio,
e col buoni auguri dell’onorevole  Cava-
gnari, dichiaro esaurite le interpellanze,
(Bene! — Si ride).

Presentazione di nn disegno di legge.

PRESIDENTE. I’onorevole ministro dei
lavori pubblici ha facoltd di presentare un
disegno di legge. ‘

BERTOLINI, ministro dei lavori pub-
blici. Mi oncoro di presentare alla Camera,
di concerto col ministro del tesoro, col mi-
nistro di agricoltura, industria e commer-
cio, col ministro di grazia e giustizia e col
ministro delle finanze, un disegno di legge:
« Modificazioni ed aggiunte alla legge 7 lu-
glio 1907, numero 429, sull’ordinamento del-

’

P’esercizio di Stato delle ferrovie non con-

cesse ad imprese private », e prego la Ca-
mera di volerne dichiarare 'urgenza.

PRESIDENTE. Do atto all’onorevole
ministro dei lavori pubblici della presenta-
zione del disegno -'di legge « Modificazioni
alla legge 7 luglio 1907 sull’ordinamento del-
Pesercizio di Stato delle ferrovie non con-
cesse ad imprese private ».

L’onorevole ministro ha pure chiesto che
questo disegno di legge sia dichiarato d’ur-
genza; non essendovi osservazioni in con-
trario, 'urgenza s’intendera ammessa.

(E ammessa).

Discpssione del disegni di legge :  Aulorizza-
- zione di spese per opere pubbliche, prov-
vedimenti per agevolarne I'esecuzione nelle
Paglie, ripartizioni di stanziamenli e (ra-
sporlo di fondi nei capiteli dello__stato di
previsione della spesa del Ministero dei la-
vori pubblici per Vesercizio finanziario
1908-909. o

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca:
Discussione del disegno di legge « Autoriz-
zazione di spese per opere pubbliche, prov-
vedimenti per agevolarne I’esecuzione nelle
Puglie, ripartizioni di stanziamenti e tra-
sporto di fondi nei capitoli dello stato di
previsione della spesa del Ministero dei la-
vori pubblici per!’esercizio finaunziario 1908-
1909 ». .

Si dia lettura del disegno di legge.

DT NOVELLIS, segretario, legge: (Vedi
Stampato, n. 1094-4).

PRESIDENTE. La discussione gene-
rale ¢ aperta. Einscritto per parlare nella
discussione generale 1’onorevole Pantano.

L’onorevole ministro accetta che la di-
scussione si.faccia sul testo della Commis-
sione? :
BERTOLINI, ministro dei lavori pub-
blici. Si, si, sul testo della Commissione,

PRESIDENTE. 1. onorevole Pantano
ha facolta di parlare.

PANTANO. Ma I’onorevole ministro co-
nosce gia il mio emendamento all’arti-
colo 4% :

PRESIDENTE. Quello che non & an-
cora stampato?... )

PANTANO. Precisamente; e per questo
la prego, onorevole Presidente, di volerne
dare comunicazione all’onorevole ministro

e alla Camera,

!
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PRESIDENTE. Ma scusi, onorevole Pan-
tano, giacche ella intende parlare soltanto
sull’articolo 4, non sarebbe meglio che la-
sciasse parlare prima glialtri colleghiiseritti

sulla discussione generale # Ce ne sono pa-

recchi!

PANTANO. Non ho alcuna difficolta.

PRESIDENTE. Se vuol parlare anche

sulla discussione generale, parli pure.

PANTANO. No; soltanto sull’articolo 4.

PRESIDENTE. Allora do facolta di

parlare all’onorevole Giuseppe Majorana.
MAJORANA GIUSEPPE. Anck’io devo
parlare sull’articolo 4.
PRESIDENTE. Al]ora spetta alPonore-
" vole De Felice.. .

. DE FELICE- GIDFFRIDA To pure pa,r
: lerel sull’articolo 4.

PRESIDENTE. IL’onorevole Pascale ?

PASCALE. Anch’io sull’articolo 4.

PRESIDENTE. Tutti sullo stesso arti-
colo! Ma allora perche s’inserivono nella
discussione generale ? :

I’onorevole Bolognese su che coga deve
parlare ?

BOLOGNESE Parlerei nella dlscussmne
generale.

PRESIDENTE Allora ha facolta di par-
lare Ionorevole Bolognese.

- BOLOGNESE. Onorevoli colleghl due
parole per adempiere ad un dovere e per
rivolgere al Governo una preghiera.

I colleghi ricorderanno come sia circa
un anno che io ebbi I'onore di portare qui

alla Camera il voto del Consiglio comuuale

di Barletta perche fosse classificata in prima
categoria, rispetto alle bonifiche, quella
regione paludosa, e perche fosse imme-
" diatamente eseguita la bonifica di detta
regione, tenuto conto dellostato tristissimo
della salute pubblica; tanto che, come ebbi
Ponore di far constatare, da statistiche me-
diche ufficiali, e dai lavori del Castelline
sulla malaria,.e dai lavori dell’ufficio d’i-
giene dell’Amministrazione delle ferrovie,
risultava che quella era una tra le prime
regioni paludose di Puglia. Esistono in
quella regione tre importanti citta: Barletta,
capoluogo del circondario, Trani, sede della
Corte d’appello, ed Andria, che insieme
rappresentano una popolazwne di circa 145
mila abitanti..

PRFSIDENTE Onorovole Bolognese,
mi paiono superflue queste notizie demo-
grafiche, Lei & contento, e sta bene...

BOLOGNESE. To- dico questo, onore-

vole Presidente, se aristocraticamente me
lo consente, per adempiere ad un dovere
democratico di ringraziare il Governo, a
nome del mio paese, perche & un Governo
diligente, & un Governo provvido, ¢ un Go-
verno che ha raecolto i lamenti di una re-
gione ben vasta, ripeto, di oltre 145 mila
abitanti. Fecco perche, rievocando tali ri-
cordi, ho creduto indispensabile rilevare la
grande importanza del bene ricevuto, pel
quale adempivo a nome dei miei concitta-
dini ad un dovere di galateo, sia demo-
cratico sia aristocratico...
PRESIDENTE. Appunto :
gia fatto in prineipio..
BOLOGNESE. Io debbo dlehlarare che

questo lo ha

il mio paese deve molto al Governo. Ed &
_ per qguesto che il mio paese glie n’e¢ rico-

noscentissimo. (Commenti).

Onorevoli colleghi, io posso anche met-
ter termine al mio dire, non senza prima.
fare una preghiera: io desidero che que-
sto - disegno di legge venga approvato,
e che la legge venga eseguita con la mas-
sima urgenza; perché il Governo, oltre a
risolvere un problema d’igiene, si accinge a
risolvere un-alfro problema piu grave, il
problema della fame, che s’imponein quelle
regioni!

Il Governo nof ha bisogno che io dlca
lo stato compassionevole di quelle popola-

_ zioni, cui manca il lavoro agricolo.

Io faccio questa semplice preghiera: che,
derogandosi appunto alla legge di conta-
bilita, come il Governo saggiamente pro-

- pone, 8i adotti perdo la procedura piu breve

possibile perche di quiad un mese, almeno,
sia data esecuzione ailavori, e magarisiano
indette le aste prima che sia completata la
necessaria procedura. _

- L’onorevole ministro ebbe la bonta di
dirmi che egli aveva gia officiato il Genio
civile di Bari di tenersi pronto, perche, non
appena approvata la legge, si potesse pro-
cedere agl’incanti per i lavori di bonifiea.
Ora io vorrei che, se & possibile, questi in-
canti si indicessero al pit presto, prima
che venga il regio decreto, giacche mai si
potra dubitare che il Senato non .approvi
questa legge; e cosl potremo essers sempre
pit pronti a risolvere il sscondo dei pro-
blemi, pel quale il Governo tanto premu-
rosamente g’interessa, quello cioe della fa-
me spaventevole che ora affligge le tre im-
portanti nomina tecittd che si trovano nella

- plaga paludosa che .dovra con la presente

legge bonificarsi. (Bene!)
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BERTOLINI, ministro dei lavori pub-
blieci. Chiedo di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta. )

BERTOLINTI, ministro dei lavori pub-
blici. To non posso non essere molto sensi-
bile alle espressioni di riconoscenza del-
I’onorevole Bolognese, e godo nel consta-
tare come egli ed i paesi da lul rappresen-
tati si guardino dal trarre dai benefici-ri-
cevuti dallo Stato, anzich¢ gratitudine, sol-
tanto ragione e titolo a chiederne dei mag-
giori.

tori iscritti e nessuno chiedendo di parlare,
. la discussione generale & chiusa.

Procederemo ora alla discussione gene-
rale degli articoli:

Art. 1.

E’ autorizzata la spesa straordinaria di
lire 3,200,000 (tre milioni duecentomila) in
aggiunta a gquella autorizzata con le leggi
7 luglio 1901, n. 341, 3 luglio 1902, n. 238,
8 luglio 1903, n. 311, 3 luglio 1904, n. 313 e
29 dicembre 1907, n. 810, per riparazione di
- danni cagionati alle opere dello %ato dalle
alluvioni e dalle frane.

La predetta somma sara stanziata per
lire 1,700,000 in aumento al capitolo n. 114
della spesa pei lavori pubblici dell’esercizio
1908-909, come dall’annessa tabella C e per
lire 1,500,000 al corrispondente capitolo del
bilancio successivo, mediante prelevamento
dal fondo di riserva istituito ai sensi del-
I’articolo 9 della legge 30 giugno 1904, nu-
mero 293,

Si dia letturs della tabella C.
DE NOVELLIS, segretario, legge:

Maggiori assegnazioni e diminuzioni di stan-
ziamento nello stato di . previsione della
spesa del Ministero dei lavori pubblici per
I’esercizio-finanziario 1908-909.

Maggiori assegnszzicni.

" Capitolo 3. Amministrazio-
ne centrale - Indennita di tra-
_sferte, di reggenza e diverse .
Capitolo 4. Amministrazio-
ne ce nhale Personale di ruolo
-~ Oompeu51 ......... + »
Capitolo 5. Amministrazio-
ne centrale —#Personale di
ruolo ~ Sussidi . .
Capitolo 6. Ministero - Spe-
se d’ufficio . .. .. ... .+ >

+ L. 15,000
5,000

5,000

16,000

PRESIDENTE. Non essendovi altri ora-

1882,

Capitolo 8-bis.- Fitto di lo-
cali in uso dell’Amministra-
zione centrale . .

Capitolo 9. Mnustero ma-
nutenzione, riparazione ed a-
dattamento di locali . . . .-+

Capitolo 12. Assegni, inden-
nitd di missione e gpese di-
verse di qualsiasi natura per
gli addetti ai gabinetti . . .+

Capitolo 15. Genio civile —
Spese per indennitd di visite +

Capitolo 20. Genio civile -
Provvista, riparazione e tra-
sporto di mobili ed istrumen-
ti geodetici, restauro ed adat-
tamento dei loeali ad uso de-
gli uffici del Genio civile (ar-
ticolo "8 della legge 5 lugho
1. 874). . . .4
C‘apltolo 21. Genio clvﬂe
- Fitto di locali per uso d’uf~
cio (Spese fisse)

Capitolo 25. Sussidi ad ex
impiegati ed alle loro fami-
glie

Capitolo 56 Personale di
custodia delle bonifiche —*In-
dennita di residenza in Roma
(Spese fisse) .+

Capitolo 61. Manutenzione
e riparazione dei porti . . .-+

Capitolo 62. Escavazione
dei porti

Capitolo 66, Manutenzione,
riparazione, illuminazione e
rinnovazione. di apparecchi di
fari e fanali. . . . .. ... -+

~Capitolo67.Indennita, com-
pensi, competenze diverse e
sussidi al personale ordinario
adibito al servizio di manu-
tenzione, riparazione ed illu-
minazione dei fari e fanali -
Assegni e competenze diverse
ai fanahstl avventizi. . . . .+

Capitolo 70. Personale su-
balterno ordinario peril servi-
zio dei fari — Indennitd dire-
sidenza in Roma (Spese fisse) -+

Capitolo 72-111. Indennitd
di trasferte e di migssione al
personale dell’ Amministrazio-
ne centrale distaccato presso

.....

il Magistrato alle acque ., .-+

Capitolo 86. Genio civile —
Personale agglunto addetto al

..+ L.

»

»

6,500
3,000

1,500

100,000

14,700
19,500

8,000

-

360
250,000

200,000

100,000

20,000

300

1,000
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gervizio generale — Indenn'ta
fisse mensili, trasferte, sussidi
‘competenze. diverse e inden-
nitd in base all’art. 11 della
legge 3 marzo 1904, n. 66 .+ L.
Capitolo 109. Indennita fis-
se - mensili, tragferte e com-
petenze diverse al personale
ordinario del Genio civile in
gervizio dei lavori di sistema-
zione e miglioramento di stra-
de ¢ ponti nazionali- e
Capitolo 114. Riparazioni
di danni eagionati alle opere
dello Stato dalle alluvioni e
dalle frane (Leggi 3 luglio 1904
n. 313 e 29 dicembre 1904, nu-
mero 674, e legge presente) 1, + »
Capitolo 116. Concorso del-
lo Stato per le strade provin-
ciali di I* e IIa serie di cui
nelle leggi 27 giugno 1869, nu-
mero 5147 e 30 maggio 1875,
n. 25621 e per le strade di cul
nell’Elenco III° della legge 23
luglio 1881, n. 333 che si co-
struiscono dalle provinecie di- -
rettamente . . . .. . . .. + »
Capitolo 117. Indennita fis-
se mensili, trasferte e compe-
tenze diverse al personale or-
dinario del Genio civile addet-
to al servizio delle costruzioni
stradali dipendenti dalle varie -
leggi emanate dal 1862 al 1883 + »
Capitolo 123. Sussidi ai Co-
muni per la costruzione di
strade comunali obbligatorie
e di strade comunali di 2ccesso
~ alle stazioni ferroviarie o al-
I'approdo dei piroscafi posta-
li, ecc., efcostruzione diretta
a cura dello Stato di strade
comunali d’aceesso alle Sta-
zioni ferroviarie in provincia
di Basilicata (Leggi 30 ago-
sto 1868, n. 4613, 12 giugno
1892, n. 267,19 luglio 1894, nu-
mero 338, art. 3 della legge 25
febbraio 1900, n. 56, legge 8 lu-
glio 1908, u. 312, e art. 54 del-
la legge 31 marzo 1904, n. 140) + »
Capitolo 134-111. Concorso ~
straordinario dello Stato nella
ricostruzione e nel consolida-
mento di opere stradali co-
munali- danneggiate in Sicilia

30,000

6,000

1,700,000

300,000

8,000

200,000

J
|

¢ nelle Calabrie dal nubifra-
gio del novembre 1908 . . . 4L.
Capitolo 233-1I1. Lavori di
riparazione e gistemazione del-
le opere idrauliche di 1s e 2a
categoria nelle provincie Ve-
nete in dipendenza dalle leggi
30 giugno 1904, n. 293 (art. 1,
lett. k), 21 gingno 1906, n. 238
(art. 2 lett. @), 5 maggio 1907,
n. 257, art. 15 ¢ 29 dicembre
1907, n. 810,art 1, lett. a) (Spesa
ripartita) . . ., . . ...
Capitolo 234-ter.. Concorso
dello Stato nelle spese straor-
dinarie diriparazione del maec-
chinario nel baeino di care-
naggio nel porto di Livorno,
esercitato dalla ditta Orlando + »
Capitolo 236. Lavori even-
tuali per i quali manca o &
deficiente il fondo inseritto in

+ »

bilancio nei ‘limiti di lire
30,000 . . .. ... . ... + »
Totale . . + L

100,000

200,000

25,000

10,000

Diminuzioni di stanziamento.

Capitole 7. Circoli ferrovia-
i d’ 1spez10n9 — Spese d’uf-
ficio
Capitolo 10, Olrcoh ferro-
viari d’ispezione — Manuten-

“zione, riparazione ed adatta-

mento diloecali . . . . .
Capitolo 16. Genio c1v119 -
Spese di traslocazione . . .
Capitolo 57. Personale d1
custodia delle bonifiche -~ In-
dennitd, compensi, sussidi ed
altre spese analoghe pel per- .
sonale stesso (Spese variabili) —»
_ Capitolo 64. Stipendi ed in-
dennita fisse al personale su-
balterno ordinario pel servizio
dei porti (Spese fisse) .
Capitolo 72-vir. Spese ca-
suali e diverse per il Magi- )
strato alle acque . . . . . . . —»
Capitolo 81. Assegni mensili
al personale straordinario e
avventizio addetto al servizio
generale (Spese fisse) ey
Capitolo 83. Indennity d1 .
trasferte, sussidi e  competenze
diverse al personale straordi-

— L.

15,000
2,000
21,000

1,000

1,100

1,200

25,000
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nario ed avventizio addetto al
servizio generale . , . . . . —L.

Capitolo 87. Opere i Roma
dipendenti dalle leggi: 14 mag-
gio 1881, n. 209, 2 luglio 1890,
n. 936, 20 luglio 1890, n. 6980,
28 giugno 1892, n. 299, 6 agosto
1893, n. 458, 14 gennaio 1897,
n. 12, 25 febbraio 1900, n. 55,
27 dicembre 1903, n. 514, 20 giu-
gno 1904, n. 293 (art. 1 lettere b,

¢, d), 6 giugno 1907, n. 300 e 11°

luglio 1907, n. 502 (art. 1, let-
tereb et) (Spesa ripartita) . —»
Capitolo 108. Lavori di siste-
mazione e miglioramento dipen-
denti dalle leggi 25 febbraio 1900,
n. 56 (art. 1, lett. ¢), 30 giugno
1904, n. 293 (art. 1, lett. f), 14 mag-
gio 1904, n. 198, 6 giugno 1907,
n. 300 (art. 1, lett. d), legge 5 a-
prile 1908, n. 126 (art. 1, lett. a)
eart. 3 della presente legge (Spe-
sa ripartita) . . . . ey
- Capitolo 112, Assegnl mensili
al personale avventizio addetto
ai lavori di sistemazione e mi-
glioramento di strade ¢ ponti
nazionali (Spese fisse) . . . —»
Capitolo 115. Opere stradali
dipendenti dalle leggi 3 luglio
1902, n. 297, 30 giugno 1904, nu-
mero 293, 21 giugno 1906, n. 238,
(art. 4), 6 giugno 1907, n. 300
(art. 1, lett. e) e 5 aprile 1908,
n. 126 (art. 1, lett. b) (Spesa ri
partita) . . . . .
Capitolo 118. Stlpendl alper
sonale aggiunto del Genio ci-
vile in servizio delle costruzioni
stradali dipendenti dalle varie
leggi emanate dal 1862 al 1883
(Spesefisse) . . . . . . ... —>

Capitolo 122. Costruzione e

ricostruzione di strade comu-
-nali rotabili o mulattiere per
allacciare alla esistente rete stra-
dale i comuni attualmente iso-
lati in tutte le provincie del
Regno eccettuate quelle di Ba-
silicata e delle Calabrie e quelle
di accesso alle stazioni ferrovia-
rie contemplate dalla legge 8
luglio 1903, n. 312 (articoli 53 ¢
54 della legge 15 luglio 1906, nu-
mero383). . . . .. ... »

400,000

5,000

600,000

200,700

6,000

8,000

600,007

Capitolo 127. Lavori di ripa-

Tazione e sistemazione delle ope-

re idrauliche di 1* e 2= catego-
ria dipendenti dalle leggi 30 giu-
gno 1904, n. 293 (art. 1, lett. k),
21 giugno 1906, n. 238 (art. 2,
lett. @) e 29 dicembre 1907, n. 810
(art. 1 lett. a) (Spesa ripar-
tita) . . . . . .. —L.
Capitolo 135 Opere di bonl-
ficazione di 1* categoria dipen-
denti dal testo unico di legge
sulle honificazioni 22 marzo 1900,
n. 195 e dalle leggi 7luglio 1902
n.333,6 giugno 907, n. 300 (ar-
tleolo 1, lett. g), 5 aprile 1908,
n. 126 (art. 1 lett. ¢) e art. »’
della presente legge (Spesa ri-
partita) . . . . L=
Capitolo 234. Opeu manttl
me dipendenti dalle leggi ante-
rio:1 a guella 14 luglio 1907, nu-
mero 542 (Spesa ripartita) . — »
Capitolo z34-bis. Opere marit-
time dipendenti datla legge 14
luglio 1907 n. 542 (Spesa ripm-
tita) . . . . .. .o
Capitolo 254. Absegnwmom
perun fondo di riserva per mag-
gioristanziamenti relativi o spe-
se autorizzate da leggi prece-
denti o dalla legge 30 giugno
1904, n. 293 ¢ per l¢ eventuali
nuove opere da autorizzarsi con
la legge di bilancio per somme
non cceedenti lire 30,000 ¢ con
leggi spceiali per somme supe-
vori . . ... ... ... L=

200,000

200,000

560,000

1 1 By

.3, 341 SF)H

Totale . .— L

JATTA Chiedo di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

JATTA. Rivolgo anch’io i miei ringra-
ziamenti al Governo per questa legge, che
da una parte viene vertamente a compiere
un dovere dello Stato verso le regioni del
Mezzogiorno danneggiate dalle intemperie
atmosferiche, e dall’altra parte cerca di
porre un argine alla crescente dissoccupa-
zione in Puglia.

E, appunto per questa seconda finalita
della legge, vorrei rivolgere una preghiera
all’onorevole ministro dei lavori pubblici.
Non sono le sole bonifiche di Barletta e
Gravina quelle che ansiosamente si atten-
dono nella provincia di Bari. Da tempo vi
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si agita anche la grave quistione dell’ar-
ginatura del Locone, affluente dell’Ofanto,
all’estremo oceidentale del e¢ircondario di
Barletta, proprio sul confine della provin-
cia di Bari con quella di Potenza. Si tratta
‘di un’opera di non grande entitd, perche
costerebbe poco pitt di 200 mila lire; perd
dal lato agricolo ed igienico & di moltissima
importanza.

L’amministrazione provinciale di Bari,
sempre sollecita nel tutelare gli interessi
della regione, ha fatto preparare un pro-
getto di spesa per quest’opera, e tale pro-
getto & stato trovato rispondente perfetta-
mente alle idee dal Genio civile governa-
tivo. ' v

L’amministrazione provinciale inoltr’g‘si
& resa gia iniziatrice di un Consorzio, che
esegua ’opera riconosciuta di terza cate-
goria; e in c¢id pare che il Genio civile
congenta. , )

Ci troveremo quindi di fronte a un’opera
di terza categoria, che sara sempre una
grande aspirazione di quelle popolazioni,
ma dovra incontrare delle gravi difficoltd,
le quali non saranno diminuite da questa
legge, che tutti votiamo, e che aneh’io vo-
tero con entusiasmo, perche effettivamente
& di grandissima e indiscutibile utilita.

Ora. ¢ fuori di dubbio che il maggiore
ostacolo, che la sistemazione del Locone in-
contrera, sara nella mancanza di mezzi
per la maggior parte degli entdi chiamati a
a formare il Consorzio.

Ebbene, io vorrei in vista di cid racco-
mandare all’onorevole ministro dei lavori

pubblici di rendere di piufacile attuazione

le disposizioni cont2nute nell’articolo 15
della legge del 7 luglio 1902, numero 304,
con cui provvidamente si dispose che,
quando ai Consorzi potessero mancare i
mezzi per attuare un’opera di terza cate-
goria, lo Stato debba sostituirsi ad esso

nella esecuzione dei lavori, salvo sempre il

rimborso delle quote spettanti- agli altri
enti, ’

¥ mio pensiero che, se veramente si vuole
porre un argine alla disoccupazione in Pu-
glia e si intende una buona volta eseguire
queste opere diincontrastabile utilita pub-
blica, si debba venire ad una piu larga
applicazione dell’avocazione allo Stato di
queste opere: avocazione che nel caso no-
stro specialmente diventa wuna necessita,
essendo chiamato a far parte del Consorzio

coi comuni della provincia di Bari anche !

qualche comune della Basilicata, sulle cui
condizioni economiche non vi & certo al-
cuno che possa farsi illusioni.

Domando quindi all’onorevole ministro
dei lavori pubblici se, in vista di quanto-
ho avuto onore di rilevare, con una pit
larga applicazione dell’articolo 15 della ci-
tata Iegge, che porrebbe pel momento la
spesa a carico dello Stato, non potesse sol-
lecitarsi anche I'opera idraulica progettata -
al Locone, la quale darebbe intanto abbon-
dante lavoro a tutta la parte occidentale
ed alta del circondario di Barletta. (Bene!)

"PRESIDENTE. Ha faecolta di parlare -
Ponorevole ministro dei lavori pubblici.

- BERTOLINT, ministro dei lavori pubblici.
Il Governo, come Vonorevole Jatta sa, sta
dando la pit alacre opera perche in Puglia
tutti quei lavori pubblici di cui si & pro-
gettata I'esecuzione durante l'inverno, ab-
biano ad essere prontamente appaltati, e
col disegno di legge il Governo chiede fa-
colta diprovvedere, all’infuori dell’appalto,
anche col gistema delle trattative private e
col sistema dell’economia, sopratutto allo
scopo di poter dare direttamente lavoro ai
braceianti disoccupati. ‘ ’

Quindi, sotto questo punto di vista, eredo
che Ponorevole Jatta non abbia bisogno
di ulteriori assicurazioni da parte mia. Ma
sono liecto oggi di poter annunziare a lui
ed agli altri colleghi pugliesi, che ‘il prov-
vedimento, che & stato deliberato dietro mia
proposta dal Consiglio dei ministri relati-
vamente alla costruzione di una conduttura
d’acqua dall’Ofantino a Bari, sta per en-
trare nel campo dei fatti, cosicehe ho fon-
data fiducia che, anziché per Iestate del
1911, quella conduttura sard apportatrice
benefica diacqua a Bari nell’estate del 1910.

Quanto all’arginatura del Lacone, di cui
I'onorevole Jatta si preoccupa, non posso
altro che eccitarlo ad adoperarsi, perche la
Camera abbia a dar voto favorevole al di-

" segno di legge, che io ebbi Ponore di pre-

sentare per la sistemazione dei bacini mon-
tani e per altre opere idrauliche. Fn quel
disegno di legge & determinato che, invece
di lasciare ai consorzi, come avviene oggi,
per regola, il provvedere all’esecuzione delle
opere di terza categoria, col concorso-dello
Stato, lo Stato abbia invece, per regola ge-
nerale, ad assumere I'esecuzione delle opere
di terza categoria, salvo ad avere il con-
corso degli entiinteressati. Quindi per que-
sta parte, la proposta di modificazione della
legge vigente, che onorevole Jatta invoca,




— 24466

et L g bain

Vi INLATUHA XN11

-~ 1® SESSIONE — DISCUSSIONI — TORNATA DEL 9 DICEMBRE 1908

verio.

Credo di ron aver altro da aggiungere.
(Benissimo !) ‘ '
" PRESIDENTE. Non essendovi altre os-
servazioni, pongo a partito I’articolo primo
con 1’annessa tabella €, di cui ¢ stata data
lettura.

¢ gia un fatto compiuto da parte del Go-

(E approvato). - .
Art, 2.

B autorizzata la spesa straordinaria di
lire 1,200,600 (un milione duecentomila) per
la esecuzione delle opere di bonificazione,

che vengono colla presente legge classificate
in prima categoria a termini degli articoli 3
e 4 del testo unico di legge 22 marzo 1900,
n. 195, ¢ che sono designate nella tabella A
annessa alla presente legge.

La predetta somma sara stanziata se-
condo il bigogno in appositi artiecoli del
capitolo 135 della spesa dei lavori pubblici-
per l'esercizio 1908-909 nei limiti dello stan-
ziamento complessivo del ecapitolo mede-
simo, e nei capitoli corrispondenti dei bi-
lanei successivi.

Do lettura della tabella A:

Nuove Operé di bonificazione classificate in pri'ma categoria con I’articolo 2 dela presente legge

a termini degli articoli 3 e 4 del testo unico di

jgge 22 marzo 1900, n. 195.

Q

=}
B ’

8 Provincia . Indicazione del lavoro Importo

3 :

z

1] Bari 1 Terreni paludosi fra Barletta e Trani. . 1,000,000
21 Bari . .. Terreni paludosi in Agro di Gravina . 200,000

‘Totale . . . 1,200,000

Non essendovi altre osservazioni pongo
a- partito 'articolo 2 con la tabella A di cui
& stata data lettura. -

(E approvato).

JArt. 3.

[ autorizzata la spesa straordinaria di
lire 400,000 (quattrocentomila) per lavori di
rettifica, sistemazione e miglioramento di
strade e ponti nazionall designati nella ta-
bella B annessa alla presente legge.

La predetta somma sard stanziata, se-
condo il bisogno, in- appositi articoli del
capitolo 108 della spesa dei lavori pubblici
per Uesercizio 1968-909 nei limiti dello stal-
ziamento complessivo del capitolo mede-
simo, e nei capitoli corrispondenti dei bi-
lanei suceessivi.

Do lettura della tabella B:

Lavozi di rettifica, sistemazione
e miglioramento di strade e ponti nazionali.

1. BRESCIA. — Sistemazione fra i chilo-

. strada nazionale n. 35 . . . »

metri 64 e 65 della strada nazionale n. 17,
presso 'ospizio di Malegno . L. 28,000

2, CAGLIARI. Variante fra le
Cantoniere di Cadreas e S. Ca-
terina, lungo lastrada nazionale
n. 81 A !

3. CATANIA. — Ricostruzione
del ponte n. 147 nel 2° tronco
della strada nazionale n. 70. »

4. CHIETI. — Costruzione del
ramo d’accesso dalla strada na-
zionale n. B3-bis alla stazione di
S.8alve . . .00 0 0. .. »

5. CHIETi. — Lavori straor--

45,500

38,000

20,000

.dinarii di sistemazione e conso-

lidamento lungo la strada na-
zionale n.52-bis ., . . . . . . »

6. GENOVA. — Costruzione di
barriere e parapetti lungo la

100,000

7,500
7 GENOVA. — Lavori perim-
pianto di barriere in ferro e co-
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struzione di muro di difesa lun-
~ go il tronco da ponte Belbo a
Savona della strada nazionale
n. 34 ..

8. MESSINA, — Lavom di ri-
parazione neltratto fra Mistretta
e Contrasto, lungo la strada na-
‘zionale n. T . . . . .. .. »

9. POTENZA. — Lavori per
miglioramento del transito nel
tronco Potenza-Corleto della
strada nazionale n.55-quinquies»

10. REaGIo EMILIA. — Siste-
mazione di due tratti al Broglio
ed alle botteghe di Puianello,
lungo la strada nazionale n. 38 »

11. SoxDRrI10. Rettifica, per la
continuity del transito, lungo
il tronco da Bormio al Giogo
dello Sterbio della strada nazio-
nale n. 18. . . . . »

12, Fondi per 1mprev1st1 d1
rezione esorveglianza dei lavori
di sistemazione e miglioramento
di strade e ponti nazionali in
dipendenza delle leggi 25 feb-
braio 1900, n. 56, 30 giugno 1904,
n. 293, 29 dicembre 1904, n. 674,
14 maggio 1906, n. 198, 6 giugno
1907, n. 308, 5 aprile 1908, n.126
e della presente . .

Totale. . . L.

11,500
50,000
70,000

7,500

10,000

12,000
400,000

~ Ha facoltd di parlare 1’onorevole presi-
dente della Commissione del bilancio.

TEDESCO, presidente della Commissione
generale del bilancio. Desidero rivolgere una
semplice preghiera all’onorevole ministro.
Da alcuni anni si sono fatte diverse leggi
per diminuire le pendenze piu eccessive esi-
stenti in diverse strade nazionali.

Prego 'onorevole ministro di continuare
in guesto buon provvedimento, poiche vi
sono delle strade nazionali, e ne ho per-

corsa parecchie volte una io in provinecia

di Avellino, con pendenze che arrivano per-
fino al 16 per cento.

Spero che ’onorevole ministro accogliera
questa mia preghiera col proposito di fare.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare
Ponorevole ministro dei lavori pubblici.

BERTOLINI, ministro dei lavori pub-
blici. Dichiaro che’ ben mi guarderd -dal
mutare{in questa materia 1’indirizzo savia-
mente adottato dal miei predecessori e, tra
gli altri, dall’onorevole Tedesco. Per quanto,

quindi,ifondi, assai ristretti, dicui dispongo,
me lo permettano, provvederd anche a ri-
mediare all’acclivita soverchia lamentata
daill’onorevole Tedesco per le strade della
provineia di Avellino.

Giacche mi trovo -a parlare di strade,
devo anche pregare il -presidente della
Giunta del bilancio, che supplisceil relatore,
onorevolée Domenico Pozzi, di congentirmi
un chiarimento relativamente ad un lieve
appunto che & espresso nella relazione. In
questa si rileva che, dopo averrichiesta ed
ottenuta grazie allalegge del dicembre 1907
la somma di un milione e 750 mila lire, per
riparare ai danni prodotti da frane ed al-
luvioni sulle strade nazionali, oggiio chiedo
una nuova autorizzazione di spesa per lire
3,200,000. Ora a me preme di assodarei pre-
cigi termini della questione. Avvenute nel-
Vinverno del 1906-907 quelle tali frane ed
alluvioni che giustificaronoilprovvedimento
approvato colla legge del dicembre 1907, il
mio predecessore richiese il conto esatto di
quanto sarebbe stato nccessario per ripa-
rare tutti i danni verificatisi nelle strade
nazionali. Orbene, da questo conto, risulto
un fabbisogno di dodici milioni; fabbi-
sogno che spaventd grandemente ’onore-
vole Gianturco, e che certamente avrebbe
ancor pitt spaventato il ministro del tesoro,
se a lui fosse stato presentato. Percio il mio
predecessore ridusse quel fabbisogno alla
parte piu urgente, ossia a sel milioni, dei
quali io ne richiesi solo 1,750,000 con la
legge del 1907. Ne chiedo 3,100,000 con la
legge presente, ma non posso precludermi
la via a domandare ulteriori autorizzazioni
di spesa in futuro.

Francamente dichiaro che, se io avessi
altri fondi disponibili nel bilancio consoli-
dato, che ¢ contenuto in cosi angusti li-
miti, io 1i dedicherei di preferenza alle ri-
parazioni delle strade nazionali, perche
credo che quei denari sarebbero impiegati
al 20 o al 30 per cento.

E evidente infatti che se, avvenuta una

frana, non si ripara- testo 11 danno, quel
danno che oggi si potrebbe riparare con uno,
di gqui a due anni" non si riparera con una
gspesa inferiore a due o a tre. (Bemsswno’)

Per conseguenza io daila Giunta del bi-
lancio, dato questo chiarimento, attendo
non la lieve censura della guale sono stato’
oggetto, ma lincoraggiamento a richiedere

~ulteriori autorizzazioni di simili spese in

futuro. (Approvazioni).
PRESIDENTE. Ha chiesto di parlare
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Ponorevole presidente della Giunta del bi-
lancio. Ne ha facolta.

TEDESCO, presidente della Giunta del
bilancio. La Giunta del bilaneio non ha in-
teso di muovere la piu piccola censura al-
I'onorevole ministro, ed io credo di inter-
pretarne’il pensiero assicurando il ministro
che qualungue richiesta di spese venga a
questo titolo sara accolta con molta sim-,
patia. : ,

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo
di parlare, pongo a partito larticolo 3 con
Pannessa tabella B, di cui ho dato lettura,

(E approvato).
Art. 4.

E autorizzata la spesa straordinaria di
lire 100,000 (centomila) per concorso stra-
ordinario- _dello Stato nella ricostruzione e
consolidamento di opere stradali comu-
nali distrutte o danneggiate in Sicilia e
nelle Calabrie dal nubifragio del novem-
bre 1908.

Il concorso straordinario dello Stato sa-
ra destinato ad aumentare fino al limite
massimo del 70 per cento il sussidio che
per i lavori di ricostruzione e di consoli-
damento potra essere consentito ai comuni
in dipendenza dell’articolo 3 della legge
30 giugno 1904, n. 293.

Lm predetta somma sara stanziata in
apposito capitolo del bilancio dei lavori
pubblici per I’esercizio 1908-909.

A questo articolo gli onorevoli Pantano,
De Felice-Giuffrida, G. Majorana, L. Ful-
ci, N. Fulei, Orioles, A. Majorana, Pasqua-
line Vassallo, Florena, Di Sant’Onofrio e
Rizza, hanno presentato il seguente emen-
damento : ’ ’

« I autorizzata la spesa straordinaria di
lire 200,000 per econcorso straordinario dello
Stato nella costruzione e congolidamento
di opere stradali comunali e provineiali di-
strutte o danneggiate ir-Sicilia e nelle Ca-
labrie dal nubifragio del novembre 1908.

« Il concorso straordinario dello Stato
gsara destinato ad aumentare fino all’80 per
cento il sussidio che per i lavori di rico-
struzione e di consolidamento potra: egsere
consentito alle provincie ed ai comuni, in
dipendenza dell’articolo 3 della legge 30 giu-
gno 1904, n. 293,

« Tali spese saranno fatte a cura dello
Stato, ed il 20 per cento dovuto dalle pro-
vincie e dai comuni sara pagato in 30 rate
annuali mediante delegazioni sulla sovraim-

1

posta od altri cespiti diretti o su quelli del
dazio di consumo.

« La predetta somma sara stanziata in
apposito capitolo del bilancio dei lavori
pubblici per ’esercizio 1908-909.

«.Nel bilancio di assestamento del detto
esercizio saranno stanziate le maggiori som-
me che potessero occorrcre per 1a completa
espletazione dei lavori suddetti e che sa-
ranno constatati indispensabili dal Genio
civile ».

L’onorevole Pantano ha facoltd di svol-
geré guesto emendamento,

PANTANO. Illustrerd brevemente De-
mendamento che abbiamo preséntato in
integrazione delle disposizioni che l'ono-
revole ministro, compreso della gravita del
disastro che investl tre provincie della Si-
cilia ed una provincia delle Calabrie, volle
presentare alla Camera per le provvidenze
pit immediate. A

La ragione dell’emendamento -va spie-
gata colla gravita del disastro e quindi con
I’ingufficienza dei provvedimenti escogitati
dal Governo.

Ringrazio P'onorevole ministro che, al
primo ricevere delle notizie dai luoghi cosi
duramente colpiti, diede disposizioni imme-
diate con anticipazioni di bilancio per i
lavori piu urgenti onde rimettere le comu-
nicazioni interrotte di taluni paesi tra loro
e con la via ferrata.

Lodo altresi il suo interessamento a sti-
molare i prefetti delle relative regioni, per-
ché diano conto preciso al Governo della
entita del danno per potervi adeguatamente
provvedere. Ed io, spero che a quest’ora
egli sia in possesso, se'non di tutti, della
maggior parte dei dati necessari ai prov-
vedimenti da prendere, Ma anche, senza
avere i dettagli precisi del disastro, le pub-
blicazioni dei giornali, "eco della opinione

" pubblica e le stesse prime provvidenze del

Governo mettono- in rilievo la gravita del
disastro, e giustificano le modifiche da
noi presentate all’articolo 4 della presente
legge. :

In verita, i bisogni che incalzano quelle
popolazioui di fronte al disastro subito, che
& una ripetizione pitt accentuata di altri
gravi disastri, sono di duplice ordine. Da
un lato vie la necessita di riparare ai danni
immediati ed urgenti ¢he, interrompendo o
rendendo difficili le comunicazioni, intral-
ciando il commercio, perturbando lo svi-
luppo economico di quelle contrade, gia
travagliate per se stesse dalla crisi agru-
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maria e dalla erisi vinicola, assumono una
importanza eecezionale e reclamano ade-
guati provvedimenti riparatori.

Dall’altro lato s’impone la necessita as-
soluta di opere che valgano, non solo a ri-
mediare ai danni transitori, ma a prevenire
danni futuri con la- sistemazione idraulica
di quel torrenti, che stanno sospesi conti-
nuamente su quelle contrade come la spada
di Damocle.

Era quindi pensiero nostro di chiedere
al Governo contemporaneamente ai prov-
vedimenti straordinari per il danno che in-
calza e preme, un progetto di legge, a so-
mighianza di e¢i0 che si & fatto per altre
regioni, il quale provvedesse, una volta per
tutte, alla razionale sistemazione idraulica
di quei torrenti. Se non che abbiamo sti-
mato di soprassiedere momentaneamente
su questa seconda parte, limitando oggi le
nostre domande esclusivamente alle prov-
videnze immediate e straordinarie, perche,
come dird brevemente in seguito, avremo
occasione, in vista di altri progetti di legge
presentati dal Governo, disollevare la que-
stione radicale in occagione della loro di-
scussione. Co

Spieghero brevemente le ragioni per cui
noi domandiamo 'aumento dei fondistan-
ziati dal Governo e quello della tangente
dello Stato nel concorso delle spese cui an-
dranno incontro provincie e comuni.

Centomila lire assegnate per aumentare
dal 50 al 70 per cento tale conecorso, in base
alla legge del 1904, non possono, suddivise
al danni di quattro provincie, rappresen-
tare che un contributo il quale presuppone
un danno minimo, mentre tutto depone
~sull’entita gravissima di quel danno.

Vi ¢ di piu: delle-Sonime stanziate dal
Governo e votate dal Parlamento uél 1904
per tali concorsi, esistono ancora dei resi-
dui attivi tali da affidarci che la nuova ci-
fra basti ad integrarli in modo sufficiente
per far fronte ai bisogni? I una domanda
che faccio all’onorevole ministro dei lavori
pubbliei, mentre in proposito 'animo no-
stro e agitato dal grave dubbio non solo
che 'aumento da noi proposto sia per chia-
rirsi insufficiente, ma che non trovi nelle

assegnazioni gig impartite in bllaHCIO il cor- .

rispettivo sufficiente.

Quella di elevare dal 50 al 70 per cento
il concorso, ¢ opera buona che fa il mini-
stro; ma egli non si rende ancora abba-
stanza conto delle condizioni finanziarie
veramente eccezionali di quei comuni,

;- ben lieti d’ingannarei),

Aggiungo che, sventuratamente, anche
quelle provincie si trovano in condizioni
pessime, non solo per la loro condizione
economica, ma per avere assunto su di se,
chi quasi interamente e chi in gran parte
la viabilitd dei comuni. Per modo che il
disastro pesa tanto sui comuni quanto sulle
provineie; quindi gli uni e le altre sono
nell’impossihilitd assoluta di concorrere col
30 per cento nei lavori di cui discorriamo.
E, proponendo di portare il concorso delle
Stato dal 70 all’80 per cento, non rispon-
diamo ai desideri di quelle provinecie e di
quei comuni i gquali chiedono invece insi-
stentemente che lo Stato si assuma per in-
tero siffatto carico. :

Non vi rispondiamo, perche non voglia‘
mo rompere la tradizione costante del Par-
lamento, di lasciar sempre un margine di
spesa a carico degli enti locali; ma, in pari
tempo, domandiamo che lo Stato.compia
lui i lavori, e si rimborsi del 20 per cento
dovuto dai comuni e dalle provineie in rate
annuali, in un periodo di 30 anni, sopra
delegazioni sulle sovrimposte od anche sul
dazio consumo : perche la legge del Mezzo-
giorno consente anche siffatte delegazioni
sul dazio consumo.

N& questa ¢ una novita, onorevole mi-
nistro: pe‘rehé nella legge del 1902, concer:-
nente le opere idrauliche di terza, quarta
e quinta categoria, il Parlamento consenti
appunto che ai consorzi e comuni che non
fossero in condizione di far fronte alla loro
quota di spesa, questa fosse anticipata inte-
ramente dallo Stato, salvo a questo il rim-
borso mediante delegazioni annuali, nel pe-
riodo di 30 anni; provvedimento che co-
stituiva la sola possibilita di compiere quelle
opere, come oggi noi lo invochiamo per
rendere attuabili quelle rigostruzioni e quei
consolidamenti nella viabilitd che g’impon-
gono per quei paesi, con caratteri di asso-
luta urgenza.

Si aggiunga che i disastri i quali* colpi-
rono quei paesi in punti dove pill vivo si’
svolge il loro traffico, arenandone o incep-
pandone i commerei, inaridiscono le fonti
da cui attualmente e municipi e provincie
traggono la loro vitalita finanziaria, cosi
da rendere ancor pit graveil problema; e,
quindi, assai piu che opportuno, necessario
lo stesso provvedimento che, nel 1902, fu,
per le opere di terza, di quarta e quinta ca-
tegoria, rltenuto indispensabile,

E, poiche, 'a nostro avviso, (e saremmo
anche queste stesse
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provvidenze, da noi proposte, potranno non
essere adeguate all’entita del danno, ed il
Parlamento non vorrd fare un’eccezione
ingrata per la Sicilia, non provvedendo
adeguatamente per .essa, come ha fatto
replicatamente per altre regioni d’Italia,
cosi proponiamo ‘che, nel bilancio d’asse -
‘stamento, venga eventualmente integra‘r;a
la ecifra che oggi sara per fissarsi, nella mi-
sura che dal Genio civile fosse ritenuta ne-
cegsaria a inchiesta ultimata.

- E nonle paia, onorevole ministro, tropuno
affrettata '¢poca del -bilancio di assesta-
mento : percheé si fratta di opere urgenti,
che hanno intima relazione con tutta la
vita economica di quelle contrade e che
"quindi debbono essere compiute a breve
scadenza,.

Per tutte queste ragioni vorremmo augu-
rarci che i provvedimenti da noi invoeati
vengang accolti dal Ministero, mentre per
gli altri danni che non sono meno grandie
che hanno investito la proprieta privata so
che Pororevole ministro delle finanze ha gia
iniziato le indagini opportune per vederne
Pentita, ¢ pel provvedimenti che simili casi
reclamauno.

Intanto tali danni aggravano la situa-
zione, inquantoche i comuni non possono

"neppure fare appello al concorso della pro-
prietd privata, cosi duramente colpita, come
diranno al Ministero i rapporti delle auto-
rita investigatrici.

To posso assicurare la-Camera che nella
regione pitt grandemente colpita, dove in
parte faccio vita, io sono fra i pochissimi
che posso considerarmi come non colpito,
perche avrd ricevuto un danno di poche
centinaia di lire; ma in tutta la regione
devastata dal disastro da me percorsa ne
ho tratto il convireimento che la media dei
danni del 50 per cento dei proprietari oscilla
‘per ciascuno di essi fra le 5e le 20 mila
lire.

Fortunatamente si tratta di wuna zona
nella quale si svolge con intensita il con-
centramento dei capitali nella proprietd ter-
riera; dguindi i proprietari fronteggeranno
come meglio potranno questo colpo formi-
dabile, ma non potranno davvero venire in
aiuto alle necessita pubbliche quando essi
stessi hanno bisogno di conforto e di ausilio.

Questo per c¢io che riguarda le provvi-
denze immediate; ma vi & un altro ordine
di provvidenze per le quali eravamo inten-
zionati di provocare dal Governo la presen-
tazione di uno speciale progetto di legge,

come fu fatto per altre regioni, quando
venne distribuito ’nltimo ‘disegno di legge
sui bacini montani, che puo offrirei propizia
occasionequando verry alla Camerain discus-
sione, in una ad altri progetti che visi coor-
dinano, per sollevare tutto quanto il pro-
blema idraulico che si riferisce alla nostra
isola.

Io quindi non voglio anticipare una di-
scussione che faremo in quella circostanza,
ma noit Posso non accennare -brevemente
a qualche considerazione, per non arrivare
poi impreparati innanzi alla Camera nell’ora
delle grandi decigioni, in cui non & possis
bile far accettare qualsiasi proposta che non
abbia avuto una certa preparazione nel-
Pambiente parlamentare.

Anzitutto, onorevole Bertolini, io le do
ampia e meritata lode perla presenta,zione
di quel disegno di legge.

L’unificazione amministrativa dol com-
plesso problema da risolversi; il collega-
mento fra le opere di pianura con la siste-
mazione dei bacini montani, che ebbe il

1" primo inizio nelle leggi speeciali della Cala-

bria, della Basilicata e della Sardegna; il
duplice e coordinato obicttivo idraulico e
forestale; la integrazione delle iniziative
private ¢ degli enti locali con Vintervento
diretto dello Stato; il coordinamento for-
zato della bonifica agraria colla bonifiea
idraulica, segna un ingieme di provvedi-
menti che costituiscono senza dubbio un
passo notevole e di grande importanza per
I'economia nazionale. E bene ha fatto, fa-
endo tesoro dell’ampio e illuminato lavoro
della Commissione a cui quello studio venne
affidato, di portare il problema, senza ulte-
riori indugi, alla Camera.

E tanto pitt mi piace di tributargli questa
lode, perche si tratta di uno dei problemi
che pin sorrisero all’animo mio nel breve
periodo di tempo, in cui fui al Governo
e in cui, insieme all’onorevole Carmine, mi-
nistro dei lavori pubblici, avevamo gia ven-
tilato un accordo in proposito; onde, ripeto,
gratissimo e stato per me l'arrivo di questo
importante progetto.

Ma bisogna colmarne le deficienze; ed
una delle deficienze piu gravi percheil pro-
getto risponda a quei fini altissimi, cbe il
Governo e il legislatore si propongono di
raggiungere, & la sproporzione assoluta fra
guesti fini ed i mezzi predisposti, segnata-
mente per i bacini montani. E non voglio
per ora accennare ad altre deficienze, rela-
tive alla terza categoria, per non anticipare
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delle discussioni tecniche inopportune. For-
tunatamente abbiamo,da partedel Ministero
dei lavori pubblici, delle pubblicazioni vera-
mente preziose, che potranno illuminarci e
fornirci tutti gli elementi necessari nella di-
seussione che sard per avvenire, intorno alle
‘riverberazioni cheilavori compiuti fin qui e
quelli che dovranno compiersi, ebbero o po-
tranno avere su tutta la economia del paese.
Accenno allapreziosa pubblicazionefatta dal
Ministero dei lavori pubbliei e presentata
all’Esposizione di Parigi e quella ultima, non
meno importante, della Direzione generale
per le opere idrauliche, iniziata dal com-
pianto nostro collega onorevole Gianturco,
proseguita dall’onorevole Bertolini, e di
cul in questi giorni abbiamo avuto la distri-
buzione di importanti volumi. Ora basta sfo-
gliare, anche senza molto approfondirle,
quelle pubblicazioni, per trarne delle dedu-
zioni di un’evidenza palmare.

Onorevole Bertolini, & lungi da me, come
e lungi da lei, il pensiero di sollevare, sia
pure con questioni ineidentali, dei dissidi
regionali; ma il miglior modo di prevenirli
e di non farli sorgere & quello di provvedere
in tempo, prima che Pattrito degli interessi
possa farsi sorgere e determinare irrime-
diabilmente.

Ora nessuno quanto me riconosce come
le spese dello Stato per la tutela e la uti-
lizzazione deile grandi reti fluviali, che con
la ricchezza di tauta parte del paese costi-
tuiscono la fortuna d’Italia, sieno saecre e
legittime, per quanto possa esser grande

-la loro cifra. Ma, in pari tempo, non meno
sacre sor.o le ragioni di guelle regioni, ove
fatalitd di cose e tristizie di governi la-
seiarono trascurati e indifesi i minori corsi
e torrenti che le solcano in ogni senso e
che accanto ai dannicontinui che arrecano
agli abitati, alle vie, all’ agricoltura non
danno, come i fiumi nelle altre regioni, il
compensodiquellefecondeirrigazioni,donde
si parte tanta ricchezza di agricoltura e
di industrie. Noi -abbiamo tutti i danni
senza nessun beneficio. Orbene, se & sacro
¢ legittimo 1 interesse di provvedere alla
grande ricchezza acquea, da cui I’Italia ri-
trae tanta parte della sua fortuna ¢ delle
sue ricchezze; non meno sacro ed urgente
e il dovere del Parlamento- di venire in
aiuto di quelle regioni con la sistemazione
radicale e razionale deiloro bacini montani,
e con la costituzione di quelle riserve di
acqua con cul sard soltanto possibile di
provvedere anch’ esse alle irrigazioni e a

quelle trasformazioni agraric che si recla-
mano ad ogni momento dal Mezzogiorno
aspramente rimproverandogli di non com-
pierle, quando gli mancano non solo i mezzi
necessari per poterlo fare, ma anche le si-
stemazioniidrauliche indigspensabili a ereare
Pambiente per un lavoro proficuo.

Gia con le leggi speciali sulla Basilicata,
sulla Calabria, sulla Sardegna e per ' Acque-
dotto Pugliese; il Parlamento dimostro di
comprendere l'importanza del problema i-
draulico anche nel Mezzogiorno d’Italia.’

Ma non basta: mentre anche per queste
stesse provinecie altro resta ancora da prov-
vedere, per cid che concerne invece la Sicilia,
onorevole Bertolini, tutto ¢ ancora da fare.

PRESIDENTE. Ma questa dovrebbe es-
sere la discussione dell’articolo 4 di una
legge speciale! '

Abbiamo sentito, onorevole Pantano.

. PANTANO. Ma, se venisse qui a par-
lare PYounorevole Romanin-Jacur pei canali
navigabili e si facesse una discussione si-
mile, ella forse non gli userebbe un tale
trattamento.

PRESIDENTE. E mio debito e vanto
usare ugunal trattamento per tutti. Ma ella
eccede ogni limite, e posso anche invitarla
a tacere.

PANTANO. Rispetti almeno in me il
deputato che adempie il suo dovere.

PRESIDENTE. Ed ella rispetti il rego-
lamento: io la ho pregata di non dilungarsi
dall’argomento in questione.

PANTANO. Ella mi puo togliere la pa-
rola, ma io faccio il mio dovere.

Dunque, ripeto, per la Sicilia tutto e
ancora da fare; e per provarlo mi basta
ricordare che dal 1862 fino ad oggl si sono
spesi in tutta D’Italia per opere idrauliche
circa 580 milioni, di cui per la Sicilia meno
di 2 milioni; e per le bonifiche, su 120 mi-
lioni eirca per tutta Italia, appena 4 mi-
lioni cirea per la Sicilia.

Ora, basta enunciare (¢ non voglio asso-
lutamente entrare in altri dettagli) queste
semplici cifre, per dimostrare come occorra
affrontare con ampiezza di mezzi integra-
tori la vitale questione dei bacini montani,
mentre qguelli designati neil’ultimo progetto .
dilegge e in altro consimile che lo precesse,
non possono, per noi, rispondere adeguata-
mente alle indeclinabili esigenze della eco-
nomia isolana; ¢ se noi non domandiamo
la presentazione di uno speciale progetto
di legge, come per la Calabria, per la Sar-
degna, per la Basilicata, chiediamo pero
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sin da ora chele imminenti provvidenze le-

gislative rispondano alla reale necessita delle

cose, nella fiducia che fin da ora Governo
e Parlamento intendano tutta ’urgenza e
I'importanza del problema da risolvere.

Ed intanto, votando oggi delle provvi-
denze straordinarie, che siano per lo meno
approssimativamente adeguate all’ entifa
“del danno, si dia affidamento a quelle po-
polazioni, cosi, ripeto, duramente provate
da due crisi agrarie che contemporanea-
~mente le travagliano, che Governo e Par-
lamento sentono anche per esse quel senti-
mento di solidarietd che in altri easi eb-
bero a dimostrare per altre regioni.

Non ho altro da aggiungere.

PRESIDENTI. Sta bene,

MAJORANA GIUSEPPE. Scusi, onore-
vole Presidente, anche io ero iseritto.

PRESIDENTE. Ma lei non & che uno dei
firmatari. ¥ sempre. il primo che svolge P'e-
mendamento. . ' )

MAJORANA GIUSEPPE. Perpero iscrit-
. to anch’io’a parlare sull’articolo.

PRESIDENTE. Erano iseritti nella di-
scussione -generale. Ho domandato se vo-
levano parlare, ed hanno rigposto che avreb-
bero parlato sull’articolo 4; anzi sull’emen-
damento all’articolo 4.

MAJORANA GIUSEPPE. Appunto la
-mia iserizione e passata alla discussione
dell’articolo 4.

PRESIDENTE. Io sto a quello che mi
hanno detto loro; tuttavia, se adesso vo-
gliono parlar tutti, parlino pure fino a do-
mani. Perd io sono in regola: sono stato
alla loro parola! .

Parli, se cosl vuole, onorevole Majorana.

MAJORANA GIUSEPPE. Onorevoli col-
leghi! Non ho bisogno di aggiungere pa-
rola a quanto ha detto ’onorevole Pantano

in sostegno dell’emendamento che abbiamo’

‘presentato, Perd debbo fare delle osserva~
zioni e delle dichiarazioni in merito all’ar-

ticolo 4; ed aggiungo che manifesto il mio-

animo grato all’onorevole minigtro per
.quanto ha fatto in guesta triste occasione
delle alluvioni in Sicilia. Tanto piu che la

sua opera si e svolta in duplice maniera ;-

da un eanto, egli ha disposto ’accertamento
dei danni nella maniera pil larga che era
giustificata dall’entita loro, e dalle richieste
‘da quelle popolazioni e da noi fatte, e ora
non resta a sperare che tale aceertamento ri-
sponda alla realtd; e dall’altro, ha colto
Poccasione di questo. disegno di legge, per
proporre uno stanziamento speciale diretto

a comineciare a provvedere in maggior mi-
sura ai danni verificatisi.

Posso addippitt rendermi interprete di
quelle nobili contrade, ed esprimere all’ono-
revole ministro quel che io ritengo sia il loro
animo grato, per quanto egli ha fatto, e
piu per quanto I’opera sua ¢i affida che
fara. E se egli poco fa accennava a regioni
le quali non si dimostrano grate per i be-
neficii che loro si fanno, sono sicuro di leg- .
gere nel suo pensiero dicendo che egli cer-
tamente non voleva alludere alla Sicilia.

B eerto che quel che & stato fatto f;,n/ qui
non & tutto quello che si deve fare; ed &
percio che domandiamo ulteriori provvedi-
menti, e, per il resto, ’affidamento che si
finira per provvedere compiutamente,

A questo proposito, non e forse inoppor-
tuna una domanda: & questa la sede pro-
pria per sollevare e trattare una questione
di questo genere?

La domanda non va a noi. Ma nasce
dal trovare la disposizione espressa all’ar-
ticolo 4 nel presente disegno di legge.

E bene & qui da considerare quale sia
Particolo 3 della legge del 1904, a cui l'ar-
ticolo 4 di questo disegno di legge =i rife-
risce. Tale articolo 3 concerne i lavori ne-
cessari a difendere le strade provineiali e
comunali contro le frane e corrosioni dei
fiumi e torrenti. Venendo dunque in base
a tale articolo, noi dovremo almeno in-
vocare una interpretazione e wun’applica-
zione larghe, se non propriamente estensive,
perche poi non si'restringa ai minimi ter-

. mini il eoncorso straordinario dello Stato.

La Sicilia, in ben tre sue provinecie, ha
avuto danni gravissimi, per le pioggie smo-
date e le conseguenti alluvioni dello scorso
novembre. Tutta la condizione in cui si
trova il suo territorio, ha concorso a pro-
durre codesti danni.

Ora, dovendosi provvedere, e poiche I’o-
norevole ministro ha creduto di comin-
ciare a farlo con Particolo 4 .di questo di-
segno di legge, ¢ ben giusto che noi solle-
viamo la voce in questo momento, per dire
che i fondi assegnati dall’onorevole mini-
stro non rispondono allo scopo che egli op-
portunamente si propone. Dobbiamo evitare
che resti sia pure lontanamente, per guesta
nuova legge, 'impressione che si sia fatto
quello che si doveva fare. K necessario dun-
que che gia sempre apertala via, e che sia
ben dichiarato che quello che non si & fatto
o che non si & potuto fare con il provvedi-
mento attuale sia fatto successivamente.
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Ecco perche, col nostro émendamento, ab-
biamo, da un canto domandato chelo stan-
ziamento sia elevato, e dall’altro abbiamo
detto che, per tutto quanto non basta, si
provveda poi con I’assestamento.
Accettera 1’ onorevole ministro intera-
mente la nostra parola? Se §l, ne saremo
ben grati. Se 'accettera in parte, sara bene
che egli chiarisca ancora, e gid se ne vede
nella sua relazione, quale sia la portata del
provvedimento presente; la qualé nen puo
essere se non quella di un provvedimento
parziale e di urgenza; con intera riserva a
provvedere compiutamente; anche perche,
né quando questo disegno di legge fu pre-
sentato, né ora; si poteva e sipud conoscere
con esattezza l'ammontare dei danni. D1

essi non si sa gltro se non che $ono stati e

sono ingentissimi, contro i comuni, le pro-
vincie, e i privati cittadini di ogni classe.

Infatti, danneggiatissime furouo e sono
molte proprietd private.Gran numero di citta-
dini ‘. pit comuni delle provineie di Catania,
Siracusa e Messina, hanno visto d’un tratto
rovinati o distrutti gl’investimenti dei loro
capitali, e il frutto dei loro risparmi e deiloro
sudati travagli, a cominciare dai pitt modesti
‘a finire ai pit ragguardevoli, nei loro fondi

rusticani e perfino nelle loro case~abitazione.:

Rovinatissime e distrutte, in interi territori,
sono state e sono le strade comunali, le
strade intercomunali, le strade provinciali.
To ho qui notizia di interi territori di co-

muni, quali quelli di Viagrande e di Tre-

castagne, che fan parte-della ridentissima
plaga che ancora s’intitola del bosco etneo,
nei quali non piu & possibile transitare per
‘le strade comunali, non gia solo coi veicoli a
ruote, ma neanche con le bestie da soma
carlche : .

E uns distruzione che in molt1 punti fa

spavento, e che arresta il traffico, il civile

consorzio, la vita, di quelle belle ma sven-

turate contrade.

Ed il disastro come si @ prodotto? Vi
sono due suoi momenti e due aspetti di-
versi; ai quali risponde la necessita di due
ordini diversi di provvedimenti che abbia-
_mo invocato e invochiamo. )

Deve da un canto ripararsi, quanto piu
ampiamente si possa, ai danni immediati
verificatisi; devounsi ristabilire le comunica-

zioni ; e deve qui concorrersi dallo Stato con

quella larghezza che la straordinarietd del
caso e gli esempii del concorso in altre re-
gioni in simili casi domandano.

E in parte cido puo farsi nella sede pre-
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sente; quantungue non compiutamente, anzi
in modo tale che si puo dire che or si co-
mincia appena, o si prepari il principio,
stante Purgenza.

E deve, d’altro canto, provvedersi alla ri-
mozione di quelle che sono in sostanza le
cause prime dei disastri alluvionali in quelle

“contrade; devonsi sistemare i corsi d’acqua

e la superficie del territorio, in modo che il
sopravvenire di pioggie copiosissime non
costituiseca un pericolo grande per le cam-
pagne e per gli abitati.

Io ho qui uno studio che & stato fatto
dall’Ufficio tecnico provinciale di Catania,
e che mi vien trasmésso dalla solerzia del
presidente di quella deputazione, nel quale
si legge che la causa di tanti disastriin
tutta quella fertile e ridente plaga che eo-
stituisce la falda est dell’Etna, deve ricer-
carsi nell’imperfetto e disordinato corso dei
torrenti che scendono.da quel versante mon-
tano, i quali, per la poca altezza e resi-
stenza degli argini, per la incapaecitdy di
convogliare una quantita straordinaria ‘di
acqua, per la vicinanza di essi agli abi-
tati, ecc., debbono considerarsi i veri emis--
sari .delle lamentate sciagure.

Cosi essendo, rimane integra questa gran
parte del problema, sulla quale il Parla-
mento dovrd portare la sua attenzione, o
in occasione di prossime discussionidipro-
getti di legge in corso, quale quello ricor-
dato dei bacini montani, o in occasione di
speciali progetti di legge che si rendono
sempre pill necessari.

E uno dei modi di occuparsene puo es-
sere senz’altro. D'estendere alla Sicilia le
leggi speciali sulla Calabria e sulla Bagili--
cata, perle qualilo Stato con milioni e mi-
lioni provvede alla sistemazione dei torrenti
di quelle regioni. Provvedimenti siffatti non
§ono meno necessari e impellenti in Sicilia
di quel che siano riconosciuti e- attua,tl al-
trove.

Intanto, e attendendo, fermiamoci ai
danni straordinari, che sono I’ effetto di
quelle cause che piu tardi e organicamente
dovete rimuovere. Ma cid facendo conside-
riamo anzitutto se i mezzi praposti siano
adeguati al bisogno. E acio §’ispira in que-
sto momento ’emendamento che come de-
putati di tre provincie siciliane vi abbiamo
proposto all’articolo che discutiamo. '

Onorevoli colleghi! To non aggiungo al-
tro: noi abbiamo sentito e sentiamo il do-
vere altissimo di portare a voi 1a, voce di
intere popolazmm derelitte ; o, se si & co-
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minciato a provvedere, io mi lusingo che ora
e in appresso si fard quello che & necegsa-
rio per riparare al danni ora verificatisi, e
prevenire il loro ripetersi. (io ho fiducia
si fary in Sicilia in modo non solo rispon-
dente al bisogno, ma rispondente anche a
quella equita . distributiva, che non puo non
albergare nell’animo di tutti noi. (Appro-
vagioni).

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare
onorevole De Felice-Giuffrida.

DE FELICE-GIUFFRIDA. Ho chiesto

di parlare per dire all’onorevole ministro
dei lavori pubblici ehe, all’annunzio della
presentazione di questo disegno di legge, io
sentii per lui un senso di gratitudine, se
non altro per la sollecitudine, con cui pensod

a provvedere ai danni dell’ultimo nubifra- °

gio. Non debbo perd negare che soprag-
giunse in me un altro sentimento, quello
della sorpresa, quando vidi che all’articolo 4
era stanziata la somma di 100 mila lire per
venire in aiuto dei.comuni e delle provineie
danneggiati dal nubifragio stesso.

Egli sicurameute & stato informato dai
diversi uffiei del Genio civile che i danni

sono considerevoli. Converra quindi che la

“cifra di 100 mila lire, non dico sia una ir-
risione, ma che per lo meno rappresenti una
ingiustizia.

Io spero che 'onorevole ministro vorra
persuadersi della necessity di venire in aiuto
- dei comuni e delle provincie danneggiate,
piu efficacemente,
che almeno corrisponda alla proposta, fatta
- dall’onorevole Pantano, da me e da altri
deputati delle provincie danneggiate.

- Aggiungo che il Governo ha il dovere di
intervenire non solo per necessita sociali a
riparare lé strade comunali e provinciali,
poiché né i comuni, né le provincie sono
in condizioni da provvedervi, ma anche
perche i danni sono dovuti in gran. parte

- ad opere, direi quasi, dello Stato.

B vero che il danno fu prodotto dal nu-
bifragio, ma & altresi vero che questo danno
non si era mai verificato prima che alcune
opere, compiute nell’interesse pubblico, e

per conto dello Stato, 1’avessero reso pos- .

sibile. _
Se ’oporevole ministro dei lavori pub-
blici attraversasse tutta la zona della Si-
cilia pit colpita, si accorgerebbe chei danni
del nubifragio sono dovuti al fatto che, con
le costruzioni ferroviarie, si ¢ costruito an-
che una specie di argine alle pioggie, che
naturalmente andavano al mare.

con uno stanziamento,

Io eredo dunque, onorevole ministro dei
lavori pubbliei, che non solo il Governo
abbia il dovere d’intervenire in questa que-
stione ¢on un provvedimento che ha carat-
tere nazionale, e, direi gquasi, sociale, ma
che abbia anche I’obbligo di riparare ai
danni prodotti da incuria dei propri fun-
zionari.

"I’onorevole ministro ecomprenderad che
presentare un- provvedimento sollecita-
mente, & che 1’ho lodato, ma insuffi-
ciente ai bisogni, & tale una ironia che po-
trebbe far sorgere il dubbio, al quale ac-
cennava l’onorevole Pantano: che si prov-
vede abbondantemente per altre ragigmi, e
si provvede molto insufficientemente alla
Sicilia.

Confido che ’onorevole ministro vorra,
se non altro, dare alla Sicilia I’affidamento
che, se i dannirisulteranno cosirilevanti da
reclamare la richiesta di nuovifondi perri-
pararvi, egli vorra presentare al Parlamento
tale richiesta.

BERTOLINI, ministro dei lavori pubblici.
Chiedo di parlare. i

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

BERTOLINTI, ministro deilavori pubbliei.
Io rendo grazie agli onorevoli Pantano,
Giuseppe Majorana e De Felice per aver ri-
conosciuta la pronta volonterosita del Go-
verno nel venire in aiuto ai danni subiti
dalle provincie di Catania, Siracusa e Mes-
sina, danni di eui ho ordinato 'immediato
accertamento, e a riparare i quali, almeno
in parte, ho autorizzato delle anticipazioni
di fondi, e per i quali ho chiesto I’assegna-
zione speeciale di 100,000 lire, col disegno di
legge presentato quasi all’indomani del
giorno, in eui le prime notizie dei disastri
erang pervenute.

A gluqtlﬁcazmne della r1chlesta anzidetta
nella relazione io scriveva: « E ¢i0 almeno
per la parte che in via di urgenza sia recla-
mata, per non lasciare i transitiinterrotti».
Con che rendeva esattamente il concetto a
cui era informata la mia proposta, e deter-
minava nettamente lo scopo, cui io inten-
deva di sodisfare.

Non intendevo, cioe, che con queste
100,000 lire fosse liquidata ogni finanziaria
conseguenza, per quanto rignardava lo Sta-
to, di quei disastri; ma mi proponeva sol-
tanto di ottenere i primi mezzi per sodisfare
ad urgenti necessita.

Ne viene come conseguenza che se si di-
mostreranno necessari altri provvedimenti,
come per ogni altra rtegione d’ITtalia, na-
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turalmente anche per la Sicilia, sara dove-
rosa cura del Governo di proporle; ben’in-
teso osservando quelle ginste proporzioni
che sono determinate dai precedenti in ma-
teria,. - : ,

'_ Ora, venendo alla- guestione gpecifica del-
Particolo 4 di cui stiamo discutendo, osservo
che certi giudizi dell’onorevele De TFelice
gulla ingiustizia di questo articolo (come
egli I'ha chiamata, per usare un eufemismo)
certi gindizi non sono per lo meno esatti.
Invero egli sa benissimo che, in base alla
legge del 1904, che & finita col diventare
una specie di legge organica, quando si ve-
rificano danni straordinari, sia ad opere co-
munali, sia ad opere provinciali, il Governo
& antorizzato ad intervenire con sussidi che

per le opere provinciali possono giungere:

fino al terzo e perle opere comunali posseno
‘giungere fino alla meta della spesa occor-
rente, , .

I fondi per far fronte al pagamento di
questi sussidi sono inscritti nel bilancio dei
lavori pubblici; e quindiio, per concorrere
rispettivamente nella misura del terzo e
nella misura della meta per il ripristina-
mento delle opere provineiali e comunali,

non ho bisogno di alcuna autorizzazione di -

spesa. _

Yo invece ho domandato Pautorizzazione
alla spesa di queste 100 mila lire per accre-
scere, nei riguardi dei ecomuni, il contributo
dal 50 fino al 70 per cento. ‘

Ma, per tagliar corto, non ho nessuna
difficolta a dichiarare che, accettando in
parte (e diro adesso perché non lo posso
accettare integralmente) il cancetto che ha
ingpirato 1" emendamento dell’ onorevole
Pantano e di altri colleghisuoi,ioaccongento
a che il sussidio straordinario dello Stato,
sia corrisposto non solo per le opere comu-
nali, ma anche per le opere provineiali; che

" il limite massimo, in via straordinaria per
le opere provinciali arrivi al 50 per cento
e per le opere comunali all’ 80 per cento;
e che, in corrispondenza a queste modifica-
zioni di misura ed estensione, il fondo di
lire centomila sia elevato a. lire duccento
mila, .

E facendo quésto io credo di aver sodi-
sfatto a tutto cio che oggi pud ravvisarsi
ragionevole nelle aspirazioni dei rappresen-
fanti delle provincie colpite dai disastri.

Circa questo emendamento gia mi sono
preventivamente intego col presidente della
Giunta generale del bilancio, il quale mi

ha favorito il suo cortese consentimento.
(Approvaziont).

Quanto all’onorevole De Felice, il quale
ha qui espresso la opinione che le recenti
alluvioni cosi disastrose siano dovute alla
costruzione delle linee ferroviarie, per quan-
to io non sia tecnico, mi permetto di fare
le maggiori riserve,

Una voce a sinistra. In certi punti si...

BERTOLINI, ministro dei lavori pub-
blici. Ripeto: mi permetto di fare le pit
ampie riserve. Purtroppo le cause deidanni
sono altrove, e I’onorevole Pantano vi ha
giustamente accennato quando ha dichia-

- tato -¢he il vero rimedio, il rimedio orga-

pico contro il rinnovarsi di simili danni sta
in sistemazioni idraulico-forestali collegate

anche con la questione dei bacini montani.

Ogni diseussione sull’ argomento non
posso che rimandare a quando prossima-
mente, come spero, verra in discussione il
disegno di legge che & stato giorni fa pre-
sentato alla Camera. L’onorevole Pantano
ha voluto, con parole di cui gli sono alta-
mente grato, riconoscere i propositi, dai
quali da cui il collega dell’agricoltura, in-
dustria e commercio ed io siamo stati ani-
mati nello studio e nella presentazione di
quei provvedimenti. Perd egli ha dichiarato
che quel disegno di legge presenta anche
delle deficienze, ed io sard ben lieto se la
cooperazione della Commissione prima e .

della Camera poi mi metteranno in grado -

di migliorarne le disposizioni. ,

Ma vi & una deficienza, alla quale I’o-
norevols Pantano ha -accennato, deficien-
za a cul sarei stato io il primo a voler
riparare se mi fosse stato possibile, ed & la
relativa scarsitd dei fondi. B vero, onore-
vole Pantano,-i fondi non soné abbondanti,
perche, per quanto concerne i bacini mon-
tani, io ho richiesto una autorizzazione di
spesa di cinque milioni; e per guanto ri-
guarda i consorzi di terza categoria ho- ri-
chiesta una autorizzazione di spesa di 12
milioni. Perd mi sia lecito di osservare che
ho fatto queste richieste limitatamente ad
un quinquennio e che, d’altra parte, ho
fatto il conto di c¢i0 che approssimativa-
mente si potrd spendere, perché non voglio
contribuire alla creazione @i residui che si
accumulino di anno in anno nel bilancio dei
lavori pubblici.

Ora, quando si considerino le spese che
possono essere effettivamente erpgate, non
sono poca cosa le somme, per cui ho chie-
sto I’autorizzazione; e, come ho notato nella
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relazione premessa al disegno di legge, rau-

. torizzazione di gpesa di cinque milioni per
i baecini montani non & poca cosa anche per
un’altra ragione, perche, cioe, con quei cin-
que milioni non & da provvedere alla siste-
mazione dei bacini montani ne della Cala-
bria, ne della Basilicata, né della Sardegna,
a cui provvedono leggi speciali che hanno
autorizzato gia speciali fondi all’uopo. (In-

terruzione dell’onorevole ministro Cocco-Oriu).

E il collega dell’ agricoltura opportuna-

mente osserva che con Ia gistemazione idrau-

lico-forestale, della quale si tratta nel di-
segno di legge ehe ho avuto I'onore di pre-
sentare di concerto con lui, non si intende
di provvedere a tutti i bacini montani, ma
a quelli soltanto, che sono necessariamente
- collegati con opere idrauliche od altre
opere, che stanno a carico dello Stato; e
sono moltissimi i bacini, dei quali & urgente
e utile-la sistemazione, e che non gi trovano
in quella condizione,

* Alla sistemazione deibacini, i quali non
gi- collegano all’ esecuzione .di opere che
stanno a carico del bilancio dei lavori pub-
blici, intende provvedere un disegno di
legge che il mio collega ha gia presentato
sull’argomento lo scorso anno e che egli si
propone di far discutere con’'emporanea-
mente al disegno di legge presentato negli
scorsi giorni, affinché non vi abbia da es-
sere antinomia fra le disposizione dell’uno e

dell’altro. ‘

: Io ho detto che non potevo accettare
se non una parte del concetto contenuto
nell’emendamento deglionorevoli Majorana,
Pantano, De Felice-Giuffrida e di altri col-
leghi. Ora la parte chein via assoluta sono

dispiaeente di non poter accéttare; & quells .
relativa alla esecuzione diretta, da parte:
dello- Stato, del rlprlstlnamento delle opere

comunali e pronncm.ll i
Ora questo & un prineipio che non posso

in alcun modo accettare, e che "sarebbe.

agsolutamente nuovo;e’onorevole Pantano
mal si & apposto colla citazione del prece-
dente che sarebbé costituito dal testo unico
sulle opere idraaliche del 1904, il quale non
faceva altro se non riprodurre in grandis-
sima parte le disposizioni della legge del
1865. Lie disposizioni di legge citate dal-
I’onorevole Pantano non si riferiscono a
ripristinamento di opere, per danni straor-
dinari che gi siano verificati, ma all’esecu-
zione di opére di carattere permanente quali

sono quelle di terza, quarta e gninta cate- .

goria.

_ tolo n, 122,

Perta,nto prego l’onorevole Pantano ei
suoi colleghi di non volere insistere nel loro
emendamento. -Sono infatti dolente di non
poter accettare altro se non quelle modifi-
eazioni di eui ho gia parlato, e che por-
tano per conseguenza (ed ho gia fatto per-
venire alla Presidenza il testo delle modifi-
cazioni) che mnell’articolo 4, dove si dice:
« B autorizzata la 8pesa straordmarla di lire
100,000 », si dica: « K autorizzata la spesa
straordinaria di lire 200,000 »; alla quarta
riga del primo capoverso, ove si dice: ¢ ...0-
pere stradali comunalis si dica inveee:
«...comunali e provineiali »; al secondo ca-
poverso si dica: « Il concorso straordinario
dello Stato sarad destinato ad aumentare
fino al limite massimo, rlspettwa,mente del
50 e 70 per cento »; e alle parole: ..che
potra essere consentito » si aggiunga. « alle
provincie ed ai comuni in dipendenza del:

+ I'articolo, €cc. ». Di conseguenza, dovrd es-

sere modificata la tabella C. A pagina 10
della relazione della Giunta generale del bi-
lancio, dove pel capitolo n. 134-IIT si pro-
pone lo stanziamento di lire 100 mila, si.deve
iscrivere quello dilire 200 mila e nella Tabella
della diminuzione di stanziamenti, al capi-
la diminuzione anziche di~ 600
mila lire deve essere fatta per 700 mila lire;
con cio l’equilibrio tra aumento e dimi-
nuzione dispese viene ad essere mantenuto.

Dopo cid mi augure che gli onorevoli:
colleghi della Sicilia potranno -dichiararsi
sodisfatti dell’emendamento che il Governo
ha accettato dietro loro rlchlesta (Bene !
Bravo!) -

PRESIDENTE. Ha chiesto di parlare
Ponorevole Pantano. Ne ha facolta.

PANTANO. Dopo le dichiarazioni del-
I’'onorevole ministro dei lavori pubblici, noi
evidentemente daremmo prova di poca sag-
gezza e cortesia se volessimo insistere su
tutto il nostro emendamento.

Pero, mentre lo ringrazio, anche a nome
dei miei colleghi, di aver consentito in una
parte dell’emendamento, traggo affidamento
dalle parole, con cui egli ha commentato le
provvidenze attuali, per ritenere che que-
ste non rappresentanc che Pinizio di quanto
egli in seguito credery di dover proporre -
alla Camera, quando avra una completa e
chiara visione dei danni lamentati e della
loro entita. : )

Ma all’onorevole ministro, il quale mi ha
chiesto diritirare la parte dell’emendamento
su cui non puo assolutamente consentire,
vorrei rivolgere una breve osservazione.
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- " 8ono d’accordo con lui che Pantecedente
da-me citato relativamente alla legge del
1902, riguarda opere stabili. Avevo detto io
stesso che si trattava di opere di terza,
.-quarta, quinta categoria. Io lo invocavo
per 'dhalogia date le condizioni finanziarie
veramente infelici di quei comuni i guali
(e ereda lonorevole ministro che questa &
la pura veritd ed 1 lamenti non sono por-
tati qui al solo scopo di strappare al Go-
verno maggiori concessioni), il giorno in cui
dovranno incominciarsiilavori non potran-

no anticipare neppure un soldo, perehé non

ne sono in grado.

BERTOLINI, ministro dei lavori pub-
blici. Puo fare anticipazioni il Governo, sul
SU0 coneorso.

PANTANO. Va bene peril concorso, ma
- per il resto? -

BERTOLINI, ministro dei lavori pub-
blici. Siamo pel Regno d’Italia e bisogna
fare le -leggi conforme alla pratica del Re-
gno. . 7
PANTANO Sono dolente di dovere in-
sistere sulla necessitd. di qualche provve-
dimento integratore, e non lo farei davvero
se non fosse una necessitd, anche per un
"senso di cortesia rigspetto all’onorevole mi-
nistro. Ma se io avessi potuto prevedere
I’assoluta. ripulsa da parte del ministro,
avrei fatto un’altra proposta e voglio farla
ora a bruciapelo-all’onorevole ministro nella
speranza che ’accolga nell’interesse comune,

In altri casi consimili di pubblici dan-
neggiamenti, si- & provveduto autorizzando
i Consorzi ed i Comuni a fare con la Cassa
depositi e prestiti dei mutui, i cui interegsi
venivano pagatiin parte dal Governo tanto
¥ “vero che nel bilancio dei lavori pubblici
v’é un articolo pel pagamento -di interessi
in aiuto di quei Comuni che hanno dovuto
ricorrere a tali mutui. .

_Orbene, acconsenta almeno 'onorevole

- tninistro ad accettare quella parte dell’e-

. mendamento cosl modificata: ¢« I Comnni e

le provincie per la loro quota sono autoriz-

" zati a contrarre mutui con la Cassa depo-

giti e prestiti di cui il Governo stesso pa-
gherd una porzione dell’interesse ».

BERTOLINI, ministro dei lavori pub-

blici. Ma se si da il concorso! Vuole anche

~ che si paghino d’altra parte gli interessi? -

PANTANO. Lasciamo stare gli interessi,
ma date alméno 1’autorizzazione a ‘poter
contrarre mutui colla Cassa depositi e pre-
stiti...

- le loro delegazioni,

BERTOLINI mmistro dei lavori pub-
blici. V& 1a faoolta nella legge organica del
29 dicembre 1907, che io stesso ho avuto
Ponore di fare approvare I’anne scorso. In
quella legge si .da facolta colla Cassa dei
depositi ¢ prestiti di concedere ai comuni
e alle provincie dei mutui per le opere di
cui si tratta. La materia & in quella legge
opportunamerte disciplinata, e quindi non
eredo che occorra agginngere altro nella pre-
sente legge.

PANTANO. Prendo atto di queste d1
chiarazioni dell’onorfvole minigtro, perchd
altrimenti dovrei tornare ad 1n31stere sulla
mia proposta.

E, giaecéhe & presente 1’0n0revole mini-
stro Lacava, vorrei aggiungere poche pa-
role: la legge sul Mezzogiorno abilitd i co-
muni e le provincie, . nel far prestiti alla
Cagsa depositi e prestiti per opere di pub-
blica utilita, di poter dare affidamento, per
non soltanto sulla so-
vrimposta, ma anche sul dazio consumo. Il
regolamento che disciplina guella legge ri-

‘produce "questo per tutto il Mezzogiorno
d’Italia, tranne che per la Sicilia; si tratta

evidentemente di una omissione.

‘Ora quei comuni che hanno impegnato
la sovrimposta ¢ non possono offrirein gua-
rentigia che il dazio consumo, si trovano
di fronte alla Cassa depositi e prestiti con
la.legge o con il regolamento?

Certo con la legge, ma ho voluto accen-
nare alla-cosa perche, occorrendo, si possa
provvedere a modificare cid, che non pud
essese” stato che I'effetto di una semplice
casuale omissione. Ni)n ho altro d’aggiun-
gere,

PRESIDENTE. Se non vi sono osserva-
zioni in coutrario, rileggo ’articolo .4 cosi-
modificato: )

B autorizzata la spesa straordinaria di
lire 200,000 (duecentomila) per coneorso.
straordinario dello Stato nella ricostruzione
e consolidamento di opere stradali provin.
ciali e comunali distrutte o danneggiate
in Sicilia e nelle Calabrie dal nubifragio del
novembre 1908,

I1 concorso straordlnarlo dello Stato sard
destinato ad aumentare fino al limite mas-
simo rigpettivamente del 50 e dell’80 per

‘cento il sussidio ehe per i lavori di rico-

struzione e di consolidamento potra essere
consentito alle provincie e ai comuni in
dipendenza dell’articolo 3 della legge 30 giu-
gno 1904, n. 293. .
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In congseguenza di queste modificazioni
all’articolo 4, nella tabella € gia approvata
si propougono le. modificazioni seguenti:

Maggiori assegnazioni.

Cap. n. 134-I11. Concorso straordinario
dello Stato nella ricostruzione e nel conso-
lidamento di opere stradali provineiali e
comunali danneggiate in Sieilia e=xnelle Ca-
labrie dal nubifragio del novembre 1908,
lire 200,000.

Diminuzioni di Stanzlamento

Cap n. 122, Costruzione e ricostruzione
di strade ecomunalirdtabili o mulattiere per
allacciare alla esisterite rete stradale i co-
muni attualmente igolati in tutte le pro-
vincie del Regno eccettuate quelle di Ba-
silicata e delle Calabrie e quelle di accesso
alle stazioni ferroviarie contemplate dalla
legge 8 luglio 1903, n. 312 (articoli 53 e 54
della legge 15 luglio 1906, n. 383), lire 700,000.

Pongo a partito ’articolo 4 conle modifi-
cazioni alla tabella € di cui ho dato lettura.

(E approvato).

LIBERTINT - GESUALDO Chiedo di
parlare,

PRESIDENTE. Su che cosa ?

LIBERTINI GESUALDO. Sulla tabella.

PRESIDENTE. Ma la tabella & stata

gid approvata ingieme con I’articolo 1% ora
non si sono approvate che aleune modifi-
cazioni nella tabella stessa dipendenti dal-
Pemendamento proposto dall’onorevole mi-
nistro dei lavori pubblici, in segunito alle
osservazioni dell’onorevole. Pantano ali’ar-

ticolo 4. )
Art. 5.

Al Governo, limitatamente perd alla du-
rata. dell’egercizio in corso, e cosi al 30 giu-

gno 1909, & data facoltd di derogare alle.

_ norme stabilite dalla legge di contabilita
generale dello Stato e relativo regolamento,
provvedendo mediante licitazione o tratta-
tiva privata od anche in economia:

.a) alla esecuzione delle opere previste

nella parte straordinaria del bilancio del
Ministero dei lavori pubblici per 1’esercizio

- 1908-909 od autorizzate dalla presente legge .

nelle provincie di Bari, Foggia e Lecce;
b) alla costruzione della ferrovia Al-

tamura-Matera compresa fra quelle auto-
rizzate coll’articolo 60 della legge 31 marzo
1904, n. 140 e dall’articolo 1 della legge 12

luglio 1908, n. 444.
~ Ha facolta di

parlare - 'onorevole Pa-
scale. ’

PASCALE. AlVarticolo 5, la Giunta del
bilancio ha introdotto una modificazione,
limitando la facolta del Governo di conce-
dere a trattativa privata od eseguire an-
anche in economia la costruzione della fer-
voria Altamura-Matera, i lavori di bonifiche
nel territorio di Gravma e le altre opere dal
presente disegno di legge previste, sino al -

30 giugno 1909.

Credo diinterpretare rettamente ’emen-
damento della Giunta del bilancio,ritenendo
che la limitazione al 30 giugno 1909 debba

" intendersi soltanto relativamente al tempo,

percheé sarebbe assolytamente impossibile

'supporre che le facoltd accordate al Go-

verno si riferiseano alla determinazione ed
al compimento dei lavori. Ad ogni modo non
sard inopportuna in proposito una. parola

‘autorevole del ministro. ‘

Vengo ad un’altra considerazione,

I’esercizio della facolta comcessa al mi-
nigtro si riferisce alla costruzione della linea
ferroviaria compresa fra quelle autorizzate
con 'articolo 60 della legge' 31 marzo 1904.
Ma nell’articolo 60 di quella legge non & indi-
cata una linea Altamura-Matera, ma bensila
linea Matera-Altamura-Toritto-Grumo. Opa
fra le.finaliti che §’intése col presente dige-
gno dilegge raggiungere,comesi rileva tapto
dalla relazione ministeriale quanto da quella
della Commissione, precipua fu quella d’in-,
dole economica e sociale: di provvedere, ciod,
non solo,ad opere di bonifiche e ad altri la-
vori, ma sopratutto di procurare lavoro alla
benemerita classe degli operai digoccupati
nelle Puglie. Onde io penso che, per rigpon-
dere veramente alle finalitd della legge,
debba sostituirsi alla linea Altamura-Matera
lalinea vera, cio¢ la Matera-Altamura-To- -
ritto-Grumo.

Egli & vero che potrebbeil ministro, forse,
osservare, che per non essere completi gli
studi di tutta la linea, le opere di costru-
zione sul tratto Altamura-Grumo non po-
trebbero eseguirsi nei prossimi megi; ma os-
servo, che nella specie trattasi-di facolta
che si. concede al ministro, che natural-
mente ne userd soltanto quando possa tor-
nargli possibile I’esecuzione dei lavori E
poiche egli dette prova non dubbia di buon
volere accedendo alle premure vivissime,
che dai rappresentanti della regione Barese
gli vennere rivolte, e ne fa fede il presente
disegno di legge, cosi -miauguro che 'ono-
revole ministro consentird che sia estesa la
sua facoltd di eseguire opere di costruzione
sulla intera linea Matera-Altamura-Toritto
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e Grumo, indicata nell’articolo 60 della legge
31 marzo 1904 ed a cuisiriferisee il comma b)
dell’articolo 5 del presente disegno di legge.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare
’onorevole ministro dei lavori pubbliei.

BERTOLINI, ministro det lavori pub-
blici. Quanto alle preoccupazioni delf’ono-
revole Pascale circa Pinterpretazione del-
Particolo 5, credo di poterle assolutamente
digsipare nol pieno consentimento -della
Giunta generale del bilancio.

Accetto di buon gradola hmlta,zmne che
opportunamente fu proposta dalla Giunta
stessa alla facolta eccezionale richiesta da
Governo. Perche io guella facoltd eccezio-
nale 1’ho chiesta allo scopo di potere allo-
gare nella stagione invernale con la massi-
ma rapiditd la maggior quantitd possibile

" di lavori, e siccome evidentemente questo
gscopo ’avrd raggiunto quando avro allo-
gato i lavori prima delluglio 1909, & assolu-
_tamente inopportuno c¢he io insista per
avere quella facolta anche oltre il primo lu-
glio 1909.

Naturalmente ’essere i lavori allogatio
per trattativa privata o per lic¢itazione o
per economia prima del luglio 1909 non
vuol dire che abhiano ad essere terminate
prima di quella data. Anzi secondo tutte le
probabilita saranno terminati molto tempo
dopo, ma la loro allogazione, grazie alla
eccezionale facolta che ho richiesta, sara
perfettamente legale.

B vengo alla seconda delle” preoccupa-
zioni dell’onorevole Pascale, la quale prova
il grandissimo interesse che egli ha per la
linea Ferrandina-Grumo-Matera.

Ora il tronco Altamura-Matera non & si
non uno dei tronchi della linea ehe ha per
limiti-estremi Ferrandina e Grumo; ma io
ho dovuto preoccuparmi di avere a,l pit
presto il progetto di quei lavori che era
possibile di far eseguire nell’inverno. Ora,
se avessi richiesto il progetto di tutta la li-
nea, non sarei giunto a‘concluder nulla.

Avendo richiesto agli uffici competenti
quella parte del progetto della linea, che
poteva essere rapidamenté approntata, ho

ottenuto l’intento che fosse ancora prlma.

dell’ottobre approvata dal Consiglio supe-
riore dei lavori pubblici.

E adesso, per non perdere tempo, in
pendenza dell’approvazione della Camera,
si stanno spingendo con la- massima ala-

crita tutte le pratiche per le éspropmazmni ;

in modo che appena pubbheata la- legge si
possa pubblicare il piano parcellare e pro-

cedere all’egsecuzione in economia dei la-
vori per movimento di terra: lavori di una
notevole importanza, giacche rappresentano
una grossa parte dell’importo totale di spesa
di due milioni e 147 mila 1lire, .

Io spero che da queste spiegazioni ri-
manga pienamente tranquillizzato Ponore-
vole Pascale.

PASCALE. Ne prendo atto.

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo
di parlare, pongo a partito I’arficolo 5.

(B approvato).
Art. 6.

Nello stato di previsione della spesa del

~ Ministero dei lavori pubblici, per I’esercizio

finanziario 1908-9¢9, saranno portate le va-
riazioni stabilite nella tabella C annessa
alla presente legge. '

Fra le predette variazioni, quelle riflet-
tenti stanziamenti di opere straordinarie
autorizzate da leggi speeciali, si intendono
di effetto transitorio, e da compensarsi nei
bilaneci successivi eon corrispondenti ridu-
zioni o reintegri a seconda che figurino
nella suddetta tabella fra gli aumenti o fra
le diminuzioni.

(E approvato).

Questo disegno di legge sara votato a
serutinio segreto in altra seduta.

Discussione del disegno di legge : Maggiori
assegnazioni da inscriversi nello stato di -
previsione della spesa del Hinistero dei la-
vori pubblici ‘per [I'esercizio finanziario
- 1908-909.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reea
ora la discussione del disegno di legge:
Maggiori assegnazioni da- inseriversi nello
stato di previsione della spesa pel Mini-
stero dei lavori pubblici per I’esercizio fi--
nanziario 1908-909. R

Si dia lettura del disegno. di legge.

DE NOVELLIS, segretario, legge: (Ve-
dasi Stampato 1098-4).

PRESIDENTE. E aperta la discussione

- generale su questo disegno di legge.(Pausa).

Nessuno chiedendo di parlare,
chiuso la discussione generale.

Passeremo ora alla discussione dell’arti-
colo unico del disegno di legge e dell’an-
nessa tabella. Se ne dia lettura.

‘dichiaro
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DE NOVELLIS, segretamo, legge:

Articolo unico.

¢

Sono autorizzate le maggiori assegna- .

zioni di lire 236,280 nei capitoli dello stato
di previsione della spesa del Ministero dei
lavori pubblici per I’ esercizio finanziario
" 1908-909 indicati nella tabella annessa alla
pregente legge,

Tabella delle maggiori assegnazioni su alcuni
capitoli dello stato di previsione della spesa

del Ministero dei lavori pubblici per I’eser-

\ cizio finanziario 1908-909.

Capitolo 36. Salario ai cantonieri delle
strade nazionali (Spese fisse) . . L. 162,200
Capitolo 37; Indennitd diverse e
sussidi ai cantonieri delle strade na-
‘zionali . ..
Capitolo 54. Personale di custo-
dia delle bonifiche — Stipendi al per-
sonale ordinario (Spese fisse) . »
Capitolo 55. Personale di custo-
dia delle bonifiche - Indennita di
.foraggio ai custodi forniti di ca-
vallo (Spese fisse} . .. . . ...
Capitolo 57. Personale di custo-
dia delle bonifiche - Indennita,
" compensi, sussidi, ed altre spese
analdoghe pel personale stesso (Spese
"~ pariabili) ..o» 12,900
Capitolo 88. Agro Romano Stl-
pendi al personale addetto glle mac-
chine idrovore, alla custodia ed alla
sorveglianza delle opere di bonifica
(Spese fisse) . . . . . . .. »
Capitolo.69. Stipendi e 1ndenn1ta
fisse al personale subalterno ordi-
nario pel servizio dei fari (Spese oo
fisse) ' » 11,760

35,580

»

6,450

.............

* L. 236,280

PRESIDENTE. Nessuno chiedendo di
parlare e non essendovioratoriiscritti, an-
che questo disegno di legge sara votato a
scrutinio segrefto domani.

La Camera desidera continuarc nell’or-
dine ‘del giorno? .

“Voci. A domani! a domani!

PRESIDENTE. Allorala discussione de-
gli altri disegni di legge & rimessa a do-
mani,

5,700

1,690 °

Sull'ordine del giorno.

LACAVA, ministro delle ﬁnanze Ohledo
di parlare.
PRESIDENTE. Ne ha facolta.
LACAYVA, ministro delle ﬁmmzq, Prego
Ponorevole Presidente di voler inscrivere
neil’ordine del giorno di domani, dopo il
numero 8, cioe il seguito della discussione
sull’ordinamento delle Borse di commercio,
i seguenti disegni di legge:
1° Convalidazione del regio decreto
1 gsettembre 1906, n. 503, per modificazioni
al repertorio della tariffa generale dei dazi
doganali; » ’ '
2° Modificazioni alla tariffa generale

" dei dazi doganali;

3° (Convalidazione del regio -decreto
17 aprile 1907, n. 179, che modifica le tare
legali degli olii minerali di resina e di ca-
trame,
PRESIDENTE. Se non vi sono osserva--
zioni in contrario, cosi rimarra stabilito.
(Cosi rimane stabilito).
PASQUALINO-VASSALLO. Chiedo di -

‘ parlare.

PRESIDENTE Ne ha facolta.

PASQUALINO-VASSALLO. Prego la
Camera di eonsentirmi di svolgere domani
una mia proposta di legge per la conces-
sione di una tombola telegrafica a favore
dell’ospedale civile di Terranova di Sicilia.

PRESIDENTE. Onorevole ministro delle
finanze, consente ¢

LACAVA, minisiro delle ~finanze. Con-
sento.’

PRESIDENTE. Rimane cosi stabilito.

Anche Donorevole Alfredo Baccelli ha
chiesto che sia inseritto nell’ordine del
giorno di domani lo svolgimento di una
sua proposta di legge per costituzione in
comune della frazione di Marcellina. Ma
io gli faccio osservare che non ‘& certo se
Ponorevole sottosegretario di Stato per I’in-
terno potra venire domani alla Camera; e
in questo momento & assente anche ’onore-
vole presidente del Consiglio...

BACCELLI ALFREDO. I’onorevole pre-
sidente del Consiglio mi ha gia espresso il
SU0 consenso,

PRESIDENTE. Ad ogm modo, onore-
vole Baccelli, io crederei pit opportuno, se
ella consente, di rimettere lo svolgimento
della sua proposta di legge a venerdi.

BACCELLT ALFREDO. Sta bene. Con-
sento che sia inscritta nell’ordine del gior-
no-di venerdi. '
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PRESIDENTE. Se non vi sono osser-
vazioni in contrario, e¢osl rimarra stabilito.

(Cost rimane stabilito).
Inlerrogacioni.

- PRESIDENTE. Prego l’onorevole segre-
tario di dar lettura delle interrogazioni
. presentate oggi.

‘DE NOVELLIS, segretario, legge:

« I1 sottoseritto chiede d’interrogare i
ministri della pubblica istruzione e del te-
soro, per sapere quando sard presentato il
disegno di legge per la istituzione .di una
scuola di Magistero maschile in Catanzaro,
adempiendo cosi a molte reiterate promesse,
¢ provvedendo in parte alle necessita sco-
lastiche delle Calabrie.

« Alfonso Lucifero ».

« Il sottoscritto interroga il ministro dei
lavori pubblici per conoscere quali siano i
motivi ¢he impediscono di adottare prov-
vedimenti atti a togliere la stazione di Mot-
ta di Costigliole d’Asti (linea Asti-Casta-
gnole), dallo stato di abbandono in cui si
trova e tali da metterla in grado da servire
realmente ai bisogni di quella regione; prov-
vedimenti che sono stati ritenuti sindispen-
sabili ed urgenti dal Compartimento di To-
rino e dagli uffici tecnici ferroviari.

"« Buccelli ».

« Il sottoscritto chiede d’interrogare il
ministro dell’interno, ecirca le ragioni che
hanno_determinato lo scioglimento del Con-
siglio comunale di Castrocaro e Terra del
Sole.

« Campi Numa ».

PRESIDENTE. Le interrogazioni teste
lette saranno inseritte nell’ordine del giorno.

Gomunicazioni del £residente.

PRESIDENTE. L’onorevole De Michetti
ba presentata una proposta di legge che
sard trasmessa agli Uffici, perché ne au-
torizzino, se credano, la lettura.

Domani alle 11 sono convocati tutti gli
Uffici. ~

La seduta termina alle ore 18.15.

19:5

Ordine del giorno per la seduta di domani,

1. I‘nterrogazioni.

2, Svolgimento di una proposta di legge
del deputato Pasqualino-Vassallo per una
tombola telegrafica a favore dell’ospedale
di Terranova di Sicilia.

=~ 3. Votazione a serutinio segreto sui disegns
di legge :

Autorizzazione di spese per opere pub-
bliche, provvedimenti per agevolarne la
esecuzione nelle Puglie, ripartizioni di stan-
ziamenti e trasporto di fondi nei capitoli
dello stato di previsione della spesa del
Ministero dei lavori pubblici per ’esercizio
finanziario 1908-909 (Urgenza) (1094).

Maggiori assegnazioni da inseriversi
nello stato di previsione della spesa del Mi-
nistero dei lavori pubblici per 1’esercizio
finanziario 1908-909 (1098).

Discussione dei disegni di legge :

4. Autorizzazione di spesa per lavori
straordinari nelle agenzie delle imposte
(1099).

b. Autorizzazione di spesa straordinaria
per i lavori di riordinamento della sede
del Senato del Regno (1101). .

6. Aumento di lire 500,000 alla dotazione
del capitolo 52 « Sussidi diversi di pubblica
beneficenza ed alle istituzioni dei ciechi »
dello stato di previsione della spesa- del
Ministero dell’interno per I’esercizio 1908-909
(1117),

7. Seguito della discussione del disegno ds¢
legge :

Ordinamento delle borse di commer-
cio, della mediazione e delle tasse sui con-
tratti di borsa (1012).

Discusstone dei disegni di legge:

8. Convalidazione del regio decreto 1° set-
tembre 1906, n. 503, e modificazioni al re-
pertorio della tariffa generale dei dazi do-
ganali (593).

9. Modificazioni alla tariffa generale dei
dazi doganali (445).

10. Gonvalidazione del regio'decreto 17 a-
prile 1907, n. 179, che modifica le tare le-
gali degli oli minerali di resina e di catrame
(736).

11. Modificazioni alla legge (testo unico)
31 gennaio 1904, n. 51, per gli infortuni degli
operai sul lavoro (965).
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12. Seconda letiura del disegno di legge :
Provvedimenti per lo sgravio del debito
ipotecario, per il riscatto di canoni ed altri
oneri reali e per agevolare la formazione
di piccole proprieta (T'itolo II, V e VI) (Ur-
genza) (116).

Discussione dei disegni di legge :

13. Agevolezze all’industria dell’escava-
zione e del trattamento delle ligniti e delle
torbe (238).

14. Mutualitd scolastiche (244).

15. Ringaldamento, rimboschimento e si-
stemazione dei bacini montani (538).

16. Proroga del termine stabilito dal-
Particolo 6 della legge 19 dicembre 1901,
n. 511, per la presentazione di jun disegno
di legge sul conto corrente fra il Ministero
del tesoro e quello - della "guerra e sulle
masse interne dei Corpi del "regio eserecito
(844).

17. Locazione delle zone di terreno dan-
neggiate coi mezzi di fusione che si adope-
rano nelle zolfare di Sicilia (771).

18. Piantagioni lungo le strade nazionali,
provinciali e comunali (171-B).

19. Istituzione di una Cassa di Maternita
(191). .

20. Applicazione della Convenzione in-
ternazionale di Berna 26 settembre 1906 per
I’ interdizione del lavoro notturno delle
donne impiegate nelle industrie (747).

21. Domanda di autorizzazione ad ese-
guire la sentenza pronunziata dal Tribunale
di Roma il 10 febbraio 1904 contro il de-
putato Enrico Ferri per diffamazione con-
tinuata e ingiurie a mezzo della stampa
(Sospesa la discussione. — Deliberazione
della Camera 2 aprile 1908) (471).

22. Domanda di autorizzazione ad ese-
guire la sentenza della Corte d’appello di

Brescia del 6 giugno 1903 pronunziata contro
il deputato Todeschini per il reato di diffa-
mazione (927). .

23. Istituzione in Roma del Circolo delle
armi di terra e.di mare (959).

24. Bounifica delle cave disterro e di pre-
stito che costeggiano le linee ferroviarie
(124). '

25. Ispezioni didattiche e disciplinari
delle gcuole medie (623).

26. Aggregazione del comune di Fano
Adriano al mandamento di Montorio al
Vomano (241). .

27, Giudizio dei Consigli di Prefettura
sui conti dei tesorieri comunali (960).

28. Sulla rinnovazione dei Consigli co-
munali e provinciali (Emendato dal Senato)
(718-B).

29. Acquisto del fondo Pacifico in Pom-
pei (1116).

ERRATA-CORRIGE.

Nella votazione nominale di venerdi, b
corrente, sulla mozione Fusinato relativa
alla politica estera, il deputato onorevole
DE GIORGIO rispose NO, invece che 8%,
come, per errore, fu pubblicato nel Reso-
conto Stenografico di quella seduta.

‘ Pror. EMirio P1OVANELLI
.Capo dell’Ufficio di Revisione e Stenografia

Roma, 1908 — Tip. della Camera dei Deputati.




