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_ ficazione del

Approvazione del disegno di 1>gze: Modiflicazione
dei comna 3° detlarticolo 10 della legge
12 cennaio 1909, n. 12 reliive ai canoni
aovernabivi del daz o consumo dei comuni
dannegeiali dal terremoto del 23 dicem—
bre 1908.

PRESIDENTE. I’ordine del giorno reca
la discussione del disegno di legge: Modi-
comma 3° dell’ articolo 10
della legge 12 gennaio 1909, n. 12 relativo
ai canoni governativi del dazio consumo
dei comuni danneggiati dal terremoto del 28
dicembre 1908. »

Si dia lettura del disegno di legge.

CAMERINTI, segretario,legge: (Vedi Stam-
pato n. 177-a).

PRESIDENTE. La discussione generale
e aperta.

(Pausa).

Nessuno chiedendo di parlare dichiaro
chiusa la discussione generale.

Procedercmo ora alla discussione del-
I’articolo unieo di cui do lettura:

« Al13° comma dell’articolo 10 della legge
12 gennaio 1909, n. 12, & sostituito il seguente:

« Asiffattoscopo sono devolutiifondi per-
venuti dal 1° luglio 1908 e quelli che perver-
rannoinseguitoallo Stato, sino a tutto I’anno
1915, in conseguenza delle disposizioni con-
tenute negli articoli 87, 88, 89 e 110 del
testo unico di legge 7 maggio 1908, n. 248,
Lasommache aneora occorra, oltre ’'ammon-
tare di tali proventi, fara carico al bilancio
dello Stato: se invece 'ammontare di tali
fondi eccederd 1’importo cemplessivo degli
sgravi conecessi ai sensi delle disposizioni
precedenti del presente articolo, ’eccedenza
sard devoluta ai comuni considerati nell’ar-
ticolo 88 del citato testo unico di legge ».
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Nessuno chiedendo di parlare, si proce-
dera in altra seduta alla votazxone segreta
di questo disegno di legge.

Discossione del disegno di legge: Provoga al
ol dicewbre 190 del termine fissabn  daln
fegge 50 gingno 8, n. 395, per Pap-
plicazione provviseria di modidcaziaad aila

lariffa dei dazi doganali.

PRESIDENTE. I’ord*ne del giorno rica
la discussione del disegno di legge: Proroga
al 31 dicembre 1909 del termine fissato dalla
legge 30 gingno 1908, n. 303, per Dapplica:
zione provvisoria di modificazioni alla tariffa
dei dazi doganali.

Si dia lettura del diseguo di legge.

CAMERINI, segretario, legge: (V. Stam-
pato 1. 210-1).

PRESIDENTE
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Nessuno chicdendo
chiusa la digrussions cenerale,

Proecderemo alla discussione
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« Il termine fissato dalla legge 30 giugno
1908, n. 303, per la proroga dell’applicazione
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provvisoria delle disposizioni contenut%
nella legge 15 luglio 1906, n. 353, & ulterior-
mente prorogato fino al 31 dicembre 1909.

« La presentelegge cessera di avere effetto
anche auteriormente al 31 dicembre 1909,
col giorno in cui avesse applicazione come
legge dello Stato il disegno di legge n. 191
prisentato alla Camera del deputati it 14
giuguo 1909 ».

Nessuno chiedendo di parlare, si proece-
derd in altra seduta alla votazione segreta,
di questo disegno di legge.

bppravanioee del aisegne dr bewer v
del i wuride dede Secieda couperadive.

PRESIDENTE. I’ordine del gioruc reca
la discussione del disegno di legge : Prorega
della durata delle Socicta coop rative.

Ounorevole ministro dells finanze, su guale
testo deve aprirsi la discussione ¢

LACAVA, ministro delle finanze. Sul
concordato tra Governo o Commis-
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Nessuno chiedendo di parlare, si proce-
derd in altra seduta alla votazione a scru-
tinio scgreto di questo discgno di legge.
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Approvazione del disegno di legge: Proroza al
I° gennaiv 1911 del tersine stabilito dall’ar-
ticelo 2 della legge 24 magaio V05, n. 205,
sull’'ordinamento delia Colonia Eritrea, per Ia
promulgazione del Codice della marina mer-
cantile, e al 1 gennaio 1919 dei termini sla-
biliti ddgh articoli 15 ¢ 14 della detta legge
per 1o pubblicazione della raceolta degli -atti
deli’autoritd pubblica in vigore in Ertrea.

PRESIDENTE. L’ordine del giorho reca
la discussione del disegno di legge: « Pro-
roga al i® gennaio 1911 del termine stabilito
dall’articolo 2 della legge 24 maggio 1903,
n. 205, sull’ordiramento della Colonia Eri-
trea, per la promulgazione del Coedice della
marina mercantile, e al 1° gennaio 1910 dei
termini stabiliti dagli articoli 13 e 14 della
detta legge per la pubblieazionce della rac-
colta dogli atti dellautoritd pubblicain vi-
gore in Eritrea ».

81 dia letturs &1 disegno di legee,

CAMBRINI. segretario, legge. (V. Stam-

pato n. 218-4)
PREMIDENTE., La discussione gencrale

& ap rto.
Naosun
“chivaa

(Purnsa).
o ochodend
in discussio
Wmo ora a

inuio 108108,

o chiedenan di parlaye
altrg aeduta alle vota
cto di guesto d

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
1a discussione del discgno di legge : Esercizio
provvisorio del bilancio del Fondo per De-

migrazione per l'esercizio finanziario 1909-
1910 a tutto il mese di dicembre 1909.

Si dia lrttura del disegno di legge.

CAMERINI, segretario, legge. (V. Stam-
pato n. 217-4).

PRESIDENTE. E aperta la discussione
generale su questo disegno dilegge. (Pausa).

Nessuno chiedendo di parlare, dichiaro
chinsa la discussione generale.

Procoderemo ora alla discussione deli’ur-
ticolo unico di cui de lettura:

Articolo unico.

Fino a che non siano rispettivamente
tradotti in 1-gge gli stati di previsione del-
Ventrata ¢ della sp-sa do1 Fondo per Uemi-
grazione p:r Ursercizio finanziario 1909 10,
¢ non oltre i} 31 dicembre 1909, il Gov-rie
del Re & autorizzato a riscuotere 1o cutrate
ordinarie ¢ straordinarie ¢ pagare 10 spese
ordinaric » straordinarie del Fondo stegso
o qwll\ d"pt“‘-dvnt'i da lcogt ¢ da obbliga-
zioni anterior, in conformita A1 ¢ t+i gtats
di previsions prescntati alla Com ora d 1 de-
putatbi, socondo 1+ disposizioni, 1 t-rmini &
le faceltd coat-nat -l relative disqgno di
Loggep rla h-xn apnrevazion s, gunl risulta

approvato dJalla Glanta gonersl Q1 bis
121 cio.
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CAMERINI, seyretario, legge: (V. Stane-

pato n. 200-4).
PRESIDENTE. i aporta la discussione
generale su quests disegno di Ligge., (Pausa).

Noun esgendovi oratori iseritti, ¢ n:ssuno
chiedendo di parlare, dichiaro chiusa la di-
scussione generale.
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Procederemo ora alla discussione dell’ar-
ticolo unico, di cui do lettura:

Articolo unico.

Sono approvate le maggiori e nuove as-
segnazioni di lire 351,595 e le diminuzioni
‘di stanziamento per egual somma nei capitoli
del'o stato di previsione della spesa del Mi-
nistero delle finanze per ’esercizio finanzia-
rio 1908-909, indicati nella tabella annessa
alla presente legge.

E approvata altresi listituzione del ca-
pitolo 139-fer di cui alla tabella medesima,

Si dia lettura della tabella annessa al
disegno di legge.
CAMERINI, segretario, legge:

Tabella delle maggiori e nuove assegnazioni
¢ diminuzioni di stanziamento in alcuni ca-
pitoli dello stato di previsione della spesa
del Ministero delle finanze per !’esercizio
finanziario 1908-909

Maggiori assegnazioni.

Capitolo 21. Spese postali. . L. 1,500
Capitolo 101. Indennita ditra-
mutamento al personale della

Amministrazione esterna delle

imposte dirette . . . . . . . . B
Capitolo 125. Assegni ed in-

dennita di giro, di alloggio, di

servizio volante ed altre per la

guardia di finanza . . . . . . . »
Capitolo 126. Indennita di
tramutamento e di missione per

la guardia di finanza . . . . . »
Capitolo 139-ter. Personale

degli .ispettori superiori delle

gabelle. Indennitd di residenza

in Roma (Spese fisse). . . .

Totale . . .

10,000

210,000

130,000

95

»
L. 351,595

Diminunzioni di stanziamento.

Capitolo 124, Premi di raffer ma ai sotto
ufficiali ed alle guardie di finanza (arti-
colo 12 della legge 19 luglio 1906, nu-
‘mero 367) . . . . ... ... L. 160,000

Capitolo 132. Costruzione, ri-
parazione, manutenzione ed e-
sercizio dei battelli di proprieta
dello Stato e fitto di piroscafi e
batt elli privati per la sorveglian-

za finanziaria. . . . 50,000

[
i

Capitolo 140. Personale di
ruolo dei laboratori chimici delle
gabelle {Spese fisse)

Capitolo157. Pergsonale di ruo-

1o - dogane (Spese fisse) . . . . » 130,000

Totale. . . L. 351,595

11,595

PRESIDENTE. Nessuno chiedendo di
parlare, si procedera in altra seduta alla
votazione segreta di questo disegno di legge.

Seguito della diseassione sul disegno di fegge
Stato di previsione cella spesa del Ministero
dei lavori pubblici per I'esercizio finanziario
dal 1° luglo 1989 al 30 ginine 2910,

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca:
Seguito della discussione sul disegno di leg-
ge: Stato di previsione della spesa del Mi-
nistero dei lavori pubblici per I'esercizio fi-
nanziario dal 1° luglio 1909 al 30 giugno
1910. :

Ha facolta di parlare I’onorevole Giusso.

GIUSSO. Egregi colleghi! Chi non & sta-
to ’anno passato nelle Puglie e non ha po-
tuto avere 1’occasione, che ho avuto io in
parecchie visite da me fatte con la Commis
sione di inchiesta sulle condizioni dei con-
tadini, non si pud fare una idea precisa
della desolazione di quelle popolazioni e
delle loro sofferenze per la mancanza 2s8so-
luta dell’acqua da bere. \

Il Governo del Re, e quilo dico con ogni
convinzione e con grande piacere, fece da
parte sua tutto ¢id che poteva, per venire
in aiuto di quelle sitibonde popolazioni.
I’acqua veniva per ordine del Governo da
tutte le parti, ¢ non solo da Napoli da cui
ordinariamente viene 1’acqua nelle Puglie,
ma da altre provineiele strade ferrate por-
tavano aequa quasi ogni giorno. Furono
noleggiati molti piroscafi per portare ac-
qua e non solo dal Regno, ma anche dalla
Dalmazia e dall’Albania; malgrado cio, la
mancanza dell’acqua era tale, che si as-
sisteva a spettacoli proprio desolantissimi.

I gerbatoi erano assaltati dalla folla che
domandava spesso, non una brocca d’acqua,
ma un sorso, per dissetarsi. Le popolazioni
dei monti disecendevano nelle pianure e 13,
in fondo ai torrenti, in vere pozzanghere,

_attingevano acqua che poi tragsportavano o

a spalla o in dorso di mulo o di asino,
sino all’altezza di 500 metri e pil, come ho
potuto constatare.
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Fualla vista di questo doloroso spettacolo
che sorse in me il pensiero di fare ogni opera
percheé venissero affrettati i lavori dell’ac-
quedotto del Sele, dal gquale solo le tre Pu-
glie possono aspettarsi salute. Ugunale pen-
siero venne nella mente di parecchi colleghi
della Deputazione pugliese,

Questo problema fece parte integrale dei
nostri discorsi elettorali e, venuti qui alla
Camera, dopo le elezioni generali, fu con-
corde in noi il pensiero di presentare una
mozione, perche i lavori fossero affrettati,
¢ la motivammo con questo concetto che,
essendo ora dimostrata la possibilita tee-
nica dell’acceleramento, invitavamo ed in-
vitiamo il Governo a provvedere.

Ed ora mi 8i consenta di riferire un fatto
cheriguarda me personalmente, che ¢ bene
che la Camera sappia. Quando, nel 1901, io
aveva Ponore di far parte del Consiglio della
Corona ed apparecchiava il disegno dilegge
sull’ acquedotto pugliese, che fu appro-
vato dal Consiglio dei ministri, credeva e,
fermamente credeva, che tutta’intera opera
potesse essere compiuta nello spazio disette
anni, ‘

Ma a questa mia ferma credenzad si op-
ponevano le diffienlta grandi che facevano
gl’ingegneri governativi. Essi dicevano che
era possibile forse compiere questa gigan-
tesca opera anche in un breve volgere di
anni, ma che le difficoltd a cui si andava
incontro erano tante e dital natura, da non
permettere di stahilire un termine preciso.

E la maggiore difficolta che si affacciava,
lo ricordo, era questa. Qui si tratta di un’o-
pera fatta in gran parte non all’aperto, ma
in gall ria: quali saranno i terreni che in-
contreremo ? E se ci capita quello che &

avvenuto nel traforo della galleria detta della

Cristina, sulla linea Napoli- Foggia, in cui,
arrivati ad un certo punto, le argille sca-
gliose, che sirigonfiano al contatto dell’aria,
fecero ostruire la galleria e si dovette rico-
mineiare da eapo ? Chi ci dice, domanda-
vanc essi, che non incontreremo difficolta
simiglianti ? Ed allora non & possibile pre-
vederce con una certa prudenza il termine
in cui questi lavori possono essere compiuti.
Quindi anzicheé di sette anni essi eredevano
che la durata di quest’opera dovesse essere
almeno di dieci, dodici ed anche guindiei
anni e piu.

Crbene di fronte a questa preoceupazione,
guantunque I’opera dell’acquedotto pugliese
fosse stata studiata conlapiu grande serieta
daingegneri valorosi e da illustri geologi, pur

non di menole difficoltd poste innanzi dagli
ingegneri mi colpirono e dovetti cedere a
malineuore; non avrei mai accettato perd
che i lavori potessero andare al di 13 dei
nove o dieci anni.

Questo antecedente io I’ho voluto ricor-
dare qui, percheé spiega come e perche io
venga oggi a presentare gquesta mozione.

Non ¢ certo per vanitd che io ho posto
innanzi questo mio antecedente, ma per di-
mostrare che fino dal giorno in cui pensai
di presentare una legge per P'acquedotto
pugliese, io era spinto dal vivissimo desi-
derio di dare alle Puglie acqua da bere
nel minor tempo possibile.

Ed ora entro nell’argomento.

Ma & possibile affrettareilavori dell’ac-
quedotto pugliese? To ripeto in tutta co-
seienza: non solo ¢ possibile ma lo eredo
facile. Ma donde viene questa mia persua-
sione? Viene dal fatto che la maggior parte,
la parte pin difficile di questo lavoro, cioe
quella ehe riguarda il traforo delle gallerie
non da ora pin aleuna preoccnpazione,

Di metri 96,070 di galleria, ne sono gia
stati appaltati 68,689, anzi di questi una
parte & gia in istato di esecuzione,

E qui mi consenta la Camera di parlare
un po’ di queste gallerie, le quali sono la
parte pit importante del’acquedotio puglie-
se. Tutte le gallerie del tronco principale del-

- I’acquedotto, che & lungo circa 216 chilo-

metri, dalle sorgenti a Fasano, ha nel suo
percorso ben 63 gallerie, di cui nel primo
tronco 17, nel secondo 8, nel terzo 2, nel
guarto 15, nel quinto 2, nell’ultimo 19,

Non mi intrattengo qui a nominarle, per-
che sarebbe inutile.

Richiamo 'attenzione della Camera prin-
cipalmente sul primo tronco, nel quale
vi sono non solo 17 gallerie, ma, fra quelle,
le pin importanti di tutta la serie. E dico
le pit importanti, perche intendo le piu dif-
ficili a compiere. La pilt lunga delle galle-
rie, quella del Murge, che conta b-'n 16 chi-
lometri di lunghezza, non & tanto difficile-
da compiere, perché vi si possono fare pa-
recchi pozzi dai quali attaccare in molte
parti il lavoro.

To mi restringo quindi a parlare princi-
palmente del primo tronco, ne¢l quale vi &
la galleria dell’Appennino, lunga 15,109 me-
tri e poi fra le maggiori, le gallerie dette
Toppo Pescione lunga 5,462 metri, Croce
del Monaco che ne ha 7,319 e Ginestra ehe
ne ha 8,414.

Ora, se veniamo & counsidcrare queste
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guattro gallerie, troviamo ch+ questa &ve-
ram:nte la parte pit grave di tutta I'opera,
quella che fin da principio destava le mag-
giori apprensioni. Perd per non allungare
di troppo il mio discorso, io esporrd bre-
vemente il mio pensierointorno alle prinei-
pali gallerie di questo tronco.

Per guelle di Toppo Pescione, Croce del
Monaco e Ginestra, quantunquelunghe, pure
a detta delle autorita treniche governative,
dalls guali soltanto io ho attintoidati che
mi servono e che esporrd in questo mio di-
scorso, le difficoltd non sono grandi, percheé
possono in parte praticarsi dei pozzi dai
quali attaccars da diversi punti queste gal-
lerie.

La difficolta principale quindi si restrin-
ge allagrande galleria dell’ Appennino, lunga
come vi ho detto, 15,109 metri. Questa perd
va divisa in due parti: la prima di ecirea
10 chilometri, la seconda di cirea 5 chilo-
metri.

T dico che va divisa in due parti, per-
che fra I’una e all’altra parie vi ¢ un pozzo,
detto di Cocumella, per mezzo del quale si
possono attaccare i lavori dalle due parti
opposte. Per la parte piu breve, di cinque
chilom :tri, con due attaecchi, I’uno dal
pozzo Cocum=lla ¢ Palfro dallo shoeco verso
Fasauo, si potra compiere agevolm:nte il

lavoro in ttmpo relativamente breve.
' Resta quindi Paltra parte, lunga dieci
chilometri, ¢ che costituisce la difficolta
magg:ore di tutto il tronco principale del-
lacqyuedotto.

Pcr tutto il resto poi delle galierie, oltre
quelle nominate ed un’altra di 3,602 metri,
che pure sta nel primo tronco,le altresono
tutte inferiori ai 2,500 metri ed alcune an-
che di 90 e di8C e quindinon s’incontra al-
cuna difficoltd ad eseguirle in breve tempo.

Ed ora consentiry la Camera cheiolegga
alcune notizie ricevute dall’Ufficio del Ge-
nio civile:

« Alla galleria dell’Appennino si lavora
“attualmente da quattro attacchi: dall’im-
boceo, dallo sbocco, da un pozzo interme-

dio, nominato Cocumella, e a dieci chilo-

mefri di distanza dall’imbocco.

« Dei due nuclei che rimangono da per-
forare, il primo,-l’attacco all’imbocco, com-
preso tra quello del pozzo Cocumelila, &
ora di mefri lineari 7,800; il secondo, fra
Paltro attacco dal pozzo Cocumella e quello
allo sbocco, & di metri 3,900.

« Dall’inizio dei lavori fino ad ora, si &
proceduto, dal’imbocco, con una avanzata

J
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media di 58 metri e 60 al mese, dal pozzo
Cocumella, con una media di metri 51; in
totale, pei due attacchi del primo nucleo,
con una avanzata di metri 110.

« Pel secondo nucleo, I’avanzata media
complessiva dei due attacchi ¢ stata finora
di metri 82.

« Le avanzate giornaliers sono perd ora
pint grandi di guelle che s’avevano all’inizio
dei lavori. In questi ultimi giorni, dette
avanzat- hanno raggiunto le seguenti cifre:
all’imbocco, metri 3.20 al giorno; al pozzo
Cocumella, verso Caposele, 2.90; in tutto
metri 6.10 al giorro, per quel che riguarda
il nucleo principals ».

Ma mi si potra dire: in quanto tempo,
proseguendo il lavoro, col risultato che si @
avuto in questi ultimi giorni (i dati da me
avuti sono della srconda quindicina di mag-
gio),in gquanto tempo, procedendo con 6 me-
tri ¢ 10 al giorno. si potrd compiere il tra-
foro di questo primo e grande nucleo dzlla
galleria dell’Appennino ¢ .

I1 términe preciso in cui si potrebbe rag-
ginngere questo scopo, & di tre auni e mezzo.
Dungue, in tre anni ¢ mezzo, si pud com-
piere la galleria del nueclio principal> del-
I’Appennino, che & opera pit importante
e quclla ch»offre maggiori difficolta, perehe
¢ la pin lunga. Di guisa che, se, contem-
poraneamente con questi laveri, s’iniziano,
come vennero in parte iniziati, gli altri tra-
fori del primo tronco, potremo avers tutte
Ie gallerie complets in uno spazio di tempo
non sup:riore ai tre anni e mezzo.

Ma si potrebbe obbiettare: tutto questo
sta bene; ma, se sorgessero difficolta, illa-
voro non potrebbe essere compiute in que-
sti tre anni e mezzo.

Ma quali difficoltd potrebbero sorgere ?

E qui sento il devere di riferire alla Ca-
mera un po’ il modo come procedono i la-
vori. Gia le diciassette gallerie, che formano
parte di questo primo tronco, sono state
tutte appaltate ed i lavori visono statiini-
ziati per tutte le diciassette.

Non parlo della galleria di Caposele che
¢ la prima di 345 metri, la quale & stata gia
compiuta, e vengo a parlare del nueleo prin-
cipale della galleria dell’Appennino, esami-
nando il modo come procedono i lavori
leggendo le seguenti tabelle delle progres-
sive raggiunte, ciod, avanzamento all’im-
boceco metri 1832, allargamento metri 1802,
piedritti 1796, volta 1789, platea 1779; simil-
mente dal pozzo Cocumella: avaunzamento
493, allargamento 458, piedritti, 437, volta
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431, platea 354 e giornalmente avanzamento
metri 3.20, allargamento metri 2.90, piedritti
metri 270 volta metri 2.60, platea, me-
tri 2.50 e mspebt[vamente dal pozzo Cocu-
mella avanzamento metri2 90, allargamento
1.80, piedritti 2.10, volta 2.00, platea 5.00,

Quindi, come vedete, 'op-ra procede in
guisa da non incontrare alcuna difficoltd,
¢ quelle tali difficoltd che produssero il di-
sastro della galleria della Cristina sulla via
Napoli-Roma, non si possono verificare per-
.cheé si procede, e di cid va data lode al-
I’Amministrazione e al Genio eivil:, con tutti
i dettami, non solo della scienza, ma anche
dell’esperjenza, Cosicche voi videte che fra
Tavanzamento e il compimento di tutte le
altre opere non-vi ¢ che pochissima diffe-
renza ¢ guindi fatte le ecose con quosta pru-
denza e con questa oculatezza, non vi e
alcun dubbio che I'opera possa essere com-
piuta in tre anni e mezzo. Cid che ho detto
per questa galleria posso ripeterlo per tutte
le altre, percheé tutti i lavori delle altre gal-
lerie procedono ncll’identico modo.

Ma vi & di pin: mentre si compie il la-
voro delle gallerie, si fa anche il lavoro dei
tratti che congiungono queste gallerie, che
sono in canali eostruiti in muratura, sicche
procedendo a questo modo possiamo ri-
tenere che teenicamentein tre anni ¢ mezzo
tutto il lavoro dalle sorgenti del Sele fino
~a Fasano, di 216 chilometri e pin, potra es-
sere compiuto.

Credo che sia esauriente questa dimo-
strazione. Questo per me & il punto prin-
cipale, il nucleo di tutta la dimostrazione:
se D’opera pin difficile si pud fare in tre anni
e mezzo, tutti gli altri lavori di questo ac-
quedotto non presenteranno nessuna diffi-
colta di fatto. Ma, si dice, come si potranno
fare tanti lavori? Birogna fare 120 chilo-
metri di canali in muratura,
struire 1632 chilometri di condutture se-
condarie, e poi bisogna fare 800 chilometri
di canalizzazione interna.

Ma questi lavori, possono iniziarsi, come
si dovrebbe, secondo il mio modo di vedere,
contemporaneamente al lavoro delle galle-
rie, poiché se sono enormi, si, per esten.
sione, non sono perd dei lavori in ecui si
possano incontrare difficoltd, e non ¢’ @&
ragione che non possano essere compiuti
nello stesso tempo in cui il lavoro gigan-
tesco delle gallerie si compie.

La difficoltd infatti ¢’e e vi si rimcdia col
disporre quindi fino da oggi tutti questila-

bisogna co-’

vori e fra ’altro nell’ordinare tanti tubi per
un importo di 25 milioni com= si dice. Sara
questa una questione finanziaria ma non
tecnica.

Ma potra taluno dire: volete voi e gli
altri colleghi che hanno firmato la vostra
mozione, che tutte le opere sieno compiute
proprioin tre anni e mezzo? Posso rispon-
ders francamente e brevemente a qu-sta
domanda; credo di aver fatta la dimostra-
zione piu evidente, che il lavoro teeni-
camente pud essere compiuto in tre anui
e mezzo; ma rendendomi coato di taate
circostanze e di un’ oprra cosl grandiosa,
posso ammett re che al compimento del
lavoro possano occorrere quatiro o an-
che cinque anni; ma anche in qu-sto caso
potremo otteners che la costruzione del-
Pintero acquedotto ¢ la distribuzione del-
Pacqua in tutti i eomuni di prima ¢ di se-
conda classe, anziche in un periodo di sette
auni, possa al massimo esser> fatta in uan
pfrmdo di cinque, e si oruadagneranno |
due anni di tempo.

A me parepoi impossibile che percostruire
le condotture interne occorra uir p.riolo
di quattro anni. Ma & poi tollerabile, do-
mando io, che i comuni di prima ¢ di se-
conda classe abbiano lacgqua n:-1 1916 e i
comuni di terza, quarta, quinta e sesta
¢lasse, che hanno pit bisogno dell’acqua
perehé sono in generale pittloatanie chesi
trovano in condizioni spesso piltgravi, db-
bano aspettare altri quattro anni prima di
veder zampillare Pacqua benefica nelle loro
borgate e nei loro tuguri?

To domando quindi di anhc;paro anche
di due anni questi lavori p2rché cosi, in-
vece di veder compiutala parte principale
dell’cpera in sette auni,la potremo vedcre
compiuta in cinque, e tutta I'intera opera,
anziche in undiei, potrd essere fatta in
sette, e cioe non pitt nel 1920, ma nel 1916.

Ecco la mia proposta chiara, netta, pre-
cisa; e credo che non vi sia ingegnere al
mondo che mi possa dire, che quanto do-
mando non sia teenicamente, non solo pos-
sibile, ma certamente attuabile. F vero che
si incontrano delle difficoltd; ma i forti
sanno vincere tufte le difficoltd quando si
tratta di ecompiere un’opcra di tanta im-
portanza. Per compicrla peroin br v2tempo

occorrono tre cose: una volonta forte, una

mente comprensiva ed ordinata, e m»zzi

adeguati.
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La volonta forte per accelerare I’opera
nel modo da me indicato non puod e non
deve averla altri che il ministro; 1a mente
ordinata e comprensiva la deve avere la
Societd, ma la Societd ed il Governo deb-
bono provvedere insieme ai mezzi adeguati
per compiere ’opera.

Qui & opportuno che io ricordi alla Ca-
mera alecune circostanze che possono es-
serle sfuggite. Gli interessati in quest’opera
sono tre. La popolazione pugliese, cio® circa
2 milioni di abitanti, che anelano a questo
grande beneficio.

Perd, parliamoei schietto, essi sono i
principali interessati, perche intendono che
sia provveduto a questo loro grande- biso-
gno, ma notate che questo non & un dono
gratuito, che noi facciamo alle popolazioni
pugliesi. Esse avranno il beneficio dell’ac-
qua, ma lo pagheranno,

Vediamo ora un poco gli altri interessati.
Gli altri interessati sono la Societd conces-
sionaria e lo Stato. Ora lo Stato ha un in-
teresse altissimo, quello di provvedere le
Puglie di acqua pura, anzicheé costringerle
a bere, come al presente, acquainquinata e
spesso sudicia.

Euna questione altissima d’igiene, chenon
pud non interessare moltissimo lo Stato. Ma,
al di 13 di questo interesse, ve ne & un altro,
comune alla Societd concessionaria e allo
Stato, perché lo Stato ¢ compartecipe dei
benefici della Societd, e quindi qualunque
sforzo, che lo Stato faceia, qualunque con-
corso, che dia a quest’opera, non sard che
una anticipazione dei benefizi, che da que-
st’opera ricavera, perche al di 13 di una
somma, determinata dal capitolato, di circa
due milioni, il prodotto verra diviso in parti
uguali tra la Societd e lo Stato.

Dunque, se lo Stato da parte sua fara,
non dico qualche sacrificio, perché di que-
sti non ne vogliamo, ma qualche agevola-
zione, e concorrery all’acceleramento di que-
st’opera benefica, non fard che il suo tor-
naconto materiale, perche gse questo ac-
-quedotto dara fino dai primi anni, ed & mia
profonda convinzione che li dia, dodiei mi-
lioni e piu di introito lordo, detratto quel

tanto che e stabilito nel contratto per pa-.

gamenti di interessi, di spese, di manuten-
zione, di ammortamento, od altro, vi po-
trd essere un reddito minimo netto di dieci
milioni. Ma come fate questo conto? mi si
dira. In un modo semplicissimo.
L’acquedotto del Sele, potra avere nel
modo, come i lavori sono fatti, la portata

|

anchedi sei metri cubi al secondo, ma sup-
ponendo che non si collochino c¢he 4 metri
eubi al minuto secondo ed al prezzo mi-
nimo di 10 centesimi al metro cubo, siavra
quella somma che ho dianzi accennata, cio®
di pin di 12 milioni, e quindi detrattii due
milioni, cui ho aceennato, pud rimanere un
introito netto di dieei milioni.

Ora, di fronte a questo reddito di 10 mi-
lioni, che secondo me ¢ il minimo su eui si
possa fare assegnamento, qualunque age-
volezza facesse lo Stato ne avrebbe un u-
tile grandissimo perche anticiperebbe di 4
anni il beneficio della compartecipazione e
questo beneficio che esso ritrarra, e ritrarra
prontamente, sard oltre ogni credere rile-
vaunte. .

Ma potranno essere collocati 4 metri cubi
al minuto secondo ?

A questa obiezione risponderd breve-
mente. Se .J’acqua dovesse servire p:r le
Puglie esclusivamente per i bisogni delle
popolazioni, non esito a dichiarare che que-
sta somma di consumo non potrebbe esscre
facilmente richiesta nei primi aunni, ma vi
sono altri bisogni e grandi nelle Puglie su
cui si puo fare largo assegnamento.

L’acquedotto del Sele, come dice la rela-
zione pubblicata in questi giorni dal Con-
sorzio, e scritta dal Pavoncelli, non soleo
dara acqua e per l’irrigazione e per forza
motrice, ma per di pit provvederdi alle
industrie agricole ed anche alle industrie
cittadine.

Prese insieme tutte queste cose, se si
pensa che in Puglia non sorgono spesso
delle industrie nelle cittd perche non si pud
essere sieuri di avere una data quantity
di acqua, e se si pensa che nelle campagne
& indispensabile avere acqua non solo per
gli uomini, ma per gli animali, ho la si-
cura convinzione che i quattro metri cubi
di acqua al minuto si ecollocheranno.

E allora non vi & chi non veda che se
il Governo concorrers, nel modo che meglic
credera, ad affrettare i lavori dell’acque-
dotto del Sele, fara indiscutibilmente un
ottimo affare finanziario, perche anche fa-. -
cendo delle anticipazioni in danaro ne sara
larghissimamente ricompensato dalla anti-
cipata partecipazione di 4 anni agli utili
ed ai beneficii della impresa.

Sono quindi sempre piit persuaso che il
Governo compirebbe ’opera pitt santa che
si possa fare accelerando i lavori dell’acque-
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dotto, e nel fare un’opera -santa farebbe
anche il suo grande interesse.

Onorevoli colleghi, consentitemi ora che
entri in un altro campo di considerazioni,
che a me paiono di qualche importanza.

Voi, onorevoli colleghi, vi state oggi oc-
cupando della legge sugli spiriti dalla quale
credete, ed io me lo auguro, che possa ve-
nire un grande sollievo alla popolazione vi-
ticola del Regno. '

Ma io credo che oggi sia venuto il mo-
mento forse di provvedimenti pilt efficaci,
per venire in aiuto dei viticultori; e credo
altresi che in ispecie dove maggiori sono le
sofferenze, occorra provvedere a qualche
altra cosa, per far siche le popolazioni pos-
sano vincere piu facilmente questa terribile
crisi che 1» travaglia.

Gia st dice da parecchi che bisogna tra-
sformare le culture : fare qualche altra cosa;
ed io credo fermamente che guesta ‘sia la
via da battere arditamente, perche & la sola
che possa - lenire le grandi sofferenze degli
agricoltori ed in 1specle degli agricoltori
pugliesi.

Oggi, mentre si accenna a ¢id, i pu-
gliesi, sempre i primi nell’iniziare le grandi
trasformazioni (ed e questa la ragione pre-
cipua per eui io, non pugliese, mi sono de-
dicato alle Puglic ed ai loro interessi an-
che prima diessere deputato pugliese), han-
no gia iniziato queste trasformazioni. E qui
potrei nominare parecchi anche di questa
Camera,i quali sono fra i pionieri di gueste
innovazioni, ma temo di non nominarli tutti
e quindi me ne astengo. '

In Puglia oggi csmincia a verificarsi que-
sto fatto: visto che la coltura della vite
non ¢ pil non solorimuneratrice, ma spesso
e cagione di gravi perdite e digravirovine,
si & pensato di fare qualche altra cosa per
poter trovarsi in condizioni da sopportare
il disastro della crisi. E quindi molti pro-
prietari (e lo dico a loro onore) si occupano
.a migliorare la coltura del grano.

Fino ad oggi le Puglie hanno dato il
be'lissimo esempio d’introdurre nelie aziende
agricole tutte le macchine agrarie piu per-
fezicnate, e credo che non vi sia alcuna
provincia d’1talia che ne abbia a mo’ d’e-
sempio piu della Capitanata, ma questo pe-
riodo ¢ gia oltrepassato ed oggi si pensa ad
intensgificare la coltura del grano e ad au-
mentare la produzione delle terre cei con-
cimi chimiei, e con I’introduzione delle fo-
raggiere per ottenere un altro prodotto che

fin gui era quasi trascurato, quello dei
prati, che solo puo dare l’alimento al be-
stiame che fino a oggi & stato molto scarso.

Noi vediamo oggiin parecchie grandi a-
ziende gid .iniziate delle innovazioni in ma-
teria di agricoltura che fanno veramente
meraviglia.

In Puglia oggi, mentre pareva quasiim-
possibile che nelle terre arvide della pianura
potesse vivere il bestiame, sista dimostran-
do che possono vivere tutto I’anno nonsolo
le pecore, non solo le vacche, ma anche i
suini.

Ma, o signori, questo non si pud fare se
non si ha Pacqua. Solo con 'acquedotio del
Nele, che potra portare le sue benefiche ac-
que in tutte le Puglie, potremo vedere sta-
bilmente costituita in Puglia la mandra che
permaune tutto ’anno in quelle terre, e solo
cosi potremo vedere una novella sorgente
di prosperita e di ricchezza estendersi da
un capo all’altro della regioune,

Questo movimento, che & gloria nobilis-
sima di coloro che 1’hanno iniziato, & tale
che noi dobbiamo saperlo imitare; essosi &
iniziato col fare in tutte le parti della Pu-
glia saggi di pozzi forati o artesiani. 8i va
alla ricerca dell’acqua, ed in tutti i modie
la si eleva con motori a vento, che stanno
diventando assai frequenti.

Gia lo Stato si & messo in questa via e
fa quello che puo; e infatti il Governo si
adopera per fare che le acque dell’Ofantino
vadano a Bari; gia ¢i ha provveduto Lecce
ed altri comuni se ne vanno occupando.

Ora, in mezzo a tutto questo movimento,
che segnera veramente la risurrezione sta-
bile e pecrmanente delle Puglie, noi non pos-
siamo rimanercene neghittosi, e non so per
quale ragione non si debba accelerare in
tutti i modi quesio lavoro gigantesco e nello
stesso tempo benefico.

Mettete assieme le spese che fa oggi il
Governo e che fanno i privati per tutte
queste opere cui io ho accennato, e vedete
se non vale la pena che anche il Governo
faceia qualche cosa di pit per ottenerne
grandissimo beneficio e per vedere risorta
I’agricoltura pugliese e forse sotto una forma
oint stabile e permanente.

Ora conchiudo. I lavori dell’acquedotto
pugliese, da quanto ho detto, possono es-
sere accelerati perché tecnicamente & pos-
sibile ’acceleramento; possono essere ac-
celerati percheé anche per quella parte che
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non riguarda le gallerie ilavori possono es-
sere fatti contemporaneamente.

Ormai difficolta non esistono piu, e que-
sta eopinione di tutti gl’ingegnericoi quali
ho parlato. Resta solo a vedere se una
tanto vasta quantitd di lavori si possa
compiere in breve témpo; ma anche per
questa parte credo di aver risposto con-
venientemente. Difficoltd non ve ne sono, e
lo ebbe a dichiarare anche nclla sua rela-
zione 'onorevole Pavoncelli, alle pagine 3,
5 ¢ 11. E credoe pregio dell’opera riferirne
qualche brano.

¢« Bin da guando fu stabilito che le po-
polazioni pugliesi avrebb ro avuto le ae-
que abbondanti e salutari delle lontane sor-
genti del fiume Scle, due pr:-occupazioni
turbarono gli animi di quelli che attesero
agli studi e progetti relativi alla grande
opera: la sufficienza e costanza dells polle
di Caposele e la soliditd delle terre da tra-
versare con lunghi trafori prima di rag-
giungere ’arsa pianura puglicse ».

E piu oltre dice: « I terreni finora in-
contrati nei laveri sono precisamente quelli
che furono precedentemente indicati e tutte
le difficolta, salvo casi impreveduti, possono
ritenersi saperate ».

E la relazione chiude con queste parole:
«-Dopo tutto cio, teuuto presente il modo
nel quale si-soro svolti i 1.vori dell’acque-
dotto, le difficolta finora superate ed il tempo
trascorso, il Consiglio d’amministrazione del
Consorzio, esprime il parere che ormai dal
punto di.vista teenico Uopera grandiosa
non possa presentare ostacoli che ne met-
tano in dubbio la regolare riuscita s.

Dopo queste dichiarazioni d«] presidente
del Consorzio rnon credo si possa metbere
pit in dubbio che i lavori possano essere
accelerati e lo possano nel tempo che ho
indicato, cioé che tutti i lavori del grande
canale fino a Fasano e tutte le diramazioni,
compresa la distribuzione interna nei co-
muni di prima e seconda classe possano es-
sere compiuti nel 1914, e che il rimanente dei
lavori, cioé la canalizzazione interna per i
comuni di terza, quarta, quinta e sesta

classe possa anch’essa esser compiuta nel

1916 anzich® nel 1920.

Io ho parlato di anticipazioni o di con-
corso da parte del Governo e non mi indu-
gero sull’argomento, in gquanto che, stabilito
il prineipio, sembra a me, come ai miei col-
leghi firmatari della mozione, che non sia
nogtro compito d’indicare i modi e le vie
per il raggiungimento dello scopo.

|

" premura, da noi mostrata in

Questo & diritto del ministro ¢ noi non
c¢i vogliamo entrare. Desideriamo soltanto
che da parte del Governo sia fatto ogni
sforzo perche il nostro desiderio e quello
d<lle popolazioni sia raggiunto, ma la scelta
dei metodi ¢ dei modi, spetta, ripeto, uni-
camente al ministro.

E per esgere piu chiaro e piu preciso,
sento il dovere di fare alecune brevi dichia-
razioni.

Noi nonintendiamo, che sifacciano eco-
romie sulle opere né modificazioni al proget-
to che possano compromettere la soliditd e
Pesecuzione integrale dell’acquedotto. Non
domandiamo che lo Stato assuma maggiori
oneri aumentando gli stanziamenti di bi:
lancio stabiliti dalla legge, ma domandiamo
soltanto che sia compiuto uel pit breve
termine Pacquedotto e che, o lo Stato an-
ticipi il pagamento delle somme stanziate
in corrispondenza dell’ acecleramento dei
lavori e in questo caso la Socictd sara te-
nuta a pagar> 1a sua parte d’interessi allo
Stato, o che la Societd stessa anticipiil ca-
pitale occorrente e in questo caso lo Stato
paghera la sua quota di interessi alla So-
cicti.

Neé si creda che questa quota di interessi
rappresenti un maggior onere allo State,
perchd la sua parte di partecipazione degli
utili sull’essreizio comineera tanti anni prima
quanti di meno se ne impiegano per com-
piere i lavori; ne si pensi sia piccola cosa
guesta compartecipazione perche, come gid
ho detto, se ’acqu~dotto dara un introito
netto di circa 10 milioni,lo Stato riscuoters
la somma di eirca 5 milioui.

Infine se la Socictd, traendo profitto dalle
ansie delle popolazioni ¢ forse anche dalla
questa occa-
sione, volzsse pretendere dal Governo com-
pensi cccedenti la giusta misura, noi inten-
diamo di receders sin da questo momsento
da ogni proposito di acceleramento dei ia-
vori, e domandiamo rigorosamente la ese-
cuzione integrale dell’acquedotto nei ter-
mini stabiliti dal contratto d’esecuzione.

Onorevole Bertolini, voi che nei giorni
passati avete presentato una legge, che la
Camera ha votato quasi all’unanimita, legge
con la guale provvedete, con cirea 56 mi-
lioni, all’acceleremento di molti lavori, che
duravano da un pezzo, come quelli del mo-
numento al Re Vittorio Emanuele, del pa-
lazzo di Montecitorio, di molte strade ed
anche di molte bonifiche, intensificando i
lavori di queste opere, come disse con frase
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inecisiva il collega Pozzo, vogliate accelerare
ed intengificare altresii lavorideil’acquedotto
del Sele, Voi ne avrete non solo la gratitu-
dine nostra, ma quella di tutte le Puglie,
¢ legherete il vostro nome a quest’opera gi-
gantesca, che non fu tentata, e ncanche
concepita dagli antichi romani, e sard cer-
tamente, tra le opere moderne, la gloria
maggiore dell’Ttalia risorta. (Vive approva-
zioni — Congratulaziont).

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare
Ponorevole Danco, il quale ha presentato il
seguente ordine del giorno, insieme con gli
onorevoli Di Cambiauo ¢ Montu:

« .a Camera invita il Governo a far com-
pierc senza ritardo gli studi p°r una linea
direttissima tra Torino e Savona, ¢ passa
all’ordine del giorno »,

DANEO. Onorevoli colleghi. To esporro
oggi le poche considerazioni, a eul andro
accennando, in nome non soltanto mio, ma
di parte notevole dei colleghi che rappre-
- .sentano il Piemonfe. So di mettere avanti

fatti e argomenti, cheil Governo certamente,
almeno in gran parte, gia conosce, e che gia
altre volte e da tempo, da parccchi colle-
ghi e du me stesso sono stati accennati
e svolti in quest’aula. Quindi e rchers di
riagsumere gli argomanti, e mi limiterd a
poche dichiarazioni, 1+ quali riguarderanno
non soltanto le dichiarazioni che ebbe ’altro
giorno a fare il ministro, e la cui discus-
sione meglio si svolgerd in occasione di
quelle del relativo disegno dil=gge, ma che
essenzialmente esporranno quale sialo stato
di cose di eni si lagnano, e credono di la-
gnarsi a ragione, non soltanto i rappresen-
tanti politici, ma la rappresentanza comu-
nale, provinciale e commerciale di Torino.
E alla rappresentanza comunale, provinciale
e commerciale di Torino, si nnivano le rap-
presentanze di larga parte del Piemonute
nostro c¢h> di Torino divide I aspirazioni,
se2nte ¢ comprende, come comuni col suoi,
gli inter.ssi e approva gli sforzi, intesi a
riunire in una sola ¢ potente azione, con
vantaggio di tutti, tutte le forze, tutte le
energie della nostra regione.

Noi abbiamo avuto all’inizio di questa
discussione una dichiarazione dell’onorevole
ministry colla quale fu svelato un mistero
gelosamente tenuto per qualche settimana,
Il ministro sa quanta deferenza io abbia

. per Vingegno suo, quanta sia antica e salda
‘Pamicizia personale che mi lega a lui. Per-

¢id egli sa come io non possa dubitare che
egli abbia parlato in buona fede ¢ comeio
sia completamente convinto che egli abbia
qui esposto ¢id che, per relazione e studio
degli organi competenti del suo disastero,
egli ha creduto essere nell’ora attuale la
migliors soluzione del problema delle rela-
zioni frrroviarie fra Torino e Savoua quale
la legge del 1908 Paveva riconoscinto e
posto.

Ma cgli conesderd anche a noi, e indi-
vidualmente, ¢ come rappres:ntanti del
pensirro di quelle popolazioni, di m:there
avanti quei dubbi, quelle esitanze, quei sen-
timinti anche diiner-dulitd, che, allo stato
delle cose, ci paiono giusti.

Tuttavia, prima di ecptrare nelP’argo-
mento che il ministro ha accennato 'altro
giorno ¢ che ha svolto ¢ compl-tato con la
presentazione di quell’ articolo che ora &
accodato come disegno di legge all’ordine
del giorno, ma che certam nte, dovra csser
discusso o immediatamente dopo o durante
qucsta stessa discussione...

BERTOLINI, ministro det lavori pub-
blici. Durant:!

DANEQO. E sia pure, e meglio, durante!
Cosi tale diseussione prenderd il suo vero -
posto. perche & il bilancio che ne deve
sentire Pinflusnza.

E di questa proposta oggi io intanto gia
partero in quanto il mic ordine del givrno

‘vi & strettamente connesso.

Ma prima di entrare in questo speciale
campo, io tocchrrd un altro argomento, nel
qual: spero di trovar favorevolmente con-
genziente il ministro, e sul quale almeno
confido di avere csaurienti spiegazioni.

Intendo parlare della linea del Cenisio
ancora una v:lta. La Cam ra sa come que-
sta sia la primogenita delle nostre linee
internazionali, per la cui creazione si uni-
rono e rifulsero il gehio tecnico del Som-
meiller e il .genio politico del Cavour che,
in tempi disastrosi per la finanza, seppe
osare, & tutte spese del piceolo Piemonte,
una impresa che pud dirsi ben degna emaula
degli antichi ardimenti romani e che era la
prima di questo genere nel mondo, il tra-
foro delle Alpi...

RUBINI. Non dimentichiamo di aggiun-
gere anche il Piatti.

DANEO. Si, primo iniziatore il Piatti,
applicatore e perfezionatore il Sommeiller,
banditore il Cavour.

Questa primogenita fra le grandi linee
internazionali ebbe dunque padri gloriosi e
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grandiosi inizi, ma pur troppo si risenti

della inesperienza dei teenici d’allora, o,

meglio, fu costruita con le idee e coi mezzi
dei tempi. '

Quindi, se pure si concepirono, non fu-
rono tosto effettuate le linee di accesso a
doppio binario, benché pure a doppio bi-
nario gid sia aperto il grande tunnel, e la
galleria stessa fu aperta in posizione alti-
metrica e con tali pendenze interne e delle
vie d’accesso, che presentemente sono rite-
nute difficili ed incomode per D'esercizio a
grande traffico ed a grande veloeita.

Ma non per cid quella linea cessa di es-
sere la piu naturale, la piu diretta e breve
via per la Franeia, per il Piemounte non solo,
ma, per la gran parte d’Italia. Da Roma in
su per tutta 'Italia oceidentale, per tutta
la Liguria, per tutto il Piemonte, la linea
di maggior interesse e portata internazio-
nale per le comunicazioni colla Francia e
coll’'Inghilterra, & ancora e ‘saria certo per
molto tempo ancora il Cenisio. E se anche
le conferenze recenti di Berna hanno accen-
nato a nuovi abbreviamenti sul suolo fran-
cese che giovino, come la Frasne-Vallorbe,
ad altre linee internazionali, se domani, o
meglic, 8¢ in tempi ancora non vicini, ma
prevedibili, potra avvenire che maturino
anche gli altri abbreviamenti della Faucille,
se anche altri valiehi poftranno in avvenire
aprirsi al commercio e alla fraternitd delle
genti, & tuttavia certo e¢he, di poeo o di
tanto, come distanza reale e come distanza
virtuale, la via del Cenisio rimarra sempre
superiore, B sard sempre importantissima
e p(r molta parte d’Italia, -preferibile, e,
per. Torino almeno, di gran lunga la mi-
gliore, anzi la sola veramente naturale. E il
Piemonte ha diritto che essa sia mantenuta
nell: eondizioni di preminenza che le da
la stessa natura. Essa ha cioe diritto di es-
sere posta in tali condizioni da avere tutta
Vefficienza possibile, e non si deve ammet-
tere che per trascuranza verso di lei e non
legittimate preferenze verso altre linee, ven-
gano deviati di 1a il passaggio dei viaggia-
tori, I carichi dcl commereio e dell’industria,
venga tolto insomma di 14 il movimento.

Tutto questo fu piu volte riconosciuto, .

e da tutti i Governi, e il ministro Bertolini,
che tutto questo sa, ei ass'curd nell’ultima
discussione che, se non avrebbe potuto su-
bito fare cid che pure sarebbe dovere anche
internazionale di fare, cioe¢ il completo dop-
pio binario tra Torino e Bardoneechia, ne
avrebbe almeno presto effettunata tutta

quella parte che ragionevolmente si poteva
chiedere fosse in breve tempo eseguita, cioe
da Torino a Meana, e che, superato colla
trazione elettrica un breve tratto inter-
medio, da Beaulard a Bardoneechia, si sa-
rebbe completato pure il doppio binario
dalla parie superiore fino al tunnel.

Ed in quelle condizioni, facendo luogo
alla trazione elettrica da Bussoleno fino
a Bardonecchia, si sarebbe giunti ad atti-
vare tutta la capacitd di cui quel tratto di
semplice binario, che, in condizioni difficili,
e per molta parte in galleria, non si po-
teva raddoppiare, fosse suscettibile, in modo
da non far sentire la deficienza. B la tra-
zione eleftrica effettuata anche nel tunnel,
cosl come si & fatto per quello del Sempione,
avrebbe finito col dare a tutta la linea tutta
la efficienza possibile.

Questec furono le solepni promesse e il
ministro sa che da parte del comune di
Torino, con sacrificio che non @ inferiore a.
150,000 lire al’anno, si cedette recentemente
la forza elettrica per la trasformazione della.
trazione del tunnel, in modo che questa ra-
pidamente 8i potra effettuare. Ma il mini-
stro sa pure che intanto Daltra trazione
elettrica oltre Bussoleno non é finora in al-
eun modo predisposta.

Ed il ministro sa del pari che, benche ne
esistano i fondi nel bilancio, nel 1908 appena
otto chilometri di doppio binario o dieci al
pilt nel territorio pianeggiante da Torino e
Collegno furono compiuti, e che pittin la i la-
vori pare vadano tante adagio che la data
del 1911, la quale con la lusinga di una
esposizione internazionale deve portare a
Torino larga corrente di traffici e di viag-

giatori, si avvicina minacciosa senza che

possa apparire probabile oramai di ottenere
questa facilitd di maggior movimento, cosi
che debbono temersene le leptezze e gli in-
gombri di anni poco lontani.

Questo a Torino si teme. Ma io spero,
anche senza entrare in maggiori particolari
tecniei, c¢he il ministro potrad dare ora so-
lennemente alla tribuna una assicurazione
che appaghi e tranquilli le paure (che sono
pitt che legittimi timori) delle rappresen-
tanze commerciali, provineiali e comunaly
del Piemonte. Guai se in quell’epoca neor
bastasse al movimento dei forestieri e delle
merci la principale arteria ferroviaria, I'u-
nica quasi che rimanga al Piemonte!

E si teme nonsolo in Piemonte, ma pure
in Francia. Ho veduto, recentemente, in
Francia, accentuarsi un véro movimento di
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pubblica opinione. Ben 350 autorevoli par-
lamentari si sono eola riuniti col proposito
di migliorare le relazioni ferroviarie tra la
Francia e P’Ttalia e, specialmente, di miglio-
rare la via maestra del Cenisio. E recente-
mente ancora i senatori Perrier e Duval,
presidenti dei Consigli generali della Savoia,
hanno diretto al ministro Pichon una do-
manda perche in Roma si tenga presto una
Conferenza internazionale specialmente de-
diecata ad ottenere che sieno attuate sulla
linea del Cenisio, da parte dei due Stati,
tutte le maggiori facilitazioni di movimento
ed a creare per l’avvenire anche nuove
comunicazioni tra la Francia e I’'Ttalia.
Ma senza che oggi sia il caso di entrare
a diseutere delle vie nuove dell’avvenire, e
di giudicare tra le varie speranze che spe-
cialmente in .Franecia si mettono avanti
relativamente alle linee del Monte Bianco
0 del Piccolo San Bernardo, senza che io
debba rammentare al ministro che l’effet-
tuazione di queste speranze, che pur non
combatteremo a suo tempo, segnerebbe
bensi per una parte del Piemonte una gioia,
ma per Torino costituirebbe forse una de-

- viazione nuova e grande delle grandi correnti

del traffico, perche I’allontanerebbero sopra
una linea quasi parallela, senza far di piu
che accennare a tutto questo, io ne traggo
pure la conclusione che tanto pilt intanto noi
abbiamo diritto che oggi quella, ripeto,
primogenita delle nostre grandi linee e forse
qualche nostra via di comunicazione col-
P’estero, sia posta rapidamente in condizioni
di poter sostenere la concorrenza, sia posta
¢ioe in condizioni non inferiori alle altre vie
gia aperte o probabili, a cui pure auguriamo
fortuna, ma che sono venutc dopo e che sa-
rebbero poste dalla natura stessa in condi-
zioni di non competere con essa per talune
comunicazioni. E io spero che le modeste ¢
ragionevoli richieste troviio esaudimento.

E passiamo all’altro argomento. Torino
ed il Piemonte gi lagnano da tempo di essere
poco considerati dal Governo e specialmente
da quei Governi a cui sono preposti uomini
dell’ Alta Italia. B ¢id avviene forse per una
specie di pudore politico regionale che ho
gia altre volte accennato, per effetto del
quale tali governanti si mostrano sempre
meno propensi alla tutela diinteressi anche
legittimi della lororegione. E cosi, per esem-
pio, il ministro dei lavori pubblici apparve
al suoi corregionali veneti in certi moment:
meno propenso alla sua regione di quello
<he altri che non vi appartenessero, avreb-

bero potuto esserlo. E cosi aceadde nella
legge del 1908, e prima, e dopo, e adesso, che
gli interessi ferroviari del Piemonte parvero
e sembrano specialmente traseurati quando
al Governo sedevano e siedono in maggiore
autoritd womnini della nostra regione.

Il fenomeno puod apparire meritevole di
lode per il ministro che chiude gli orecehi ai
pin cari interessi, come sembra lodevole sem-
pre il pudore. Ma insegno il Ferrari in una
bella commedia: non esagerate mai nalla,
nemmeno il pudore! Ed io vorrei pure ve-
dere che questo pudore regionale non fosse
esagerato, specialmente quando si tratta del
nostro povero Piemonte... che pur troppo
nel campo ferroviario, non appare il benia-
mino nella famiglia italiana.

Abbiamo invero da un lato gli sboechi
verso il monte, come vi dissi, i pitt antiehi,
ma pit difficili, ma meno pianeggianti, spes-
so chiusi dall’affollarsi dei carri di merei,
dall’affollarsi del commercio dei viaggiatori,
resi meno comodi ed accessibili anche da
ecmbinazioni di orari, di cui ho avuto ’o-
nore di esporre recentemente le strane ano-
malie e le artificiose difficolta.

Abbiamo verso il mare il nostro porto
naturale primo, quello di Savona, che in
linea retta dista appena 120 chilometri da
Torino, nel quale si affolla un grande movi-
mento industriale di carbone specialmente
(e tutte le grosse merei ¢ci vengono di 13),
del pane dellindustria nostra, e che vi si
affolla iu condizioni tali di durezza di traf-
fico, di difficolta, di lentezza, di ritardi, di
confusione, da ridurre. molte volte le fab-
briche a non sapere se dall’oggi al domani
avranno il pane nero da mantenere le loro
macchine e potranno dare quell’ altro ai
loro operai.

Ebbeéne, fruttano pure 40,000 lire per chi-
lometro anche gueste povere ferrovie come
quella di Savona, jure cosi oberate, cosi a
montagne russe, percorrenti a zig zag 148 chi-
lometri assolutamente male egeguiti! E piu
di 50,000 lire al chilometro darebbe, forse
assai di pid, questa ferrovia, se potesse dar
sfogo al movimento !

¥ quando io penso che lo stesso Go-
verno scrisse una volta, in una convenzione
colla Francia, che sarebbe stato raddoppiato
il binario del Cenisio, quando fossero rag-
giunte le 35,000 lire di prodotto lordo per
chilometro; quando so che si serisse nella
convenzione colla Svizzera che la Svizzera
stessa avrd il dovere di raddoppiare il tun-
nel del S8empione, quando si raggiungano
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le 35,000 lire a chilometro; ditemi voi se
non abbiamo ragione a chiedere nuove e
pin dirette vie di sfogo !

E dit:mi se non avevo ragione, quando,
trattandosi delle prim= provviste di fond:
per le ferrovie, io ecome relatore, clencai
tra i nodi di strozzamento delle nostre fer-
rovie che bisognava seiogliere, come uno dei
pit ag
Torino. Di 14 salgono, al piu, e
possonio salire, 280 vagoui al gicrno. B si dice
che qursta ¢ la ordinaria media del traffico
da Savona a Torino.

Veram=nte ¢ la moedia; ma la media si-
gnifiea che in corfe glornate se ne affollano

150 ed in certe altre s¢ ne possono affol-
lare 6°0. E quando i 600 in diversi msi

dellPanuo
cul potranno passare a
vi diee¢ c¢he 1 carboi d:ibboao (mp%tar
delle settimane, oppure andurs sp.sso an-
ch+ fivva a Spezia per searicarsi, ovvero
percorrere tutta la liie 0 a Griuova, 0p-

debbono aspettare il giorno in
280 pr volta, cid

pure giunti a S, Giusenpe, per guel vero
angiporto di gallertc doevono andur: per

G Ave

Cairo «
E qua.d

qui.
apure visaranao le {ilovie, che
L e traziovi elotiriche

1i

Temico Ao
Gz il

CIOrio

collvghi
Liguria si
fraterno cntusiasmo, a

¢on santo o

0, :
0 uwnibti o ol
cho chicdavamo

061

con loro, riconoscendo il bisogno e il di-
ritte dclla lore Milavo ¢ Liguria, e la diret-

tisgima Milano-Genova; a noich: davamo
H
largo consenso alla direttissimma Firenze-Bo-
logna; a nei che avevamo dato largo il plau-
? o
so anche alla direttissima loma-Napoli; men-

grovigliati, quello della linea Savona-
e non sempre -

tre tutti insomma a noi dicevano: tutti
siamo associati con voi, tutti riconosciamo
che, come le nostre, ha uguali e forse pil
granlie antichi direttila direttissima Torino
Savona, mentrel'amico Carmine come ’ami-
co Rubini, insomma anche le pilu gelose ve-
stali del bilaneio rinonoscevano i nostri dirit-
ti, ilsolo Piemonte non ottenne dal Governo
di vederli coun pari equanimita ricono-
scinti.

Noi di Torino, avevamo, per deferenza
verso Savona, fatto violenza anche ad an-
tich» preferenze,

I nostri comuni di Torino ¢ di Savona,
la provineia, la Camera di commercio ave-
vano preparato un progetto di dircttissim
ch passava per Cartosie. Si disse allora dal
banco del Governo che quel progetto nuo-
ceva od almenonon 8 rviva abbastanza lar-
gament: ad altri 1. gittimi-intor piemon-
tesi, cart forse alle yinocchia di Giove, iuvo-
cat dall’amico Bertolini.

Adognim-dols povioralinea per Cartosio
non trovo grazia agli ccchi @ Assucro ¢ po-
vera Ister abbandouats, si dovett s m ttore
da parte, ne forsc toronera pit mai il suo
Mardocheo,

tirl progtti o in u-
sompicto stodie,
s solo, ma molti

csrern por lunge
zrazions Jdola die
s5e10 voul perehe

“ng e pobesse di-

VAN

Ja couveni
2 111’(@;11,”5 Gosiopr

aptava
i :ﬂﬁm

::maji'a choeiprogetti che avevamo da
coati, quando, lo primo veita, il 13 marzo,
di guesia cosa, o quacdo iU 6 glu-
won crre), 1omivisiro espose il suoe
g ’ s<1 pud dire ch fasgero ¢ aunecra
;0 fre. B pessimo fra ess:, cra i raddop-
pio delia ut*uzﬂ prssima linea, lunga in
realta 145 chilometriche diventano virtual-
meate assai di pilt, cioe diventerebbero ad-
dirittura circa 457, secondo la solita formula
di caleolo, Metto anch’io avanti queste for-
mule, ma la virtualitd delle terrovie pare che
sia un po’ come la virtd delle donne, al-
guanto elastica. (8¢ ride). E intendo dire

11
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elastica in quanto Papprezzamento ne &

sempre un po’ arbitrario.

Una voce. K migliore la virti delle donne.

DANEO. E io temo che con guesti cal-
coli di virtualitd si possa troppo facilmente
dimostirare che la via pin lunga diventi la
piu breve. Comunque io non sono certo com-
petente e debbo accettare quali me li dan-
no, formule e calcoli,

Si afferma in base a questiche sarebbero
457 i chilometri virtuali della linea attuale,
che la linca progettata Chieri-Cartosio-Sa-
vona, di 129 o se vogliasi anche 130 chilo-
metri di percorso reale, avrebbe invece un
percorsoe virtuale, sempre applicando quel
soliti calcoli, di OhlIOmCt 305.

I1 percorsn invece della Monchiero-Sali-
ceto porteribbe forse (non vorrei dire una
eresia) circa 429 chilometri r.ali.

Sento qualecuno che dice 125; ma & na-
turale che i1 desiderio ardente dell’amico
Curreno velga almeno ad aceorciare quattro
chilometri. (8¢ ride).

Ma supposto (& una virtualitd anche que-
sta) supposts pure guestoe, i ehhiometri vir-

tuali dovrebb-ro anche s condo 1 propo-
ventl essere 257 all’ iucirea, sompre poid
secowdo Pautore prossntato,

d.1 progetts
debbouno essere controllot! da
o confront: che rol son possiamo fonve,

uale poreorso reale, © s nolto
dovrebbe ossere I
nor Albe, Nel

HER Y

studi
D di erreat
h g -
IRRREE ST

..
id -

SETRERR

Toovi presentord,
Bhoguadroe W
ranee; {ws

pitt lunga portote,

disge il Goverae, wnveey,
soluzioni dit.moe <o0s )
ed imm: disia, P

ntavto,

od i

a4 raplud

pelln matu-

riEd del tempt, maturerauo acche o ciret-
tissinie.
Prima soluzione: un raccordo che, riu-

nirs dae linee, che si presentano guasi pa-
rallele, yn:lia di 2. Ginseppe-Cairo-Acqui,
che gia s.rve ora di sfoge a parte dei carri
c¢he arrivano a 3. Giuseppe, ed uwn’altra li-
nea suporiore, queila di Bra-Nizza, 11 rac-
cordo creerd una nuova via che correrebbe

1

tra Santo Stefano e Ponti (si disse prima);
una via, per la quale, non abbreviando la via
attuale, anzi con circa 150 chilometri (sono
anzi ecirca 156 chilometri di percorso reale,
ma con con lievi deelivii e quindi con virtua-
lita assai mugliori) si darebbe uno sfogo ra-
pido ed immediato specialmente alle merei,
e con nove milioni di spesa, con ftre anni
di tempo, questo si potra fare.

Egli disse poi all’ultimo momento: la-
seiamo inecrto il punto di arrivo, innestia-
moci a Santo Stcfano, ma poiché, nel pa-
rallelismo delle altre linee, le difficolta del
terreno possono suggerire Puno o laltro
passaggio, lasciamo incerto 'altro punto di
congiungimento. E cosi la legge dispose e
noi, senza entusiasmo ma voleutieri, al tem-
poranco searicatore aderimmo.

Ma allora Vamico Calissano, seguendo
anche sempre la visioue cata pure ‘a nol,
ccine & carissima a lai, d:lla direttissima
per Alba, ebbe il pousiero che questo de-
viatore, questo secaricators. come ¢bbi a
c¢hinmarle 1o, nella discussione, foss: ripje-
gnto pitt in 1a, verso Cortemilia o dierang,
wole

¢ venisse cost v eostituire, in una not

parte dol suo pereorso, U trosce gpz‘m di
guuila divettissivia per Alba chy, veduta al-
nme g salls carta, appafe alcora sepie la
mighore ¢ pit brove Loea tra L duo puati dd
Toring e ¢ HSavenu., E4 anch. quosra ery
woa soluzicn. elie poteve sorridere o molti,

soluzic e fu pure studinta, €l
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pumo, in due o fre anni, v guanto poteva
vssere, ad ogni modo, un cospicuo contri-
buto al rapido sfollamento dell’ingombre
dei carboni che s flluivano da Savona a Ceva
¢ che, colle fiilovie che allora si promette-
vauno imminenti, pitt vi avrebbero - affluito.

Msa poi veniva il Governo a presentare
ut’altra soluzione sussidiaria.

Voi, onorevole ministro, ed anche il pre-
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sidente del Consiglio, allora diceste: non
per ora la direttissima: noi seguiremo atten-
tamente il crescere del movimento tra To-
rino e Savona; lo studieremo; ma mentre
voi credete che si vada rapidamente dupli-
cando, noi erediamo che crescerd con una
lentezza relativa e che quindi per lunghi
anni certi mezzi sussidiarl possano bastare.

Creererao un raddoppiamento del bi-
nario $ulla linea attuale fin dove sia pos-
sibile, eioe all’infuori del tratto Ceva-San
Giuseppe, dove la cosa & impossibile,

Oppure creeremo una deviazione larga
verso occidente per Fossano-Mondovia Ceva,
deviazione perd che sgtante il terreno molto
pianeggiante costituird un binario, diremo
cosl, di rapida corsa relativamente alla via
attuale, e giungera cosi per i viaggiatori piu
aceoncia e per le merci meno faticosa, e
quindi dara la possibilita di arrivare a Sa-
vona piu facilmente e presto.

Ci riserviamo, diceste allora, di studiare
e di scegliere fra queste due soluzioni, e ne
proporremo la risoluzione in tempo in modo
che dal 1912 in poi si possa provvedere ai
fondi ed alla costruzione. Cosi voi propone-
ste e cosi sancl la legge.

Noi protestammo ancora per l'urgenza
della linea direttissima e intanto non re-
spingemmo i temporanei, e ¢id tanto pia
in quanto che 13 visione di una linea Fos-
sano-Mondovi, era una bella visione per il
nostro Piemonte; bisogna riconoscerlo: tale
linea che & pure un’antica aspirazione di
Torino e del Piemonte e della Liguria oc-
cidentale, ha il vantaggio di offrire vie
nuove di comnnicazione a popolazioni dense
ed operose, con centri di grande produzioune,
sieché anche per se stessa la linea Fossano-
Mondovi & una linea importante, e sard un
buon affare,

In queste condizioni noi dicevamo dun-
que: fate, ma non illudetevi sulla portata
di rimedi provvisori. Ma io vi dicevo pure:
« quando studierete le due soluzioni sussi-
diarie, potra avvenire che in guesto studio
comparativo vi baleni il pensiero della op-
portunitd di una soluzione definitiva e non
~ sussidiaria ».

E il ministro ei disse ora che questo
pensiero gli & appunto balenato, msa nel
senso che questa linea nuova di Fossano-
Mondovi-Ceva poteva diventare non solo
la sussidiaria da scegliersi fra le due offren.
tisi, ma la sostituzione della direttissima;
anzi la vera direttissima, pitt lunga sul

‘terreno. ma pill breve per virtualitdy, cioe
per facilitd di perecorso.

Ora, io debbo, a costo di non farmi se-
guire da un alito di popolarita, debbo aper-
tamente elogiare il ministro della scelta fra
le due soluzioni sussidiarie. Evidentemente,
posta eome soluzione sussidiaria, egli ha
scelto la migliore, evidentemente egli ha
scelto quella che anche nelle comuni-
cazioni con Savona- pud dare a Toriuo e
‘al Piemonte momentaneamente comunica-
zioni piu facili e pitt rapide della linea at
tuale, veramente impossibile. Questo, lo
credo e lo riconosco. Ma da questo al po-
tere essere persunasi noi, al potere essere
persuasa l'opinione pubblica, al potere es-
sere una realtd che la linea Fossano-Mon-
dovi, questa che per gualche anno sard una
buona solazione sussidiaria, possa costituire
una soluzione definitiva, una vera direttis-
sima tra Torino e Savona, ci corre! E lo
dimostrerd facilmente. Ma prima tornero un
momento indietro per dirvi: anzitutto voi
venendo a proporre questa scelta frale due
sussidiarie, abbandonate intanto il raccordo
fra Santo Stefano e la linea San Giuseppe-
Acqui (non ho parlato di Ponti: avrei pero
potuto dire ormai Santo Stefano-Ponti in
vista di cido che le altre soluzioni da Santo
Stefano verso Merana o Dego pare che sia-
no svanite).

- Questo abbandono costituisce (o io m’in-
ganno) ad ogni modo per Torino e Savona
una perdita seria. Noi non demmo e non
diamo, cheeche ne possa anche dispiacere
‘all’amico Maggiorino Ferraris o ad altri
una importanza eccessiva alla soluzione del
raccordo Santo Stefano-Ponti... Ma era uno
scaricatore che aveva'come tale importanza,
anzitutto temporanea, grande, cio® finche
fosse costruita fra nove o dieci anni una
soluzione definitiva. Era uno scaricatore
che mentre costituiva (comprendo percid
tutte le agitazioni locali) una buona linea
per gl’ interessi locali, stabiliva poi anche
per Torino altre comunicazioni anche ~on
Genova, che potevano avere la loro impor-
tanza in un caso di occlusione o di ecces-
siva occupazione dell’attuale linea diretta.
E, come tale, debbo rimpiangere che il Go-
verno voglia rinuneciarvi.

Era insomma una buona deviazione, una
succursale di sfogo che segunita ad apparire
anche oggi buona, dato il suo costo moderato,
che era stata proposta dalla Commissione
Adamoli e studiata dal generale Ricei anche
per ragioni militarie dall’ingegnere Benazzo
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Pper ragioni teeniche, Mi pare che il. suo ab-
bandono, dopo che la legyse I’aveva sancita,
abbia 1’aria della revoca di legittimita di un
infante, rappresenti come 1'esposizione di nun
figlio che si riteneva legittimo, all’infanzia
abbandonata. (8¢ ride) In tali condizioni
questo infante ha diritte almeno alla nostra
pietd ed al nostro riguardo ed io, senza
spingermi fino & farne un figlio adottivo
di Torino, invoco volentieri ancora la be-
nevolenza del ministro per questa creatura
che, anche senza esagerarne i meriti, puod
anecora avere up avvenire ed una missione
nella vita. ‘

Ma di cio ho finito; parliamo ancora

invece dellg questione della sussidiaria di

Fossano-Mondovi-Ceva,

La sussidiaria si presenta con questi e-
videnti caratteri; ottima linea pianeggiante
fino a Ceva, buona sotto ’aspetto tecnico
e buona sotto ’aspetto economico per le
nuove comunicazioni che stabilisee, per al-
tri obbiettivi cui tende. Perd, si tratta sem-
pre di una linea di circa 148 chilometri, cioe
essa come lunghezza reale sarebbe la piu
lunga delle linee che abbiamo poco fa preso
in esame. Chela sua virctd o virtualitd possa
giungere a farla considerare di tutte le di-
rettissime la migliore, sara possibile perche

in fatto di virttt donnesche e di virtualits .

ferroviarie ¢’¢ sempre, come ho detto, una
certa elasticita arbitraria di apprezzamenti,
ma mi pare poco probabile e certo ben lon-
tano dall’essere oggi dimostrato.

Non basta, infatti, dire come il ministro,
che con un rapido studio, fatto evidente-
mente sulla "carta ¢ coi mezzi che in cosi
breve tempo si possono avere avuati a di-

' sposizione, c¢id possa essere apparso; bi-
sogna veramente che i competenti, la Ca-
mera e 1’opinione pubblica se ne possano
persuadere. E qui mi permetta ’onorevole
ministro di deplorare e¢he un mistero, certo
dovuto a2 buone intenzioni, ma protratto
troppo a lungo come un mistero insolubile
di fronte alla curiositd ardente degli inte-
ressati e della pubblica opinione, per quasi
quindici giorni, abbia impedito a nei, c¢he
pure ne abbiamo il diritto e il dovere, di
avere tutti quei documenti e quelle rela-
zioni e dimostrazioni ed elementi di studio
che ci concedessero di persuaderci, ed oc-
correndo di preparare l’opinione pubblica
ad una soluzione, ed anche, se tale fosse,
di poter riconoscere che la soluzione pro-
posta sia giusta. - v '

Ci6 dimostra ancora una volta che anche

259

;

conle buone intenzionii misteri,almeno par-
lamentarmente parlando, non sono utili mai
e che il miglior modo & sempre di far le
cose apertamente, colla pit larga pubblicita:
il portar qui il confronto fra tutti i pro-
getti, il portare sul ferreno I'esame del pro-
getto, il domandare ai vostri tecniei anghe
di crearne uno nuovo se- occorra, era il
vostro compito e il vostro dovere, come
Pessorne ampiamente informati e il deeci-
derne a ragion veduta & il nostro. (Adppro-
vagiont). '

Ma quando si tratta di milioni da spen-
dere e quando da Torino e Savona si sono
spese 45,000 lire per fare il progetto di Car-
tosio, quando i poveri comuni, mi permetto
di dire, raporesentati dal caro amico Cur-
reno, hanno avuto essi stessi tanta fede da
spendere 10 o 12 mila lire per far studiare
un progetto, come puo rifiutarsi a studiare il
Governo davanti ad una cosi evidente gran-
dezza di interessi, di fronte ad un cosi largo
movimento di pubblica opinione, davanti
ad un bisogno cosi dimostrato? Che cosa
non deve fare per proporre finalmente al
Parlamento un progetto che acqueti tutti
i giusti timori, che risponda alle giuste

_ aspirazioni, che facciz tacere tutte le il-

lusioni, se ve ne siano di eccessive, e di-
mostri nna buona volta quella che e la
realta? '

Noi non domandiamo di meglio che di
controllare con imparzialitd questi studi e
di mettere i nostri comuni, le nostre pro-.
vincie e i nostri cittadini in una condizione

“di tranquillita.

Noi, se ne fossimo persuasi, sapremmo
anche dirloro: badate che se anche si tratta
di 148 piuttosto che di 120 chilometri reali,
questa &, per le ragioni della facilita del
percorso, la via effettivamente migliore e pid
breve.

Noi sapremmo dire al Governo e ai com-

mercianti: le tariffe possono anche combi-

narsi in modo che la maggior digtanza reale
non arrechi aggravi maggiori degli sttuali
al commercio, ma la via & quella e noi dob-
biamo riconoscerlo.

Maio non vedo, noi non vediamo ora que-
sti elementi di persnasione, e in queste condi-
zioni noi, che non domandiamo che questo,
noi possiamo bensi plaudire alla Fossano-
Mondovi adottata come soluzione della al-
ternativa fra due linee sussidiarie difronte
alla legge del 1908, ma non mai riconoscere
in essa la direttissima.alla quale abbiamo
diritto. Fatela pure, e fatela, come oggi
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proponete, a doppio binario. Di questo vi
lodiamo.

E troppo evidente che tra il raddoppia-
mento di una linea, anche cattiva, ma nella
quale i convogli hanno un binario per 1’an-
data e un altro per il ritorno, e la costru-
zione di due linee ad wun solo binario,
.che passino per diverse regioni tendendo
agli gtessi punti, serve molte volte di piu
una linea a doppio binario che due linee
ad un binario solo,

In questa econdizione il dopp'o binario
era P'unica soluzione, che rendeva tanto piu
preferibile la linea di Fossano, gia preferi-
bile per il percorso pianeggiante.

Ma se noi non possiamo ammettere, an-
che soltanto dalla visione delle carte e dalla
conoscenza superficiale dei terreni, che da
Torino, a Ceva si correra molto meglio sulla
Fossano di guello, che si potrebbe sull’at-
tuale anche rabberciata, noi dobbiamo pero
osservare che rimarrj inalterato I’angiporto
strozzato e ripidissimo Ceva-San Giuseppe,
che nessuno dei vostri tecniei ha saputo,
pare, credere possibile di doppio binario.

E poi, da San Giuseppe a Savona sari
possibile, ma mediante giri, cioé allunga-
menti molto virtuali di linea, di creare una
linea nuova meno ripida, ma sulla ¢ :va-San
Giuseppe avremo sempre le attuali diffi-
colta. Ma c’e il tocca e sana, si risponde; ¢’@
la trazione elettrica.

La trazione elettrica ! Io non sono compe-
fente, ma mi pare che essa siainvocata un
poco come quel rimedio universale, che fa
diveutare magri i grassi, e grass! i magri,
In fatto di trazione elettriea, accade a noi
qualche cosa di strano. Per lalinea del Ce-
nigio il ministro, fin da quasi due anni sono,
con lettere agli enti e econ dimostrazioni
alla Camera ci diceva: con la trazione elet-
trica non ho bisogno di raddoppiare il bi-
nario nei punti pit strozzati; avro tale effi-
cienza e tale rapiditd dei trasporti che avrd
modo di metterelalineaitalianain econdizioni

non inferiori a quella francese, per cui la.

Francia ha completato il suo doppio binario.
* Bara, noi rispondevamo; e il comune di To-
rino si apprestava a fare, come fece poi,
anche il sacrifizio di cirea 150 mila lire al-
Panno per facilitare lIa pronta attuazione
di questa trazione elettrica sulla linea del
Cenisio, 0 almeno nella grande galleria.
Senonche, prima di concludere il con-
tratto, che pure abbiamo dovuto fare, per-
ché noi abbiamo voluto ancora aver fede
nei miracoli della trazione elettrica, quando

-contro la_mia tesi.

la nostra fede era piu vigorosa, venne a
smorzarla appunto il ministro.

Si disse al municipio di Torino dal mini-
stro: facciamo pure questa trazione elettrica:
se volete farla, facciamola; ma non potrei
pagarla cio che vi costa, perche con le at-
tuali grandi locomotive a cinque assi, noi
possiamo ottenere altrettanto senza im-
pianti elettrici.

BERTOLINI, mzmstro det lavori pub-
blici. No, no; si trattava di un impiante
provvisorio, percheé quello elettrico defini-
tivo eravamo tutti d’aecordo di farlo.

DANEOQ. Mi lasei seguire il mio ragio-
namento. Ella 8a con quanta equanimita
cerco di trattare 1’argomento, lieto se do-
mani si porteranno argomenti persuasivi
Ed ella sa bene quali
furono allora le sue parole.

Questa trazione elettrica in ogni modo al-
lora non erapitiritenuta essenziale! Ed io poi,
anche quando si parlava qui, nel 1908, della
trazione elettrica sulla Savona, teste ’amico
Astengo e mi pare anche I"amico Agnesi,
ho sentito dire adelle cose, cosi opposte o
almeno cosi diverse, relativamente a cid,
ehe la trazione elettrica avrebbe potuto
dare come portata di vagoni!

Chi parld di 400 al giorno, invece di 280,
cifra modesta, chi elevd la speranza a cin-
quecento, settecento, mille! .

Dunque in queste condizioni, la trazione
elettrica per noi profani ha qualehe cosa
del grande mistero che attrae, ma anche ha
qualche cosa, del grande mistero che atter-
risce e confonde e davanti al quale si ri-
mane in forse e si teme] che dietro il mi-
stero dell’ atteso miracolo possa apparire
la mano del giocoliere!

Quindi, possiamo temere che proprio que-
sta trazione elettrica, che forse ci potra
dare qualche maggiore velocita, non possa
perd sfollare per molto tempo tutto il ere-.
scente movimento.

Se d’altronde cid potesse essere, perche
non fareste tutta la linea a trazione elet-
trica ? Ed in questo caso spendereste assai
meno e sbrighereste tutto, e correreste ve-
locemente.

E se sullelinee la trazione elettrica avesse
tali effetti da potere, come prevede, mi pare,
il professore Zollinger, in un tempo avve-
nire annullare quasi le pendenze cosi da di-
ventare un giuoco il superarle, perché non
applicheremo cosi largamente questo toc-
casana ¥ (Approvaziont).

Ma, respingendo Je esagerazioni, am-
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metto, e sarebbe assurdo negarlo, che la
trazione elettrica qualche cosa debba pur
fare. La vediamo all’estero, e nella Milano-
Varese e altrove, all’opera e io la desidero,
la invoco, ed ho sostenuto a Torino, ed ho
anehe un po’ contribuito a far decidere, dal
Consiglio comunale, che sacrifieci si faces-
sero, perche questa trazione elettrica, al-
meno nella parte del tunnel del Cenisio, per

quello che poteva dipendere da noi, si at- -

tuasse presto.

Certo vi sono dei vantaggi evidenti per
la soppressione del fumo, per la consegnente
poderosa successione piu rapida dei convo-
gli, per la comodita dei viaggiatori, per la
velocitd stessa. ‘

Ma che proprio proprio questa sia il toe-
casana delle-difficoltd enormi che si riscon-
trano tra Ceva e San Giuseppe, non lo pos-
siamo dire ancora, anzi possiamo dubitarne.

E. quindi, io concludo cosi: B evidente,
~che la direttissima tra Torino e Savona bi-
sognerd, e in tempo non lontano, farla. Se
tre vie non bastano piu ormai per i Giovia
Genova, e si & dovuta e giustamente fare
la quarta, se una non & bastata piu alla
Firenze-Bologna e si ¢ dovuto pensare al-
. Yaltra, se, anche per il Cenisio, cheeché ne
diciate e pensiate ora, presto verrs il giorno
in cui anche dovrete praticare piu facile e
piancggiante anche una nuova g2lleria, co-
me possiamo oggi rifiutarci al pensiero di
studiare una nuova via fra Torino e Sa-
vona &

Apprestiamo pure intanto mezzi sussi-
diari per vivere, durante questo periodo di
studii e di esecuzione, ma non rifintiamoeci
a studiare sul terreno la sola, la inevitabile
definitiva soluzione, cioé una direttissima
Torino-Savona. ‘

Io chiedo quindi che il ministro Berto-
lini porti tutta Pacutezza del suo ingegno e
P’imparzialitd del suo spirito nel giudicare
di questa nostra modestissima demanda che
abbiamo racchiusa in un ordine del giorno.

Noi non gli domandiamo, come tempe-
stano i telegrammi che ricevo da Torino,
non gli domandiamo, come fu anche pro-
posto in Consiglio comunale ieri, una legge
immediata per una direttissima. Di leggi
immediate che sanciscano una ferrovia di
cui non- si hanne gli -studi, di cui non si
conosca il percorso, di queste leggi imme-
diate so che se ne fecero altra volta molti
anni sono, alla Camera, ma sappiamo tutti
¢i0 che costarono, e sappiamo che oranon
si debbono, non si possono piu fare. Ma so

che si potranno anche ora chiedere e gpe-
rare quando siano dimestrate convemenm
da guegli studi che domardiamo.

E per questi studi noi confidiamo in voi
e nei vostri funzionari stessi, tanto credia-
mo alla buona fede ed alla buona volontfm
del Governo.

E pur riservando ai nostri Enti il diritto
di cooperars, facendo compiere.i loro studi
anch’essi, vi dieiamo di studiare sul ter-
reno questa linea direttissima, di studiarla
meglio di quello che ora abbiate potute
fare. _

Noi seguiremo con attenzione, con ansia,
con speranza questi studii e saremo pronti
ad accoglierne le coneclusioni, quando ciap-
paiano convincenti, anche a costo dirinun-
ciare alla popolaritd, anche sapendo che
questo grave mandato, grave tanto spesso
di fatiche e di responsabilitd, pud dover
esgere restitnito a coloro che ce lo hanno
dato, quando si sapesse di non esser all’u-
nisono colle loro aspirazioni, Ma appunte
¢id sapendo vi diciamo: dateei il risultato
di studi veramente completi; dimostrateci
quale sia la migliore soluzione e propone--
tela: iw quel giorno soltanto ci acquetere-
mo. Ma non prima di quel gicrno! (Bene!
Bravo! — Congratulazioni).

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare
P'onorevole Tommaso Mosca, il ‘quale, in.
sieme con altri colleghi, ha presentato il
seguente ordine de¢l giorno:

« La Oamera raccomanda al Governo di
proporre sollecitamente Iistituzicne di gran-
di servizi pubblici automobilistici regionali
fra le stazioni ferroviarie ¢ i comuni vicini
e fra i vari comuni non coliegati da ferro-
vie o da tramvie, affidando, ove lo creda,
tali servizi, insieme con i trasporti postali,
all’ industria privata, e provvedendo, per
mezzo degli assuntori di essi, o per mezzo
delle provincie e col concorzo dello Stato,
alla buona manutenzione delle strade co--
munali su cui dovrebbero escrcitarsi.

« Mosca Tommaso, Ciccarone,Vae-
caro, Materi, Gallo, Buonanno,
De Michetti ».

MOSCA TOMMASO. Onorevoli colleghi,.
mi sono inscritto a parlare nella discus-
sione del bilancio del Ministero dei lavori
pubblici, per richiamare 'attenzione del Go-
verno e della Camera su di un problema di
alta importanza, che interessa ogni parte
del nostro paese, e specialmente le provin-
cie del Mezzogiorno e delle isole: sul pro~
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blema, cio®, della rapidita e della facilita
delle comunicazioni fra le stazioni ferrovia-
rie ¢ i comuni vieini, e fra i comuni non
collegati da ferrovie o da tramvie.

Questi comuni, distanti diecine e diecine
di chilometri dalla rete ferroviaria, purtroppo
in Ttalia sono moltissimi, e si trovano quasi
tutti dispersi fra le montagne o su le alture.
D’ordinario essi non hanno altra strada
che la comunale obbligatoria. Pochi, pil

fortunati, sono avvicinati o attraversati da

strade provinciali o nazionali. In genere, e
tutti lo sanno, le strade eomunali obbliga-
torie di montagna hanno molte giravolte,
molte curve e molte pendenze, di modo che
per percorrere su questestrade una distanza
di venti ehilometri, con i carri oppure con
le lente vetture postali, occorrono in media
da quattro a einqueore; e questa distanza
di venti chilometri non si pud percorrerla
che una sola volta al giorno con la stessa
vettura, in andata e in ritorno.

Questa difficolta dei traffici tarpa le ali

a qualsiasi vigorosa iniziativa, scoraggia i .

pilt volonterosi, ed & la principale, forse
I’unica ragione di quello stato d’inferioritd
in cui si trovano le nostre regioni meridio-
nali, specialmente di montagna, di fronte
alle regioni del nord, intersecate da ferro-
vie e da tramvie, e cosl fiorenti di industrie
e di commerci.

Come volete, infatti, che si moltiplichino
i traffici, che si sviluppino i commerci, che

si esportino i prodotti lecali, che sorgano e -

fioriscano stabilimenti industriali nei nostri
paesi distanti 40, 50, 60 chilometri dalla
stazione ferroviaria, quando per arrivarei
occorrono dinque, sei o sette ore di inco-
modo viaggio e talvolta anche delle gior-
nate intere ? Spesso, per le antiehe vie mu-
lattiere, si arriva a cavallo o a piedi pin
presto di quel che non si arrivi per le strade
rotabili. '

Fino ad alcuni anni fa le popolazioni di
montagna si rassegrnavano a questa poco
lieta condizione di cose, e ne incolpavano
pit che il malvolere degli uvmini, piu che
i sistemi del Governo, la natura stessa dei
luoghi. Era una infelieitas loei, una vis major
cui resisti mon poterat. Ma ora, dopo l'in-
venzione dell’automobile, dopo i progressi
ed i perfezionamenti dell’industria automo-

bilistica (leggevo questa mattina sui gior- .

nali che PEdison ha inventato un accumu-
latore lezgerissimo destinato a sostltulre i
motori a benzina...)

FERRARIS MAGGIORINO Voglia 11
cielo...

MOSCA TOMMASO Speriamo che sia
vero, onorevole Maggiorino Ferraris! ...dopo,
adunque, 1 progressi e i perfezionamenti
dell’ industria automobilistica, dopo che le
nostre popolazioni di montagna hanno ve-
duto ¢ toccato con mano che con 1’ auto-
mobile questa distanza di venti chilometri
si pud percorrerla non. pin in quattro o
cinque ore, ma in mezz’ora, ¢ si puod per-
correrla non una volta sola al giorno con
la stessa vettura, ma quattro o cinque vol-
te, ora esse non si’ rassegnano piu, e recla-
mano con insistenza, non piu ferrovie o
tramvie, ma servizi antomobilistici.

Queste nostre popolazioni hanno com-
preso, ¢ meglio hanno intuito, col loro na-
turale bucn senso, che nell’automobile & la
loro salvezza ; nell’antomobile & il segreto
della loro resurrezione economica, poiche
I'automobile ha questa wvirth magiea : di
convertire, come per incanto, tutte le stra-
de rotabili in altrettante ferrovie o tramvie,.
F una vera rivoluzione nel sistema delle
comunicazioni. Anzi le converte in qualche
cosa di meglio delle ferrovie di montagna,
perché tutti sanno che i treni ferroviari di
montagna procedono a passo di lumaca, si
fermano in tutte le stazioni, ove nessuno.
sale e nessuno scende, mentre ’antomobile
non solo eguaglia e supera in veloeitd i tre-
ni ordinari, ma ha il vantaggio inestima-
bile della piena liberta di -movimenti, di
esgere indipendente da vincoli di orario e
di fermata, di condurre le persone fino alla
porta di casa, di caricare le mereci sul
luogo di produzione e di scaricarle nel
luogo di consegna, senza trasbordi, senza
pericolo di alterazioni o manomissioni nel
pereorso.

Si comprende bene, adunque, perchd que-
ste nostre popolazioni di montagna abbia-
no ora una sola aspirazione in tema di co-
municazioni: che ciod I'automobile cessi di
essere una vettura di lusso e divenga pre-
sto un mezzo di locomozione popolare, de-
mocratice, che faccia tutti i servizi postali
e sitrovi in tuttele stazioni, in tutti i co-
muni sprovvisti di ferrovie o tramvie.

E non hanno torto. Hanno torto, invece,
e danno prova di una mentalita arretrata,
coloro che continuano a credere che la ce-
lerita delle comunicazioni sia in diretta e
necessaria correlazione colle ferrovie e tram-
vie, coloro i quali ritengono che PPantomo-
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bile debba continuare a rimanere una vet-
tura di lusso, un mezzo di locomozione per
la gente ricea, per i touristes che vanno in
cerca di svage o di emozioni. E un errore
codesto che fa ricordare quello di Adolfo
Thiers, quando dall’alto della tribuna par-
lamentare e¢bbe a dire, allorche le ferrovie
muovevano i primi passi ineerti e timidi,
che esse erano un trastullo da ragazzi. Il
che dimostra come anche i grandi uomini
dicano talvolta delle grandi corbellerie.

Ora che cosa ha fatto il nostro legisla-
tore, per assecondare questi desideri, gueste
aspirazioni d.lle nostre popolaz10n1d1 mon-
tagna ?

Con le leggi del 1906 e del 1907 e econ
Pultima dél luglio 1908 ha cercato di sti-
molare I'iniziativa privata, concedendo sus-
sidi, che prima arrivavano a 500 lire ed ora
possono raggiungere le 800 lire a chilome-
tro, alle imprese private che assumano ser-
vizi pubblici automobilistici.

Quali sono stati gli effetti di questaleg-
ge ? Assai scarsi, anzi addirittura scorag-
gianti. Qui e 11 sono sorte piccole imprese,
appena 27, mi pare, in tutto il Regno, delle
guali venti nell’Alta e Media Italia, cingue
nel Mezzogiorno, due nella Sicilia, nessuna
nella Sardegna.

Ebbene, tutte o quasi tutte queste im-
prese, meno una, quclla di Pavullo, se non
erro, sonoe passive o fanno magri affari. B
se ne comprende agevolmente la ragione:
esse operano su diuna sfera di azione molto
limitata, fra quattro o cinque comuni, e
quindi non possono digporre di un gran
numero di vetture, non possono adibire ora
I'una ora I'altra, a seconda delle esigenze
del traffico, non possono ritrarre dal pergo-
nale, che costa molto, e dal materiale che
costa anche di piu, tutto quel rendimento
e quell’utile di cui sarebbero capaci.

E inutile, adunque, farsi piit delle illu-
sioni; la via. finora seguita & sbagliata e
bisogna addirittura cambiarla; bisogna sosti-
tuire all’iniziativa privata l'iniziativa dello
Stato, bisogna sostituire ai servizi pibblici
automobilistici frammentariparziali, slegati.
dei grandi servizi pubbliei di Stato, ché ab-
braccino un’intera regione, o, se affidati al-
I’ industria privata, organizzati e diretti

" dallo Stato.

Essi potrebbero essere cingue in tutto
il Regno: uno perle provineie meridionali,
uno per la Sicilia, ,uno per la Sardegna,
uno per I'Italia Centrale ed un altro per
I’Alta ltalia, e costituire altrottanti servizi

ausiliari e sussidiari del grande servizio fer-
roviario di Stato.

Qui si avvera press’a poco lo stesso fe-
nomeno che si & verificato in tema di rim-
boschimento.

I1 legislatore del 1877 credette anch’esso
di poter fare affidamento sull’iniziativa pri-
vata eritenne che bastasse segnare le zone da
sottoporre al vincolo forestale, e stimolare i
proprietari dei terreni compresi in queste
zone con minacecia di pene o con promesse di
premi, per conservare-i boschi esistenti e
per farne sorgere altri sulle pendici dei monti
o in luoghi franosi.

Jnvece & accaduto tutto Popposto; & ac-
caduto che dopo il 1877 non solo i boschi
esistenti sono andati diminuendo, ma nessun
bosco nuovo & sorto:; e cido perche i privati
proprietari o mancavano del denaro per
rimboschire o non potevano rimanere per
molti e molti anni privi della rendita dei
loro fondi, per aspettare che gli alberi cre-
scessero. E cosi ’anno scorso abbiamo do-
vuto importare dall’estero 123 milioni di
lire di legname. Ora finalmente & penetrata
in tutti la convinzione che il rimboschi-
mento debba essere una funzione dello Stato
e non del privati.

Lo Stato deve espropriare tutti i terreni
compresi nelle zone sottoposte a vinc-lo e
proeedere direttamente al rimboschimento,
creando cosi un grande demanio forestale,
che, dopo tutto, come ha dimostrato l’ono-
revole Casciani ¢ parecehi altri in questa
Camera costituira anche un fI'llttlfLI‘O im-
piego di capitali.

Ebbeue, questa stessa via bisogna pur

seguire in tema di automobilismo; occorre,

secondo me, farla finita con le concessioni
parziali, frammentarie ai privati; occorre
ereare dei grandi servizi automobilistiei re-
gionali organizzati dallo Stato.

Lo Stato deve prendere Uiniziativa della -
loro organizzazione per pilt ragioni. Prima
di tutto per una ragionc teorica, perche,
com’ella, onorevole ministro, che & profondo
cultore di scienze del diritto pubblico, mi
inscgna, Pazione dello Stato deve sempre
sostituirsi all’azione privata 13 dove questa
non pud arrivare o per la - grandezza e la
continuitd dei mezzi che sono richiesti o
per la somma importanza dello scopo da
raggiungere.

In secondo luogo, per varle raglom pra-
tiehe, di cui la principale & questa, che lo
Stato deve affidare alle grandi organizza-
zioni di servizi pubblici automobilisti ci tutt
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i trasporti delle corrispondenze ¢ dei pacchi
postali. Il costo di questi trasporti, con 'ul-

tima nota di variazioni approvata pochi

giorni fa, & salito a sette milioni e centomila
lire, ed accenna ancora ad elevarsi per il
continuo rincaro della mano d’opera, e per
Paumentato costo dei foraggi e dei cavalli.

Né& credo che la risoluzione dei contratti
in corso possa presentare seria difficoltd
perche, come mi assicurava l’altro ieri il
collegaed amico Aguglia,in tuttiicontratti
‘di procacciato e di trasporti postali si e
avuto la preveggenza di inserire la clausola
risolutiva per il caso cheil Governo voglia
introdurre il servizio automobilistico per
i trasporti delle corrispondenze e dei pacchi.

Dunque la prima ragione pratica per la
quale & necessaria 1’iniziativa dello Stato ¢
che esso deve affidare a queste grandi orga-
‘nizzazioni il gervizio postale.

La seconda ragione & che lo Stato deve
coordinare il servizio automobilistico con
quello ferroviario, percheé 'uno non faccia
concorrenza all’altro, e deve inoltre stabi-
lire delle norme che assicurino la regolarita
del scrvizio e la uniformitd delle tariffe, cosi
pel trasporto delle persone come pel tra-
sporto delle merci.

Maviepoi una terzaragione ben piu grave
cherende necessario ’intervento dello Stato,
ed & questa: che Jo Stato deve provvedere
una buona volta ed efficacemente alla ma-
nutenzione delle strade comunali.

Lo Stato italiano hailgrave torto di es-
sersi fin qui disinteressato della manuten-
zione delle strade comunali; e, cosi facendo,
€s80 € venuto meno ad un preciso suo dovere,
perche come era dover suo (e in parte lo ha
adempiuto) di concorrers alla costruzione
di quelle strade, le quali giovano non sol-
tanto alle popolazioni dei comuni a cui
fanno capo, ma anche alle popolazioui dei

comuni vicini e alla generalita degli abi-

tanti del Regno, cosi era doveresuo di con-
correre anche alla manutenzione delle strade
8tesse, le quali certo si logorano non sol-
tanto per opera'deiveicoli delle popolazioni
dei comuni cui esse mettono capo, ma anche
per opera di tutti gli altri veicoli che e at-
traversano.

Noi abbiamo 83 mila chilometri di strade
comunali, le quali rappresentano un valore
di oltre un miliardo ¢ mezzo, poiche 22 mila
chilometri, costruiti in base alla legge del
1868, sono costati 370 milioni, di cui cirea

un quarto, cioé¢ 87 milioni a carico dello’

Stato.

Abbiamo poi circa 44 mila chilometri di
strade provinciali. Orbene, mentre per la
manutenzione dei44 mila chilometri di stra-
de provinciali le provincie spendono 22 mi-
lioni, nei bilanei comunali, per la manuten-
zione degli 88 mila chilometri di strade co-
munali, sono stanziati appena 15 milioni
o poco piu, che poi non si spendono nem-
meno tutti, perché una parte diessi & stor-
nata ad altri scopi.

A questo proposito mi permetta la Ca-
mera di leggere un brano della pregevole
relazione Braggio, direttore generale dei
pounti e strade, pubblicata nel 1905,

« Peri44 mila chilometri circa di strade
provinciali la manutenzione costa comples-
sivamente 22 milioni all’anno, mentre ap-
pena 16 milioni all’incireca si spendono per
mantenere 88 mila chilometri di strade co-
munali. Non reca quindi meraviglia ’ap-
prendere che nella massima parte del Re-
gno le strade comunali o si mantengono
male, o non si mantengoro affatto, e che,
gebbene le amministrazioni comunali iscri-
vano a tale scopo nel loro bilancio appo-
sito fondo, cio che & loroc reso obbligatorio
dalla nostra legge comunale e provinciale,
pure in moltissimi casi il fondo o & speso
solo in parte od &interamente distratto per
far fronte ad altri bisogni.

« Lia rete esistente di strade comunali
rappresenta un ingente ammontare di ca-
pitale e di lavoro che sarebbe grave colpa
lasciar disperdere. Da ogni parte sorgono
lamenti sullo stato di abbandono in cui si
trova 14 maggior parte di tali strade, e le
condizioni della viabilitda comunale risul-
tano deficientissime in 21 provincie.

«In molte di queste provinecie le strade
comunali sono cosi deperite, che non sa-
rebbe piu preficuo i1 lavoro di manuten-
zione, e oceorrerebbe ricostruirle; tanto che
le popolazioni preferiscono servirsi delle an-
tiche strade mulattiere. Nelia provincia di
Girgenti il piano di alecune strade & stato
perfino rioccupato dagli antichi proprietari
¢ nuovamente ridotto a coltivazione ».

Dungue lo Stato italiano ha il grave
torto di avere abbandonato per tanti anni
le strade comunali. E questo torto, se con-

“tinuasse, diventerebbe colpa imperdonabile,

ora specialmente che le strade rotabili hanno
aequistato un valore uguale a quello.delle
ferrovie,orachetuttele Nazionicivilisi preoc-
cupano seriamente della sistemazione e ma-
nutenzione delle strade ordinarie, e vi prov-
vedono con larghezza ai mezzi.
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L’anno scorso, in ottobre, &stato tenuto
a Parigi il primo congresso internazionale
sulle strade, promosso dal ministro dei la-
vori pubblici Barthou, sotto I’alto patro-
nato del Presidente della Repubblica fran-
cese,

In quel Congresso sono state rappresen-
tate 27 nazioni dell’Europa e dell’America,
ma non vi e stata rappresentata ufficial-
mente I’'Italia, forse perché I’Italia vi avreb-
be fatto, rispetto alle altre naziouni, una
assai magra figura.

Vi sono pero intervenute parecchie asso-
ciazioni italiane, tra cuiil « Touring Club»
che ha pubblicato in questi giorni una pre-
gevole relazione sui risultati del Congresso.

In questa relazione si legge: «Nomn e il
caso di istituire confronti; ma sarebbe fa-
cilissimo il dimostrare, anche eon sole poche
cifre, la condizione di assoluta inferiorita
in cui si trova il postro paese di fronte ai
paesi stranieri in questo ramo; inferiorita
<che preme in modo doloroso ed esiziale su
tutto il funzionamento economico; sono
milioni e milioni di prodotti che non si pos-
80no esitare e che non possono sopportare
la concorrenza estera per difetto assoluto o
per le pessime condizioni in cui dovrebbero
effettuarsi i trasporti».

Ed altrove: « Il recente Congresso inter-
nazionale delle strade, tenutosi a Parigi
nell’anno scorso, ha dimostrato in quale al-
tissimo conto sia tenuta tale questione
presso le principali nazioni del mondo, tanto
piu di fronte alle nuove esigenze della lo-
comozione moderna. Ben 27 nazioni erano
rappresentate, comprendenti 1l¢ principali
dei due emisferi, e da tutte le relazioni pre-
sentate emerse quanto presso quelle nazioni
sia sentita la gravita del problema e 1'ur-
genza di provvedervi ».

Il sccondo Congresso internazionale per

1a strada sara tenuto in Bruxelles nel 1910, -

e spero che allora lo Stato italiano non
manchera d’intervenirvi. Ma per interve-
nirvi degnamente bisogna che risolva in
precedenza il problema della manutenzione
delle strade comunali. Come rigsolverlo? In-
nanzi tutto col togliere ai comuni il carico
della manutenzione stradale.

I comuni non possono assolutamente
sostenere questo carieo, per diverse ra-
gioni: primo, perché non hanno mezzi;
gecondo, perche non hanno uffici tecnici
competenti; terzo, perché non possono ado-
perare i sistemi moderni dei compressori a
vapore, delle spazzatrici, delle inaffiatrici

e via dicendo. Ed allora che cosa rimane?
Una di queste due soluzioni: o affidare la
manutenzione delle strade comunali alle
provincie, o affidarla alle istituende orga-
nizzazioni di pubblici servizi automobili-
stiei.

To credo che il presidente del Consiglio,
onorevole Giolitti, si proponga di affidare
alle provincie anche la manutenzione delle
strade nazionali, salvo rimborso delle rela-
tive spese, come ho potuto rilevare da un
recente discorso da lui tenuto al Senato in
occasione della discussione del bilancio del-
Pinterno.

E veramente il sistema di dare alle pro-
vincie la manutenzione cosi delle strade
nazionali, come delle strade comunali, salvo
il rimberso o il 1atizzo della spesa, non mi
dispiace, poieché questo sistema nella mia
provincia di Campobasso ha dato ottimi
risultati. E stato merito di quel’Ammini-
strazione provineiale di assumere la manu-
tenzione di tutte le strade comunali ehe an-
davano man mano deperendo.

Dapprima essa dovette lottare con le
autoritd superiori, che non volevano far
passare in bilancio la relativa somma, la
quale costituiva una spesa facoltativa non
consentita dalla legge, per essorsi eeceduti
i limiti della sovrimposta, ma poi la pro-
vincia prese la risoluzione eroica di dichia-
rare provinciali tutte le strade comunali.
Ebbene basta paragonare le strade comu-
nali della provincia di Campobasso con
quelle delle provincie vigcine per vedere
quale grande diversitd vi-sia rispetto glla
loro manutenzione.

Riprendendo, ora, il filo del mio discorso,
ripeto che lo Stato non pud esimersi dal
prendere Piniziativa dell’organizzazione dei
grandi servizi automobilistiei regionali per
queste tre prineipali ragioni: primo perché
deve affidar loro il servizio postale; secondo,
perche deve coordinare il servizio automo-
bilistico con quello delle ferrovie; terzo,
perché deve provvedere, per mezzo delle
provincie, o per mezzo degli assuntori dei
detti servizi, alla buona manutenzioae delle
strade comunali.

Ed io sono convinto che, quando queste
grandi organizzazionisaranno sorte, quando
si dara loro la sicurezza di una cospicus
sovverizione per i trasporti postali, e della
buona manutenzione delle strade comunali,
per opera loro o per mezzo delle provincie,
esse. funzioneranno egregiamente, perche
avranno modo di disporre d’ingenti capitali



Atti -Parlamentari

— 3248 —

Camera dei Deputati

LEGISLATURA XXI[I — 13 SESSIONE — DISCUSSIONI — 12 TORNATA DEL 29 GIUGNo 1909 .

e potranno quindi acquistare o costruire
una grande quantitd di automobili e di
autocarri, pilt 0 meno leggieri, pit o meno
veloei, e adibire ora 1’uno, ora 1’altro, a
seconda dei bisogni del luogo e del traffico.
Esse potranno inoltre avere un personale
provetto e¢ ricavarneil maggior rendimento
possibile; avere grandi officine di costruzione
e di- riparazione; fare acquisti in grande,
ed ottenere agevolazioni fiscali e cosi via.

Ora vediamo un po’, onorevole ministro,
quali sarebbero da una parte gli - oneri de-

rivanti al bilancio dello Stato da queste-

grandi organizzazioni di servizi pubblici au-
tomobilistici, e quali, dall’altra, i vantaggi
che ne risentirebbe il bilancio stesso e 1’eco-
nomia del paese. Mettiamo su di un piatto
della bilancia gli oneri,sull’altroi vantaggi,
e vediamo da quale parte la bilancia tra-
bocehi. Gli oneri, come ho giad detto, sareb-
bero due.

Il primo onere consiste nell’aumento del-
P’annualitd per i trasporti postali. '

Certo le 7,100 lire che ora si spendono
non basteranno pil, ma quest’aumento, se
sara forse notevole nei primi auni, andra poi
man mano diminuendo, perche si potra sta-
bilire come norma che, quando una linea
automobilistica dia un certo prodotto,la sov-
venzione debba diminuire gradatamente,
fino a scomparire del tutto. Ad ogni modo,
Paumento di spesa per i frasporti postali
sara largamente, anzj, ad usura, compen-
sato dall’aumento dei prodotti ferroviari,
come or ora dird.

Il secondo onere & rappresentato dal
contributo cui lo Stato dovra assoggettarsi
per 1a manutenzione delle strade comunali.
Ammesso che questo contributo sia della
quarta parte, come per le costruzioni, esso

ascenderd a lire 50 circa a chilometro, per--

ché la spesa media della manutenzione delle
‘strade comunali & di 200 lire, e quindi, per
88 mila chilometri, si avrd una spesa di
circa 4 milioni e mezzo a carico dello Stato.
Ma questa spesa & inevitabile, e lo Stato si
deve preparare a sostenerla, indipendente-
mente dalla istituzione dei grandi servizi
automobilistici, a meno che esso non voglia
venir meno ad un suo strettissimo obbligo,
e non voglia rimanere alla coda di tutte le
nazioni ecivili in fatto di viabilitd ordinaria,

Vediamo ora quali sarebbero i vantaggi.
In primo luogo, istituiti i servizi automobi-
listici, non si sentira piu la necessita di nuove
costruzioni di ferrovie secondarie e di tram-
vie; il che significa procurare un risparmio

|

di molti milioni agli enti locali ed allo Stato.
Io sono fermamente convinto e, al pari
di me, moltissimi altri, che, col progredire
dell’automobilismo, le ferrovie secondarie:
sono destinate, se non a sparire, a trasfor-
marsi in autovie. Si toglieranno probabil-
mente i binari, si lévigheranno i pianistra-
dali, e le ferrovie secondarie serviranno
esclusivamente pel passaggio degli automo-
bili, Le ferrovie rimarranno soltanto per le
grandi distanze, per i grandi traffici nazio-
nali ed internazionali.

Il1secondo vantaggio sard questo. Quande
si saranno stabiliti servizi pubbliei automo-
bilistici fra tutte le stazioni ferroviarie e i
comuni vieini e tra tutti i comuni che sono -
sprovvisti di ferrovie e tramvie, i traffici
tra i piccoli e 1 medi paesi e tra questi
e le stazioni vicine diventeranno piut-intensi,
pit frequenti, e quindi si avrad una mag-
giore affluenza di merci e di passeggieri alle:
ferrovie ed un sensibile aumento dei pro- -
dotti ferroviari, Allora il prodotto lordo
ferroviario, che ora in Italia & appena di
ventimila lire a chilometro, di fronte alle
trentacinquemila lire della Francia ed alle
cinquantamila lire della Germania, crescers
in larga misura; ne avremo piu, sulle no-
stre ferrovie, meno di due viaggi all’anno.
per abitante, ma potremo raggiungere, se
non ’enorme cifra di 27.40 viaggi, come in
Inghilterra, almeno quella di 5.53, come. in
Ungheria. Difatti un valoroso scrittore di
cose ferroviarie, ’'ingegnere Spera, scrive
cosi: i '

« Dalla vita, dal moto, il paese puo at-
tendere il suo svolgimento economieo e non
certo dall’inerzia. B la vita e il moto che
promuoveranno falangi di auntomobili, non
solamente non potranno menomamente far
tenere allo Stato una diminuzione di red-
dito, ma ad esso assicurcranno prodotti
sempre pilt prosperi.

« Ben vengano questi supremi e nuovis-

simi mezzi di locomozione, specialmente in

Italia, dove il movimento delle ferrovie &
appena iniziato. Dobbiamo ricordarci in
quali eondizioni di nmiliante inferiorita si
trovi I’Italia rispetto alle altre nazioni, per-
quanto rappresenta il traffico delle ferrovie.
I prodotti lordi delle ferrovie italiane oscil-
lano intorno 2 20 mila lire a chilometro,
mentre nei Paesi Bassi ammontano 228 mila,
in Franecia a 35 mila, in Germania a 50 mila.

« Eccettuata la Russia, che offre meno di
un viaggio all’anno per ogni abitante, tutti
gli altri paesi si muovono assai pitt dell’I-
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talia; da nn minimo di 5.53 viaggi all’anno
perabitante offerfo dall’Ungheria, sigiunge
al massimo di 27.40 in Inghilterra, In Ita-
lia raggiunge appena la modestissima cifra
di 1.82.

« Questa enorme inferioritd dimostra che
le ferrovie con un esercizio che risponda
veramente allo scopo ed alle condizioni del
paese, possano e debbano sperare in pro-
dotti doppi, tripli di quelli che oggi si ot-
tengono, e ’automobilismo, servendo mira-
bilmente a mettere in moto le energie, & un
elemento prezioso ed indispensabile per rag-
giungere questo maggior prodotto necessa-
rio e desiderabile ». o

Avremo poi un terzo vantaggio notevo-
lissimo, ed & questo, che lo Stato potra
avere a sua disposizione una grande falange
di automobili, grandi e piccoli, pesanti e
leggeri, con i quali potra provvedere egre-
giamente a quanto sia necegsario in caso di
interruzione del servizio ferroviario, in caso
di mobilitazione dell’esercito, in caso di
guerra ed anche nell’eventualita, quod Deus
avertat, di nuovi disastri telluriei.

Sapete voi chi nella recente immane ca-
tastrofe di Messina e di Reggio & riuseito
pit utile a quelle sfortunate popolazioni?

Sono stati appunto gli automobili e gli
" automobilisti. Lo dice il pubblicista Mario
Morasso nella « Rivista di comunicazioni e
trasporti » del gennaio 1909.

Gli automobili hanno portato con grande
rapidita medici, medicine e viveri ai feriti
ed ai superstiti del terremoto ed i paesi piu
disgraziati sonc stati quelliin cui 'automo-
bile non poteva agevolmente acccdere.

Serive il Morasso: « E stato in questi
giorni di lutto e di accaseiamento che gli
automobili, questo arnese esecrato _?he il
fisco colpisece di balzelli e gli agenti di mul-
te; hanno dato prova luminosa di essere
gli strumenti pit utili, piu vantaggiosi e
benefici. o

« Non temo di esagerare affermando che
dopo i medici le persone ehe hanno gio-
vato di pitt nella zona montuosa della Ca-
labria sono stati gli automobilisti.

"« E del resto, se i mediei hanno potuto
nei paesi pit distanti dalle ferrovie escrei-
tare profittevolmente il loro ministero, lo si
deve agli automobilisti.

« A Saut’Eufemiaiprimisoccorsi effettivi,
sotto forma di medicinali, di coperte, di
suore e di medici, sono stati portati dagli
automobili di Milano, i quali dal primo
giorno del loro arrivo non hanto fatto al-

tro che andare e venire da Palmi a San-
t’Eufemia trasportando persone ed oggetti.
Lo stesso si dica per Seminara e per Sino-
poli.

« ¥ da sperare che gli automobilisti della
caritd inviati laggilt dai privati e che si
sonoc acquistati tante benemerenze siano i
pionieri, siano Yavanguardia di quelli in
servizio pubblico che vi saranno mandati
stabilmente.

« Sarebbe questa la loro massima bene-
merenza, quello-che di meglio potrebbero
lasciare ai calabresi ».

Onorevole ministro, ho grande fiducia
in lei e nel suo valoroso collega e mio ot-
timo amico, onorevole Schanzer.

Entrambi avete alto ingegno, vedute
larghe e geniali, ed avete anche una no-
bile ambizione: quella di laseiare una trac-
cia luminosa del vostro passaggio nei Mi-
nisteri dei lavori pubblici e delle poste e
telegrafi, ¢ di concorrere eficacemente con
Popera vostra alla redenzione, che vi @
tanto a_cuore, delle provincie del Mezzo-—
giorno.

Orbene, io dico all’uno ed all’altro: stu-
diatelo questo grandioso problema della
istituzione di grandi servizi pubblici auto-
mobilisticei regionali; studiatelo con intel-
letto d’amore, e soprattutto col fermo pro-
posito di venire presto, fra quattro o cin-
que mesi, ad una risoluzione concreta,

Voi dovete persuadervi di questo, che
il venire qui a proporre la istituzione di
grandi servizi pubbliei automobilistici equi-
vale al proporre la costruzione di altret-
tante ferrovie e di altrettante tramvie quanti
sono i comuni che ora ne sono privi, con
questa grande differenza, che né occorrera
spendere centinaia di milioni e miliardi per
la loro ultimazione, né occorrera aspettare
diecine e diecine di anni pel lorv esercizio.
In pochi mesi questi grandi servizi pubblici

.automobilistici potranno regolarmente co-

minciare a funzionare sulle strade provin-
ciali e sulle strade comunali che si andranno
man mano riattando e sistemando.

E opera alta e degna codesta, che merita
di essere non soltanto iniziata, ma portata
presto a compimento, poiché essa apporterd
non un sollievo momentaneo e passeggero,
ma un miglioramento duraturo, organico e
permanente nelle condizioni vconomiche del
paese e specialmente del Mezzogiorno e delle
isole.

Perché, voi lo sapete meglio di me, la
questione del Mezzogiorno &, s}, una que-
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stione di istruzione e di educazione, & anche
una questione di retta amministrazione lo-
cale e di rimboschimento, ma & anzitutto e
soprattutto una questione di viabilita, di
celeritd e facilitd delle comunicazioni.

T 1a lentezza, & la difficoltd delle comu-
nicazioni che recide i nervia qualsiasi grande
¢ piccola iniziativa e nei nostri paesi di mon-
tagna, che scoraggia.anche i pitt operosi e
costringe le nostre popolazioni a rimanere
nella loro secolare inerzia ed apatia. Sop-
primetela questa lentezza e questa difficoltd
delle comunicazioni per mezzo dell’automo-
bilismo, e voi avrete impresso nelle nostre
regioni un alito di vita nuova, avrete ride-
stato in esse molte energie sopite, avrete
messo in moto molte energie latenti; voi
avrete aperto alle nostre popolazioni la vera
via, la via maestra per elevarsi economica-
mente,intellettualmente e moralmente.(Vive
approvazioni — Congratulazioni).

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare
T'onorevole Astengo. '

ASTENGO. Onorevoli colleghi! Consenta
la Camera ch’io m’intrattenga brevemente
sopra un argomento, di cui spesso si e par-
lato in quest’aula, senza c¢he siasi finora
preso aleun provvedimento.

Parlo dell’assetto amministrativo dei
porti, i qnali assumono ogni giorno mag-
giore importanza nel problema dei tra-
sporti. Gli seali marittimi hanno funzioniim-
portanti nei rapporti del movimento indu-
striale e commerciale delle zone di loro com-
petenza. Essi devono nella loro potenzialita
ed estrinsecazione della stessa, corrispondere
a tutte le esigenze di quel movimento; da
©¢id la necessitd di stadi, di indagini onde
adeguarne Pefficienza.

To altri tempi, quando maneavano le
comunicazioni ferroviarie con 1’interno, iy
porto altro non era che lo scalo del com-
mercio locale ed il luogo di rifugio e di
riparazioni delle navi. Quindi facile allora
ne era il governo e Pezercizio. Ci0 spiega la
mancanza di ordinamenti amministrativi dei
porti italiani prima della legge dell’aprile
1885. Questa ha tentato di dare un assetto
conveniente ai porti, ma le sue disposizioni
pit non rispondono alle moderne esigenze,

Se le’ disposizioni stesse hanno sodisfat-
to alla necessitd del tempo, cio& hanno de-
terminato le funzioni dei wvari uffici pub-

“bliei che. concorrono alla formazione ed
esercizio dei porti e furono percio elimina-
te ragioni di conflitto fra gli uffiei stessi;
- permane perd sempre e si fa sempre piu

acuta la deficienza del coordinamento dei
loro studi. Manea un organo che di questi
abbia la iniziativa e la responsabilitd e che
c¢ol concorso di tutti gli elementi tecniei
commerciali imprima all’azienda portuale
I’ unitd di indirizzo neecessaria allo svolgi-
mento delle sue funzioni secondo i bisogni
del mercato.

Oggi si presentano alla ribalta nuovi
problemi specialmente in quegli scali nei
quali & intenso ed attivo il movimento.
Oltre la vecchia guerra della macchina con
la mano d’opera, che dovrebbe risolversi
nel senso che la macchina invece di far con-
correnza all’uomo, debba servirgli per ren-
dere piu faecili, meno gravose e dispendiose
le operazioni di carico e scarico; oltre detta
lotta serge nei porti il problema speciale
della mano d’opera che, per effetto dei di-
screti guadagni, tende ad aumentare a di-
smisura. Le conseguenze di siffatto. aumento
sono diametralmente contrarie a quelle della
normale legge economica della domanda e
dell’offérta.

Le tariffe di lavoro, invece di diminuire
in ragione della maggior quantitd dell’of-
ferta, aumentano perché colle stesse devesi
provvederas ai bisogni di maggior numero di
lavoratori. Siffatto fenomeno gia si verifico
e si verifica ancora nel porto di Genova,
ove si stanno concretando gli opportuni ri-
medi, e gia si presentd in altri porti, ove
fu caunsa di disordini e di sospensione di
lavoro.

Ho accennato a questa questione per di-
mostrare la necessitda della istituzione d’an
ente a cui sia devoluta la direzione dei porti,
almeno di guelli di prima classe, con auto-
ritad di dettare le norme opportune a rego-
larne ’esercizio in tutte le sue estrinseca-
zioni e bisogni. Confido che ’onorevole mi-
nistro, cui sono note le condizioni dei nostri
principali porti, vorra efficacemente prov-
vedere, '

Passo ad un secondo argomento, cioe al
trattamento degli scali marittimi nei rap-
porti delle tariffe ferroviarie. Si devono ri-
parare parecchie ingiustizie esistenti, che
sono la conseguenza d’un passato economico
meno florido dell’attuale.

All’epoca della costruzione delle reti fer-
roviarie, specialmente nei primi tempi, lo
Stato e le Societd concessionarie non ave-
vano molta fiducia nel traffico marittimo-
terrestre; eppercido furono riluttanti alle
costruzioni dei tronchi ferroviari che uni-
scono le stazioni coi porti. Le cittd dovet-
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tero intervenire, per ottenerli, con concorsi
rilevanti; ma c¢id nonostante le direzioni
ferroviarie, onde assicurarsene i risultati
finanziari, imposero rilevanti tariffe speciali
«1i manovre, di spedizioni e di traino.

Gli scali marittimi furono eretti ad eser-
cizi separati e distinti dalla gestione gene-
rale. Ad esempio, a Genova il trasporto
dagli scali marittimi alla stazione di Sam-
pierdarena, & gravato di tariffe tre volte
superiori alle normali. A Savona il trasporto
dal porto alla stazione che dovrebbe costare
lira una e centesimi tre per le merci destinate
entro la zona di 100 chilometri e centesimi

sessantuno per le spedizioni oltre i 100 chi™

lometri, costa inveece lire quattro e cente-
simi sessantaquattro, ciod circa otto volte
di piu del normale, '

Calcolando un quantitative di circa-un
milione di tonnellate, si ha una.perdita di
parecchie centinaia di migliaia di lire al-
T’anno che soffre mglustamen‘re il commer-
cio piemontese.

Onorevole winistro,
a si enorme mgmstuxa

Fino dal marzo 1906 lonor:vole sotto-
segretario di Stato del tempo al Ministero
dei lavori pubblici rispondendo ad una
mia interrogazione sull’ argomento mi as-
sieurd che, dovendosi nel termine di due
anni rivedere le tariffe a sensi dell’articolo 15
della legge 22 aprile 1905, si sarebbe studia-
ta la questione coun benevolenza ed cquita.
Ma finora nulla fu fatto ed io invoco dalla
vostra energia, onorevole ministro, non be-
nevolenza ma giustizia per Genova, per Sa-
vona, per il Piemonte e per tutti gli scali
<che si trovano aggravati dalla lamentata
disparita di trattamento. ’

Gli scali marittimi coi loro larghissimi
gettiti finanziari hanno fugato ogni dubbio,
ogni timore; oggi sono indubbiamente fonti
di grossi benefici e guadagni per le ferrovie.,
Non v’ha, pefeio, pilt ragione dell’eccezio-
nale trattamento cui sono soggetti, devono
quindi essere ritenuti come stazioni prinei-
pali, capolinea, e godere delle tariffe gene-
rali e dei benefizi delle differenziali. Attendo
perciouna categorica rispostasull’argomento
dalla cortesia dell’onorevole ministro.

Brevi paroie sopra un tema di cui e og-
getto una mia interpellanza, ma che rientra
nella competenza di questa discussione.

Alludo allalinea ferroviaria Genova-Ven-
$imiglia, che non & curata a seconda della
sua importanza e dei suoi bisogni. Essa
wersa in condizioni d’armamento aftatto ina-

e tempo d1 rimediare

deguate e troppo lentamente si va provve-
dendo. Non ritorno sulla questione delle
baracche che con vergogna nostra funzio-
nano ancora da fabbricati per viaggiatori,
e merci, per stazioni che hanno redditi an-
nui di parecchie centinaia di migliaia di lire
come Varazze-Cogoleto ed altre, ma mi sof-
fermo sui bisogni reali, quotidiani del traf-
fico, ai quali non si provvede.

Nel mio collegio, ad esempio, vi sono
parecchie stazioni che devono essere am-
pliate e sistemate da parecchi anni per esi- -
genze imprescindili dcl commercio locale, del
movimento ferroviario stesso.

Recentemente gid mi occupai della sta-
zione di Noli, sulla quale ebbi delle pro-
messe dall’onorevole ministro; di Savona

ne parlerd fra breve,

Mi soffermo rapidamente sopra un caso
speciale, nel quale oltrs glinteressi ferro-
viari souo in ballo rilevantissimi interessi
locali di pubblica utilita. Alludo alla siste-
mazione ed ampliamento della stazione di
Cogoleto.

Cogoleto & un paese eminentemente in-
dustriale. Vi sono importantissimi stabili-
menti di colorificio, oleificio, fabbriche di
eromo, di filo di ferro, di maglierie, di pro-
dotti chimiei. Vi sono cave di calce, ¢ mol-
tissime piccole fabbriche di altri generi.

Per dare un’idea delP’importanza del mo-
vimento di quel comune mi basta accennare
che il prodotto dell’anno scorso del movi-
mento merci fu di circa. mezzo milione e che
oltre sessantamila furono i viaggiatori che

passarono per quella stazione.
Questo paese & diviso dalla ferrovia in

due parti presscché uguali perimportanza.

In altri tempi e fino a pochi anni or
sono, i mezzi di eomunicazions fra l2 due
frazioni erano il passaggio a livello attra-
verso i binari della stazione ed una strada
prossima a questa, per la quale non si at-
traversava che il binario di corsa. Recente-
mente ilavorid’ingrandimento della stazio-
ne assorbirono detta strada, per cui la con-
dizione della viabilita pubblica si aggraveo
sempre piu, dovendosi attraversare i sei bi-
nari della stazione per accedere da una parte
all’altra del paese. E facile il comprendere
le difficolta gravi del transito, pensando al
rilevante movimento locale della stazione
ed al passaggio di oltre cinquanta treni che
percorrono giornalmente la linea Genova-
Ventimiglia.

In tutta la giornata non restano dispo-
nibili per il transito pubblico che quattro
o cinque ore al massimo.
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Enormi poi sonoi danniche derivano al 1 Savona dopo le ore otto, ciod dopo la di-

paese dalle continue sospensioni di circola-
zione, L’ Amministrazione delle ferrovie ha
prima d’ora compreso ’'importanza delle cose
e con un preliminare dell’agosto del 1906,
combind un modo di soluzione, che consi-
ste specialmente nella costruzione d’un ca-
valcivia per liberare la pubblica viabilita
dalle difficolta ed iutralei ferroviari. Dal
1906 nulla si ¢ piufatto cd i bisogni di quelle
popolazioni sono cresciuti coll’aggiungersi
di nuovi stabilimenti industriali e di pub-
blici servizi, fra cui il manicomio della pro-
viucia di Genova, che sorge nella frazione a
moute,

Invoco quindi dall’autorita dell’onorevo-
le ministro i piu solleciti ed energici provve-
dimenti per toglier Cogoleto dall’incubo e
dall’imbarazzo di quella posizione.

Ritornando al tema pitt ampio dell’eser-
cizio della linea Genova-Ventimiglia ac-
cenno agli inconvenienti degli orari adot-
tati per i treni viaggiatori. :

Non ho bisogno di ricordare alla Ca-
mera la rilevanza degli interessi della Li-
guria occidentale e dei rapporti dei vari co-
muni fra diloro e colle altre regioni d’Ita-
lia. Quest’interessi furono sempre traseurati
dall’ Amministrazione ferroviaria mnella di-
stribuzione dei treni.’

Questi sono abbastanza numerosi; ma in
gran parte sono inutili poiché percorrono
la linea nelle ore notturpe e gli altri sono
male distribuiti.

Ad esempio, nel pomeriggio vi sono di-
retti da Ventimiglia a Genova, ma non ve
ne ha atcuno nelle ore del mattino, quando
maggiore sarebbe il bisogno per eongiun-
gere i centri pitt importanti della riviera
con Genova ed incoincidenza con i diretti
che da Genova partono perla Lombardia, il
Piemonte, la Toscana ed oltre,

Non si tengono in alecun conto gli im-
portantiinteressi che si svolgono fra i grossi
centri ed i comuni minori che sono nelloro
raggio d’influenza. )

I treni sono distribuiti sepnza praticita
di criteri. Ad esempio, fra Savona e Ge-
" nova che sono in continui rapporti d’inte-
ressi commerciali marittimi, per i quali sa-
rebbero necessarie comode comunicazioni
ferroviarie, vi sono quattro treni dalle 4
alle 7.40; cio¢ quando minore & il bisoguo;
dopo, cioe nelle ore-del lavoro, dell’attivita,
il primo treno non parte che alle 10.40.

Chiesi il semplice spostamento d’uno di
quei treni, onde si avesse una partenza da

l

stribuzione delle corrispondenze postali, ma
1a burocrazia ferroviaria, non potendo e non
sapendo apprezzarei bisogni del m ovimento
commereciale d’un paese, ha risposto nega-
tivamente.

I viaggiatori che dalle altre regioni ar-

rivano a Genova, coi numerosi treni delle

18 in poi non hanno pit mezzo di accedere
alle stazioni dei Comuni ove i diretti non
fanno servizio esono obbligati ad attendere
i treni delle prime ore del giorno successivo.

Notisi che specialmente nella stagione
estiva intensissimi sono, perragione dei ba-
gni di mare, i rapporti fra il Piemonte, la.

= Lombardia coi comuni e-specie i piu piceoli

della Liguria occidentale.

A sodisfare a tali legittime esigenze bha-
sterebbe prolungare fino ad Albenga il treno
che da Genova parte alle 20,40 e si ferma
a Savona. Cio ho chiesto piti volte ¢ sempre
inutilmente al’ Amministrazione ferroviaria.

TUn fatto gravissimo caratterizza ’indif-
ferenzadel’ Amministrazione stessa per tutto
¢id che costituisce interesse locale.

‘I’espongo brevissimamente :

Nel territorio del comune di Vado vanno
continuamente impiantandosi stabilimenti
industriali, fra cui quelli della Societda Wes-
tinghouse. In quel comune, per I'improvviso
ed imprevisto aumento degli operai, difet-

“tano le case d’abitazione, per cui un nu-

mero - rilevante di essi e costretto a vivere
colla famiglia nella vicina Savona.

Da parte di questi, coll’intervento mic
e del prefetto di Genova, si chiese alle Fer-
rovie un treno locale operaio che facesse il-
servizio nelle ore del mattino e della sera;
come fu accordato in altre localitd. Ogni
condizione imposta dalle Ferrovie fu accet-
tata, ogni garanzia fu accordata per cui
dalla Direzione compartimentale di Genova
si acconsentl definitivamente al treno desi-
derato, il quale fuiseritto regolarmente negli
orari interni di servizio.

Per quali ragioni non fu possibile il com-
prenderlo, dalla Direzione gencrale venne il
divieto. Si disse che il trero intraleiava, di-
sturbava il movimento intenso di quelle
linee ; ma la Direzione compartimentale di
Genova, la pitl competente, assicurava del
contrario e tale era la sua certezza che gia
gli aveva trovato comodo posto negli orari.

Non posso a meno di richiamare ’atten-
zione dell’onorevole ministro su questo
fatto che & sintomo grave dei concetti di-
rettivi dell’ Amministrazione ferroviaria; la
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quale, viceversa, trova sempre il modo di
accordare su quella linea, nella stagione di
maggior movimento, il passaggio a nume-
rosi treni di lusso, i quali, coi privilegi di
cui godono, intraleiano continuamente il
servizio ordinario.

Non esito a dichiarare che, a mio avviso,
maggiore & il vantaggio dei treni locali ope-
rai di quello dei treni di lusso, i quali, se
-possono arrecare un qualche beneficio alla
cassa d«lle ferrovie, nessuno o quasi ne ar-
recano all’economia nazionale.

Senzadilungarmi e concludendo su quanto

riflette la linea Genova-Ventimiglia, credo
di poter affermare che errati sono i ecri-
teri d’esercizio della stessa e che troppo
trascurati sono gli interessi loeali.

Spero che I’onorevole ministro vorra ris
chiamare 1'attenzione dell’Amministrazione
ferroviaria per gli opportuni rimedisu que-
st’argomento che per le popolazioni liguri
¢ di somma rilevanza.

Passo a dire brevemente del porto di
Savona esue comunicazioni ferroviarie con
P’interno.

La Camera gid ne conosce I'importanza.
I rilevantissimi rapporti del Piemonte col
‘mare meritano tutta I’attenzione del Go-
verno, del Parlamento poiché assurgono al-
I'importanza d’interessi nazionali.

La sua estrinsecazione si esplica o sido-
vrebbe esplicare in gran parte mediante il
porto di Savona ele sue comunicazioni fer-
roviarie coll’interno.

Quindi il problema si presenta complesso
e si affaccia come una catena formata da

molti anelli; la potenza dei quali, dev’es-.

sere armonizzante fra di loro, senza di che
la catena, il congegno s’infrange.

Il primo degli anelli & il porto.

I’organizzazione moderna dei trasporti &
tale, che non si puo scindere il servizio por-
tuale dal ferroviario. L’uno deve corrispon-
dere all’altro.

Il porto di Savona & in istato di asso-
luta deficienza sotto tutti gli aspetti. Lo
specchio acqueo & troppo ristretto, le ca-
late che lo circondano sono. conseguente-
mente limitate.

La legge recente sulle opere marittime
ha stanziato una somma di 7 milioni ecirea,
piu 'ampliamento di quel porto. I relativi
lavori dovrebbero esser fra breve appaltati,
se continua, eome spero, la buona volonta
negli uffici pubblici di sodisfare al piu
presto a quelle impellenti esigenze.

T Il traffico, aumenta mirabilmente ogni
giorno. :

Soro continuamente occupati tuttii pun-
ti d’accosto ; e nei periodi di maggiore af-
fluenza di arrivi, i vapori sono obbligati ad
attendere nell’avamporto o nella vicinarada
di Vado il loro turno. Spesso ve ne sono

otto o dieci.
Cid vale per dimostrare la vera neces-

gitd urgente di-eseguire le opere d’amplia-
mento onde eliminare questo disagio, che si
eoncreta poiin aumenti dinoli, ¢cioé in per-
dite per il commercio e per l’industria di
somme rilevanti.

Il porto di Savona non solo ha biscgno
d’ampliamento, ma anche di sistemazione
nei vari servizi, Soltanto una parte delle
calate efornita di grue, le quali sono affi-
date all’esercizio privato, dal che derivano
gravissimi inconvenienti, dei quali diro al-
tra volta, non essendo questo il momento
opportuno. ’

Occorre, pertanto, completare 1’arreda-
mento di tutte le calate degli ordigni di cari-
co e scarico; ed affidare I’esercizio di questi
ad un ente estraneo agl’ interessi privati.

Coll’ampliamento del porto, ritorneranno
a questo le merci varie destinate al Pie-
monte, le quali dovettero abbandonarlo per
ristrettezza di spazio e per mancanza di
comodi depositi. B quindi necessario che si
costituiscano, come sono in tutti gli altri
porti, magazzini, tettoie atte al ricovero
e deposito delle merci varie.

Passo al secondo anello, cice, allo scalo
ferroviario marittimo.

Il personale addetto a quella stazione fa
veramente dei miracoli. Sia detto s lode
di tutti ed in ispecie del capo. Ma i mezzi
ferroviari non rispondono, sono insufficien-
tissimi. Maneano i binari, sono deficienti le
piattaforme, e gli allacciamenti delle linee,
egli altri mezzi d’utilizzazione degli attuali
impianti,

La necessitd piu rilevante & quella d’un
parco di manovre dove possano essere ri-
coverati i vagoni carichi da manovrare ed
i vuoti eccedenti il bisogno della giornata
senza dover ingombrare i binari del porto,
di per sé poch! ed insufficienti. Di siffatto-
bisogno se ne parla da oltre 30 anni; vi sono
vari progetti; ma, come succede sovente,
col pretesto dell’imbarazzo della scelta nulla
si & ancora fatto.

La stazione del Letimbroé& connessa in-
timamente alla stazione marittima, nei rap-
porti del transito per il Piemonte. La stessa
ha pure bisogno di rilevanti ingrandimenti,

‘ma le ¢ indispensabile sovra ognialtra cosa

il parec a vagoni.

P
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Risalendo nella soluzione del problema,
devo dire due parole sul tronco Savona-San
Giunseppe, che costituisce una delle maggiori
deficienze della linea ferroviaria. La sua
potenziality & limitatissima e non risponde
menomamente ai bisogni del traffico. Que-
sta insufficienza fu riconosciuta da molto
tempo e fino dal 1906 se ne interessd il mi-
nistro del tempo, il compianto onorevole
Giantureo. ) :

Nel disegno di legge n. 540, importante
spese straordinarie e relativi fondi per le
ferrovie, si stanziarono tre milioni e mezzo
per la trazione elettrica da impiantarsi su
quel tronco. Fu dichiarato essere tale opera
della maggiore urgenza e doversi compiere
per la-fine del 1908. Siamo alla metd del
1909 e non solo Pelettrizzazione non & fatta
ma lungo tutta la linea non v’e traceia di
lavori al riguardo.

Mi consta che furono ordinate le loco-
motive elettriche che a quest’ora devono
essere pronte ma nessun-indizio esiste cirea
le condutfture aeree, ed i fabbricati della
centrale e delle sottostazioni. Come non si
¢ ancora provveduto per gli altri macchi-
nari oceorrenti all’impianto ed esercizio della
trazione elettrica.

F quindi certo che anche volendo oggi
riprendere con lena la cosa si arrivera alla
fine del 1911, prima che si compiano i la-
vori che il Governo e il Parlamento dichia-
rarono, come realmente gono, della mas-
sima urgenza e da eseguirsi entro il 1908.

Nella discussione della legge del luglio
1908 proposi che si provvedesse al tabbiso-
gno finanziario anche per 1’elettrizzazione
del tronco San Giuseppe-Ceva,riconosciuta
allora necessaria ed urgente. L’onorevole
ministro mi rispose che avrebbe provveduto
coi fondi della legge del 1906.

Apparentemente non esiste traccia di
sorta.

Mi rivolgo alla cortesia dell’onorevole
ministro per le opportune notizie sull’elet-
trizzazione dei detti due tronchi e sul punto
in cui si trova 'esecuzione dei relativi la-
vori. Non mi soffermo di pitt su gquest’argo-
mento per non impingere nel tema che si
dovra svolgere in occasione del progetto
di legge numero 26-B contenente l’articolo
aggiuntivo che riguarda la costruzione della
linea Fossano-Mondovi-Ceva.

Termino il mio dire con due raccomanda-
zioni. La conformazione gpeciale del nostro

paese, richiede 1a necessity di lunghi viag- -

. gi per portarsi ai wvarii centri importanti.

Quindi per chi viaggia di giorno sono co-
modi i vagonirestaurants e di notte ¢ vagoni-
lits. Nei viaggi cui siamo tutti spesso ob-
bligati, ho potuto osservare che i detti
vagoni sono continuamente occupati.

Da cid & facile arguire, come d’altronde:
& noto, che la Societd concessionaria fa af-
fari d’oro.

Perche, onorevole ministro, non si pensa
a provvedere in modo che quell’industria di-
venti nazionale e che i guadagni restinoin

.paese ?

Glitaliani sono maestri nell’ industria:
degli alberghi e dei restaurants; quindi
nessun pericolo di peggiorameunto di servizio.
Ignoro le condizioni della concessione che
vige a favore derlla Societd Wagons-lits, e
percido non 80 se si possa modificare subite
lo stato delle cose. Devo pertanto limitarmi
a segnalare 1a .cosa all’onorevole ministro
per gli opportuni studi e provvedimenti.

Il secondo argomento, che. & una pre-
ghiera, riguarda la preferenza che si dovreb-
be con maggiore larghezza accordare alla
industria nazionale dall’ Amministrazione
ferroviaria, negli appalti delle opere e ma-

teriali.
Si lamenta una certa tendenza, una spe-

cie di.compiacimento in qualehe ufficio di

dare i lavori all’industria estera.
In omaggio a veritd, devo per contro

dichiarare, che spesso<si & anche largheg-
giato nella misura della protezione fissata
dalla legge al cinque per cento. Ritengo che
simile misura sia inferiore alla necessaria per

la tutela dell’industria nazionale,

Vi sono paesi che accordano dei pr mi
ai generi d’importazione. Vi sono stabili-
menti che fanno per I'Italia prezzi minori
a quelli praticati in casa loro, pur di soffo-
care I'industria italiana.

Ora, il conetto del legislatore nel deter-
minare la percentuale di protezione =all’in-
dustria nazionale, ebbe per punto di mira.
i prezzi ordinarii, usuali, ragionevoli della
industria estera e non quelli capricciosi od
artifiziosi. _

Il problema esige una sollecita soluzione
di giustizia, che io racecomando vivamente:
all’attenzione, al patriottismo dell’onorevole

.ministro. (4pprovazioni).

PRESIDENTE. Il seguito di questa di-
scussione & rimesso ad altra seduta.
La seduta termina alle ore 12.

. -Pror. EM'LI0 PIOVANELLI
Capo dell’ Uflicio dv Revisione e Stenografia
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