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Petizione.

PRESIDENTE. Si dia lettura del sunto
-di una petizione.
CAMERINI, segretario, legge: .

7076. I1 deputato Valeri presenta una
petizione del signor Rinaldo Amatucei, co-
lonnello nella riserva il quale si duole ehe
la sua carriera sia stata, a suo modo di
vedere, ingiustamente troncata,.

Gongedi.

PRESIDENTE. Hanno chiesto congedi,
per motivi di famiglia, gli onorevoli: Luei-
fero, di giorni 2, Cesare Nava, di b, ¢, per
motivi di salute, Ginori—Conti, di giorni 5
e Canevari, di 5.

(8ono conceduti).

Comunicazione del Presidente.

PRESIDENTE. Comunico alla Camera
il seguente telegramma:

« I1 senatore Pastro a cui ho comuni-
cato il telegramma di Vostra Eccellenza,
ringrazia lei e la Camera del gentile inte-
ressamento e m’incarica di rispondere che
sta meglio. Infatti oggi & stato per un’ora
alzato; e, sebbene sia molto debole, si con-
fida che la sua forte complessione lo fard
rimettere presto in salute. Ossequi.

« I prefetto di Venezia
¢« NASALLT ».

Lettara di una proposta di legge.

PRESIDENTE. 8i legga una proposta
di legge che gli Uffici hanno ammessa alla

lettura.
CAM ERINI, segretario, legge:

Proposta di legge del deputato Dentice. — Tom-
bola telegrafica a favore degli Ospedaii
« Umberto 1 » di Nocera Inferiore ed « An-
drea Tortora » di Pagani.

Articolo unico.

F autorizzata una tombola telegrafica di
lire 1,000,000 a favore degli ospedali Um-
berto I di Nocera Inferiore ed Andrea T or-
tora di Pagani, in parti eguali, con esonero
di ogni tassa e diritto erariale, autorig-
zando il ministro delle finanze a fissare la
data dell’estrazione.

Presentazione di upa relazione.

"PRESIDENTE. Invito l'onorevole De
Nicola a recarsi alla tribuna per presentare
una relazione,

DE NICOLA. Mi onoro di presentare
alla Camera la relazione sulla domanda &i
autorizzazione a procedere contro il depu-
tato Daniele Orespi, per oltraggio a pubblice
ufficiale. : )

PRESIDENTE. Questa relazione sard
stampata e distribuita.

Interrogazioni.

PRESIDENTE. I’ordine del giorno reca
le interrogazioni, ' :

L’onorevole sottosegretario di Stato per
la pubblica istruzione annunzia di aver
dato risposta scritta all’interrogazione del-
Ponorevole Leone «per sapere. se intenda
migliorare gli stipendi della carriera d’or-
dine deglimpiegati dei musei, scavi e mo-
numenti in oecasione della riforma alla
legge 27 giugno 1907, n. 386, pii volte pro-
mesga da lui e dai suoi predecessori ».

RISPOSTA SCRITTA. — « Gli studi per la
riforma della legge 27 giugno 1907 sugli uf-
fici e sul personale delle antichitd e belle
arti sono quasi compiuti.

« La riforma provvederd sopratutio al
miglioramento degli stipendi, specialmente
per gli impiegati meno retribuiti, fra i quati
sono appunto quelli di cui si occupa ’ono-
revole interrogante. '

« Appena sia preparato il relativo disegno

di legge, erso sard inviato al ministro del

tesoro per ottenere il Suo consenso alla mag-
giore spesa necessaria, e quando abbia avuta
la sua approvazione e quella del Consiglie
dei ministri, sard presentato al Parlamento.
' « I1 sottosegretario di Stalo
«TESO ».

PRESIDENTE. La prima interrogazione
all’ordine del giorno di oggi ¢ dell’onorevole
Angiulli, al ministro dei lavori pubblieci,
« per sapere se non debba ancora continuare
lo stato deplorevole e pericoloso in cui tro-
vansi gli imbarcatoi e pontili di sbarco del
comune di Vico Equense e frazione di Seja-
ne, con danno gravissimo per la vita dei
cittadini e per il eommercio locale; e se
debba ancora attendersi per la presentazione
e redazione di un progetto reclamato da
vari anni dal comune, da diversi deputati ¢

i senatori ed invano promesso dal Genio ci-
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vile marittimo di Napoli e dal Ministero dei
lavori pubblici ».

L’onorevole sottosegretario di Stato per.

i lavori pubblici ha faeoltd di rispondere.

DE SBETA, sottosegretario di Stato per i
lavori pubblici. Assieuro Vonorevole An-
giulli che non continuera lo stato deplore-
vole e pericoloso in cui trovansi gl’imbar-
eatori ¢ pontili di sbarco del comune di
Yico Equense e frazione di Sejano. Il Mi.
nistero ha gia disposto che sia redatto il
progetto per la sistemazione della spiaggia
di Vieo Equense e degli imbarcatoi e poutili
di sbarco e si spera che entro il mese di
marzo prossimo venturo potra essere ap-
paltato il lavoro.

PRESIDENTE. IL’onore vole Ang1u1h ha
facolta di dichiarare se sia sodisfatto.

ANGIULLI. Ringrazio onorevole sot-
tosegretario di Stato della cortese risposta
alla mia interrogazione.

Perd debbo dichiarare che dubito della
presentazione di questo progetto, percheé
sono gid molti anni che la cittadinanza di
Vieco Equense reclama invano l’esccuzione
di un progetto per la difesa delle spiagge

e relativi pontili di sbarco. Ed il mare non |

fa che distruggere, tanto da rendere ora im-
possibile 'imbarco delle merci e dei citta-
dini sui pirosecafi della Navigazione del golfo
di Napoli.

Quello che pit mi lascia dubitare della
presentazione di questo progetto & un altro
fatto, ciod che neé la energia dell’onorevole
Rubini, ne la buona volonta dell’onorevole
Sacchi sono arrivate al punto d’indurre il
Genio civile marittimo di Napoli ad ese-
guire questo progettos, per cui, a giudizio
dei tecnici, sarebbero occorsi appena due
mesi.

Siech® io, pur confidando nell’energia e
sella promessa dell’onorevole sottesegre-
tario di Stato per i lavori pubblici, mi ri-
gervo di mutare la mia interrogazione in
interpellanza, qualora per la fine di marzo
non venisse presentato il progetto, e dato
allo stesso immediata esecuzione.

DE SETA, soitoscgretario di Stato per 4

lavori pubblici. Ho avuto stamane conl’in-

gegnere capo un colloguio sull’argomento.

PRESIDENTE. Segue l'interrogazione
degli onorevoli Salvia e Angiulli, al ministro
dei lavori pubblici « per sapere quali provve-
dimentiintenda prendere affine di eliminare
le precccupazioni della cittadinanza napo-
letana circa la razionale distribuzione e la
gsolida esecuzione delle opere portuali in

corso, preoccupazioni giustificate dai rieordi
di precedenti iatture».

L’onorevole sottosegretario per i lavori
pubblieci ha facolta di rispondere.

DE SETA, sottosegretario di Stato per 1
lavori pubblici. I’onorevole Salvia, cou la
sua generieca interrogazione, domanda ehe
g’eliminino le preoccupazioni della cittadi-
nanza napoletana e¢irca la razionale distri-
buzione. ¢ la solida esecuzione delle opere
portuali in corso; preoccupazioni giustifi-
cate dai riecordi di precedenti iatture.

Il ricordo diprecedentiiatture eredo che
debba riferirsi al disastro c¢he avvenne nel
bacino di carenaggio e precisamente nella

lunga fiancata orientale. Quel fatto addo-

lord molti ¢d in ispecie coloro che si tro-
vavano alla direzione dei lavori. Ora ’opera
grandiosa (chiamiamola cosi: perché merita
questo titolo) & stata quasi ultimata; e non
s’attende che il collaudo definitivo, per
inaugurarla.

Una delle osservazioni che furono fatte
in Napoli, a riguardo del bacino di care-
naggio, ® che, dato lo sviluppo delle nuove
navi, non possano alcune di queste entrare
nel baclno stesso.

Infatti se, nel 1889-90, si: calcold l’am-
piezza del bacino in base alla grandezza
della nave Benedetto Brin, ¢ome nave da
guerra, e della Campania, come nave mer-
cantile, ora le Dreadnoughts della marina
militare ed i vapori transatlantici certa-
mente non enfrerebbero nel bacino di ca-
renaggio. E non v’entrerebbero anche per
un’altra ragione: perché ora la sagoma delie
navi & mutata; la curva inferiore invece di
essere ovale, finisce quasi a cassetta, con
appendici chiamate barbette le quali impe-
discono alle navi d’adagiarsi bene nel ba-
cino. Vuol dire che dovra farsi un bacino
pit grande; e, poi anche questo, non riuseira
forse sufficiente, per le nuove esigenze che
si manifesteranno.

Per quanto concerne P’esecuzione dell’o-
pera, le preoccupazioni al riguardo potranne
sparire dopo il collaudo.

Un altro danneo gravissimo avvenne nel
porto di Napoli, pel pontile Viltorio Ema-
nuele ITI, pontile che, in seguito ad una
mareggiata, venne danneggxato nell’ estre-
mita verso mare.

Questo danno avvenne principalmente
perche, sulla bocca del porto, la traversia
principale batte proprio sul pontile. Quindi
non 8i potrd provvedere, se prima non si ese-
gua un muro a difesa di questo pontile, e non

¢ sieseguano altre opere importanti anche per
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ia bocca del porto che dovra essere difesa
da questa traversia. Inoltre si vengono
escguendo, per cirea 370 mila lire, opere
approvate dal Consiglio superiore dei lavori
pubblici, per far funzionare ’attuale pon-
tile.

Non so a quali altri fatti aecenni ’ono-
Tevole interrogante; perd osservo che ’ar-
:gomento & cosl ampio ed importante, che
non si pud trattarlo completamente in sede
d*interrogazioni. -

PRESIDENTE. L’onorevole Salvia ha
facoltd di dichiarare se sia sodisfatto.

SALVIA Presentai questa interrogazio-
ae all’indomani del giorno in cui si era
sparsa la notizia che una delle prineipali
parti del porto di Napoli, ciod, la diga fo-
ranea, alla quale si era posto mano con un
nuovo sistema che, per la prima volta, si
era voluto attuare a Napoli, incominciava

- .a dar segni di crollamento,.

Questo fatto, che ricordava precedenti
danni, preoccupd talmente la cittadinanza
napoletana, da suscitare allarmi: poicha sul
porto di Napoli pare che incomba un fato
avverso. Non so se ’ufficio del Genio ci-
vile vigili quell’opera; ma certo un maliguo
genio veglia a render vani tutti gli sforzi
che Parlamento e Governo fanno per do-
tare Napoli di un porto degno del traffico
che si viene sviluppando,

Basterd rammentare le rovine ed i crol-
tamenti delle singole opere che mano mano
8i vanno facendo, per esserne impressionati,
per richiamare Vattenzione del Governo e
del Parlamento sui provvedimenti da adot-
tare per evitare in avvenire queste iatture.

Alcuni anni or sono fu la fiancata del
bacino di carenaggio che crolld, producen-
do un grave danno per lo Stato, che ha
dovuto rimettere grosse somme per rifare
Yopera nella parte caduta. -

) Allora si disse e fu ripetuto da persona
autorevolissima, ¢he anche prima di com-
pletare quelle opere, un distinto ingegnere
di Torino aveva prognosticato cheil baecino
sarebbe crollato; come crolld; ¢id vuol dire
che vi doveva essere qualche difetto .nel
«disegno. Adognimodo non vi fu forza mag-
«giore imprevidibile; vifu, quindi, errore nel
progetto. B questa & colpa.

L’anno scorso si era al termine della
‘costruzione del pontile Vittorio Imanuele,
importante sporgente che dota il porto di
banehine necessarie ai traffici. Alla prima
mareggiata perd, nel gennaio 1910, una gran
parte di quell’opera fu travolta dalle onde,
per guisa che lo Stato ha dovuto incontra-

re, o incontrerd, una fortissima spesa, per-
ehe quel pontile, che doveva agevolare il

“traffieo del porto di Napoli, che difetta

tanto di area che di pontili,  rimasto gran-
demente danneggiato.

Ora siamo alla diga foranea che & ’opera
principale di difesa del porto. Ebbene que-
sta diga haavuto una storia impressionante.
Mentre il primo progetto stabiliva l’esecu-
zione normale ¢ol gettito degli scogli, suc-
cessivamente fu mutato il sistema di co-
struzione; si vollero sostituire dei massi
cellulari, che per lo innanzi non erano stati
esperimentati, massi che riempiti di pie-
trisco e calcestruzzo avrebbero dovuto co-
stitnire una difesa contro i marosi.

Pel porto di Napoli si volle quindi per
la prima volta fare ’esperimento di que-
sta nuovo sistema, come in corpore vili.

Modificato il contratto, (e di cido parle-
remo in sede pitt opportuna)si pose mano
ad affondare questi massi; ma questi hanno
ceduto per guisa che & sorta di nuovo la
preoccupazione, e vivissima gquesta volta,
dati i precedenti, che le opere portuali di
Napoli, che dovrebbero rappresentare il
mode di facilitare lo sviluppo dei traffiei
che intensamente 14 si vanno sviluppando,
raporesentino né pilt né meno che uno sper-
pero di milioni. Ed all’indomani del giorno
in eui il Parlamento ha votato con tanto
entusiasmo e tanta concordia molti milioni
a vantaggio del porto di Napoli, risult_a
che le opere progettate, discusse, esami-
nate finiscono poi all’atto pratico col di-

. ventare niente altro che uno seinplo di quat-

trini per lo Stato ed un danno per la citta
di Napoli e pel porto al quale sono princi-
palmente affidate la vita e lo svolgimento
dei traffici di quella regione,

Io quindi richiamo su questo argomento
P’attenzione del Governo, ma non posso re-
putarmi sodisfatto della risposta vaga che .
I’onorevole sottosegretario di Stato mi ha
dato.

Egli dice, ed io gli eredo, che il Consi-
glio superiore dei lavori pubblici ed i Corpi
tecnici hanno esaminato tutti questi pro-
getti, ma man mano si vanno attuato. Se
li hanno esaminati, vuol dire che ne hanno
fatto un esame molto superficiale oincom-
pleto o imperfetto, posto che questi pro-
getti hanno dato e danno risultati cosl
deplorevoli ecome quelli che giornalmente
si constatano.

Per il porto di Napoli esiste il Consiglio
superiore, esiste il Genio civile? L’onorevole
sottosegretario di Stato lo dice; ma, al ve-
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dere, si dovrebbe dire di no, se i fatti hanno
valore pil delle parole. .

Ad ogni modo io non posso dichiararmi
sodisfatto, e mi riservo di convertire que-
sta interrogazione in una interpellanza,

DE SETA, sottosegretario di Stato per i
lavori pubblici. Chiedo di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

DE SETA, sotiosegretario di Stato per 4
lavori pubblici. Ho detto gia che ’argo-
mento & molto complesso e che se non fos-
simo in tema di interrogazioni, sarei stato
pronto 2 dare tutte le notizie possibili al
riguardo.

Pero Ionorevole Salvia ha accennato ad
un fatto importantissimo, anzi gravissimo,
quello cio® dei massi cellulari adottati dal-
P’ingegnere Inglese.

Comincio col dire che non & giusta la
frase detta dall’onorevole Salvia, di nn espe-
rimento fatto in anima vili, percheé siccome
questi massi dell’ingegnere Inglese equival-
gono & cinque massi di quelli ordinari, ne
viene per conseguenza che se il sistema
fosse convenuto noi avremmo potuto, e que-
sto era lo scopo principale, ultimare in bre-
vissimo tempo la diga foranea.

I’esperimento & stato fatto all’innesto
tra DPantemurale ecurvilineo e la diga fo-
ranea ; si sono affondati in quelle estre-
mita cinque massi cellulari 'uno sull’altro
formando una colonna in un punto il quale
si trova dieci metri sotto il livello del mare.
Che cosa & avvenuto * Che per le mareg-
giate gravissime che ci sono state nel porto
di Napoli, questo pilone di massi cellu-
lari ha ceduto da un lato solo; ma ’onore-
vole Salvia dovrebbe considerare pure in
quale misura si & verificato quel cedimento;
si tratta soltanto dicinque o sei centimetri
al massimo verso un lato, e ricordo che si
tratta di una colonna alta circa undici me-
tri, una ceolonna quindi abbagtanza alta.

Ora si potrd provvedere con nuoviespe-
rimenti.

Oceorre agpettare il risultato di una co- '

struzione pit vasta nel porto di Napoli
per ’applicazione di quel sistema e poi gin-
dieare. Quando saranno questi massi (come
io credo, perche ho fiduecia nell’ingegno del-
I'ingegnere Inglegse) riconosciuti utili, al-
lora il primo ad applaudire sard Vonorevole
Salvia. Poiche io credo deplorevole, assai
deplorevole nel vero senso della parola, ac-
cusare cosi leggermente, senza prima asso-
dare lo stato delle cose: non dabbiamo de-
primere e diffamare cosi il nostro personale,
ma dobbiamo pure aver fiducia nell’ingegno

dei nostri funzionari, Tutti i grandi uomi-
ni hanno commesso degli errori, se qualehe
errore fosse stato commesso, non me ne
farei meraviglia, sicuro ehe sirimetteranno
assolutamente in bene.

SALVIA. Maicrollamenti parlano chiaro!

DE SETA, sottosegretario di Stato per i
lavori pubblici. Non & esatto: io sono state
a Napoli, sono andato su quel pilone, ho
guardato le cose ed ho visto che ¢’8 piena
fiducia anche nella. opinione tecnica del
personale. Quindi io ho detto solamente
questo: aspettiamo che della nuova appli-
cazione gli esperimenti, come & attualmente..
si faceiano, e poi giudicheremo. Quando
questo rigsaltato ci sara favorevole, allora
non si diranno pil 4n corpore vili tali espe-
rimenti, percheé il beneficio verra a Napoli
e a quegli altri porti dove s8i crede di fare
quel piccolo esperimento, notando che tali
porti non si trovano in condizioni del porto
di Napoli.

Ma poiché 'onorevole Salvia vorrd par-
lare pill largamente in altra sede dell’argo-
mento importantisgimo, io sard lieto di ri-
spondergli in altra oceasione.

PRESIDENTE. Segue Vinterrogazione:
dell’onorevole Pescetti ai ministri dell’istru-
zione pubblica e di grazia e giustizia, « per
conoscere come, pubblicata la legge 7 lu-
glio 1910 sugli esemplari d’obbligo, si inten-
da provvedere a regolarne l’applicazione
eon criteri uniformi, tanto pit che neppu-
re per il servizio finora affidato alle pro-
cure generali, i procuratori del Re procedo-
no concordi e sicuri, mancando sinora di
istruzioni ministeriali».

L’onorevole sottosegretario di Stato per
Pigstruzione pubblica ha facoltd di rispon-
dere.

TESO, sottosegretario di Stato per I’istru-
zione pubblica. Lia legge 7 luglio 1910, modi-
cando Peditto Albertino sulla stampa del 26
marzo 1848, ha regolato con norme piu pre-
cise e corrispondenti ai progressi della stam-
pa e ainuovi trovati delle arti sussidiarie,
Vobbligo fatto agli editori dagli articoli 7
e 8 dell’editto, di consegnare all’autoritd
giudiziaria per le biblioteche pubbliche in-
dicate della legge, tre esemplari di ogni
stampato.

La nuova legge era chiara, e i due mi-
nistri proponenti, dell’istruzione e della giu-
stizia, non hanno sentita la necessitd d’il--
Tustrarla con un regolamento o con istru-
zioni alle procure del Re, attendendo che
Pesperienza avesse dimostrato quali dispo-
gizioni richiedessero ulteriori chiarimenti,
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Qra, sebbene giano passati pochi mesi dal-
Papplicazione della legge, presa cognizione
del modo come procede il servizio, i due
ministri hanno preparata, di comune aceor-
do, una circolare, che sard inviata in questi
giorni alle regie procure, e dard ampie e
precise istruzioni perche le provvide dispo-
sizioni della nuova legge abbiano in tutto
il regno un’applicazione uniformé e com-
pleta.

PRESIDENTE. I’onorevole sottosegre-
tario di Stato per la grazia e giustizia ha
facolta di rispondere.

GUARRACINO, sottosegretario di Stato
per la grazia, giustizia ¢ ¢ culti. Mi associo a
quanto ha detto 'onorevole sottosegretario
di Stato per 'istruzione pubblica. Aggiungo
soltanto che & stato sentito aneche il Consi-
glio di Stato sopra questo lavoro, apparec-
chiato di concerto fra i due Ministeri.

PESCETTI. Lo fate, o nonlo fate, 11 re-
golamento ?

GUARRACINO, sottosegremrw i Stato
per la grazia, giustizia ¢ i culti. E gid pronto,
ho detto.

PESCETTI. Circolare, o regolamento ¢

TESO, sottosegretario di Stato per Uistru-
zione pubdblica. Circolare o regolamento, ’in-
dichi come vuole, per il fine da conseguire
¢ la stessa cosa.

 PRESIDENTE. L’onorevole Pescetti ha
facoltd di dichiarare se sia sodisfatto.

PESCETTI. Le risposte datemi dai due
onorevoli sottosegretari, che mi sembrano
incerte e vuote di pensiero maturato, non
mi sodisfano, anzi mi sorprendono.

La necessita di un regolamento per ren-
dere generale, uniforme, effettiva la esecu-
zione delia legge tanto auspicata del 7 lu-
glio- 1907 per la consegna alle Biblioteche
dei tre esemplari o copie di obbligo risulta
dalla lunga espericnza fatta nelle Bibliote-
che, a Firenze per oltre venti anni, a Roma
e altrove per ben trenta anni,

Essa aveva portato a constatare come
editori e stampatori avessero cercato di non
rigpettare il vecchio editto Albertino ; stam-
patori ed editori si palleggiavano larespon-
sabilita nella consegna delle copie d’obbligo.
La legge del 7 luglio 1910 ha cercato di vin-
cere la loro studiata resistenza, dichiarando
golidalmente tenuti ’uno e ’altro; chiarisca
e figsi il regolamento chi di loro due in
prima linea & tenuto a consegnare le copie
di obbligo, tanto pilt che i grossi editori sono
restii a dare il nobile tributo perla cultura
nazionale, essi che alzano volentieri sui fron-
tespizi 1o scudo reale od accademico, che si

fanno pagare anche quando le loro edizioni
appariscono gratuite, che trovano modo di
scaricare sugli autori o sui committenti
I’ « esoso tributo »,

Mi pare dunque che non ci sarebbe gtato
bisogno di studiare la questione sei o sette
mesi: bastava che si fossero tenuti presenti
i motivi che portarono alla presentazione
della legge.

La trasmissione degli esemplari d’obbligo
mi risulta oggi piu che prima incerta e ir-
regolare: in aleuni luoghi & stata assunta
dalle Procure pressc i Tribunali; in altri, e
non con lo stesso criterio dappertutto, & ri-
masta alle Proeur» gencrali; e Procure ge-
nerali e Procure di tribunali non sanno
ancora in nessun modo a chi spetti la terza
copia d’obbligo, perla quale non sono state
ancora designate, come si promette nella

legge, le Biblioteche provinciali depositarie.

Del maneato rispetto della legge la colpa
magssima risale al Ministero di grazia e giun-
stizia, al quale & rimasto facile tenere una
non encomiabile condotta, perche ’ufficio
delle biblioteche al Ministero della pubblica
istruzione manca di un capo che senta e
curi i doveri che gli incombono.

Il Ministero di grazia e giustizia che for-
mo la sua biblioteca defraudando diritti
della biblioteca nazionale Vittorio Emanuele
di Roma, frode che la legge del7 luglio 1907
ha coperto, pare voglia continuare pit a cu-
rare gli interessi della sua biblioteca che
quelli della cuitura generale ¢ delle biblio-
teche italiane,

B naturale che il malo esempio che ve-
niva dall’alto abbia generato trascuranza e
vizio in basso; ecco perchd in talune pro-
cure generali si videro trattenuti i libri de-
stinati alle biblioteche. Dalla lettura fatta
per amore di scienza, si passava all’appro-
priazione indebita qualificata in danno delle
biblioteche, consumata per economia di
borsa.

Un tempo per questi atti fu famosa la
procura generale di Firenze, la procura ge-
nerale di Bologna, ed ora io denunzio la
procura di Roma, dove pare che domini
una forza irresistibile per trattenerela Nuova
Antologia, tanto che la biblioteca nazionale
centrale di Firenze, per dare questa rivista
ai suoi lettori deve comprarla.

Taluni procuratori del Re, richiamati al
rispetto della legge, hanno risposto che di-
fettavano di personale.

Vi & molto, molto da plovvedere

Occorre bene stabilire la regolarita di
consegna delle copie alle procure del Re, e
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da queste alle biblioteche, occorre sia in-
staurato tutto un regime ordinato e cor-
retto che ora manca. Loreclama il rispetto
alla legge, la serietd, la dignitd alla cultura
italiana, di cui le biblioteche sono stru-
menti perspicui ed essenziali. (Benissimo!)

GUARRACINO, sottosegretario di Stato
per la grazia, giustizia e i culti. Chiedo di
parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

GUARRACINO, sottosegretario di Stato per
la grazia, giustizia e ¢ culti. L’incolpato prin-
eipale, da parte dell’onorevole Pescetti, pare
sia il Ministero di grazia e giustizia per il
suc istinto rapace! Rispondo all’onorevole
Pescetti che c¢’e una disposizione di legge,
ia quale autorizza eido che si fa.

PESCETTI. Lo so! Dopo la legge del
7 luglio 1910. Prima non era corretto neé le-
gale-di farlo.

GUARRACINO, sottosegretario di Stato
per la grazwa, giustizia e ¢ culte. La legge ha
trovato cosl regolare cid che prima si fa-
ceva, da legalizzarlo per il passato e au-
torizzario per 'avvenire. Faceia modificare
la legge! Ma, finche si opera secondo la
legge, ella, onorevole Pescetti, non pud
dire che il Ministero ritenga abusivamente
i libri! Una delle copie si deve consegnare
alla biblioteca del Ministero, la quale trat-
‘tiene per sd le pubblicazioni di indole giu-
ridica e trasmette tutte le altre alla biblio-
teca Vittorio Emanuele: questo & il dispo-
sto dell’articolo 2 della legge. Dunque si &
fatto bene.

PESCETTI. Non & questa oggi la que-
stione. ,

GUARRACINO, sottosegretario di Stato
per la grazia, giustizia ¢ i culti. Appunto
perché la legge precedente aveva bisogno
di essere modificata, si & fatta la nuova.
Aggiungo poi che le norme da diramare ai
procuratori gencrali e ai procuratori del Re
per la uniforme applicazione della legge,

‘sono state redatte appunto dal Ministero -

di grazia e giustizia, e inviate al Ministero
della pubblica istruzione per la sua ade-
sione. Vede l’onorevole Pescetti che pro-
prio quel Ministero contro il guale si ap-
puntano i suoi strali, si & fatto avanti per
assieurare che la legge sia per ’avvenire os-
-servata. Aspetti 1’onorevole Pescetti di leg-
gere le norme che si propongono  per ese-
guire la legge, e poi fara le sue censure.
PRESIDENTE, Segue la interrogazione
dell’onorevole Eugenio Chiesa, al ministro
dell’interno « cirea le tergiversazioni della

gottoprefettura di Castroreale nel doveroso
disbrigo delle pratiche municipali del co-
mune di Limina sottoposte alla sua appro-
vazione.

L’onorevole sottosegretario di Stato per
Pinterno ha facoltd di rispondere.

CALISSANO, sottosegretario di Stato per
Uinterno. L’oncrevole Chiesa si prepara a
dare delle spiegazioni alla Camera, spiega-
zioni alle quali io non sono certamente pre-
parato, data la formula della sua interro
gazione, che & di quelle, lamentate dallo
illustre nostro Presidente, ciod vaga senza e
P’aceenno ad alcun fatto specifico a euni il
sottosegretario di Stato possa rispondere.

Non voglio usare all’onorevole Chiesa la
scortesia di dichiarare di non rispondergli,
e, per conseguenza, se mi permette, dird
come sono passate le cose.

" Alcuni mesi fa egli ebbe la bonta di di-
rigersi a ¢hi ha l'onore di parlargli, invo-
cando provvedimenti relativamente ad un
preteso ostruzionismo, che la sottoprefet-
tura di Castroreale usava contro VAmmini.
strazione del comune di Limina. Yo ebbi
cura di fare indagini, e di rispondere che
le accuse non sembravano fondate. Mi
curai anzi di avere sott’occhi un elenco
delle deliberazioni per vedere se, ed in qual
modo, potessero essere, almeno in appa-
renza, giustificate le lagnanze, portate a
conoscenza del sottosegretario di Stato. La
risposta mia era del 24 gennaio, e 1’onore-
vole Chiesa annunzid la sua interrogazione
il 30 dello stesso mese.

Dopo la presentazione della interroga-
zione, io ho voluto instaurare nuove e pre-
cise indagini, e il prefetto di Messina, con
un lungo rapporto, assicurd il Ministero
che le accuse, mosse contro il sottoprefetto
di Castroreale non avevano fondamento;
e se qualche ritardo era avvenuto nell’ap-
provazione di alcune deliberazioni, esso era
dovuto a tutt’altri intendimenti, a tutt’al.
tre cause che non quelle derivanti dal pro-
posito di ostacolare le funzioni di quell’am-
ministrazione.

L’onorevole Chiesa ora, ripeto, interroga
senza designazione specifica, sulle tergiver-
sazioni. Comprendo che egli m’indicherd, fra

‘poco, dei fatti specifici che non ha indicato

qui, sistema questo contro cui anche giorni
or sono protestd il nostro Pregsidente, e che
mette i gsottosegretari di Stato nella condi-
zione di non poter dare le risposte precise
che pur vorrebbero dare.
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L’onorevole Chiesa avra un fatto speci-
fico da denunziare; e io mi sarei aungurato
che egli lo avesse, dopo la mia lettera, de-
nunziato al Ministero: lo denunziera alla
Camera e io probabilmente non peotro di-
chiarare altro che di non essere informato,
se useird dal rapporto che ho gia sott’oe-
chio per la confutazione; ma in ogni caso
non dubiti Ponorevole Chlesa che, se egli
denunziery fatti specifici, sara dovere del
Ministero di instaurare per la terza volta
le indagini che sono negli intendimenti
dell’onorevole interrogante, inviando, se oc-
correra, ‘un ispettore generale sul posto,
affinch® compiale indagini con la maggiore
obbiettivitd e con la maggiore sollecitudine.
Non ho altro da aggiungere. .

PRESIDENTE. L’onorevole BEugenio
Chiesa ha facolta di dichiarare se sia sodi-
sfatto.

EUGENIO CHIESA. L’onorevole sotto-
segretario di Stato rispondendomi ha di-
mostrato gia che non era da oggi a cogni-
zione sua questa pratica, motivo per cui
generica era la indicazione nella interroga-
tione quanto specifica la natura dei fatti
accusati, e per quella continuitd di Governo
che nel Ministero & da lui pitt che mai rap-
presentata, egli vorra darmi giustizia con-
fermando che io lo aveva gia prima inter-
pellato ed informato in ‘merito a un certo
numero di deliberazioni del Consiglio co-
munale e della Giunta di Limina, ostruite
dal potere prefettizio sovraintendente,

Si tratta di un povero comune abban-

donato alle bizze della Sottoprefettura di ;

Castroreale, danneggiato dal terremoto,
torturato in mille modi, oltre che dalla na-
tura nemica, da uomini nemiei  della sua
integritd che gi erano appropriati i terreni
civiei, ¢ che, non difensore, ma nemico pure
aveva avuto anche il Governo.

Né& potra ella, onorevole sottosegretario
di Stato credere che oggi io porti gui no-
tizie improvvisate, perche la mia interroga-
zione ha invece questo scopo: portarelda-
vanti alla Camera, dopo particolari vane
premure rivolte al Governo, quei fatti ehe
ancora non hanno avuto la dovuta sodi-
sfazione.

Il numero e le date precise delle delibe-
razioni del Consiglio -e della Giunta muni-
cipale di Limina, non approvate, non re-
spinte e non controllate dalla Sottoprefet-
tura d.x Castroreale, significano la paralisi
di quella stentata vita municipale per una
indebita sopraffazione di qualehe funzio-

nario. Ecco la ragione che mi ha spinto &
parlare alla Camera.

L’onorevole sottosegretario di State ha
dato alle mie prime proteste scritte una ri-
sposta generiea probabilmente avuta dalla
stessa Sottoprefettura, mentre io gli aveve

" denunziato fatti concreti che meritavane

provvedimenti e censura. Le sue parole cor-
tesi non bastano a quanto vorrebbe dire
oggi la mia interrogazione, badate che vi
sono cinque deliberazioni della Giunta co-
munale e nove deliberazioni del Consiglic
municipale e¢he aspettano da mesi ’appro-
vazione prefettizia, e vi sono deliberazioni
d’urgenza per ’amministrazione, per la vi-
gilanza igienica, di eui si supplica e si re-
clama invano Papprovazione: io dard all’o-
noréevole sottosegretario tutte queste pra-
tiche, quella ecompresa della nomina di una
Commissione della tassa sul bestiame che
ha avuto incomprensibile ripulsa dalla Sot-
toprefettura, forse perché poteva infirmare
il mal fatto del cavalier Solarino, ex regio
commissario in quel comune e tuttora ra-
gioniere alla Sottoprefettura prelodata!

Se ho voluto portare la questione qui &
perché proprio voi abbiamo avuto in que-
gto piccolo comune da quel commissaric
un’opera deplorevole ¢ deplorata da un vote
speciale del Counsiglio comunale. Ebberne, a
quel voto che cosa rispondeva il sottopre-
fetto ? L’annullamento del deliberato con-
gigliare colla ridicola motivazione seguenter
« Ad un Consiglio comunale non & lecito di
deplorare gli atti compiuti da funzionari
governativi che agiscono nel comune per
delegazione sovrana ». (Commenti).

Ora, percheé annullare una solenne deli-
berazione dove si fissano e si documentanc
le responsabilita di quel regio e di un pre-
cedente commissario straordinario, viola-
zioni di legge, favoritismi indebiti, mancati
provvedimenti d’urgenza come sarebbe
stato quello necessario e legittimo di pro-
cedere contro coloro che si erano appro-
priati i beni comunali?

Onorevole sottosegretario di Stato, ac-
cetto le sue parole,il di lei proposito: mandi
un ispettore ad inquisire, e a me mnon ri-
marrd altro da dire; ma & necessario vedere
come agllautoritd delegata con quel potere
sovrano, & necessario verifieare l'operato
del commissario Solarino, vedere come agi
la sottoprefettura di Castroreale, perché
non si abbia a dire soltanto, come dicono
i pil,, che le sottoprefetture sono inutili,
ma perche si veda anche se esse non siane
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per avventura dannose altresi alla vita di
guesti poveri comuni!

PRESIDENTE. Segue Vinterrogazione
dell’onorevole Cutrufelli, al ministro del-
Pinterno, « per conoscere se sia vero che i
eittadini messinesi che vogliono sgombrare
le loro macerie e che hanne ottenuto re-
golare autorizzazione, ne sono impediti dalla
loeale questura ».

L’onorevole sottosegretario di Stato per
Vinterno ha facolta di rispondere.

CALISSANO, sottosegretario di Stato per
UVinterno. Sono lieto di potere assicurare
Ponorevole Cutrufelli che il fatto di cui &
cenno nella sua interrogazione, fortunata-
mente non sussiste ed & probabilmernte il
frutto di un equivoco. Ahzi leggerd all’o-
norevole Cutrufelli la precisa risposta in-
viata dal prefetto di Messina aila richiesta
da noi fatta dopo linterrogazione da lui
presentata, e cosi, mi pare, sara spiegato 1’e-
quivoco ehe forse & 1’origine della interro-
gazione dell’onorevole collega.

« La questura non si ¢ mai interessata
degli sgomberi delle macerie, bensl degli
scavi per richieste di eredi o di superstiti,
nelle relative abitazioni. Per regolare sif-
fatta materia e per garantire gli aventi di-
ritto, impedendo gli inconvenienti gid de-
plorati nei primitempi dopo il disastro, per
scavi abusivi e conseguenti appropriazioni
di oggetti e di valori che si rinvenivano,
la Prefettura ha stabilito che i cittadini i
quali vogliono eseguire scavi per rinveni-
menti (purtroppo ne esistono ancora) di
eadaveri di congiunti, oppure di oggetti e
di valori, devono fare istanza alla Questura
unendovi un atto notorio a dimostrare la
legittimita del diritto allo scavo. ‘

« Tali istanze, munite del nulla osta della
questura, devono essere trasmesse all’arma
dei reali carabinieri la quale fornisce le
scorte necessarie e verbalizza i risultati
delle ricerche, elencando cio® i valori ricu-
perati, i quali vengono depositati nell’uffi-
cio speciale valori, affinchd gli eredi e su-
perstiti possano ritirarli mediante la pre-
scritta- autorizzazione dell’autoritd giudi-
ziaria.

« Il gervizio cosi disposto procede regolar-
mente senza dar luogo finora a gravi incon-
venienti o.reclami (accenna evidentemente
il prefetto alla mancanza di inconvenienti
-gravi, perché comprendera 'onorevole Cu-
trufelli che qualche ineonveniente & possi-
bile e probabile, anzi, aggiungerei, & inevi-
tabile) come lo dimostrano gli innumerevoli
nulla osta rilasciati e che si rilasciano pre-

k)

via registrazione, la- quale serve per gl
eventuali controlli ».

Anche la sua interrogazione, onorevole
Cutrufelli, non designa un fatto specifico,
ed io mi trovo anche qui in questa con-
dizione, che se egli verra per la prima
volta alla Camera denunziando un fatto
specifico, io ne fard oggetto di ricerche e di
indagini per mezzo della locale prefettura.
Ma, allo stato delle cose, egli comprenders
che io non posso dichiararle altro. Lo prego
soltanto di considerare, egli che appartiene
a quella disgraziatissima citta e che co-
nosce, meglio di ogni altro, tutte le diffi-
colta nelle varie funzioni delle varie Ammi-
nistrazioni, lo prego di considerare che in
questa materia & da augurare che non gli
inconvenienti cessino, ma che mnessun in-
couveniente grave venga a turbare quelle
che ¢ un sentimento di pietd od un diritte
di proprieta. E non ho altro da aggiungere.

PRESIDENTE. L’onorevole Cutrufelli
ha facoltd di dichiarare se sia sodisfatto.

CUTRUFELLI. Io sento spessoripetere
che manea a Messina lo svolgimento del-
Pattivitd e dell’iniziativa locale; forse sari
vero; ma & certo che il Governo, sia pure
involontariamente, I’ostacola.

Si'e data facoltd ai eittadinidi provve-
dere essi stessi agli sgombri, che, pur da
molto tempo promessi, non si sono potuti
effettuare, ed aleuni cittadini hanno allora

.presentato la relativa domanda al prefetto

il quale ha concesso il nulla osta. I citta-
dini allora si sono reecati sul posto conuna
squadra di operai per iniziare i lavori, ma
gui sono stati avvertiti dalla questura o
dai carabinieri, non ricordo bene, che man-
cavano le persone, le quali avrebbero do-
vuto custodire le scorte. E cosi i cittadini
dopo aver speso dei danari per pagare gli
operai si son trovati in condizioni da non
poter procedere ai lavori. Ora questo fatto
che, preso isolatamente, sembra di poca im-
portanza, ha, quando si ripeta parecchie
volte, unaripercussione gravissima in quanto
i cittadini in tali condizioni di cose, non
vogliono piu procedere agli sgombri.

Posso assicurare ’onorevole sottosegre-
tario di Stato che di simili casi se ne sono
verificati parecchi, e poiche conesco la sua
speciale benevolenza per le cose di Messing
voglie augurarmi che egli, dopo queste mie
osservazioni, si occupi nuovamente della
questione dando i provvedimenti opportuni,

PRESIDENTE. Non essendo presenti
gli onorevoli interroganti si-intendono riti-
rate le interrogazioni seguenti:
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Aliberti, al ministro delle finanze, « se
intenda c¢ quando, presentare il progetto
di legge modificative di quella vigente del
22 luglio 1906, n. 623, onde migliorare le
attuali non liete condizioni della numerosa
classe dei lottisti del Regno »;

Valli, al ministro dei lavori pubbliei,
« per sapere quale sia il motivo del ri-
tardo alla pubblicazione del regolamento
riferibile alla legge 25 giugno 1909, n. 422 »;

’AR, ai ministri dell’interno e dells
marina, « per sapere quali motivi speciali
possanc ancora consigliare il mantenimento
delle visite sanitarie e costose disinfezioni
nei porti della sola provinecia di Girgenti
cui sono soggetti i navigli- provenienti da
porti stati dichiarat: sempre immuni e na-
viganti con patente netta ».

Segue la inferrogazione dell’onorevole
Pipitone, al ministro dei lavori pubblieci,
« per sapere Se egli conosca le condiziopi
della strada ferrata Palermo-Trapani e
quali provvedimenti abbia dato per scon-
giurare il pericolo di possibili disastri a
causa del pessimo stato dell’armamento e
della poca stabilitdh del ponte sul fiume
San Bartolomeo »,

L’onorevole sottosegretario di Stato pei
lavori pubblici ha facolta di rispondere.

DE SETA, sottosegretario di Stato pei la-
vori pubblici. Per cid che riguarda la prima
parte della interrogazione dell’onorevole
Pipitone, non ho che da ripetergli quanto,
tre giorni fa, risposi all’onorevole d’All.

Effettivamente lo stato della linea Pa-
lermo-Trapani non & dei migliori. Attual-
mente vi sono molti chilometri di binario
in ferro e si vanno gradatamente sostituendo
con quelli in acciaio. Sono stati proposti
pel rifacimento cirea trentatré chilometri
in un primo tratto, dei quali dieci sono
stati ultimati, ed altri otto chilometri in
un secondo tratto; sono stati pure proposti,
per essere sottoposti all’approvazione supe-
riore, provvedimenti pel rifacimento di altri
venticingue chilometri in ferro.

Attualmente poi sono in corso di esecu-
zione i lavori come sopra approvati. Altre
opere sono in corso di preparazione; e quindi
Ponorevole Pipitone vede che si sta prov-
vedendo affinche la linea Palermo-~Trapani
siag messa in condizioni migliori di quelle
presenti.

Cirea la seconda parte dell’interrogazione
dell’ onorevole Pipitone, che riguarda la
poca stabilitd dei ponti sul fiume San Bar-
tolomeo, debbo osservare che, mentre i ponti
al chilometro 69,326 e 69,835 sono in condi-

)

zioni normali, invece la spalla verso Tra-
pani del ponte al chilometro 70,879 ha subito
delle lesioni, a causa di una frana caduta
nel 1906, ma non presenta perd aleun peri-
colo anche per P'assidua vigilanza che vi &
esercitata.

Ad ogni modo sono gia stati approvati
ed appaltatii lavori di rafforzamento e ga-
ranno quanto prima iniziati essendosi gia
fatte la consegna alla ditta.

PRESIDENTE. L’onorevole Pipitone ha
facolta di dichiarare se sia sodisfatto.

PIPITONE. Io in parte prevedevo la ri-
sposta del sottosegretario di Stato; perd la
la mia interrogazione non era diretta sem-
plicemente a provocare questa rigposta, ma
principalmente a distinguere in questo mo-
mento le postre responsabilitd, la mia di
deputato di quella provincia e la vostra di
uomini di Governo.

T dal 1907 che al Governo si consegnd la
strada ferrata Palermo-Trapani, sono cin-
que anni, e ancora non si sono fattii lavori
di riparazione al punte di cui ha parlato il
sottosegretario di Stato.

Puntellato lo Stato trovo il pounte, e pun-
tellato & ancora; e non & vero che unon Vi
8ia pericolo, perch® un rapporto dell’ispet-
torato ha detto che guel ponte & pericolo-
sissimo. (Interruzione dell’ onorevole sottese-
gretario di Stato per i lavori pubbliei).

Il treno quando arriva a quel ponte si
ferma, e poi prosegue a passo d’uomo; se
si ferma vuol dire che ¢’ pericolo, € Pas-
serzione che non vi sia pericolo & assoluta-
mente erronea.

E passiamo agli armamenti. E vero che
la strada aveva un armamento in ferro;
dopo cingne anni non dico che si sarebbe
gia dovuto provvedere all’armatura in ac-
ciaio, ma si sarebbero almeno dovate rifare

‘quelle traverse che non esistono pit. Un

altro rapporto dell’ ispettorato, veda che
sono bene informato, ha detto che se il
treno si muove con una velocitd maggiore
di venticinque chilometri all’ora, ¢’® peri-
colo di deragliamento, perché tutto il le-
gname dell’armamento & fradicio.

E qualile conseguenze? Anzitutto il ma-
lessere permanente in quelle popolazioni, le
quali sanno di aver fatto dei saecrifizi im-
mensi, per avere quella linea hanno pagato
per pareechi anni mezzo milione, ed ancora
non sono padrone di avere una strada fer-
rata che sia counforme alla sicurezza del
commercio ed a quella dei cittadini.

gE poi una grande delusione in noi tutti
che lavorammo perché quella linea passasse
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‘alio Stato invece di rimanere affidata alla
ingordigia della Societd, delusione grande,
perehé dobbiamo purtroppo dire che si stava
meglio quando si stava peggio. E ripeto
che 2 da cinque anni che lo Stato non ha
fatto nulla, e non si pud dire che si fosse
impreparati, perche si sapeva in quali con-
dizioni =i trovava questa ferrovia.

Io non ho parlato finora, ¢ nen 1'avrei
fatto s¢c non avessi osservato che siamo
alla vigilia di una ribellione, percheé ormai
gli animi sono talmcente esasperati che di
giorno in giorno ¢’e¢ pericolo e¢he quelle po-
polaziori brucino tuttc quel materiale in-
sufficiente e inadatto al traffico.

Si tratta di una vera ribellione, onore-
vole sottosegretario di Stato, perche la de-
ficienza del materiale, I’obbligo che hanno
i macchinisti di procedere a 25 chilometri
all’ora, PYobbligo di fermarc al ponte San
Bartolomeo portano, come ella sa e come
accennava ’altro giorno 'onorevole D’Alj,
la conseguenza dei ritardi di un’ora e piuy,
e quindi centinaia diviaggiatori aspettano
alle stazioni che il treno arrivi, costretti a
lasciarei loro aifari. Questi non sono malu-
mori che si accumulano e che, un giorno o
P’altro, finiranno per esplodere.

Ecco perche, io ehe non ho l’abitudine
di presentare interrogazioni, per distinguere
la responsabilitd vostra dalla mia, in que-
sto momento debbo farvi conoscere questa
condizione di cose, perche a uest’organo
insensibile della direzione genetfale delle
ferrovie, che non sente le pulsazioni della
periferia e che non si occupa che delle grandi
linee centrali, arrivi la voce della Camera
italiana ed il monito che non & lecito scher-
zare col fuoeo e provocare le popolazioni
le quali, come hanno fatto sacrifici per a-
vere quella strada, hanno il diritto di ve-
derla mantenuta come tutte le altre linee
dello Stato. (Approvazioni). ,

PRESIDENTE. E cosl trascorso il tempo
asdegnato alle interrogazioni.

Bowmande di auforizzazione a procedere.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione di alcune domande d’auto-
rizzazione a procedere in giudizio.

La prima & contro il deputato Bissolati,
per diffamazione continuata aggravata a
mezzo della stampa.

La Commissione propone che venga ac- -

cordata la chiesta auntorizzazione.
Metto a partito questa proposta.

{E approvata).

La seconda domanda di autorizzazione
e contro il deputato Camerini, per contrav-
venzione al regolamento per i veicoli a tra-
zione mececanica senza guida di rotaie.

La Commissione propone di accordare
la chiesta autorizzazione.

Metto a partito questa proposta.

(E approvata).

La terza domanda di autorizzazione &
contro il deputate Di Bagno, parimenti per
contravvenzioue al rcgolamento per i vei-
coli a trazione meccanica senza guida di
rotaie. '

La Commissione unanime propone che
la Camera dichiari non essereil caso di de-
liberare sulla domandata autorizzazione.

Metto a partito gquesta proposta.

(B approvata).

La quarta domanda di autorizzazione a
procedere ¢ contro il deputato De Felice-
Giuffrida per ingiurie, violenza privata e
minaceia,

La Commisgione propone di non accor-
dare 1a chiesta autorizzazione.

Metto a partito questa proposta..

(B approvata).

L’ultima domanda di autorizzazione a
procedere & parimenti coniro il deputato
De Felice-Giuffrida, per diffamazione.

La Commissione propone di accordare
Pautorizzazione a procedere.

Metto a partito questa proposta.

(E approvata).

Discussione del disegao di legge: Proroga dei
termini per la revisione straordinaria delle
liste elettorali commereiali.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione del disegno di legge: Pro-
roga dei termini per la revisione straordi-
naria delle liste elettorali eommerciali.

Se ne dia lettura.

RIENZI, segretario, legge: (Vedi Stam-
pato, n. 769-4). '

PRESIDENTE. La discussione generale
& aperta. Ha facoltd di parlare 'onorevole
Miliani. '

MILIANT. Ho chiesto di parlare non per
muovere obbiezioni a questo disegno di
legge, che trovo opportuno e che una di-
scussione non comporta, ma per avere qual-
che schiarimento dall’onorevolerelatore, per
sapere, cioe, se si sia tenuto conto di diverse,
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non dird reclami, ma osservazioni, che sono
state fatte da pareechie Camere di com-
mercio e cioé sul metodo seguito nei tribu-
nali per la revisione delle liste, perche si &
avuto a lamentare pid volte che i metodi
seguiti in questa revisione siano diversi, e
questa diversitd pud, non dird apportare
confusione, ma mettere in condizioni di-
verse gli elettori nei diversi luoghi.

Quindi io desidererei che il relatore mi
dicesse se su questo punto la Commissione
si & fatta carico di studiare la questione e
come 1’abbia risoluta.

PRESIDENTE. Ha facoltad di parlare
Ponorevole relatore.

MORPURGO, relatore. La Commissione
non ebbe ufficialmente reclami nel senso
indicato dall’ onorevole Miliani. Tuttavia
essa si fece earico della diversita di metodi
con cui alcuni tribunali fecero la revisione
delle liste commerciali in confronto di altri
tribunali. Perd la Commissione non ritenne
opportuno di dare norme in questa sede e
di fare dichiarazioni interpretative, sem-
brandole che la disposizione della legge per
quanto concerne la revisione straordinaria
delle liste fosse sufficientemente chiara.

Ad ogni modo la Commissione d’accordo
in questo col Governo propone ora che al-
I’articolo 2 dopo le parole: « tutte le persone
che », si aggiungano queste altre: « non es-
sendovi inscritte e ». Di maniera che I’arti-
colo 2 rimarrebbe cosi-redatto:

« I tribunali che, a mente del citato ar-
ticolo 64, compiono tale revisione, debbono
inscrivere nelle liste elettorali. tutte le per-
sone, che, non essendovi inscritte e posse-
dendo gia o venendo a conseguire entro il
30 giugno 1911 i requisiti voluti dalla legge
20 marzo 1910, n. 121, per 'elettorato com-
merciale, ne facciano domanda ».

Con questa aggiunta, che & poi un sem-
plice chiarimento, i1 quale da prima non
era nemmeno sembrato necessario né alla
Commissione, né al Governo, e forse neces-
sario non &, con questo chiarimento pare a
me si venga anehe a togliere ildubbio por-
tato qui dall’onorevole Miliani, e che per
conseguenza tuttiitribunali abbiano adesso
una norma precisa nel fare una revisione
straordinaria, nel senso che quelli che sono
inscritti e ne abbiano, bene inteso, i requi-
8iti, vi rimangano, e che si aggiungano tutti
gli altri che hanno i requisiti voluti dalla
legge.

PRESIDENTE. Ha chiesto di parlare
I’onorevole sottosegretario di Stato per Pa-
gricoltura. Ne ha facolta.

LUCIANI, sottosegretario di Stato per Ua-
gricoltura, industria e .commercio. Ringra-
zio Yonorevole Miliani di aver dato la sua
approvazione incondizionata a questo dise-
gno di legge.

Come egli ha avvertito, si era effettiva-
mente determinata una notevole divergenza
nell’applicazione dell’articolo 64 della legge
20 marzo 1910, giacché alcune Camere di
commercio avevano ritenuto di dover pro-
cedere alla revisione soltanto per escindere
coloro i quali non avessero i requisiti vo-
luti dalla nuova legge, mentre altre proce-
dono anche alle nuove iserizioni, ma sol-
tanto per il 1910,

A questadivergenza di applicazioniaveva
rivolto la sua attenzione il Consiglic sape-
riore dell’industria e commercio, del guale,
se non erro, fa parte anche I’onorevole Mi-
liani, ed aveva richiamaso jsull’argomento
Pattenzione del ministro, che ne aveva fatto
oggetto di una nota al Ministero della giu-
stizia, allo scopo di eliminare una dispa-
ritd di trattamento intollerabile, perché si
riferisce all’esercizio di un dirltto da parte
di molti cittadini.

Per ottenere piu sicuramente Vintento &

stata inclusa nel disegno di legge in esame
la disposizione dell’articolo 2, con la quale
sembrava che ogni equivoco fosse rimosso.
Ma ciononostante, il presidente di una delle
piu autorevoli Camere di commercio ha
fatto osservare che forse sarebbe meglio
chiarire ancora pil il concetto dell’articolo
secondo, aggiungendovi quell’inciso, che &
stato letto dall’onorevole relatore.
- Confido che 1’onorevole Miliani ricono-
sceryd che ’inciso in questione elimina ogni
ombra di dubbio, in guisa che ’applica-
zione della legge possa oramai avvenire in
modo uniforme « spedito. E confido che
tutta la Camera vorra dare il suo asSsenso
a questa, che, in fondo, non éche unalegge
di proroga e di chiarimento.

PRESIDENTE. L’onorevole Miliani ha
facolta di parlare.

MILIANI. Dopo i chiarimenti avuti dal-
VYonorevole relatore e gli altri aggiunti dal-
Ponorevole sottosegretario di Stato per ’a-
gricoltura, industria e commercio, io mi
dichiaro soddisfatto e nel tempo stesso sone
contento di essermi trovato all’unissono con
quello che & stato esposto da altri e cheio
non sapevo. '

PRESIDENTE. Nessun altro chiedendo
di parlare, dichiaro chiusa la discussione
generale. Passeremo alla discussione degli
articoli.
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Art. 1.

1] termine per la revisione straordinaria
delle liste elettorali delle Camere di com-
mereio e industria egistenti nel Regno, sta-
bilito dall’articolo 64 della legge 20 marzo
1916, n. 121, & prorogato fino al 15 Ilu-
glio 1911.

(E approvato).

Art. 2.
I tribunali che, a mente del citato arti-

eolo 64, compiono -tale revisione, debbono "

inserivere nelle liste elettorali tutte le per-
sone che, possedendo gid o venendo a con-
seguire entro il 30 giugno 1911, i requisiti
voluti dalla legge 20 marzo-1910, n. 121, per
P’elettorato commerciale, ne facciano do-
manda,

A questo articolo, d’accordo tra Commis- -

gsione e Governo: si propone di aggiungere
dopo le parole: «le persone cher,P’inciso: «non
essendovi ingcritte e »,

Non essendovi osservazioni, pongo & par-
tito ’articolo secondo, con questo inciso
concordato fra Governo e Commissione,

(% approvato).

Yotazione a scralinio segreto.

PRESIDENTE. Ora procederemo alla
votazione a scrutinio segreto di questo di-
segno di legge approvato per alzata e se-
duta e della proposta di legge per la costi-
tuzione in comune di Conca Casale, frazione
del comune di Poazzilli.

8i faccia la chiama.

CAMERINI, segvetario, fa la chiama.

PRESIDENTE. Lasceremo aperte le
urne e procederemo nell’ordine del giorno.

PRESIDENZA DEL PRESIDENTE MARCORA.J

Presentazione di disegni di legge e di una re-
lazione, e ritiro di un disegvo di legge.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare
Ponorevole ministro *d’agricoltura e com-

mercio.

RAINERI, minisiro di agricoltura, indu-
stria ¢ commercio. Mi jonoro di presentare
alla ‘Camera due "disegni di legge: I'uno
portante provvedimenti per la tutela della
selvaggina; l’altro concernente la costru-
zione dell’edificio a sede della regia sta-
zione enologica sperimentale di Asti.

Chiedo che questo  secondo disegno-di
legge sia rimesso alla Giunta generale del
bilancio. ~

1

i

Mi onoro altresi di presentare alla Ca-
mera un regid decreto che mi autorizza a
ritirare il disegno di legge che concerne la
riforma della legge 7 luglio 1907, n. 526 sulle
piccole societd cooperative agricole e sulle
piceole associazioni agricole di mutua assi-

curazione.
PRESIDENTE. Do” atto all’onorevole

ministro d’agricoltura e commercio della
presentazione di due disegni dilegge: I'uno
portante provvedimenti per la tutela della
selvaggina, l’altro concernente la costru-
zione dell’edificio a sede della regia sta-

zione enologica sperimentale di Asti.
L’onorevole ministro chiede che questo

secondo disegno di legge sia rimesso alla

Giunta generale del bilancio.
Se non visono osservazioni in contrario,

cosi sard stabilito.

(Cost é stabilito).

Do pure atto all’onorevole ministro, della
presentazione di un regio decreto che ’au-

“torizza a ritirare i1 disegno di legge che

concerne la riforma della legge 7luglio 1907

~n. 526 sulle piccole societd cooperative agri-

cole e sulle piccole associazioni agricole di

mutua assicurazione. ,
L’onorevole Materi ha facoltd di parlare

per presentare una relazione.

MATERI. Mi onoro di presentare alla
Camera la relazione sulla proposta di legge:
Costituzione in comune di Calciano frazione
del comune di Garaguso.

PRESIDENTE. Questa relazione sari
stampata e distribuita.

Seguito della discussione del disegno di legge:
Modificazioni all'ordinamento delle feirovie
dello State ¢ miglioramento economico del
personale.

PRESIDENTE. L’ordine del giornoreca
il seguito della discussione del disegno di
legge « Modificazioni all’ordinamento delle
ferrovie dello Stato e miglioramento eco-
nomico del personaie ».

Proseguendo nello svolgimento degli or-
dini del giorno, viene ora quello dell’ono-
revole Colajanni in questi termini:

2« La Camera, convinta che Pordinamento
ferroviario ha bisogno di un lungo e ma-
turo esame, rinvia P'articolo primo e passa
alla discussione degli articoli relativi al mi-
glioramento economico dei ferrovieri ».

Domando se questo ordine del giorno sia
appoggiato da trenta deputati.
(E appoggiato).
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Essendo appoggiato, Ponorevole Colajan-
ni ha facoltd di svolgerlo.

COLAJANNI, Se fossi convinto che
la ripetizione degli argomenti nei Parla-
menti potesse giovare a convertire gual-
cuno, parlerei con una fiducia maggiore di
quella che ho, in questa disecussione. Pre-
metto questo perch®, dopo i discorsi vera-
mente notevoli che sono stati pronunziati
in questa Camera, pochi potranno sperare
ed attendere che vengano fuori, spéecial-
mente da uomini modesti come me, delle
osservazioni e dei fatti veramente nuovi:
pure convinto di non poter dire delle cose
nuove prendo a parlare. »

Prendo a parlare perche, come nella se-
conda parte del diseorso dimostrerd, voglio
portare qua dentro quella nota disinceritd
alla quale giustamente accennd ieri 1’ono-
revole Filippo Turati, quella nota che &
stata abbastanza sostenuta e rilevata dai
precedenti oratori, ma che pure costituisce
la parte fondamentale del disegno di legge
e della discussione stessa; ed incominecio
col giustificare il primo termine del mio or-
dine del giorno.

Ma la giustificazione del primo termine
del mio ordine del giorno I’hanno gia fatta
esaurientemente nella Giunta uomini com-
petenti e di grande valore (senza ombra di
adulazione questo affermo), vale a dire che
il mio pensiero & stato dimostrato e soste-
nuto assai meglio di quello che possa farlo
io, dall’onorevole Rubini nella Giunta, dal-
Ponorevole Wollemborg nella Sottogiunta
del bilancio e poscia da entrambi nella di-
seussione alla Camera. Quando vi ho no-
minati coloro che mihanno precedute nelle
mie idee vi avrdo pure detto il mio pensiero
assolutamente contrario all’articolo primo
del disegno dilegge. Sono contrario per ra-
gioni evidentemente sperimentali: esula da
me il pensiero di esprimere diffidenze, specie
verso 'nomo egregio che regge il dicastero
dei lavori pubblici, ma la mia diffidenza &
nella cosa ed & sperimentale. Quando noi
pensiamo che i danni  dell’ attuale ordi-
namento ferroviario in gran parte sone de-
rivati dalla precipitazione con la quale si @
proceduto con la legge del 1905 e con le suc-
cessive, chiunque comprenderd che 1’espe-
rienza ci deve avvertire di non precipitare
ulteriormente,

Io potrel arrivare a comprendere 1a con-
venienza della discussione e della votazione
del contenuto dell’articolo primo, lo com-
prenderei e lo voterei anche a malincuore,
se ci fosse la convinzione in voi ed in me

(percheé credo che non ci sia in aleuno} che
dal nuovo ordinamento ferroviario, che non
sappiamo quale sard, ma sary infine quale
ce lo potrd dare il ministro dei lavori pub-
blici, che da questo nuovo ordinamento po-
tranno venir fuori quei milioni che sono
necessari per sodisfare le esigenze del per-
sonale ferroviario.

In questi casi, se cosi fosse, sarebbe lo-
gico che Particolo primo fosse votato con
tutto ’insieme della legge. Ma credo che
negsuno qgui dentro speri di trovare i mi-
lioni nelle condizioni che ¢i dard Vordira-
mento delle ferrovie.

Ora, se questa speranza non ¢’e, perché
abbinare ad ogni costo rigorosamente 1’ar-
ticolo primo con tutto il resto della legge,
che intende provvedere ai bisogni, anzialle
richieste dei ferrovieri ?

E una domanda che pongo, e alla quale
spero che dard risposta il relatore imme-
diatamente, se non piu tardi, forse, nella
discussione del primo articolo, lo stesso mi-
nistro. Per parte mia, non vedo questa ra-
gione.

E quando ho detto che non vedo gue-
sta ragione dell’abbinamento dell’articolo
primo con tutto il resto del disegno di legge,
astraggo completamente dalla parte, dird
cosl, costituzionale e di fiducia nell’azione
che possa esercitare il ministro. Dico il mi-
nistro, senza dire ’onorevole Sacchi, perche
noi non sappiamo, date le. vicende parla-
mentari, chi potra essere colui che dovra
attuare P’articolo primo della legge.

Dico che non lo sappiamo, perché salvo
che la sapienza non sorga fuori dalla mente
di Minerva, tutto al’improvviso, all’indo-

“mani dell’approvazione della legge, & pre-

sumibile cbe debbano passare dei mesi, e
molti, prima che guesto ordinamento fer-
roviario nuovo sia tradotto in atto.

Cid non esclude chesi possano ammirare
i sistemi i quali pongono la fidueia incon-
dizionata nel ministro. Credo che questo
non sia un sistema imitabile; ma mi si dird
da molti: volete voi diseutere ogni singola
parte di un nuovo ordinamento ferroviario
in una assemblea politica?

Neppure questo credo che sarebbe con-
sigliabile, ma sarebbe consigliabile che V’a-
zione del ministro, nel nuovo ordinamento,
8i svolgesse armonicamente a quella di una
Commissione bene scelta, bene ponderata,
la quale lo aiuti, lo sorregga, lo consigli,
faccia insomma tutto quello che una piecola
collettivita puod fare. Di fronte a guesto se-
condo desiderio, che si pud dire subordinato
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al primo, posso rimanermene soddisfatto
agli articoli sostitutivi che sono stati pre-
sentati all’articolo primo?

Certamente non posso dichiararmi sodi-
sfatto dell’articolo dell’onorevole Bertolini,
percheé troppo ampio, troppo indeterminato,
troppo vago. Tanto varrebbe lasciare qual’?
P’articolo del ministro. Perech® dobbiamo far-
gli Vaffronto di mutarglielo, se, nella so-
stanza, le proposte dell’onorevole Bertolini
di poco lo cambiano ?

Vi potrebbe essere qualche cosa di pit:
Particolo sostitutivo presentato dall’onore-
vole Fera e compagni, ma sono dei radieali,
e comprendete bene che in tutto potevano
essere radiealii firmatari del medesimo, meno
che nel dare un dispiacere 4l ministro che
li rappresenta al Governo. Ed & percid che
io eredo che questo articolo sostitutivo dei
radicali gia riuscito una cosa troppo ano-
dina, di cui, dal canto mio non mi dichiaro
minimamente sodisfatto. Ma, meno male,
qualehe lontana cosa, che sia limitatrice da
da un lato, consigliatrice del meglio dal-
P’altro, qualche cosa di vago, di indetermi-
nato in questo articolo sostitutivo dell’ono-
revole Fera c’e.

Ma purtroppo il ministro pare che non
voglia accettarlo. To me ne dolgo per lui pilt
che per me. Perche, per conto mio, se vo-
lessi qui fare opera negativa conforme ai
miei principii politici, dovrei dire: tanto
peggio, tanto meglio. Ma il tanto peggio
per me in questo caso non si ripercuote-
rebbe soltanto sulle istituzioni politiche, ma
disgraziatamente si ripercuoterebbe sulla
condizione e sulla evoluzione economica del-
I'intero paese. E quindi il tanto peggio dal
canto mio non pud essere menomamente
accampato : nemmeno dal male che ne ve-
nisse potrebbe derivare qualche bene nel
senso politico da me desiderato.

Cid premesso, in quanto all’articolo primo
mi congenta la Camera che pigliando occa-
sione dai precedenti discorsi possa fare qual-
ehe osservazione in parte sodisfacente per
me, in parte di critica che non eredo del
tutto inutile, a quello che gli altri hanno
detto. E anzitutto, come compiacimento,
udimmo davvero con sodisfazione, il di
scorso pronunziato dall’onorevole Bertolini
ehe & un antico avversario dell’esercizio di
.Stato. Quel discorso come quello di un an-
tico avversario dell’esercizio di Stato, non
pud che far piacere a chi I’esercizio di Stato
ha propugnato fino dal 1884. Ho avuto pia-
eere (i sentire il discorso dell’onorevole
Bertolini, sebbene ad un certo punto avrei

voluto dirgli: ma badi, che si va troppo a-
vanti. Egli ha avuto ragione nelle osserva-
zioni che ha fatto relativamente al canone
che il Governo, che 1a finanza italiana ri-
cavava dall’esercizio delle societa private.

E questa & una dimostrazione di cui si
deve tener conto, e di fronte alla guale il
paese (il quale nelle questioni ferroviarie
non ha mai saputo leggere o non ha volute
leggere, perch® anche coloro che avrebbere
avuto il dovere e I’0bbligo di illuminarlo
¢id0 non facevano fino a quando. vissero le
leggi del i885) di fronte alla quale il paese
dovrebbe essere condotto a meditare che
finalmente questo esercizio di Stato non ha
presentato quelle perdite finanziarie che
ordinariamente si affermanao,

Ma avrei voluto che I’onorevole Bertolini
si fosse fermato ad un certo punto nella
sua apolozia: se egli avesse fatto’apologia
del principio in 88, la mia gratitudine po-
trebbe essere sconfinata e illimitata, ma
egli quasi ha voluto difendere tutto quanto
Pordinamento attuale con i suoi risultati.
¢’¢ stato qualche ma, qualche se, qualche
riserva; ma la sostanza & che egli & stato
pin realista del re. B mi & sembrato assai
piu realista del re allorquando egli ha ci-
tato certe cifre sul cosi detto coefficiente

‘di servizio.

Io ho avuto dalla Dirczione generale al-
tra volta dei dati sul coefficiente di eser-
cizio, e li ho trovati molto pilt elevati del
77 quale c¢i fu annunziato dall’onorevole
Bertolini. ’

Non vi dico di tenere come ben fondate
il coefficiente di esercizio quale risulterebbe
da un conto fatto alla buona tra quello ac-
cantonato dalle ferrovie come prodotto e
quel che @& rimasto allo Stato come sua
quota di utili, perche allora arriveremmo
ad un coefficiente di esercizio che niente-
meno raggiungerebbe il 92 o il 93 circa; ma
certamente che questo coefficiente di eser-
cizio debbu esgere al di sotto di quello che mi
¢ stato comunicato-dalla Direzione delle fer-
rovie, certamente questo a me pare un ot-
timismo soverchio, un ottimismo dannoso,
inquantoché frena la critica pubblica e non
costringe a presentare i rimedii opportuni
veramente necessari,

Ad altre obiezioni che vorrei fare all’ono-
revole Bertolini rinunzio volentieri per ’ora
nella guale parlo; perd una lode incondi-
zionata voglio rivolgerla per il rapporto che
ha stabilito fra burocrazia e, democrazia;
e non solo gliene do lode, ma aggiungo che
se un inconveniente gravissimo esiste nella
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grande democrazia nord-americana, esso 8i
trova appunto nella mancanza di una bu-
rocrazia a metodo europeo.

Uno dei grandi finanzieri degli Stati
Uniti, che ora sta a capo del servizio del
censimento, ha rilevato che se gli Stati
Tniti vogliono migliorare tutta la loro vita
politica ed eliminare in gran parte tutta
quella orribile corruzione che consiste nel
cosidetto fruck system, non c¢’¢ cheun modo
sclo: renderacioé beneorganicala burocrazia.

Renderla organica siamo d’accordo, perd
entro certi limiti, cosi come afferma il col-
lega Nofri; e 1’ onorevole Bertolini certa-
mente non potra negare che nel caso nostro
questilimiti sono stati varcati precisamente
nell’elemento meno utile della burocrazia,
vale a dire nell’elemento che scrive e che @
condannato negli uffici a fare e rifare qua-
dri, statistiche e conti che non servono se
non ad imbrogliare il mondo,

Mi dispiace di avere dimenticato alcuni
prospetti che c¢i sono stati mandati dalla
Direzione generale delle ferrovie, dopo che
¢ra gid stata iniziata la discussione di que-
sto disegnod di legge, nella quale da tuttisi
& protestato contro lo sviluppo soverchio
di questo ramo della burocrazia.

A vedere semplicemente quei prospetti si
prova un’impressione di terrore, tante sono
le notizie, le cifre, i dettagli, i dati che sono
stati richiesti e che veramente non possia-
mo giudicare se siano stati ntili o meno fino a
questo momento; e che lo possano diven-
tare per I’avvenire né I’onorevole Bertolini
né altri forse non sono nemmeno convinti.

Debbo anche rilevare una malizia del-
'onorevole Bertolini.

Egli, mi perdoni la parola, con una pru-
denza encomiabile, in un uomo di governo,
ha lasciato serupolosamente di parlare de-
gli sperperi,

Vero & che avrebbe potuto dire: che bi-
sogno c¢’era che me ne fogsi occupato io, se
molti sperperi erano stati gia denunziati due
anui sono dall’onorevole Nofri, e sono stati
poi ripetuti dallo stesso Nofri e pilt lunga-
mente illustrati dall’onorevole Guicciardini
in guesta discussione ¥ Ma il rilievo degli
sperperi (ed io potrei aggiungere anche
qualche cosa di nuovo relativamente a ¢id
che & avvenuto nella cittd dove vivo, cioe
a Na,pqli) ha una grande utilita ed & dove-
roso di farlo ; perch? i rilievi non si fanro
goltanto a scopo di malignitd, ma si fanno,
specialmente per gli sperperi di centinaia
di milioni, sia allo scopo di porre un limite
al mal fare che ¢’¢ stato, sia come consiglio

a ci0 che si dovra fare per Vavvenire. E
si dovrebbe badare con molta attenzione
e con molta sollecitudine a tutti questi in-
granaggi, che potrebbero evitare per l'av-
venire la ripetizione di questi sperperi co-
lossali. B, giacche ho citato questisperperi
colossali, lasciate che io rilevi una tacca-
gneria strana e inconcepibile della Direzione
generale delle ferrovie. Mentre la Direzione
generale delle ferrovie non ha lesinato mai
nel tare acquisti inutili, nello spendere per
edifizi, nello spendere e nello spandere in
tutti i modi, in tutte le occasioni e in tutti
i luoghi, ha usato questa taccagneria vera-
mente strana.

Le societda Adriatica e Mediterranea, le
quali non avevano interesse a sperperare,
ed @ specialmente notevole il caso dell’ Adria-
tica, sempre citata come meglio organizzata,
davano biglietti gratuiti di circolazione ai
cosl detti tecnici non laureati, che son quelli
che sorvegliano i lavori e che veramente
esercitano funzioni attive.

B venuta la Direzione generale delle fer-
rovie ed ha tolto loro questi biglietti di
circolazione, lasciandoli perd ai loro dipen-
denti. _

Senta, onorevole Sacchi, quale e stata
la conclusione. Lei conosce la questione,
perch® io a lei privatamente mi sono ri-
volto nella speranza che si occupasse della
co8a.

La conclusione & stata questa, che tutti
i tecnici non laureati, colpiti da questa re-
strizione, che ha portato poche migliaia di
lire d’utile all’azienda ferroviaria, hanno

‘detto: noi non -abbiamo fatto mai parte

del sindacato dei ferrovieri, ma da oggi in
poi, ei inscriveremo al sindacato e siamo
gicuri che ofterremo quella giustizia, che e¢i
rendevano le societa private, e che ¢i nega
lo Stato solo perche non siamo buoni a mi-
nacciare ostruzionismo e sabotaggio.

Passo avanti. 8i & parlato del peggio-
ramento finanziario dell’esersizio di Stato,
lodando altamentel’onorevole Bertolini per
la interpretazione del fatto, bru¥to in s2, e
che, senza la sua correzione, avrebb: un
significato pid grave di quello, che real-
mente ha. Quale la causa di questo dissesto
finaunziario? Noi abbiamo rilevato inciden-
talmente, a proposito del silenzio tenuto
dall’onorevole Bertolini sugli sperperi del-
I’esercizio di Stato, in che cosa risieda prin-
cipalmente la causa della diminuzione de-
gli utili finanziari, ma & giustizia ricono-
scere che in parte il dissesto e largamente
compensato dalla economia nazionale e da
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tutti i benefizi, che il pubblico ha ricavato
e per nuovi treni e per miglioramenti nei
treni e per la diminuzione delle tariffe e per
tanti e tanti servizi, migliorati a beneficio
del pubblico, vuoi per i viaggiatori, vuoi
per le mereci. )

Si & rilevato, ed & stata anche la Dire-
zione generale a rilevarlo, che il personale
veramente attivo non & aumentato al dila
del bisogno; questa & una constatazione di
cui va data lode alla Direzione generale
delle ferrovie, perché rende giustizia a quella
poltroneria, tante volte rimproverata al
personale ferroviario, e che appare anche
dalle comparazioni internazionali, anche
senza tener conto delle diversitad geografiche
e di tante e tante altre diversitd di condi-
zioni che naturalmente ridondano piutto-

2t0 a onore anzicheé a disdoro del personale

ferroviario stesso. ;
Ma io, arrivato a guesto punto, debbo

incidentalmente fermarmi su di un fatto.

cheieri fu rilevato dal collega Pietro Chiesa,
vale a dire la costruzione dei famoesi quat-
tromila carri mereci. Certamente e la Dire-
zione generale e il Ministero, i quali, con
una leggerezza imperdonabile, sono discesi
da ottomilla carri d’un colpo a contentarsi
di quattromila, non sono dalodare, e questo
& uno degli argomenti di biasimo che si pud
e 81 deve adoperare contro coloro che lan-
eiarono la prima cifra di ottomila carri.
WOLLEMBORG. Diecimila!
COLAJANNI. Va bene. Io sono nella
Giunta del bilancio, ¢ ho sentito parlare
sempre naturalmente di ottomila soltanto.
Ora, sono necessari ouesti famosi quattro-
mila carri all’industria ferroviaria? Inten-
diamoci fra valore assoluto e valore réla-
tivo. Se noi potessimo ottenere tutta 'uti-
lizzazione vera, quotidiana, giusta, dei carri
egistenti, noi potremmo conchiudere, come
due modesti ferrovieri, il Corbelli ¢ Gino
Bagnoli avevano gindicato da molti ‘anni,
che coi carri esistenti potrebbe Il’esercizio
ferroviario procedere bene. Ma perche pro-
cedesse bene occorrerebbe gnellc che asso-
lutamente non ¢’®, vale a dire lo sviluppo
degli impianti fissi. ,
Io ho sentito dire dall’onorevole Sacchi,
e ’ho sentito ripetere anche da parecchi
che si & progredito moltissimo anche in cio
che si riferisce agli impianti fissi. Ci0 potra
darsi che sia avvenuto nel settentrione d’I-
talia o altrove; ma non & certo avvenuto
nel Mezzogiorno, e specialmente in Sicilia,
Io posso garantire all’onorevole Sacchi che
vi 80 no in Sicilia (e parl(o della Sicilia per-

cheé & quella eche meglio conoseo) stazioniin
cui si verificano miracoli di rapiditd nel ca-
rico e nello scarico, appunto per la deficienza
assoluta dei carri. Parlo, per esempio, della
stazione di Giarre, stazione in cui non av-
vengono quotidianamente disastri perche
indiscutibilmente il personale ¢ assai dili-
gente e cerca di evitarli guanto pitt puo.

E quello che ho detto per la stazione di
Giarre lo potrei dire per parecchie altre sta-
zioni della Sieilia, che si trovano nelle stesse
condizioni non solamente di deficienza sotto
questo punto di vista ma di grande, deplo-
revole deficienza anche sotto il punto di
vista dei magazzini. Onorevole Saechi, ella
& stato a Messina ultimamente, ed avrebbe
fatto molto bene se avesse proseguito il suo
viaggio in tutta P’isola. Ella non pote farlo
ed io non le faccio aleun appunto per le
buone intenzioni; ma se ella avesse per-
corgo il resto dell’isola avrebbe veduto che
quasi dappertutto le sale destinate alla terza
classe e alla seconda per i viaggiatori sono
adibite a magazzini o a dormitori per gli
impiegati. Questo & uno degli inconvenienti
pitt deplorevoli. Noi abbiamo delle stazioni
nelle quali si debbouno depositare i ,cereali
esposti alla pioggia e ai deperimenti pih
dannosi che si possano pénsare ed imma-
ginare; e che dire poi delle condizioni in
cui si trovano i viaggiatori? C’¢, per esempio,
la stazione di Santa Caterina da Siena, che
& ung stazione importante, perche in essa
8i incontrano le linee di Licata, Porto Em-
pedocle, Palermo, Catania e Caltanissetta.
Tutte vanno ad incrociarsi in quel punto.
Ebbene, non ¢’ & una tettoia ed i poveri
viaggiatori sono esposti, eon ritardi di una
ora e pil, al cocentissimo sole di Sieilia
nell’estate e all’acqua nell’inverno. Un in-
conveniente veramente enorme!

Voci. Anche da noi & lo stesso.

COLAJANNI. Qui c¢i sono parecchi col-
leghi dell’Alta italia, come I’onorevole Mo-
schini e come Ponorevole Fradeletto, che
mi dicono: anche da noi & lo stesso. Quasi
quasi potrei dire: mal comune & mezzo gau-
dio. Ma dico piuttusto che il mal comune
ci dovrebbe unire per protestare energica-
mente contro questi inconvenienti che sono
davvero indegni di un paese civile!

Ma, detto dell’ utilizzazione dei carri,
che dire poi del modo con cui si procede
alla riparazione dei carri stessi?

Fermiamoei sempre in Sicilia. Se & pre-
gente 'onorevole Cutrufelli, che tante volte
si & occupato della questione, vi dira: Ma
come, dopo due anni e pill, non avete pen~
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sato a mettere davvero in esercizio le offi-

cine di Mesgina ? Sono centinaia e forse mi-
gliaia di carri che dovrebbero essere ripa-
rati nell’isola. Questi earri debbono invece
venire a Napoli. E badate che si maligna
moltissimo su questo fatto. 8i dice che 1
carri devono andare a Napoli perché si deve
fare un favore all’impresa tale o all’impresa
tal’altra. .

Escludo assolutamente questa supposi-
zione ; perd si deve riconoscere che Pincuria
del Governo da adito a queste come a gua-
lunque altra malignazione,e dovrebbe essere
pensiero dello Stato di provvedere perche,
risorta intera ’officina di Messina, sia am-
pliata, anzicheé annullata.

I carri. Se in senso assoluto forse non
sarebbero necessari questi quattro milacarri,
in senso relativo sono un bisogno indiscu-
tibile,

L’onorevole Pietro Chiesa ieri fu molto cir-
coscritto nella sua tesi. Egli si limito a rile-
vare I'inconveniente grave che ¢’d nel porto
di Genova per 'avviamento del carbon fos-
gile per il Piemonte e la Lombardia, che
hanno bisogno di questo alimento perlein-
dustrie locali. Ma ¢’@ la Puglia e la Sicilia
dove vi & un bisogno intenso, stagionale, di
carri che e altrettanto formidabile come
quello del carbon fossile.

Infatti i prodotti della Puglia e della Si-
cilia sono di quelli che non ammettono ri-
tardo. I1 vino, il mosto, i cereali, gli agrumi
(lo zolfo pud aspettare), le frutta, le uve,
sono di quei prodotti che deperiscono da un
giorno all’altro; quindi se non li inoltrate a
tempo debito, sono ceentinaia di migliaia di
lire e milioni di danni che gi arrecano a co-
loro che debbono agpettare le merei. Quindi
risulta assoluto il bisogno di un maggior
numero di carri.

Certamente questo maggior numero non
puo essere utilizzabile immeliatamente, per
la deficienza degli impianti fissi, ma ¢i con-
gsentird un funzionamento sempre migliore
della ferrovia.

Ed ora vengo alla seconda parte del mio
ordine del giorno, e¢he & veramente la prin-
cipale a cui tengo.

Yeri giustamente Filippo Turati disse:
qui dentro pare che c¢i sia une specie di
paura a dire tutta quanta la verita.

Ora la veritd che & innegabile & questa:
che la legge mira essenzialmente, non tanto
al nuovo ordinamento delle ferrovie, quanto
a sodisfare le richieste dei ferrovieri; tutto
il resto non & che frasca, contorno che gerve

a mascherare quello che non si vuole eon-
fessare.

E qui io entrs in un terreuno che ho per-
corso altre volte e mi ha procurato accuse,
ingiurie, nemmeno compensate dai vostri
applausi perché non ho la sapienza di sa-
perli provoecare,

Perche i ferrovieri si agitano con tante
ardore, anzi con un contegno assolutamente
minacecioso, che in certi momenti diviene
antipatriottico e criminoso ?

NOFRI. Non generalizzi!

COLAJANNI. L’onorevole Nofri- vuole
che non generalizzi, vuole cio® che distin-
gua Pazione del sindacato da quella della
federazione dei ferrovieri di Torino.

TREVES e NOFRI. No, no! Non si
tratta che del contegno di pochi ferrovieri.

COLAJANNTI. Le correzionisi fanno piu
vive per P’intervento dell’amico onorevole
Treves, ma egli & intervenuto malamente.

Quando si giudica di certi fatti collettivi
che vengono commentati dagli organi uffi-
ciali di quella data collettivita senza chela
collettivitd protesti contro Iorgano che la
rappresenta, non vi ¢ uomo che nou possa
dire che tra 1’organo e gli aderenti vi &sg-
lidarieta.

Ora la veritd & chela Federazione di To-
rino & stata molto prudente e corretta per-
ché la sua rappresentanza, dopo gli accordi
presi tra i deputati, compresa la punta-
rella cattolica, dichiard di aver fede nel
Parlamento.

Perd, onorevole Nofri, parecchi degli uo-
mini di quel gruppo dissero anche che ehj
poteva veramente disporre della vita ferro-
viaria cra il sindacato e che se questi avesse
iniziato la lotta, qualunque essa fosse, essi
avrebbero finito col rendersi solidali con
loro. Ed io aggiungo che avevano ragione di
pensare e di dire cosi, perche se il Ministero
ed il Parlamento non fanno le leggi a tempo-
debito, ma solamente sotto la pressione e le
minaccie, sarebbero degli imbecilli coloro
che, conoscendo i mezzi per ottenere quelio
che vogliono, non ne facessero uso.

NOFRI, Solo seil Parlamento non avesse
fatto nulla, essi avrebbero ragione.

COLAJANNI. Esaminiamo esattamente
ed onestamente guali sono le richieste dei
ferrovieri: questo & il punto che importa,
tutto il resto & cosa secondaria e serve a
nascondere la verita, non a chiarirla,

Prima di tutto i ferrovieri dicono, & di-
cono bene: ¢’e sperequazione tra le varie
classi di funzionari dello Stato, sperequa-
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zione tra le diverse categorie della stessa
classe dei ferrovieri.

Ma, onorevole Sacchi, ed onorevole Ber-
tolini anche, poiché 1a vedo presente, io mi
rivolgo a loro per chiedere: dopo wuna di-
sgraziata mozione presentata da me, che
voleva lo studio esatto di queste sperequa-
zioni, vol con parecchi amici dei vostri
gruppi, avete presentate due mozioni ana-
loghe perfettamente alla mia, che vole-
vano, né pili, ne meno, questo studio delle
sperequazioni tra le diverse classi dei fun-
zionari: ma perché non avete nominato
questa famosa Commissione che propugna-
vate da semplici deputati, quando eravate
al potere? .

Certamente i0 non posso darvilode per
questa diversita di condotta tra ilsemplice
deputato e il ministro dei lavori pubblici!

Uno dei motivi, a parte quelli di ordine
generale, per cui non avrei mai accettato,
dato che vi fosse stato qualcuno che me
ne avesse fatto invito, di fare il ministro, &
la paura che ho di contradire con ’opera
di ministro, ’opera di deputsto. '

Consentite dunque che io vi dica che da
ministri voi avete smentito la vostra opera
di deputati... (Dinieghi ed interruzioni del
ministro dei lavori pubblici e del deputato
Bertolini). :

Confronteremo poi, ne faremo argomento
di polemica... (Interruzioni).

Allora non }{lo disse, quando entrambi
svolgemmo la mozione.

I1 secondo motivo di malumore fortis-
simo dei ferrovieri, & stato ed & la man-
canza di sicurezza di carriera.

Ebbi ieri sera, ma non ho potuto avva-

lermene come avrei desiderato, delle infor-

mazioni cortesemente fornitemi dalla Dire-
zione generale delle ferrovie, le quali dicono
che la sicurezza . della carriera, tanto dal
punto di partenza che da quello di arrivo,
i ferrovieri ’hanno.

Ma Vhanno davvero? Nei regolamenti,
ma non nella realta. ‘

Conosco parcechi ferrovieri che tcorica-
mente possono andare in pensione in base
a uno stipendio di 4,600 lire, ma pratica-
mente 1a cosa & ben diversa.

Uno, che conosco personalmente, & arri-
vato a 3b anni di servizio, ed aneora non e
che a 3,000 lire. Ma voi direte: sara stato
un pessimo funzionario. No, ha sette o otto
lodi dei superiori, ha ricevuto parecchie
gratifieazioni per i suoi lodevoli servizi, ece.
E quindi una menzogna il parlare di sicu-
rezza del punto di arrivo della carriera.

E ¢id noi dobbiamo biasimare, e a cid
occorre provvedere.

-Abbiamo l’esempio delle ferrovie sviz-
zere, superiori di tanto all’organizzazione
delle ferrovie della Paris-Lyon-Mediter-
ranée. Ci0 che maggiormente distingue i due
organici, ¢ Velevazione degli stipendi di
tutti i gradi nelle ferrovie svizzere, ma ci®
che veramente distingue I'un organico dal-
P’altro, & questo: il ferroviere svizzero entra.
(parlerd per approssimazione, non con pre-
cisione) entra fuochista con 1,200 lire e sa
sicuramente che, se non viene meno ai propri
doveri, dopo otto anni & macchinizta e, dopo
ventidue, & licenziato con lo stipendio mas-
simo. Si potrebbe dire che avviene altret-
tanto nelle ferrovie italiane 2 Molti comin-
ciano fuochisti e muoiono fuochisti: mol-
tissimi cominciano frenatori e restano fre-
natori. La earriera & lentissima, ma non &
questo il solo inconveniente, perchd la len-
tezza della carriera e cosa conosciuta e non
pud dar diritto a recriminazioni. Peggio per
coloro che hannc accettato quelle condi-
zioni. L’inconveniente maggiore & che non
si ha la sicurezza di arrivare all’apice della
carriera. (Interruzioni del depuiato Nojfri).

PRESIDENTE. Ma insomma !... Loro in-
terrompono continnamente. Facciano silen-
zio! Altrimenti non 8i giungera mai alla fine
di questa discussione.

COLAJANNI. Veniamo al terzo motivo:
Gli stipendi.

In quanto agli stipendi, non posso essere
perfettamente d’accordo coi ferrovieri ita-
liani. Essi domandano troppo per tutti.
Perché ci sono categorie le cui condizioni
debbono essere migliorate maggiormente
delle altre. E su questo il ministro, checche
abbia detto nel suo ultimo discorso, non ha
dato sufficienti schiarimenti, perché non
credo che vengano migliorate inversamente
le categorie inferiori. Non & esatto, perché
inversamente si potrebke dire che avvenga
per certe categorie, per l'ultima e per la
prima, ma in quanto al resto questa inver-
sione, che sarebbe doverosa, non c’e.

=Vedete. per esempio, che cosa fanno le
ferrovie svizzere. Assegnano duecento lire
di soprassoldo per caro-viveri, ma queste
duecento lire sono date ugualmente ai fun-
zionari che hanno mille lire ’anno e agli
alti funzionari che ne hanno sedicimila.
Cold quindi non s8i ha P’inconveniente che
si verifica da noi, che resterd lo stesso, an-
che col nuovo ordinamento.

Ora in quanto agli stipendi ed ai salari
dei ferrovieri (facciano essi qualunque giu-
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dizio contro di me; io non ho dAi mira che
il bene del mio paese e la verita) devo met-
tere di fronte i due ordinamenti, quello
delle ferrovie federali svizzere e quello della
Parig-Lyon-Méditerranée.

Certamente & superiore lo stipendio dei
ferrovieri svizzeri. (Commenti). Basterebbe
fare i1 parallelo fra il massimo stipendio
del macchinisti svizzeri, che & di 5,200 lire, e
quello dei macchinisti italiani, ehe & di lire
4,300, ed &, si noti bene, un massimo teorico
non sempre raggiunto, Perche ¢’¢ un altro
incouveniente, di cui giustamente i mac-
chinisti si lamentano. Voi date maecchine
che non permettono 'economia del carbone.

Questo deve essere, per necessita, con-
sumato in quantitd maggiore di quella pre-
vista. Percid quello che voi presentate come
prospettiva di unguadagno sicuro, qualche
volta si riduce & una piceola perdita. Dico
qualche volta, perch® non & esatta la ge-

neralizzazione che qualcheduno ha volute .

fare di questa perdita, perché ci sono bensi
coloro che ci rimettono anziche rigsentirne
un beneficio, ma questa unon & che 1’ecce-
zione.

Vediamo ora quale sia la condizione dei
ferrovieri italianiin confronto di quelli della
Paris-Lyon-Méditerranée e della Svizzera:
Quella dei ferrovieri svizzeri & migliore; in
qualche punto uguale, ed in qualehe punto
inferiore quella dei ferrovieri francesi,

Ma hanno diritto i ferrovieri italiani a
pretendere il trattamento dei ferrovieri
svizzeri? Questo & 1’assurdo.

B vero che i bisogni dellc stomaco, come
altra volta osservava l’onorevole Turati, si
sentono da per tutto egualmente, ma c¢’d
un’altra veritd ancora da rilevare, ed & una
veritdh grave che incombe su tutta la vita
italiana, e che costituisce il pericolo mag-
giore della vita italiana.

Noi italiani ei siamo ubriacati di volere
elevare il nostro teunor di vita molto al di
1a di quello che ce lo consenta la possibilita
di sodisfare i bisogni che c¢i creiamo,

NOFRI. Questione di civilta.

COLAJANNI. 8i, ma quando questa eci-
vilta si- vuole, affrettare, mentre mancano
completamente i mezzi per sodisfarla, av-
vengono necessariamente quei disordini ma-
teriali ¢ morali, che tutti abbiamo Vinte-
resge di evitare, di far si che non si presen-
tino nella vita nazionale.

A parer mio iferrovieriitaliani non pos-
sono dunque pretendere il maggiore sti-
pendio dei ferrovieri svizzeri. B mi dispiace
di non vedere qui I’amico Cabrini-e I’amico

Rondani, perché sono due socialisti che co-
noscono bene le condizioni della Svizzera, e
petrebbero suffragare quello che io dico.

C’e differenza enorme, tra i salari li-
beri degli svizzeri ed i salari liberi degli
italiani. E non mi indugierd qui ad esporre
particolareggiatamente questo disliveilo. Lo
proverd in altro momento con documenti
che mi vengono soltanto dalla parte soecia-
lista; qui colgo soltanto un indice di questo
dislivello. )

Circa ottantamila italiani emigrano ogni
anno per andare a cercare lavoro in Sviz-
zere, mentre non esiste uno svizzero che
venga a cercare lavoro in Italia. E questo
perche la differenza dei salari & enorme.
(Comments). .

Sapete quale & la condizione dei conta-
dini in Svizzera? E non mi riferisco sol-
tanto per il confronto ai contadini del Mez-
zogiorno d’Italia; io ricordo di avere letto
i bilanci di famiglie del mantovano, i bi-
lanei di famiglie della provincia di Cremona
pubblicati dalla Critica sociale, una rivista
socialista.

Orbene, che cosa risulta da questi bi-
lanci? Risulta che esse hanno un reddito
complessivo ehe non arriva mai a mille lire
all’anno. (Interruzioni — Commenti). B lo con-
fermano qui adesso alcuni colleghi. Sapete
invece quale & il reddito complessivo di un
contadino svizzero? Da quattromila lire a
1,300 all’anno, con una media di 2,600 lire.
(Commenti — Interruzioni del deputato
Treves). ‘

Ancheil eosto della vita dice ’amico Tre-
ves (ma non & perfettamenie esatto) & infe-
riore. Non & perfettamente esatto e per dimo-
strarglielo gli presenterd un opuscolo recen-
tissimo, che & stato pubblicato nel 1910, e unel
quale sono riportati tutti i prezzi dei vi-
veri ed egli vedrd che, tranne pochissimi
generi, e specialmente il caffé e lo zuechero
ed in genere i coloniali, in tutto il resto il
costo della vita difierisce ben poco da quello
della vita in ltalia, perche ’onorevole Tre-
ves deve sapere e sa che noi non possiamo
giudicare dai prezzi dei viveri dei grandi
centri. .

In Svizzera noi abbiamo piceoli centri,
la maggiore cittd svizzera, che credo sia
Zurigo, non arriva alla popolazione di Ca-
tania, o di qualeche altra cittd secondaria
d’Italia. Sono in genere piceoli ambienti. E
sappiamo che nei piccoli ambienti di tutto
il resto d’Italia i prezzi sono molto infe-
riori a quelli di Roma e di Milano. Bench#
io all’onorevole Treves potrei ricordare che
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a Milano ci sono molti generi di prima ne-
cessita che costano moltv meno che in Sviz-
zera; la carne, per esempio. (Commenti).

Ma d’altra parte quando troviamo che
i ferrovieri francesi hanno degli stipendi
o di poco superiori o di poco inferiori agli
stipendi dei ferrovieri italiani, noi dobbiamo
rimanere impressionati, perche tutti gli ele-
menti che concorrono alla determinazione
dei salari in Francia sono superiori a quelli
dell’Italia. E mentre noi abbiamo un coef.
ficiente che ’onorevole Bertolini porta a 77
ed altri a 87 ed a 90, il coefficiente medio
delle ferrovie francesi ¢ di 94. Dunque ¢’&
un abisso. B per ¢ido, se sono giustificate
tutte le domande dei‘ferrovieri francesi,
non sono del pari giustificate quelle dei
ferrovieri italiani.

To rinunzio a svolgere pit ampiamente
guest’ordine di idee per tanti motivi ed
anche per il modo col quale mi guarda
I’illustre nostro Presidente. (8¢ ride). E mi
affretto a conecludere rivolgendomi al Go-
verno ed esprimendo un pensiero che a qual-
cuno potrd sembrare paradossale.

Che cosa ha guadagnato lo Stato ita-
liano nel ritardare la sodisfazione delle
esigenze dei ferrovieri ? Niente: anzi ha per-
duto. Il progetto Bertolini implicava una
spesa dl dodici milioni, quello dell’onorevole
Sacchi implica invece una spesa di ventun
milioni; egli ha ragione di dire ¢he non & una
truffa, come si dice fuori di qui, perche anche
guelle piccole sottrazioni che si possono
fare a questa cifra rappresentano piccoli
benefici a vantaggio della classe ferroviaria.
Dunque siamo a 21 milioni e qualecuno dice
che siamo a 25 milioni. Orbene, io rivolgo
al Governo una preghiera, !a quale, perche
viene da me, non sospetto in questi argo-
menti, dovrebbe essere presa in considera-
zione.

TIo vi dico: conecedete pienamente quello
che oggi domandano i ferrovieri. Se essi
domandano venticinque milioni, io0 non esi-
terei a darli, con la convinzione che non
dandoli oggi li darete domani.

Concludo con una constatazione e con
un augurio. La constatazione ¢ la seguen-
te. Se noi avessimo uomini di governo
saldi e forti ed un popolo cosciente dei
suoi diritti e dei suoi doveri di colletti-
vitd e che sentisse la solidarietd nazionale
¢ non lasciasse preponderare esclusivamente
la solidarietd dei gruppi, io comprenderei
le resistenze alle domande dei ferrovieri:
direi che le condizioni del bilancio non con-
sentono, che le condizioni dell’esercizio fer-

roviario non comportano, e che le propor-
zioni con gli stipendi ed i salari degli altri
Statinon lo permettono e quindi negherei.
Ma, onorevoli colleghi, non aspetto che mi
diate ragione qui dentro, me la darete fuori.

Siete voi convinti di avere questa opi-
nione pubblica cosciente e forte e questi
uominl di governo saldi e forti e che sap-
piano far valere la forza dell’opinione pub-.
blica aggiungendovi-la loro?

Se vol avete questa convinzione, datemi
torto e negate sodisfazione alle esigenze
dei ferrovieri: ma se questa convinzione
non avete e siete sicuri che cederete domani
come oggi avete ceduto, date i milioni che
essi vi domandano,

E vengo ora all’augurio.

Io darei i milioni richiesti colla speranza
e coll’augurio, che i ferrovieri si ricorde-
ranno sempre e soprattutto di essere ita-
liani; con ’augurio e la speranza, che i fer-
rovieri non formulino proposte e minacce
che hanno fatto tanto piacere al Vaticano,
(Commenti) perche sono andate a rinforzare
le minacce del Vaticano che si uniscono
alle manovre con le quali all’estero si in-
ventano malattie che in Italia non ¢i sono!
Con questo augurio, darei milioni, sperando,
che non si abbiano mai piit a sentire que-
ste minacce antipatriottiche, ineivili e ecri-
minose.

E volgerei aglistessi ferrovieri 1'uugurio
che essi, sodisfatti pienamente e nell’ordine
morale e nell’ordine materiale, possano di-
ventare i fattori precipui dello sviluppo
dell’economia italiana, del progresso sociale
e della civiltd; sl che possano dire davvero
col Carducci che la loro macchina & quella
del progresso umano. (Vive cpprovazioni —
Congratulazioni).

Chiusura della volazione segreta.

PRESIDENTE. Dichiaro intanto chinsa
la votazione segreta.

Invito gli onorevoli segretari a procedere
alla numerazione dei voti.

(Gl onorevoli segretart numerano i voti),

Si riprende la discussioue del disegno di legge
sull’ordinameuto ferroviario.

PRESIDENTE. Viene ora quest’ordine
del giorno dell’onorevole Cannavina:

« La Camera, convinta della necessita di
adibire nell’amministrazione delle ferrovie
dello Stato, peril disimpegno delle funzioni
giuridico-amministrative, personale provvi-
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sto dilaurea in giurisprudenza, invita il
Governo ad adottare gli opportuni prov-
vedimenti »,

Domando se quest’ordine del giorno sia
appoggiato da trenta deputati.

(E appoggiato).

Essendo appoggiato, ’onorevole Canna-
vina ha facolta di svolgerlo.

CANNAVINA. Onorevoli colleghi, sard
brevissimo, come, d’altronde, & mio co-
stume, Sard brevissimo, perchd so perfet-
tamente come non mi sia consentito che di
dire quel tanto c¢he & indispensabile a giu-
stificare il mio ordine del giorno.

Esso frova il suo fondamento in quanto,
nella relazione della Ginnta del bilancio, &
detto a proposito del servizio legale. La
Giunta generale del bilanecio, per mezzo del
suo autorevole presidente ed illustre esten-
sore della relazione, ha accennato appunto

alla necessitd, pel migliore funzionamento

delle ferrovie dello Stato, di considerare la
organizzazione del serviziolegale che & presso
le ferrovie stesse. Il mio ordine del giorno
guarda un lato specialissimo di tale orga-
nizzazione, e fu da me presentato, segnendo
Pesempio degli onorevoli Pietravalle e Ca-
seiani che autorevolmente si occuparono del
servizio sanitario presso le ferrovie statali.
D’altronde, se in questo momento si discute
su un disegno di legge che, oltre a conce-
dere miglioramenti ai ferrovieri, mira alla
modificazione dell’organizzazione delle fer-
rovie dello Stato, e se altresi fu proposto
di concedere al ministro dei lavori pubblici
pieni poteri per la riorganizzazione del ser-
vizio ferroviario (ed in questi pieni poteri
egli dovrebbe essere sorretto-ed aiutato da
apposita Commissione comechessia costi-
tuita, perche meglio abbia luogo questa
riorganizzazione), il mio ordine del giorno
rientra a me pare precisamente nei conflni
dell’articolo 87, mirando esso a dare un
qualche suggerimento per riordinare anche
il servizio legale che & tanta parte del retto
funzionamento delle ferrovie.

PRESIDENTE. Ella, in sostanza, ono-
revole Cannavina, propone, d’accordo in cid,
con l'onorevole Casciani, che non sia sop-
presso larticolo 14 del testo ministeriale,
che riguardava i medici e i legali.

La Commisgsione propone che sia sop-
presso; ed ella e nel suo diritto di chiedere
che gia ripristinato.

CANNAVINA. Io intendo per ora col
mio ordine del giorno di fermarmi su gque-
8to servizio legale, séguendo in ¢io, come ho

~ detto, onorevole estensore della relazione

della Giunta del bilancio.

Ognuno comprende I'importanza del ser-
vizio legale in un’azienda cosi complessa e
vasta, quale @ 1azienda ferroviaria. In-
tanto & a sapere che il servizio legale non
¢ disciplinato ed organizzato bene, se non
esclusivamente nei fini del contenzioso. Le
ferrovie dello Stato hanno un servizio le-
gale con adatto personale, con proprio or-
ganismo, unicamente per quanto si attiene
al contenzioso, il che vuol dire che si ri-
corre a laureati in legge, a persone che ab-
biano la competenza, solo quando un giu-
dizio & sorto, quando cioe si & gia innanzi
ai magistrati.

A tal servizio legale presso le ferrovie,
cosl come & oggi organizzato, cio® ai com-
petenti, non 8i ricorre invece per parere, a
meno di easirari, tutte le volte cio® che im-
porti assodare questioni di massima che ri-
flettano interpretazioni di legge; cosicehe il
servizio legale, costituito da persone com-
petenti perche fornite della laurea in giuri-
sprudenza, esiste veramente pel solo conten-
zioso,

Pertanto ognuno comprende come ’Am-
ministrazione delle ferrovie dello Stato non
abbia bisogno del sussidio di legali unica-
mente quando sia sorto un giudizio in con-
traddittorio: sono molti altri i rapporti e

‘le necessitd dell’azienda ferroviaria in cui

8 d’uopo un contributo prevalente di co-
gnizioni giuridiche per non errare.

Ricorderd, ad esempio, i contratti. C’8
forse un atto a compiersi dall’Amministra-
zione delle ferrovie che abbia maggior ra-
gione d’ispirarsi a criteri e cognizionilegali
che non sia il contratto?

Nella stessa vita civile comune, il con-
tratto non pud stipularsi se non si abbiano
delle cognizioni legali. Orbene, i contratti,
che sono tanta parte dell’amministrazione
ferroviaria, sono devolufi alla competenza
del Segretariato generale che & il Servizio 1°:
& quello anzi il servizio che cura la stipula-
zione dei contratti di maggioreimportanza.
Orbene, chi & a capo di questo Servizio? Chi
¢ che d% la direttiva nella stipulazione di
questi contratti, dai quali possono derivare
contestazioni e liti gravissime? B un inge-
gnere, secondo ordinamento attuale,inge-
gnere il guale pud essere e sard persona
competentissima in questioni diingegneria,
ma sicuramente non avrd la indispensabile
competenza legale speeie in tema di con-
tratti. '

I contratti di minore importanza si sti-
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puiano poi presso i Compartimenti e preci-
samente dalle Divisioni mantenimento e gor-
veglianza.

Tutto il personale che presso tali Divi-
sioni ¢ delegato per giunta con apposita
nomina dal Consiglio di am ministrazione,
‘alla stipulazione dei contratti, & costituito
da -venti funzionari, dei quali sette non
sono laureati, ben dodici sono ingegneri
ed uno solo & laureato in legge, per modo
che tutti i contratti, i quali sono stipulati
presso i vari Compartimenti, sono preparati,
regolati, vigilati da un personale dirigente,
costituito da persone ineompetenti in ma-
teria legale: appena un solo, il laureato in
degge ¢ in grado di orientarsi e di sapersi
guardare dalle insidie che possono nascon-
-dersi in un contratto, insidie che poi tra-
feinano a liti disastrose dinanzi a’ tribunali
ordinari.

Allo stesso modo sonoingegneriicapi del
Berviziosecondo, che tratta, fra ’altro, dei ge-
questri e delle cessioni; sono ingegneri i capi
del Servizio quarto, che tratta del perso-
nale e della previdenza, cioe tuite le que-
stioni sulle pensioni e sugli infortuni del
lavoro, talché questioni d’indole prevalente-
mente giuridica, sono affidate, in definitiva,
allo esame di persone che non hanno la
-competenza speeciale per orientarsi in cosi
delicata ed intrigata materia. .

Ma occorre pilt specialmente considerare
1 Servizi settimo ed ottavo, cio2 il Servizio
del movimento e del traffico e quello com-
mereiale, ali quali & devoluto 1'esame di
tutti i reclami. Onorevoli colleghi, & bene
ricordare come per ana disposizione spe-
ciale della legge 1209 non sia consentito ini-
ziare azione giudiziaria contro Pammistra-
zione ferroviaria, se prima non siasi prodot-
to reelamo in sede amministrativa, e se
Prima non siano trascorsi quaranta giorni dal
prodotto reclamo.

Cid vuol dire che ’Amministrazione delle
ferrovie vuole evitare le liti con un esame
preventivo sulle contestazioni sollevate coi
reciami; louevole proposito, ottima dispo-
sizione legislativa. Se non ¢he io devo ri-
cordare agli onorevoli colleghi come code-
3ti reclami, sccondo il loro valore, vanno
sottoposti a diverse autoritd ehe devono
decidere.

Per un valore minimo decide 11 capo sta-
zione, per un valore maggiore, il capo se-
zione, per un valore anche superiorela Di-
rezione compartimentale, e cosl via, il capo
Servizio e la Direzione generale,

Intanto alla Direzione generale il perso-

- eventualmente,

nale dirigente & costituito tutto da ingegneri
e quindi manca la persona che, per deci-
dere il reclamo in via amministrativa, ab-
bia la competenza legale indispensabile per
un esame adeguato e per una valutazione
esatta del reclamo, che per l'ordinario sol-
leva questioni di indole prevalentemente
giuridica; e presso le autoritd inferiori, non
si ha del pari mai un solo ufficio che sia
costituito da persone le quali per la loro
competenza legale diano arra sicura di av-
vedute e adatte indagini, come sarebbe in-
dispensabile per scongiurare una lite fu-
tura o almeno per affrontarla con illumi.
nata fiduecia.

Presso i Compartimenti inaftti dove si
devono esaminare i reclami per accoglierli
allo scopo di evitare una
lite, ovvero respingerli per attendere, se
mai, la lite con animo tranquillo, dei 36 fun-
zionari, ben 21 sono ingegneri, 11 sono
sprovvisti di qualsiasi laurea ¢ quattro so-
lamente hanno la laurea in giurisprudenza!

In sostanza, nell’amministrazione delle
ferrovie, che pur ha tanta funzione di natura
giuridico-amministrativa, prescinde_ndo dal-
la funzione strettamente contenziosa, su
centoguarantanove funzionari superiori, soli
quattordiei hanno la laurea in legge, e no-
tate che in questi quattordici & compreso
gia il numero dei funzionari legali che at-
tendono al contenzioso.

Ora udite quale & la conseguenza di que-
sta situazione disastrosa per I’Amministra'-
zioue ferroviaria. Ho avuto occasione di
consultare la statistica sul contenzioso fer-
roviario, lavore pregevole del signor Bacea-
rani. Udite queste sconfortanti. constata-
zioni.

Nientemeno che nel 1906 sopra 39,775
cause trattate, 30,846 furono transatte oab-
bandonate. Non sono in grado di precisare
quante furono le transatte e quante 1e'a,b-
bandonate. Certo buon numero appartiene
alle transatte, il che vuol dire che i preven-
tivi reclami erano fondati, e che per non es-
sere stati hene esaminati, dettero luogo in-
vece alle contestazioni giudiziarie e a liti
da cui si dove recedere e che si sarebbero
potuto evitare.

Nel 1907, su 16,121 cause trattate, 10,302
furono transatte, e 2,513 furono abbandora-
te, mentre nel 1908 sopra 25,080 cause ne fu.-
rono transatte 14,010 ed abbandonate 6,22_2, il
che vuol dire che se si fossero esaminatiire-
clami con attenzione e con premura e da
persone competenti nel periodo precedente
alla lite, le cause si sarebbero evitate con
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risparmio delle considerevoli spese giudi-
ziarie. E tutto cid senza calcolare quanti
altri reclami furono per avventura aceolti
in via amministrativa, e che forse non do-
vevano essere accolti se fosse stato compe-
tente in materia legale il personale adibito
precisamente all’esame di questi reclami.

Sicche credo che davvero si debba tener
conto di quel che -autorevolmente scriveva
Ponorevole presidente della Giunta del bi-
lancio nella sua relazione, che ciod ’Am-
minigtrazione delle ferrovie dello Stato ha
necessita di avere nel suo seno un organo
che integrando la competenza degli altri
servizi, questi assista e consigli in tutte le
gvariate esplicazioni della loro attivita, per
rendere ogni atto ed ogni provvedimento
conforme a legge,

Oggi perd com’e assunto il personale in
servizio, non @& assolutamente possibiie a-
vere il personale adatto alla funzione giu-
ridico-amministrativa, per la ragione as-
sal semplice che 8i entra in carriera, per
concorso, o come applicati, con la licenza
liceale, o d’istituto tecnico, ovvero come
allievi ispettori eon un diploma di lau-
rea, quale che sia. Ed & a notare che da
quattro o cinque anni in qua nei concor-
si per allievo ispettore si & richiesto uni-
camente ai concorrenti 1a laurea in inge-
gneria, e non mai quellain giurisprudenza.
Per modo che il personale superiore si &
sempre piu arricchito di ingegneri pur po-
tendo essere ad esso deferite funzioni di ca-
rattere prevalentemente legale. Le promo-
zioni poi avvengono secondo il bisogno per
merito apprezzato discretivamente dai su-
periori, con che non viene riconosciuta
nessuna prevalenza alla laurea in giurispru-
denza.

Di qui 1a conseguenza che si debba pen-
sare a provvedere, percheé presso le ferrovie

dello Stato, vi sia un organo adatto costi--

tuito da funzionari che sappiano di legge,
allo scopo non solo di sostenere le ragioni
dell’azienda ferroviaria di Stato, quando la
lite ¢ sorta, ma anche di prevedere e prov-
vedere affinche la lite non sorga e iservizii
bene prucedano.

- Comunque pur non volendo provvedere
con instauratio ab imis, qualehe cosa io penso
possa farsi fin da ora giovandosi del perso-
nale che & gid in servizio e gid munito
di laurea in giurisprudenza. Parlo dei molti
‘giovani che silaurearono dopo I'assunzione
loro in servizio, o che, pur muniti gia di
laurea, entrarono in carriera come applicati,
perche esclusi dai concorsi di allievo ispet-

tore, per cui, come ho gia detto, per diversi
anni 8i & richiesto esclusivamente la laurea
in ingegneria.

F certo che ’Amministrazione delle ferro-
vie si giova dell’opera dicotali funzionari mu-
niti dilaurea in legge destinandoli a mansioni
legali persino presso le antoritd giudiziarie,
ma rimunera 1’opera loro senza tener conto
aleuno delle speciali attitudini e delle spe-
ciali funzioni cui essi attendono pereche
provvisti di laurea in giurisprudenza; an-
che le propine non sono loro attribuite, ma
costituiscono un fondo che va a beneficio
del personale dirigente ’ufficio. Cosi un ap-
plicato che, laureato in giurisprudenza, at-
tende a mansioni legali & pagato come un
applicato di stazione, ’uno e I’altro devono
ugualmente raggiungere un certo stipendio
— dopo undici anni — per aspirare alla pro-
mozione; per I’uno come per altro la pro-
mozione si verifica con lo stesso criterio :-la
laurea in giurisprudenza a nulla giova.

Un tale stato di cose non & utile al ser-
vizio e non & equo per il personale. (Interru-
zioni).

Ho finito. Io volevo richiamare 'atten-
zione del ministro sulla condizione speciale
di quel personale attualmente in servizio,
munito di laurea in legge, che potrebbe es-
sere pitt utilmente adibito e potrebbe ren-
dere ottimi servigi, migliorandone la car-
riera. - Attualmente (ho finito, ripeto) si
trovano, presso ’Amministrazione delle fer-
rovie dello Stato, giovani funzionari, lau-
reati in legge, che lavorano come tali, ma
senza che per ¢id abbiano corrispondente
trattamento. E perd, pur non mutando ra-
dicalmente lo stato attuale, ben si potrebbe
provvedere al miglioramento del servizto
ed insieme alla carriera, sia procedendo alle
promozioni di tali funzionari merce concorsi
interni, come gid praticavano le cessate So-
cietd e come & determinato anche oggi per
i funzionarii di grado inferiore ad applicato,
sia abbreviando per essi il periodo minimo
pel conseguimento delle promozioni, cosi
com’® assicurato agli impiegati civili dello
Stato forniti di laurea. ~

In conclusione io credo che, neil’atto di
concedere i pieni poteri al Governo per la

~ riorganizzazione delle ferrovie dello Stato,

pieni poteri ai quali io, facendo parte di
un gruppo che siede su questo settore della
Camera, aderisco pienamente col significato
di fiducia nel Governo e di fiducia special-
mente in colui che regge oggi le sorti del
Ministero deilavori pubblici, si possa accet-
tare il coneetto informatore del mio eordine
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del giorno nel senso, che si debba dare alle
ferrovie dello Stato una organizzazione com-
pleta del servizio legale e tale che valga ad
integrare e rendere pill sicura ed oculatala
funzione di tuttiisuoisvariatiservizii, men-
tre & doveroso provvedere frattanto al perso-
nale gid in carriera fornito di laurea in legge
facendoad esso un miglior trattamento chelo
" agevoli araggiungere i postisuperiori e quin-
di a tenere 1a direzione di quei servizii nei
guali pill specialmente sono richieste cogni-
zioni legali e cultura giuridieca. {4 pprova-
zioni),

PRESIDENTE. Segue lordine del gior-
no dell’onorevole Pani¢ firmato anche da
altri deputati: ‘

« La Camera, approvando i eoncetti in-
formatori del disegno di legge e le nuove
basi dell’ordinamento nelie guattro dire-
zioni di esercizio proposte, passa alla di-
gseusgsione degli artieoli.

« Panie, Daneo, Di Rovasenda,
Rastelli, Gazzelli, Montl, Ce-
sare Rossi, Goglio, Compauns,
Di Robilant, Buceelli, Carreno,
Di Cambiano ».

Chiedo se quest’ordine del giorno sia
appoggiato da trenta deputati.

(% appoggiato).

Essendo appoggiato, ’onorevole Panie
ha facolta di svolgerlo.

PANIE. L’ordine del giorno, che molti
colleghi mi hanuo fatto I’onore di firmare,
ha in sé stesso la sua illustrazione.

Noi congentiamc¢ in quelli che sono i
eriteri fondamentali del disegno di legge,
specialmente per quanto ha tratto all’or-
dinamento ; riconosciamo c¢iod la necessitd
di un nuovo ordinamento; affermiamo che
questo deve essere costituito sulle basi trae-

ciate dal disegno di legge di quattro dire-

zioni di esercizio autonome, faeenti capo
ad una direzione generale che non sia ac-
centratrice ma esclusivamente unificatrice.

Sara oggetto di ulteriori indagini e di
ulteriori provvedimenti (e disecuteremo poi
nell’esame dell’articolo - primo, se questi
provvedimenti abbiano ad emanarsi per de-
ereto reale) il determinare nelle sue moda-
lita il modo di costituzione e di funziona-
mento di queste direzioni,-e il precisare in
tuttiisuoi particolariil nuovo ordinamento;
ma crediamo che la struttura di questo,
almeno nei suoi eardini fondamentali, debba
ora essere deliberata.

A c¢hi, dissentendo da noi, domanda an-
che su questo punto maggiori indagini, a
chi in modo aperto domanda di stralciare
dal disegno di legge P’articolo primo, sia
lecito di chiedere a nostra volta come esci-
rebbe il Parlamento da questa discussione
se il risultato di essa dovesse essere questo:
che il Parlamento si limitasse ad affermare
di volere la semplificazione dei servizi ed il
decentramento, principii questi sui quali
tutti convengono, e dicesse poi: in tutto il
resto, e cioé su quello che ha costituito
I’argomento vero di tante acute disqui-
sizioni, durate parecchi giorni, io non sono
riuscito a farmi una convinzione sicura,
né mi pronunzio: il Governo faccia luij e
(se prevalesse la teorica dei pieni poteri)
i0 mi disinteresso. Se questo avvenisse, pare
modestamente a chi ha ’onore di parlarvi
che ne verrebbero menomate, rispetto all’o-
pinione pubblica, la dignita, la considera-
zione del Parlamento.

T necessitd dunque che le basi di mas-
sima dell’ordinamento nuovo siano definite.
E a questo rispondono convenientemente i
primi quattro comma dell’articolo primo,
che Ponorevole ministro ha nel suo pode-
roso discorso illustrati, e che io spero non
vorrd abbandonare neanco a piu maturi
studi.

Si & detto (e parmi averlo aneora udito -
ieri dalla parola ornata del collega Callaini)
che le progettate quattro direzioni di eser-
cizio, con tutti i Corpi e Comitati tecnici,
indicati nella relazione ministeriale, avreb-
bero fatto rivivere nell’ Amministrazione
ferroviaria, sotto altra forma, quell’accen-
tramento, che tutii ora lamentiamo.

Ma nel dire ¢id, si & supposto — per poterlo
combattere— un organismo che non & quello
contemplato dal presente disegno di legge.

Infatti la relaziore parlamentare, opera.
ammiranda del nostro collega onorevole Abi-
gnente, nel dare ragione della nuova for-
mola dell’articolo 1° non ripete pilt quello
che era scritto nella relazione ministeriale
(il guale @’ altronde non faceva testo di
legge) ed anzi, dopo avere proclamata la
natura autonoma delle direzioni di eserci-
zio, e 'intervento della direzione geunerale
golo per 1’ indirizzo generale deli’azienda,
rimette ad ulterieri provvedimenti - quelli
annunziati nell’ultimo comma dell’articolo ~
il determinare tutti i congegni, e¢he devono
completare e regolare la fermazione delle
nuove direzioni di esercizio.

Non quindi nella legge presente, ma se
mai in questi ulteriori provvedimenti che
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ora non si possono discutere, percheé non

vi sono, vi potra essere il pericolo di ritor-

nare agli antichi- errori.

Ma contro Vistituzione delle quattro di-
rezioni d’egercizio & sorta ’opinione di co-
loro, che vorrebbero a questo sistema sosti.
tuire quello delle sezioni dei servizi, movi-
mento e traffico, mantenimento, trazione e
materiali, elevando queste sezioni all’impor-
tanza delle attuali divisioni.

£ questa la tesi sostenuta specialmente
dall’onorevole Nofri. Ora dobbiamo ricono-
scere —mi consenta I’onorevole Nofri che lo
diea, pur rendendo omaggio alla sua com-
petenza — dobbiamo riconoscere che in que-
sta materia nulla si pud a priori garantire di
certo e di sieuro.

Se ricordiamo, come ha fatto poco fa,
piu autorevolmente di me, 'onorevole Co-
lajanni, gli esempi dell’estero, vediamo che
in Franeia la Paris-Lyon-Méditerranée ha
un ordinamento, essenzialmente acecentra-
tore; nulla si fa senza che gli ordini vengano
da Parigi. Eppure & un’amministrazione che
possiamo invidiare!

Al contrario in Prussia i compartimenti,
$ino a poco tempo fa, avevano tanta auto-
nomia, che era diviso tra di essi anche il ma-
teriale; e cid nonostante funzionavano assai
meglio che da noi. Sistemi opposti, e, ¢id
nonostante, risultati poco disformi.

La verita & —dice bene il collega Valli -
che i sistemi, le cose per sé non bastano, ma
occorrono gli uwomini, che le sappiano far
miovere, ‘

Onde nel dettare le norme di un ordina-
mento nuovo, e giocoforza ragionare a base
pit che altro d’induzioni. Ora, in questo
campo essenzialmente ftecnico, della prefe-
renza da darsi ad un sistema d’amministra-
zione piuttosto che ad un altro, io non posso
a meno di deferire a quanto ha esposto
V'onorevole ministro.Egli ¢ci ha detto che il
sistema proposto & il risultato degli studi
da lui fatti colla Direzione generale delle
ferrovie, la quale, piu di gualsiasi altra per-
sona, ha potuto trar partito dagl’ insegna-
menti dell’esperienza.

D’altronde pare a me che ’Amministra-
zione ferroviaria, pitt di qualunque altra,
richieda, per agire vigorosamente, la sa-
piente conciliazione del principio dell’auto-
nomia delle entitd organiche, in cui =si ri-
parte, con quello dell’unitd di direzione.

Come nessuno dei servizi, nei quali essa
81 scompone, pud da solo bastare a dar vita
allo “esercizio, ma tutti debbono concorrere,

cosi essa non counsente rigide e troppo mi-
nute divisioni territoriali.

Quanto pil si fraziona I’Amministrazione,
guanto maggior autonomia si dd a queste
frazioni, tanto pid facilmente si corre il ri-
schio (sembra un paradosso, ma & cosl) di
far rivivere 1’accentramento, perché tanto
maggiori sarauno le occasioni,in cui dovra
intervenire un’autoritd superiore per rego-
lare I’azione delle singole frazioni.

E ad eliminare questo pericolo mi affida
assai pin il progetto del Governo, che quello
delle sezioni o divisioni, caldeggiato dagli
onorevoli Nofri e Wollemborg.

Dunque: trama del nuovo ordinamento
le quattro direzioni d’esercizio autonomo
sotto la sovrintendenza del direttore gene-
rale. _

E nel dare forma completa a questo
nuovo ordinamento bisogna tener conto
di un elemento del quale, se non vado er-
rato, pochi hanno parlato in questa diseus-
gione; ’elemento della responsabilitd. Per-
cheé una delle ragioni, se non la pill deeisiva,
per cui si & venuti fatalmente, necessaria-
mente all’accentramento coll’ordinamento
attuale, & questa: che la legge del 1907 non
definisce altra responsabilitd che quella del
direttore generale e del Consiglio d’ammi-
nistrazione. Si sono creati un’infinita di or-
gani amministrativi; ma la respdnsabilitd &
sempre del direttore generale e del Consi-
glio d’amministrazione. Bd allora & natu-
rale, onorevoli colleghi, che, dovendo ri-

~spondere solo la direzione generale, tutto

facesse capo a lei. Importa pertanto an-
che in questo innovare al passato. Non ba-
sta decentrare, non basta accordare un di-
ritto d’iniziativa ai dirigenti delle singole
unita in eui si ripartisce ’Amministrazione
ferroviaria. Al diritto difare, deve corrispon-
dere 1’obbligo della responsabilita. Al decen-
tramento bisogna unire anche la divisione
delle responsabilita.

Si & da parecchi, e ripetutamente, insi-
stifo sulla necessitd di dare all’azienda fer-
roviaria un indirizzo industriale. Orbene,
prendiamo dalle aziende industriali quanto
vi ¢ di buono. Nelle gsocietd industriali, lo
sappiamo tutti, chinnque amministri & re-
sponsabile. Perché non dobbiamo portare
questo principio nell’azienda ferroviaria?

E non basta.

Occorre eziandio definire - quello che non
fa la legge del 1907 — chi abbia a metterein
moto, quando occorra, I’azione di responsa-
bilitd, senza di che questa resta un’affer-
mazione platonica.
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Ed in questo ordine d’idee 8i vegga, se
non sia il caso di modificare il compito di
quella Commissione di vigilanza, le cui at-
tribuzioni sone ora cosi indefinite che il
precisarne la natura & stato pochi giorni fa
oggetto di dibattito qui fra due eminenti
parlamentari.

Si studii se a questa Commissione non
si debba affidare una funzione analoga a
quelia del collegio sindacale delle societd
anonime, costituendola con personec non solo
competenti, ma ouerate anch’esse della re-
sponsability del proprio ufficio, il guale, a
questo punto, dovrebbe naturalmente essere
retribuito. .

Onorevoli colleghi, io vorrei ancora in-
trattenervi sullaautonomia dell’amministra
zione ferroviaria, che aleuni gindicano ecces-
siva, e che per contro parecchie volte & pilt
di nome che di sostanza.

Vorrei fermarmi sulla parte del dis¢gno
di legge relativa alla provvista del mate-
riale rotabile ed al rinecrudimento delle ta-

riffe; ma l’ora incalza e non voglio abusare

della vostra pazienza.

Dird solo qui una parola in riguardo al
personale ¢ la dird per mio conto, espri-
mendo convinzioni personali, per gquanto
i0 ¢redo che le medesime possano essere
sondivise da tutti i colleghi i quali hanno
firmato il mio ordine del giorno.

Io constato il grande consenso c¢he ae-
tompagna la concessione dei miglioramenti
sconomici al personale, Ma provvisto cosi
al trattamento materiale, resta a risolvere
la questione morale. :

Questa legge deve segnare un’éra nuova
per ordinamento ferroviario. Orbene, la-
Sciatemi esprimere l’augurio, che la mede-
fima segni anche un’éra nuova per i rap-
porti tra il personale ed il pubblico.

Cessi lo stato antagonistico che ora tiene
divisa Ja classe dei ferrovieri come una
tlasse a sé dal resto del pubblico. Cessi da
Parte- del personale ferroviario, di fronte
lla grande prova di benevolenza che esso
tceve dal Parlamento. E cegsi anche da
Parte del pubblico, perch® non v’'& nulla di
B opprimente, di pill snervante per chi
1‘}Vora, in alto ¢ in basso, della continua,
Ystematica censura. (Benissimo!) _

- Non & equo il voler giudicare la grande
Uassa del personale ferroviario o dalle de-
berazioni accese di qualche Comitato, il
Quale vanta seguaci che non ha, o dagli
“Irori, dalle improntitudini o dagli eccessi
U'qualehe impulsivo. o

Non debolezze per cui la diseiplina ri-
manga affievolita, ma neanche risentimenti,

Collaboriamo tutti, con spirite di reei-
proca tolleranza, con sentimento di cordia-
litd, come si farebbe nel seno di un’azienda
industriale, alla conservazione ed al miglio-
ramento di guesta Azienda ferroviaria che
costituisce tanta parte dell’ economia na-
zionale.

Questo & il voto col quale, onorevoli col-
leghi, raccomando il mio ordine del giorno!
(Vive approvazioni — Molle congratulaziont),

Voei. Al voti! Al voti!

PRESIDENTE. Viene ora 1’ ordine del
giorno dell’onorevole Gesuaido Libertini:

« La Camera, nell’intento di rendere ve-
ramente corrispondente agli interessi del
paese e non rovinosa pel bilancio dello Stato
I’azienda ferroviaria; riconoscendo che non
® possibile deliberare oggi affrettatamente
e quasi per incidente sulle indispensabili e
profonde modifiche da apportare all’attuale
ordinamento, ispirate ai principii di un largo
decentramento che ne renda piu agile, ra-
pido e preciso il funzionamento; tenendo
anche presente la proposta istituzione di un
Ministero delle ferrovie o delle comunica-
zioni; riconoscevdo la necessitd di migliorare
gpecialmente gli stipendi minimi degli agenti
ferroviari, che in condizioni pilt disagiate
compiono le fuuzioni pit delicate, con re-
sponsabilita non lievi; delibera rinviare al-
I’esame di una apposita Commissione quella

.parte del presente disegno di legge che ri-

guarda modifiche all’attuale ordinamento e
passa alla discussione degli altri articoli ».

. Voci dall’estrema sinistra. Ai voti! ai voti!
PRESIDENTE (rivolto all’ esirema sini-
stra), Mi meraviglio che proprio daila parte
della Camera, dalla quale tanti oratori hanno
parlato, e alungo, in questa discussione, non
si rigpetti il diritto degli altri colleghi e si
domandi che si venga subito ai voti!... La
qual cosa nel momento presente non ha
senso. (Commenti all’estrema sinistra).

I noto infatti che i presentatori di ordini
del giorno hanno diritto di svolgerli; che
deve parlare il relatore, ¢ che poi gli stessi
presentatori degli ordini del giorno dovranno
dichiarare seintendano mantenerli. Soltanto
dopo tutto eio si potra venire ad un voto
¢ procedere quindi alla discussione degli ar-
ticolil (Approvazioni). .

Mi meraviglio altresi che possano farsi
sul mio richiamo commenti, che assoluta-
mente respingo perche sento di non meri-
tarli, (Vive approvazioni).
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Chiedo se Pordine del giorno dell’onore-
vole Gesualdo Libertini sia appoggiato.

(E appoggiato).

Essendo appoggiato, ’onorevole Gesualdo
Libertini ha facoltd di svolgerlo.

LIBERTINI GESUALDO. Comprendo
le impazienze della Camera e percid ab-
brevierd le mie osservazioni su questo di-
segno di lagge. D’altra parte il mio ordine
del giorno & cosl particolareggiato, che ri-
chiede in realtda pochigsime parole d’illu-
strazione.

Fin da quando ®’inizid 1’esercizio ferro-
viario di Stato non sono mancate le cen-
sure e le recriminazioni contro il medesimo.
Ognuno di noi ricorderd le vivacissime di-
scussioni in oceasione dello svolgimento delle
interpellanze sullo sciopero ed il disservi-
zio ferroviario, ed anche le ‘interrogazioui
quasi quotidiane sull’argomento denotano
il disagio che incombe al paese ed ai cit-
tadini a causa del modo nel guale 8i & svolto
e gi svolge Pesercizio ferroviario. Né le eri-
tiche acerbe son mancate, per quanto ha
tratto ai risultati finanziari dell’azienda,
risultati non certo felici e che purtroppo
accennano a peggiorare di anno in anno,
Or tutti abbiamo interesse di far cessare
questo stato di cose addirittura rovinoso,
compreso il Governo, il quale, coll’articolo
primo di questo disegno di legge, ha appunto
avuto di mira tale scopo proponendo le mo-
dificazioni da apportarsi all’ordinamento fer-
roviario, accettate con lievi modificazioni
anche dalla Giunta del bilancio.

Ma, domando.io, il contenuto di tale ar-
ticolo, innestato quasi incidentalmente in
un disegno di legge di miglioramento al per-
sonale, cosi com’® proposto, giovera effet-
tivamente a risolvere il ponderoso pro-
blema, che ci affatica e ci preoccupa tutti?

Se dobbiamo giudicare dai discorsi dei
non pechioratori che mi hanno. preceduto,
francamente mi pare di no.

Ed in vero, se togliamo gli interessati di-
retti (ed io con c¢id non faccio delle insi-
nuazioni, ma constato un fatto), nell’at-
tuazione delle Direzioni che si verrebbero
a costituire nelle quattro cittd indicate,
tutti gli oratori, di qualunque parte della
Camera, hanno espresso il dubbio chel’ar-
ticolo proposto possa dare nuovo ed utile
assetto all’ordinamento ferroviario, renden-
done pid agile e rapido e preciso il funzio-
namento, in seguito ad un largo decentra-
mento.

Ad ogni modoio non intendo essere piu

.portuno,

realista del Re: il Governo, che ha la respon-
sabilitd della sistemazione di questo servi-
zio, che & il pid importante dello Stato, ha
proposto questa soluzione, ed io, franca-
mente, dichiaro di accettaria nella suppo-
sizione che si & inteso con essa di risolvere
il problema secondo i desideri e i voti
espressi dalla Camera e dal Paese.

E passo alla seconda parte del mio or-
dine del giorno,.

Quando nella seduta del 6 dicembre 1906
gi discussero le interpellanze sul disservizio
ferroviario, io chiudevo lo svolgimento della
mia colla proposta della istituzione del Mi.
nistero delle comunicazioni sull’esempio di
altre nazioni le quali, pitt avanti di noi nel-
Vesperienza di questo servizio, gia 'avevano
istituito da qualche tempo, come, ad esem-
pio, 1a Francia e la Germania. Ed io sinee-
ramente fuilieto allorquando dal precedente
Ministero Sonnino fu proposto un disegno
di legge che tendeva appunto alla istitu-
zione di questo Ministero.

Ora Yonorevele ministrointeressato non
ci ha detto il suo parere sull’accoglimento
o no di questa proposta; risulta solamente
che egli non ha creduto ritirare questo di-
segno di legge che si trova ancora davanti
alla Giunta del bilaneio. Ma quale ne sard
la sorte?

(id posto, io credo che non sarebbe inop-
onorevole Saecchi, che ella, con
tutte le riserve possibili, ei esprimesse 12
sua opinione riguardo a questa propostd
dell’istituzione del Ministero delle ferrovie, il
quale, secondo me, servirebbe a risolvere
largamente la sistemazione del servizio del
Pazienda ferroviaria.

E mi affretto rapidamente alla fine, di-
cendo una breve parola per quanto riguarda
Paumento degli stipendi delle diverse cate:
gorie dei ferrovieri. A questo riguardo debbo
dichiarare che nou sono d’accordo colle m0-
dificazioni proposte dalla Giunta delbilancio;
e sarei piuttosto d’accordo colle precedent!
proposte del Governo. o

Infatti, se guardiamo i presenti stipendl
i pitt miseri @ meschini sono quelli godut!
dagli agenti maggiormente esposti alla I
sponsabilita, ai disagi, alla malaria e ¢B¢
difficilmente possono risolvere il problem?
della vita col misero compenso col qu&!®
finora sono stati trattati.

La Gianta del bilancio ha voluto aggit"
gere alle tre categorie proposte dal Gover’’
una quarta, quella dei funzionari il cui 58"
pendio si eleva dalle 4,800 alle 7,200 B
proponendo anche per costoro un aument®
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Se altre somme vi sono disponibili nel
bilancio dello Stato, sarebbe molto piu op-
portuno migliorare sempre piu le condizioni
" dei miseri, di coloro che stentano la vita,
anziché aumentare i compensi che si danuo
ad alcune categorie di funzionari, cowm-
pensi che sono spesso e largamente acere-
sciuti dalle continue e diverse indennita. Bi-
sogua anzitutto provvedere a guelli che giu-
stamente 8i chiamano stipendi della fame...

MOLINA.Hanno una responsabilitd mag-
giore,

LIBERTINI GESUALDO. In ogni modo
io posso dire al collega Molina e a gualche
altro che questa ¢ l’opinione anche di qual-
cuno dei funzionari delle ferrovie, che ho
avuto occasione d’interpellare,

MOLINA. Non si pud chiamare grosso
appannaggio quello degl’impiegati da 4,800
a 7,200 lire.

LIBERTINI GESUALDO. Questa & la
mia opinione !

[ lo stipendio del grande esercito degli
umili che bisogna migliorarc, di gueli’eser-
tito senza del quale le ferrovie non fun-
zionerebbero e la cui esistenza & esposta a
tuttii disagi, aceresciuti dalla scarsezza del
tompenso.

MOLINA. Gli uni non escludono gli altri;
siamo tutti per gli umili, ma anche per gli
altri,

LIBERTINI GESUALDO. T perd & mio
intendimento che contemporaneamente al
higlioramento degli stipendi s’imponga I’os-
Servanza di una maggiore disciplina n¢l per-
sonale delle ferrovie; perche, mi duocle il
dirlo, una buona parte dei danni che si
banno, delle difficoltd che s’incontranc nel-
Pesplicamento rapido del servizio ferroviario
¢ nel rendimento del medesimo viene ap-
bunto dalla poca disciplina del personale;
lalla poca esattezza nel servizin, svogliato
*noncurante,.

Quanti disastri non sono avvenuti per
b digattenzione degli agenti ?

E termino con ’augurio che, si risolva
i pitt presto questo problema che ci agita
in da quando I’egercizio delle ferrovie &
§ [ssato allo Stato. 8i tratta di un servizio
mportantissimo, nel quale ormai i cittadini
banng perduto ogni fidueia e lo hanno pin
Yolté dimostrato con le loro proteste mani-
tstate in tutti i modi.

E dovere del Governo ed anche nostro,
"ella, funzione di legislatori, il far si che fi-
“almente si ottenga il perfetto funziona-
Tento dell’azienda ferroviaria, per corri-

spondere alle giuste aspettative del paese.
(Approvaziont).

PRESIDENTE. Viene Pultimo ordine
del giorno, quello degli onorevoli Falecioni
e Bertolini del quale do lettura:

« La Camera invita il Governo ad esten-
dere ai funzionari di grado non superiore a
guello di capo di divisione il soprassoldo
consentito dall’articolo 2 del disegno di
legge ». )

Veramente quest’ordine de¢l giorno si
riferisce all’articolo 2. Ad ogni modosel’o-
norevole Faleioni vuole svolgerlo adesso...

FALCTONI. 8e ella me lo consente...

PRESIDENTE. Sta bene. Domando al-
lora se questo ordine del giorno sia appog-
giato da trenta deputati.

(E appoggiato).

Essendo appoggiato, l'onorevole Falejoni
ha facolta di svolgerio. ' ‘

FALCIONI. Il mio ordine del giorno
al quale ha voluto cvortesemente ¢ autore-
volmente aderire 'onorevole Bertolini, non
ha bisogno di essere illustrato perla ragione
semplicissima che & un ordine del giorno
specifieo ¢ non generico e sostiene una tesi
la quale si impone per la sua legalita.

Il disegno di legge, al penultimo comma .
delY’articolo 2, esclude dal soprassoldo an-
nuo di lire 400 i funzionari i quali perce-
piscono uno stipendio superiore alle lire
7,200. Questo provvedimento a me sembra
non giuridico e non equo.

Sono io il primo ad ammettere che non
debbano fruire di questo beneficio i capi
servizio che godono di stipendi che vanno
dalle dieci alle quindicimila lire. Ma gli
ispettori ecapi, i capi di divisione i guali
hanno stipendi che vanno rispettivamente
dalle 5,400 alle 8,000 lire e, dalle 7,000 alle
10,000; non devono certo essere privati di
questo beneficio, tanto pit se si considera
che il maggiore beneficio, che & il limite
masgsimo dello stipendio, costituisce per essi
il vero irraggiungibile, quell’attimo fug-
gente, se fosse lecita la frase, che si rag-
giunge e si coglie sol quando la carriera di
questi funzionari sta per finire.

Ma vi & un’altra considerazione che non
¢ pit d’indole legale, ma morale. I funzio-
nari ai quali ho accennato, hanno fun-
zioni delicatissime e, se noi non e¢i preoc-
cupiamo di loro, dimostriamo di non avere
aleun riguardo per le loro funzioni.

Vi & un’ultima considerazione che io de-
sumo dalla lettura dell’articolo 4. Il seeondo
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comma di questo articolo prevede un asse~ | articolo deve farsi discussione e votazione

gno pari al cinque per mille della differenza
tra I’entrata e I’uscita dell’esercizio, da di-
stribuirsi tra i funzionari dei primi sei gradi
e tra quelli del grado settimo, aventi man-
sioni di dirigenza assimilabili.

Di questa differenza un decimo & con-
seguito dai capi servizio, che sono ventisei
circa, e nove decimi, vanno a beneficio degli
altri, che sarebbero attualmente circa 1,800,
compresi cosi anche quelli che hanno sti-
pendio inferiore a lire 7,200. Per modo che
appunto i eapi di servizio verrebbero a per-
cepire una quota individuale annua di circa
lire 2,000, mentre gli altri, e tra questi sono
eompresi i capi divisione, verrebberoa eon-
seguire una quota di lire 250.

La sperequazione & cosl evidente, che non
ho bisogno di ulteriormente insistere e mi
auguro che questo mio ordine del giorno,
che, come ho detto, & firmato anche dal-
I’onorevole Bertolini, abbia ad esscre ac-
colto dalla Camera e.dal Governo. (Bene!)

PRESIDENTE. E cosl, onorevole Fal-
cioni, ella ha illustrato anche la sua pro-
posta sostitutiva all’articolo secondo.

FALCIONI. Su questo articolo 2 non
parlo pit!

PRESIDENTE. Ma spero che, al mo-
mento opportuno, ella sara presente per di-
chiarare ge mantiene la sua proposta.

FALCIONI. Se non sard presente jo, ct
sard onorevole Bertolini, il quale ha pure
firmato ’ordine del giorno.

PRESIDENTE. Cosi gli ordini detl gxorno
sono stati svolti tutti.

Spetta ora di parlare all’onorevole rela-
tore, il quale esprimerd auche il suo parere
sugli ordini del giorno, come dichiard quando
manifestd il desiderio di rimettere il suo
discorso a dopo lo svolgimento degli ordini
del giorno stessi.

Perdo debbo far presente a parecchiono-
revoli proponenti, e specialmente agli ono-
revoli Celesia, Molina, Callaini, Emilio Bian-
chi, Colajanni e Libertini, e¢he i loro ordini
del giorno, concernenti il rinvio o straleio
della parte della legge in esame, riguar-
dante Dordinamento dell’azienda ferrovia-
ria, dovrebbero riportarsi direttamente al-
Particolo primo, che appunto si riferisce al
nuovo assetto ferroviario.

.» Il regolamento infatti stabilisce che Ia
discussione generale si chinda col passaggio
alla discussione degli articoli; e nou essen-
dovi stata né una sospensiva, ne alcuna al-
tra deliberazione della Camera, poiche il
regolamento stesso prescrive che di ciaseun

distinta, sarebbe inopportuna, e anzi senza
scopo, una deliberazione su tali ordini del
giorno.

Ha facoltd di parlare ’onorevole relatore.

ABIGNENTE, presidente della Fiunta
generale del bilancio e relatgre. (Segni & ai-
tenzione) Onorevoli colleghi. Nella dizeus-
gione chesi chiude,si ¢ parlato talvolta del
disegno di legge, ma quasi sempre di cose
estranee. To aveva giurato sulla cosa pin
sacra che ho, di mai pilt interloguire nella
questione ferroviaria. Gli insuccessi del 1907,
i travisamenti delle opinioni da me mani-
festate di seguito in una quantita di rela-
zioni sul Tesoro, nonostante che fossero ten-
denziosi ed artificiosi, ed il dispiacere che
in me si venne formando, mi avevane de-
terminato a mai pitt interloquire.

Ma il destino umano ¢ fallace, il destino
parlamentare lo & due volte, ed io a ra-
gione della earica altissima. che ho PPonore
di coprire, mi trovo dinnanzi a voi a ripar-
larne, perd in un’altra veste: non quella di
deputato, ma quella di mandatario della
Giunta del bilancio.

E, onorevoli colleghi, io manifesio il
desiderio di ottenere la vostra atten ziore,
perché non sono in grado di fare un di-
scorso che possa conciliarmela. E neppure
se indovinassi, desidererei manifestazioni
favorevoli. Un po’la mia preghiera & in-
spirata alla preoccupazione dell’argomento
cosi grave, ed un po’ al desiderio di non veler
fare la figura dell’oratore che non & per me,
o del’'uomo competente, ,che & tunto lon-
tano da me, e di cui pochi felici mortali
possono godere il privilegio, ed anche in
questa Camera; ¢ voi avrete visto che i
competenti spesso fra loro con uno sguardo
se la intendono subito per la soluzione di
una equazione, oppure con un loro motto
gia se la intendono con mille cifre o di
cento medie o di mille grafici. Non & rob
per il vostro relatore. Dunque vi parlo pian®
e semplice.

Comincio con un fatto quasi personale, 8¢
non personalissimo. Quasi tutti gli oratori
dalla destra al centro, dal centro alla sini-
stra, dalla sinistra all’estrema, quasi tutti
hanno continuato a gratificarmi di relatore,
non solo, e lo sono, ma a gratificare la rela-
zione, di relazione dell’onorevole Abignente.

Ho reiteratamentc osservato che la 1¢”
lazione & della Giunta generale del bilancit;
ma non sono riuseito a convincere. Se ©i
& servito per criticare me, allora io he il
dovere e il piacere di accettare la criticd:
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facendone carico a me e non alla Giunta
del bilancio. Auzi voglio essere eon molto
piacere lo scudo della Giunta che ho l'onore
di presiedere. Ma se, invece, la critica vuole
investir la sostanza della relazione, allora
devo difenderla con tutte le mie forze, per-
ché & mio dovere come relatore della Giunta
stessa.

Qualche collega & arrivato anche pit ol-
tre; ha voluto prendere in contradizione il
relatore della legge del 1907 insieme al mio
carissimo collega Daneo, con il relatore at-
tuale, senza neppure ricordare che il rela-
tore attunale & quello della Giunta del bi-
lancio, mentre allora c’era uh relatore di

una Commissione di diciotto’deputati.

Ad ogni modo, potrei rispondere, se l’ora
non incalzasse, che, esaminando partita-
mente, parola a parola, virgola a virgola,
la relazione del 1907, si vede che non vi &
alcuna contradizione cecon quella attuale:
io conosco bene la relazioune, che allora di-
stesi. :

Qualcuno perfino disse, eche quello era
Pordinamento definitivo; dimenticando che,
allorquando io parlai di materia ferroviaria,
Ponorevole Lacava, che allora era presi-
dente della Commissione, ebbe la eura di
avvertirmi che fu tolta la parola definitiva,
perché c’era un periodo che avvertiva non
esgere quella l'ultima legge ferroviaria, e
che quindi ce ne sarebbero state molte

altre. :
Dunque non c¢’@ contradizione. La mia

relazione fu relazione di Giunta, e perfetta-
mente di Giunta. E devo anche qui aggiun-
gere che, nonostante non fosse nelle abitu-
dini parlamentari = nelle abitudini della
Giunta de! bilancio, per quella equanimita
che & sempre stata nel pensiero di tuttala
Giunta e nel pensiero mio, fu permesso per
la prima volta di introdurre delle note ad
una minoranza di due illustri colleghi, i
quali perd avevano dichtarato di non volere
fare una relazione di minoranza, come sa-
rebbe stato piu proprio; il permesso di in-
serire delle note, le quali hanno dimostrato
completamente il pensiero non solo della
Giunta, come la legge della maggioranza
esige, ma perfino quello della minoranza

esigua di due nostri colleghi.
_Dunque fu relazione di Giunta collegiale.

Di mio non ¢’¢ che il lavoro; le opinioni
Sono scrupolosamente quelle della Giunta

intiera.
Mi fu poilanciato un altro strale qui den-

tro e fuori. Si disse che quel brano della
relazione, che rifletteva la delegazione dei
poteri, 1a delicata questione di una delega-

zione di pieni poteri o di una delegazione
di potesta tecniche, pilt che giuridiche, fosse
una questione bizantina; anzi taluno disse
che era una questione di sapore egheliano.
Ora & vero che io fui discepolo dellillustre
Bertrando Spaventa, egheliano purissimo,
ma non per ¢id quel piccolo modesto brane
ha il sapore egheliano: avrd un altro sapore,
forse quello del senso comune, Ma, ad ogni
modo, questa accusa non regge. Ed io diro
perché non regge: per l'effetto che ha pro-
dotto. Nella Giunta generale del bilancio,
onorevoli colleghi, fu discussa lungamente
la questione della concessione dei poteri.
E si parld di pieni poteri; 13 sono i ver-
bali della Giunta del bilancio, ed ecco I’ob-
bligo mio di parlare della questione, perche
io ero lo speechio fedele della Giunta del
bilancio. Ora se si parld di pieni poteri
nella Giunta del bilancio, era ben logico
supporre che se ne dovesse parlare qui. Ed
io mifelicito dell’effetto di quel brano; perche
Peffetto di quel brano era questo: Mi si sary
accusato di heghelianismo e-di inopportu-
nitd, ecc., perd tutti hanno avuto cura di

dire che & una questione fuori di luogo,

e che non se ne fa una questione. Anzi i
pilt contrari hanno detto anche di piu: da-
remo i pieni poteri politici. Va bene. Yo
non sarei di questo avviso, nonostante il
mio affetto per ’onorevole presidente del
Consiglio e per I'onoreveole ministro deila-
vori pubbliei. Ad ogni modo, il brano della
relazione della Giunta del bilancio, che parla
della distinzione di pieni poteri e di poteri
pitt 0 meno tecnici, e delle potesta pit o
meno tecniche, ha servito ad infrenare quella
discussione, che era gia iniziata e che ten-
deva a degenerare. Perche fu opportuno ¢
Ma perche, in queste materie, bisogna es-
sere molto guardinghi. Ci pud. essere, nella
vita d’un Parlamento, la necessitd impel-
lente di quella salus reipublicae che & suprema
lex; ed allora si sa che il Parlamento pud
far sospendere certe norme di diritto co-
stituzionale, precise, chiare ed inderoga-
bili. 8¢ da questo dipende la vita del paese,
sia pure:-sono ragioni supreme, inderoga-
bili, che permettono questo strappo. Invece
qui non siamo in questa condizione; siamo
in una condizione normale; discutiamo se-
renammente questa legge, senza neppure certe
paure di cui parlerd in fine; e ne discutiamo
obiettivamente. Si tratta di ordinamenti
interni, d’un ordinamento d’un’azienda di
Stato: ebbene tutto questo non pud ecssere
obbietto difpieni poteri politici: non lo &
stato mai e non potrebbe esserlo ora.
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Quel brano, come dicevo, ha servito ad
evitare improprieta di linguaggio parlamen-
tare le quali potrebbero (se reiterate) dege-
nerare in usi, costumi e consuetudini parla-
mentari; e non & opportuno che si creino
qui dentro precedenti c¢he valgono ad alte-
rare certi prineipi fondamentali del diritto
pubblico interno che debbono essere e rima-
nere fonti e garanzia della libertd e dell’in-
dipendenza del paese e del potere legislativo.

Dunque io mifelicito dell’effetto. Si sbri-
glino come vogliono coloro ai quali da sa-
pore d’hegelianismo o di inopportunita quel
brano; io lo difendo e lo mantengo.

Questa legge ha dato luogo ad una di-
scussione che non ha riscontri, si pud dire.
Abbiamo avvertito un fenomeno veramente
strano, Si discute questa legge da moltis-
simi giorni; vi sono stati almeno quaran-
tacingue oratori. Tutto ¢ido non & mai acca-
duto od ¢ accaduto rarissimamente, quando
cioe si trattava di leggi clasgiche, dileggi che
concernevano ’essenza dello Stato: ma que-
sta & una legge importante si, ma modesta.
Sicche questo fenomeno ha richiamato la
mia attenzione ed in parte non certo m’ha
rallegrato.

Forse sard eccessivamente severo; ma,
nella presente disenssione, ho avvertito
uno sforzo violento, tenace, costante, di
tutte le parti della Camera, per impedire
in tutti i modi, con tutti i mezzi, di pene-
trare nella questione dell’ordinamento fer-
roviario e far si che non eci si possa metter
mano. Ed & uno sforzo molteplice cui han
preso tutti i settori.

E poi s’® avuto un generale consenso
(troppo generale) pei miglioramenti al per-
sonale; e poi, infine, un’avversione per la
provvista di quel poveri carri; la quale av-
versione parte da determinati punti e da
.determinate persone. )

Onorevoli colleghi, io sono avvezzo ad
esplorare il perché di certi fenomeni; e
quindi mi permetterete che questo fenomeno
io segua. .

. Il primo sforzo (cioe diretto allo straleio
dell’articolo 1 e niente riforme), per coinci-
denza fortuita certamente (non voglio mali-
gnare; ne voglio dire: per sapiente organizza-
zione), fu prevenuto, fu acecompagnato, fu
coadiuvato da memoriali, da pubblicazioni,
da pubbliche conferenze, da articoli di gior-
nali, da petizioni, da deliberati di sodalizi
diversi e da deliberati di Camere di com-
mercio. ]

Fin qui, notino onorevoli colleghi, cioe
fino alla disamina di questo disegno di

legge, negsuna di queste manifestazioni
pubbliche si era, avvertita nel paese; ep-
pure il problema di un decentramento,
di an pit economico servizio, di una rifor.-
ma nell’azienda ferroviaria, tutti i giorni
si affacciava come una necessitd e nei gior-
nali, e in conferenze, e nel Parlamento.

To ricordo chel’onorevole Nofri ha pronun-
ziati parecchi discorsi nel senso di volere una
azienda pit decentrata e piu agile; ricordo
che altri colleghi della Camera hanno bat-
tuto su questo tema; e non basta: ricordo
Ponorevole Bissolati il quale ha pronun-
ziato qualche volta parole roventi; e non
basta ancora: ¢’¢ gui un elemento che voi
dovete assolutamente ricordare: Nell’8 giu-
gno 1908il Tempo pubblicava un fonogram-
ma intitolato: ¢ Gli sperperi dell’Ammini-
strazione ferroviaria ; impressionanti rivela-
zioui del sindacato dei ferrovieri ».

Io non ripeterd quello che aftermava
questo fonogramma, dappoiche altra volta
io dissi all’'onorevole Bertolini, quando lo
interpellai sui risultati finanziari dell’azienda
(novembre 1909) che non intendevo portare
qua denfro pettegolezzi sulla guestione fer-
roviaria ; ma leggerd soltanto alla Camera
alcune linee di quel fonogrammas:

« Lia Gazzetta del popolo, giuntaci da To-
rino, pubblica queste impressionanti no-
tizie da Roma, che, messe in relazione a
quanto c¢i telefonava ieri 'onorevole Bisso-
lati, mostra tutto un piano preordinato per
fare ritenere eccessivamente oneroso 1’eser-

cizio di Stato! » E poi dopo avere enumerati

numerosi capi d’accusa, econcludeva:

«Questo enorme sperpero, che non ha bi-
sogno di troppo acuti raffronti eon ’ordi-
namento di altre societa, per rivelarsi im-
pressionante, giustifica pienamente le pro-
teste dei ferrovieri che vedono frustrata ogni
loro domanda ».

Questo io dico, onorevoli colieghi, per-
ch® mi pare oggi invertita la condizione
delle cose, poiche dopo queste premesse eo-
loro che hanno qui criticata 1’opera del Mi-
nistero, il quale in fondo si & affrettato,
dopo accurati studi, a presentare una legge
per rimediare a tante accuse (alle quali io
non mi associo), a rigor di logica, avrebbero
meritata lode. ' ;

E non basta: io ricordo le discussioni

- seguite in questa Camera; perche qui par-

rebbe come se il ministro dei lavori pub-
blici si fosse sognata in una bella notte se-
rena la necessitd di presentare questo pro-
getto di legge senza bisogno alcuno, quasi
che qui non si fosse battuta e per annila
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solfa dell’urgenza diun riordinamento e non
si fosse afflitto continuamente 1’onorevole
Bertolini, quando era al banco dei ministri
e poi i di lui successori. Anzi io debbo ri-
cordarvi le discussioni avvenute in que-
sta Camera nel 1908, quando furono formu-
late una serie di accuse (alle quali, ripeto,
non mi associo) contro lazienda ferrovia-
ria, e quando furono formulati voti innu-
merevoli per le economie e pel decentra-
mento del servizio ferroviario.

I1 ministro che difese I’Amministrazione
ferroviaria da tutte le accuse -inopportune
ed eccessive, coneluse:

« Ma, dopo avere esposte cifre e spiega:
zioni, dichiaro che deve essere indefetti-
bile obbiettivo del’Amministrazione ’ot-
tenere un maggior rendimento dell’unita di
lavoro, il che & tanto meno difficile perche
lo svolgimento del traffico porterebbe ne-
cessariamente ad un aumento di personale
e quindi basterebbe farne assorbire Pesu-
beranza, che vi possa essere nel personale
attuale.

« Ora reputo che per piu vie bisogna ten-
dere al maggiore rendimeuto dell’unita di
lavoro: in proposito accenno al disegno (gia
da me indicato) di interessare gli agenti
all’economia nella speza del servizio; alla
modificazione dell’ordinamento interno dei
compartimenti, ¢che & in corso di applica-
zione; ed in terzoluogo alla semplificazione
di alcuni servizi, come & quella notevolis-
sima proposta col disegno di legge sulle
pensioni dei ferrovieri ».

Come vedete, non era una novita, non era
un problema nuovr, Maio continuo ancora
nell’esposizione. Quando "onorevole Sonnij-
no ascese al potere, presentd un disegno di
legge per un Ministero delle ferrovie e cid
fu in seguito alla dichiarazioue precisa del
presidente del Counsiglio del tempo, il quale
diceva : '

« Poiche nel buono andamento delle fer-
« rovie sta la prova dell’attitudine degli
« italiani a ben governare i grandi servizi
« pubblici e ad assienrarli, reputiamo neces-
« saria la istituzione del Ministero delle fer-
« rovie, non solo per migliorare ¢ per sempli-
« ficare Vazienda amministrativa ma per af-
« forzarnel’autoritd versoil Parlamentoecc.»

Dunque non eraun problema nuovo, ma
lo stesso Sonnino vedeva che il problema
esisteva e che era vivo ed urgente e che era
obbligo del Governo di studiarlo e risolverlo.
Semplicemente egli credette di doverlo stu-
diare proponendo la creazione di un Mini-
stero delle ferrovie. Poteva errare e la Ca-

mera poteva essere di un parere diverso,
1]
955

!

ma ad ogni modo egli eredeva che il pro-
blema esistesse e cosi credeva risolverlo.

Dungque se il pensiero di una semplifica-
zione, se il pensiero di un efficace decen-
tramento dell’ amministrazione ferroviaria
era non solo vox populi, ma era diventata
vox legitima nell’Assemblee legislative, evi-
dentemente non & stata un’improvvisata
del Governo quella di venire con un dise-
gno di legge per raggiungere questo fine ...

ROSADI. Il mezzo...

ABIGNENTE, presidente della Giunta ge-
nerale del bilancio e relatore. Un momento,
perché non & con certe eccezioni che si
possa risolvere una questione simile,

Dunque, se questa era una voce gene-
rale incalzante, un bel giorno questa voce
venne mutata o venne trasformata.,.

Quando il Ministero attuale presento il
digegno dilegge, comincid immediatamente,
e coeva, una campagna attivissima e mul-
tiforme che dalle interviste (uno dei mo-
derni tormenti della nostra vita politica) (84
ride) passd ai memoriali e dai memoriali
alle conferenze di classi pitt o meno diri-
genti; e poi poco a poco si estese a certe
suggestive manifestazioni di grandi Comuni,
poi ad altre suggestive manifestazioni di ta-
lune asgociazioni commerciali e a poche as-
sal pervenute per la via delle petizioni che
& la via che lo Statuto consente...

Voci ¢ sinistra. Che & inutile.

ABIGNENTE, presidente della Giunta ge-
nerale del bilancio e relatore. ...perchd le altre
vie si reputano molto pilt economiche.

TURATI. B la via del cimitero!

PRESIDENTE. Non dicano cosi!... Ne
usino del diritto di petizione, e vedranno
che non & la via del cimitero. E alla Com-
missione speciale che immediatamente de-
vono andare le petizioni; alla quale io le
mando sempre e subito! (Bene!); ed anche
lunedi prossimo essa ne riferird qui alla Ca-
mera! (Benissimo!) E quando poi riguar-
dano un disegno di legge in esame, o in di-
scussione, sono trasmesse con eguale solle-
citudine alla Commissione incaricata di ri-
ferirne,

ABIGNENTE, presidente della Giunta
generale del bilancio erelatore. Non basta, ono-
revole Turati. Dird qualche altra cosa. Fu-
rono tenute anche delle conferenze pubbli-
che. Non si erano tenute in pasgato queste
conferenze... (Commenti — Interruzioni)
conferenze che furono pronunziate da ta-
luno il quale certo non ebbe precedenti che
affidino molto, ed una da altra persona, che
mi dicono competente, proprio quiin Roma.
(Interruzioni del deputato Peseeili).
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Camera. der Deputat

Onorcvole Pescetti, elia sa che facile cre-
dimus quod volumus: a lei piaceiono le con-
‘ferenze che tendono ai fini cui ella tende!

APRILE. Siamo tutti cosi!

ABIGNENTE, presidente della Giunta ge-
nerale del bilancio e relatore. Dunque in que-

ste manifestazioni pubbliche e solenni non.

esclusivamente si- facevano voti a favore
del miglioramento del personale e a favore
di altri miglioramenti del genere, si racco-
mandava di legiferare e si consigliava il
povero legislatore, che sarebbe stato un pic-
colo fantoceio nelle mani loro, a quel tale
stralcio della riforma il quale era il mezzo,
-il veicolo per evitare le riforme che non
si volevano. ‘

Qualche collega accuso il relatore di non
aver tenuto conto dei memoriali. Fu un
collega di- quella parte della Camera (Ae-
cennando all’estrema sinistra). Voglio dimo-
strargli il contrario. Leggo un quadro si-
nottico dei memoriali, per data provenienza
e materia: Milano (7 febbraio) Camera di
commercio, straleio; Firenze (9 febbraio)
stralcio; Livorno (30 gennaio) riduzioni fer-
roviarie agliimpiegati delle ferrovie; Roma
(Unione delle Camere di commercio) non
pit stralcio, ma semplicemente voto con-
trario all’ aggravio delle tariffe. Passando
traverso tanto territorio siera deformatala
tendenza? Mantova: contraria all’aumento di
tariffa; Organizzazione degli impiegati e in-
gegneri ferroviari: richiesta di maggiori au-
menti (discussione teorica); Collegio inge-
gneri ferroviari, Sempre siraleio; Unione
funzionari ferrovie: stralcio ¢ rinvio. Impie-
gati istituti previdenza: miglioramenti eco-
nomici; Impiegati laureati: miglioramenti
economici; Organizzazione ferrovieri, fede-
razione: vuole la nomina di una Commis-
sione per i lavori preparatori .e vuole lo
stralecio ; vuole i miglioramenti economici. I1
sindacato, gennaio seorso; nomina di Com-
missione delegata all’attuazione della ri-
forma e miglioramenti economiei. Operai
tecnici, miglioramenti economici.

Ora, onorevoli colleghi, io miauguro che
nessuno di voi possa e voglia convenire che
eodeste manifestazioni sieno state tutte di-
ginteressate. :

E (sono molto modesto) penserete meno
ancora che esse sieno state ispirate ad ecces-
sivo riguardo per la indipendenza del Parla-
mento. Tutte le preocecupazioni, tutti i pil
sottili ed industriartifiei furono messi in moto
per fecondare il terreno al nobile fine di far
solo e sempre pagare al contribuente italiano
gli eifetti dei miglioramenti, ma non gia ad
attingere i mezzi relativi alla fonte delle ri-

forme, quale & il concetio vero del disegno
di legge. E c¢i0 senza neppure riflettere che
uno deiprovvedimenti piti saggi dell’attuale
disegno di legge, nell’interesse del personale
& assolutamente inseparabile per la sua in-
dole, e perisuoiatteggiamenti dalle riforme
e dalle semplificazioni e dal decentramento.
Lo dimostrero piu tardi.

Altro elemento del fenomeno nella Ca-
mera fu una ineondizionata adesione da
parte di tutti gli oratori ai miglioramenti
del personale.

E da taluno altresi fu manifestato il pitt
vivo incitamento a nuove e a maggiori con-
cessioni. E dird che se eccitamenti vennero
dalla parte estrema e dalla parte liberale e
temperata della Camera, i maggiori proma-
narono specialmente da oratori della parte
cattolica. B fu una corsa al palio.

Ond’io guardai malinconicamente il mi-
nistro del tesoro, il quale oramai non
avrebbe trovato pitt alecun difensore del
bilancio...

TEDESCO, ministro del tesoro. Lo trova
perd nelle sue risoluzioni che ha gid prese.

ABIGNENTE, presidente della Giunte ge-
nerale del bilancio e relatore. ...perché nessuno
volle apparire meno popolare dell’altro.

E fu suggestione anche questa, sugge-
stione fu dell’ambiente (cosa un tantino
lontana da quella vera indipendenza legi-
slativa alla quale facevo cenno). E dird che
se incitamenti vennero dall’ambiente (io
non giudico male I'ambiente, ma giudico

" male chi lo subl) quando il ministro Sacchi

(ed ecco un punto sul quale per sincerita
voglio richiamare 1a Camera) quando il mi-
nistro Sacchi veramente con vivo sentimento
d’italiano, nel suo pacato e misurato di-
scorso ha accennato a taluni ulteriori mi-
glioramenti nel trattamento del personale,
alle mie spalle sentii eselamare piu volte:
« ora molla, ora molla! » (Mormorio all’e-
strema sinistra — Commenii). '

Voglio sperare che la parte liberale e tem-
perata e la parte econservatrice di questa
Camera, dopo tanta unanimitad di larghezze,
non si lagneranno di essersi poste a fare
la concorrenza ai partiti estremi, non si la-
gneranno del ministro che concederd qual-
che cosa, non si lagneranno della Giunta
generale del bilancio 1a quale non pud man-
care al proprio dovere di richiamare tutti
alla realtd dura della moderazione finan-
ziaria.

Pero fra tutte queste suggestiveinfiluenze,
¢ stata da me notata un’assenza, I’assenza
del contribuente italiano, (Oh! oh!) il quale
forse confida solo nella Giunta generale del
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bilancio; ¢ doveroso dunque c¢he essa ne as-
suma la difesa...

NOFRI. L’assumete solo adesso la di-
fesa del contribuente, mentre altre volte
non ve ne siete curati! Vi ricordate soltanto
ora del contribuente quando si tratta di
dare quaranta centesimi in pit a chi ha
fame.- (Approvazioni all’estrema sinisira).

-PRESIDENTE. Onorevole Nofri, le ri-
peto: non interrompa.

ABIGNENTE, presidente r?el/a Giun'a ge-
nerale del bilancio e relatore. Veda, onorevole
Nofri, 1a part: che rappresento ’ho sempre
gsostenuta, non e certamente tale da riscuo-
tere applausi e percid c¢lla dovrebbe apprez-
zarla; ma della sua interruzione discorreremo
in fine!

L’ultima parte del fenomeno & quella
della opvosizione alla provvista dei carri;
per questa parte non si verifico piu 'unani-
mita delle opinioni. Diverse opivioni par-
tirono da talune parti soltanto del paese
e del personale; e ci sono stati degli alti
e bassi in taluni centri industriali.

Anzitutto potrcbhe osservarsi che, men-

tre si ritiene essere il Parlamento teeni-
camente non competente a decidere una
questione del genere, se -ci vogliano cio2
dieei o ventimila carri, se c¢i vogliano dei
pezzi di ricambio o non ei vogliano, poi
qui si viene a discutere per giorni inferi non
sul tema finanziario, se cioe si debba e si
possa concedere la spesa per Paumento dei
4,000 carri, ma invece sul se il bisogno dei

carri sia tecnicamente esatto.

Notate dunque la contradizione; ma ve-
diamo donde & mossa la guestione della
inutilitd dei carri, '

11 personale, si comprende, visto che gli
8i faceva balenare da qualche amico delle
spese che questo danaro per i carri poteva
essere destinato a favore dei ferrovieri,
avrebbe dovuto essere molto ingenuo a non
desiderare che cid avvenisse... (Mormorii e
proteste all’estrema sinistra). :

NOFRI. Sarebbero stati spesi meglio
quei danari.

ABIGNENTE, presidente della Giunta ge-
nerale del bilancio ¢ relatore. Onorevole Nofm,
lo ha detto proprio lei!

Dunque tutti i memoriali si comprende
che sono stati inviati per queste ragioni di-
verse; e perché e’erano eccitamenti di vario
genere; e poi sopraggiunsero autorevolmente
talune Camere di eommercio ed anch’esse
manifestarono questi desideri; infine ta-
luni ecolleghi autorevolissimi hanno ma-
nifestato gli stessi desidert in quegta Ca-
mera ed io non ne fard 1’elenco perche si

va dall’onorcvole Montlu fino all’onoravole
Guaicciardini...(Interruzioni del deputato N ofri).

PRESIDENTE. Senta, onorevols Nofri,
ella ha da parlare ancora dieci volte in
questa discussione. Si rigsparmi danque il
fiato ! (8¢ ride).

ABIGNENTE, presidente della Gmnta ge-
nerale del bilancio e relatore. Onorevoli colle-
ghi! In altra occasione, un poco simile al-
Pattuale, mi permisi di avvertire ieoglleghi
del grand~» pericolo delle suggestioni del-
'ambiente e di ana certa nuova schiavith
che organizzazioni economiche o d’altro ge-
nere intendevano infliggere al Partamentoe
italiano. '

Occorre parlar chiaro. Ogg1 si ripete in
altra forma il fenomeno, e per conto mio

ho detto abbastanza.
La Giunta ha sentito il suo dovere per

intern, ed ha reputato opportuno tenere
alta la vostra e la sua dignitd. Essa non
dubita che voi farete opera saggia, ma opera
vostra, e golo vostra,

Quale era il compito della Giunta? Il
compito della Giunta era d’indole finan-
ziaria e d’indole politica, e per quanto ri-
fletteva il problema ordinamentale delle fer-
rovie e per quanto rifletteva i miglioramenti,
da concedersi al personale. -Quale fu il msto-
do dell’esame? La Giunta esamind ilati tubti
del problema eon tanta cura e con tanto
rigore, quanto nessuno mai avrebbe cre-
duto, e non dimostrd di avere i sentimenti,
che da taluno si sono voluti attribuire alei
e quindi al Governo. To dird che essa fu
gempre severa e pacata nelle indagini, che
compi tutte le ricerche necessarie in merite
agli argomenti connessi alla sostanza delle
proposte, senza preoccuparsi dagli epiteti di.
accademia e di accademici di cui fu gratifi-
cata da alcuui giornali.

TIllustrerd i punti del disegno di legge.
To non ho visto ancora esaminato I’articole
primo. Tutti ne hanno detto male, ma da
nessuno ho inteso esaminarlo.

COLAJANNI. E indeterminato!

ABIGNENTE, presidente della Giunta ge-
nerale del bilancio e rel fore. Oaorevole Gola-
janni, mi lagei parlare. Comincio dal primo
comma e le do prova che non & indetermi-
nato. Parrebbe una superfetazione che la
Giunta avesse voluto scrivers nell’articole
primo queste parole: ¢« I’Amministrazione
delle ferrovie d:llo Stato ha la diretta ge-
stione di tutti gli affari, che comunque si
riferiscono alla Rete ferroviaria ed alle linee
di navigazione, il eui esercizio ® ad essa af -
fidato ».
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Ora questa parte dell’articolo primo ri-
sponde ad un articolo della legge del 1907,
il quale al lume della esperienza si & rico-
nosciuto errato, e si & constatato produrre
quella tale dispersione di forze, quel tale
carteggio tra ufficio ed ufticio, quel talenon
concludere mai, che & da tutti deplorato,
perche della medesima pratica si impadroni-
scono e PAvvocatura erariale e 1’Ufficio spe-
ciale delle ferrovie e I’Avvocatura ferro-
viaria-e la Direzione generale delle ferrovie
e gli Uffici locali. '

Ora quel comma, che & sembrato una
cosa vacua, risolve una enorme quantity di
questioni, che presentemente sono di danno
all’azienda ferroviaria e a quel decentra-
mento che tutti invocano, ed anche di im-
pedimento alle economie.

Parve vacua la lezione di quel comma,
ma bisogna studiarla. Conoscendo i prece-
denti risulta evidente che I'aggiunta, che e
stata fatta, non solo non & inopportuna,
ma & indispensabile.

Vengo agli alfri comma dell’articolo.
Vediamo che cosa dicono.

I’onorevole Wollemborg mi ha fatto
senfire un sussurro: la parte patrimoniale!
No, sia anche una questione di servitn, di
passaggio solamente, una questione minima,
che possa avere un appiglio ed a cui siat-
tacchi I'ufficio speciale delleferrovie, o 'av-
vocato ordinario dello Stato, e ne risulta
una complicazione immediatamente.

WOLLEMBORG. & stata risoluta.

BERTOLINI. Con un regolamento ap-
provato per decreto reale.

ABIGNENTE, presidente della Giunta ge-
nerale del bilancio e relatore. No, ha avuto
perfino dei rimbalzi dinnanzi al Consiglio
di Stato.

Viene I’altra parte dell’articolo: « Le li-
nee ferroviarie sono .ripartite in quattro
Direzioni di esercizio, aventi sede a Tori-
no, Bologna, Napoli e Palermo.

« Ciascuna Direzione di esercizio prov-
vede... »,

Che cosa provvede? Bisogna leggere P’ar-
ticolo della legge del 1907, che riguarda i
compartimenti. To lo leggerd perche la Ca-
mera possa comprendere la differenza.

«Sono istituite Direzioni compartimentali
d’esercizio alle dipendenze della Direzione
‘generale. Il numero, le sedi, le circoscrizioni
e P’ordinamento interno delle Direzioni sono
determinati con decreto reale, udito il Con-
siglio d’amministrazione ».

Ecco quello che vi dice la legge del 1907.
Ora, non & la stessa cosa: qui & detto ben

altro! Qui e detto : « Ciascuna Direzione d’e-
sercizio provvede neilimiti della dotazione »,

Queste due parole sembrano niente; ma
se non si vogliono studiare, e se non 8i vuol
ricordare ’epoca della legiferazione classica,
allorquando le leggi erano composte di po-
chi articoli, ma in ogni parola c’era tutto
riassunto il concetto generatore di disposi-
zioni varie ed armoniche; concetto che ve-
niva esplicato poi nei regolamenti; e non si
faceva come si fa ora (permettete ad uno
storico del diritto di far questo sfogo), eon-
trariamente ad ogni buona norma, inserendo
nelle leggi cose che non sono neppure de-
gune di regolamenti o di istruzioni diseipli-
nari.

Dunque: « Ciascuna direzione d’esercizio
provvede nei limiti della propria dotazione »,

Ma in queste parole ¢’¢ tutto un mondo!
Si pud non volere questo mondo; ma c¢’®
tutto un mondo!

E poi: «e delle facolth che le saranno
attribuite ». B poi: «a tutto ¢id che occor-
ra per la gestione e per Degercizio delle li-
nee comprese nella propria circoserizione ». .

Onorevole Colajanni, qui ¢’¢ tutta una
organizzazione! 8i fard o nen si fara, si po-
tra fare o nonfare; ma con quanto & seritto
qui dentro, io mi sentirei di far tutta una
organizzazione,

Il comma seguente vale ancor pin a spie-
garla: « Il direttore generale avente sede a
Roma, provvede a tutto cid che si riferisce
all’indirizzo generale, e sovraintende alia
direzione dell’esercizio ».

Eeco il senso di queste parole, il quale
é in correlazione con glialtri comma; e ¢id
vi dice che cosa sara, se sara, questa nuova
amministrazione.

Ma quando voimi dite che in queste pa-
role non c¢’e nulla, voi fate offesa a me (e
io posso anche non offendermene); ma non
fate, onorevoli colleghi, offesa alla Giunta
generale del bilancio, perché essa ha ben
meditato il senso vero di quest’articolo e
di queste parole; e dai tre comma dell’arti-
colo ha bene inteso come potesse derivare
tutto un completo ordinamento. (Interru-
zioni del deputato Colajanni).

Io la guardo, onorevole Colajanni, per-
che miinspiro nelle sueintelligenti occhiate!
Or veda, per esempio: io non mi volevo far
tentare dall’amico Bertolini il quale parld,
in un’apostrofe del suo bellissimo discorso,
di certe cifre austriache.

Io ebbi allora una specic disussulto; ma
poi dissi: « No, tu non devi farti tentare di
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parlare di cifre austriache » e non ne par-
lero,

Ma, prescindiamo dalla forma di legisla-
zione austriaca e dal diritto pubblico au-
striaco: Veda, onorevole Colajanni, questo
piccolo foglio, contiene il germe primo di
tutta Pazienda di Stato austriaca. Non ¢’
altro.

Un avviso del 15 gennaio 1896, pubbli-
cato nel primo fascicolo di quell’anno del
foglio d’ordini del Ministero delle ferrovie,
n. 16, dice: « Sua Maestd Apostolica si @
compiaciuta consentire col sovrano rescritto
16 gennaio 1896 P’istituzione di un Ministero
delle ferrovie. Col medesimo sovrano re-
seritto Sua Maesta si & degnata di appro-
“vare il seguente statuto organico ».

E indovini un pd, onorevole Colajanni,
che cosa & questo statuto organico ?

« In conformitd alla sovrana decisione, il
Ministero delle ferrovie inizia la sua esi-
stenza e la sua attivitd il 15 gennaio 1896 ».

« Da tal giorno tutti gli uffici dipendenti
fin’ora dal Miristcro del commercio cessano
da tale dipendenza per assumere quella del
Ministero delle ferrovie di nuova creazione.
Passano pure alla dipendenza dello stesso
Ministero la Direzione generale delle fer-
rovie austriache, le attuali Direzioni dei
compartimenti, eec. ecc. ».

E da questo germe souo nati all’ incirca
quaranta volumetti, ciascuno dei guali ri-
guarda una materia specifica. Per esempio:
Finanza delle ferrovie austriache; Coutrollo
prodotti delle ferrovie austriache; Personale
dirigente diindole tecnica delle ferrovie au-
striache; e cosi di seguito. Tutto & speeifi-
catoin queilibretti; ma la legge non é che
quella che ho avuto Ponore di leggere,

Noi non possiamo, ne vogliamo, né vor-
remo applicare il diritto pubblico iuterno
austriaco; ma possiamo fare leggi, come
sempre abbiamo fatto, specialmente nell’e-

poca classiea nosira, nelle quali tutto si .

comprenda; ma il cui contenuto di espli-
cazione, soprattutto di indole tecnica, deve
essere deferito a chi deve e pud avere tutti
quegli aiuti teeniei e specifici che noi non
possiamo e non dobbiamo avere.

Dunque in questa parte ¢’ e tutto!

E nell’ultima parte, onorevole Cola]annl,
che cosa e’ &%

« Al fine di ottenere (eceo il fine che si
propone questo schema di ordinamento):
« Al fine di ottencre il decentramento del-
PAmministrazione & data facolty al Governo
del Re di provvedere con decreti reali (plu-
rele) udito il Consiglio dei ministri, a quanto
occorre per determinare la composizione e

| le attribuzioni del Consiglio di amministra-

zione, le attribuzioni del direttore generale
e delle Direzioni di esercizio, la composi-
zioue e le attribuzioni di Commissioni con-
sultive del traffico e delle altre Commis-
sioni istituite dalle leggi 7 luglio 1907 e 14
luglio 1907, e per apportare nelle leggi fer-
roviarie quelle modificazioni c¢he fossero ri-
chieste dalle esigenze del decentramento.

« Da tale facolta... » ecco il rigorismo che
la Giunta ha usato: « Da tale facolta re-
stano escluse le disposizioni di legge rela-
tive ai bilanci e controlli ed alla Commis-
gsione parlamentare di vigilanza ».

Onorevole Colajanni, noi abbiamo avuto,
& vero, il disegno dell’onorevole Sonnino
(che tutta la Camera sa quanto io stimi) che

- parla della istituzione del Ministero delle

ferrovie. Si, ¢’¢ un articolo che istituisce il
Ministero delle ferrovie, e basta. Poi ¢’8 un
altro articolo che coordina talune disposi-
zioni della legge del 1907 con la creavione di
questo Ministero.

C’¢ infine un articolo, il terzo, se non
erro, il quale da facoltd al Governo di intro-_
durre nel bilaneio ferroviario una sostan-
ziale modificazione.

Ora nella Camera italiana si @ sempre
ritenuto che in materia di bilanci non po-
tessero farsi delegazioni di potestd sebbene
Yamico Orlando, che certo & uno degli antori
pitt pregiati di diritto pubblico interno, as-
segni anche queste leggi di bilancio fra le
cosi dette leggi improprie.

Una voce. Formali!

MURATORI. Dove le assegna ?

ABIGNENTE, presidente della Giunta ge-
nerale del bilancio erelatore. K una trasfusione
di bilancio che propone e che farebbe fare
per decreto reale e sarebbe pil grave della
soluzione proposta dalla Giunta del bilancio.

Cosi spero di aver difeso I’articolo pro-
posto dalla Giunta del bilancio d’accordo
c¢ol Governo,

Si dira: questo ordinamento non piace.
La Camera & padrona di dire tutto quello
che non le piace; ma quello che la Giunta
deve dire e ripetere ad alta vocz ¢ che ha
fatto il suo dovere e crede di non aver pro-
posto un articolo vuoto!

COLAJANNI. Troppo pieno! (Commenti).

ABIGNENTRE, presidente della Giunla ge-
nerale del bilancio e relatore. Non voglio perd
omettere dal rilevare un’altra frase che &
gstata qui spesso pronuuziata per impedire
Pingresso di questo artleolo perche i ¢ lo
sforzo maggiore.

Si & parlato del 19.1. Come, si & detto,
durante le feste giubilari voi farete queste
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sconquasso ? Unosconquasso vero e proprio
e poi il turbamento di tanti interessi, e
gente che va e viene e perfino si parlo di
cambiamenti di guarnigioni.

Ora, onorevoli colleghi, il volere agitare
lo spauracchio del 1911, & poco gentile per
una fcsta cosl cara al cuore di tutti gli ita-
liani. Serva al suo vero fine il 1911; e non
1o si voglia far servire a queste tante mi-
serie, ed a far largheggiare verso tutfii fun-

ztonari ed in pari tempo a non scomodare’

alcuno, e persino ad impedire ogniriforma e
persino ogni decretazione di riforma sia pure

graduale.
COLAJANNI. Ed anche a crecare un

nucvo Ministero.

ABIGNENTE, presidente della Ginnia ge-
nerale del bilancio e relatore. 11 Ministero ave-
va preveduto lo svolgimento quadriennale
delle riforme e invece si & detto che il 1911
sarebbe stato I’apetecosi dei veri cambi di

guarnigione ferroviaria,
Nessuno se lo @ maisognato; mamtanto

la frase & caratteristica, perch? ¢ quasi trop-
Po tcenica e quindi non pud non esser uscita
dal eampo degli interessati.

MOLINA. L’ha detto un avvoeato!

ABIGNENTE, presidente della Giunta ge-
nerale del bilancio e relatore. Mi si potrebbe
dirte da qualche competente: perche il bi-
sogro di una legge simile non ha fatto in-
travvedere anche la nccessita di sirondare
i contiolli firanziari? Ne parlo, perché ho
il dovere di purgare la Giunta dcl bilaneio
da qualsiasi accusa e questa davverosarebbe
un’ acecusa grave, poiché una delle questioni

che si agitano nel campo ferroviatio, riflette -

appunto il controllo della Corte dei conti,
che, anche ccme fu ridotto dalla legge del

1907, & sempre o tardo od eccesgivo.
Chi avesse proposta una simile accusa

alla Givnta avrebbe avuto ragione; 1a Giunta
"perd non poté darsi carico della cosa in que-
sta scde perche si trova gid sottoposto al
_ 8uo esame un disegno di legge sulla con-
tabilitd generale dello State, il guale tende
appunto a riordinare i controlli di Stato e
della Corte dei conti anche nei rispetti fi-

nanziari. :
CARCANO. Quando si discutera? .
ABIGNENTE, presidente della Giunta ge-

nerale del biluncio ¢ relatore. Anche la rela-
zione di questo disegno di legge & stata af-
fidata 2 me dal non mai abbastanza com-
pianto cnoievole Fasce, ed i miei studi al
riguardo (anchesucomparazioniestere)sono
ultimati. Ora appena finita questa non lieve
fatica e I’altra circa i servizi marittimi,
complete1o gli studi sul disegno di legge
circa i cortrolli firanziari e sar0 pronto a

o

sostenerne la discussione innanzi alla Ca-
mera; discussione che, éome spero, riuscira
di piena e incondizionata sodisfazione del-
I’ Amministrazione ferroviaria che ha diritto
ad uno snodamento maggiore nei suoi rap-

porti coi controlli di Stato.
E vengo ai miglioramenti del personale,

e gui mi preme, anche perché rappresento
la Giunta del bilancio, di dimostrare che

la Ginnta stessa sa fare i eonti.

I miglioramenti del personale sono pinu
importanti di quello che si dica e lo dimo-
strerd eon un quadro.

Il progetto ministeriale includeva bene-
fici per ventuno milioni, secondo ulteriori
modificazioni, ¢he sono in via di concreta-
mento, si arriverebbe a poco piu di ven-
titré milioni. '

MORELLI-GUALTIEROTTI. A ven-
tisei milioni..

ABIGNENTE, presidente della Giunta ge-
nerale del bilancio e relatore. No, questa cifra
rappresenta il reddito, non gia i migliora-
menti.

Ma vi sono altri benefici che nessuno
vuole valutare, perché forse alla ragion di

parte ¢id non conviene!

Peril miglioramento delle pensioni,visono
sei milioni; la relazione speciale dell’onore-
vole Saporito porta questa cifra, ma se a-
vesse voluto estendersi ancora siffatto bene-
ficio, come si richiedeva nei memoriali dei
ferrovieri, ei volevano altri 18 milioni.

E poi.c’e 1a questione delle case econo-
miche, per cui si debbono spendere 30 mi-
lioni secondo la legge del 1907; ’attuale leg-
ge ribassa il canone di affitto dal 6.85 al
5.50 per cento, quindi si ha un vantaggio
di 1.35 per cento, pari a cinque milioni.
Questo & anche tra i vantaggi che non si
computano; e poi ¢’® anche P’orfanotrofio,
ma si pud dire cheimpegno dello Stato non
vi sia. No, ¢’¢, con la differenza che non
solo c¢’¢ unimpegno, ma prima ’orfanotrofio
doveva farsi col concorso deiferrovieri, ora
¢ tutto a peso dello Stato. B I’orfanotrofio
rappresenta una spesa di 3,700,000 lire a cui
il Governo ha presoimpegno di provvedere
per legge e non mancherd. )

I ferrovieri 8i sono rifiutati a concorrervi

e il Governo e la Giunta del bilancio hanno
convenuto che non vi concorrano. (Inter-
ruziont).

Vi sono poile cointeressenze, e su questo
punto richiamo 1’attenzione dei colleghi, che
affermano il riordinamento essere inutile, €
con ¢id fanno opera eontro i ferrovieri, perche
ecodesto nuovo principio istituito nel disegno
di legge e che spero sia fecondissimo, & di
tal natura e pud esser di tal portata da dare
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ai ferrovieri proventi notevolissimisenza es-
sere antinomico cogli intervssi dell’erario e
della finanza. (Interruzioni).

Come pud svolgersi questa cointeres-
senza? B qui veniamo a quelle cifre che
non avrei voluto in nessun modo esporre,
ma qualeche cosa distraforo debbo pur dire,
Sono corse qui delle esagerazioni in quanto

~a cifre ed a paralleli con altri Stati.

Anzitutto non si debbono far paralleli
con Stati in cui vi sono altre condi-
»ioni di salari, di vita, di costumanze, ece.
Ma poi il dire: la vicina monarchia austria-
ca (non & poi tanto lontana se sta al no-
stro confine) non & da addurre ad esempio
in quanto ad esercizio di Stato, non & troppo
esatto. Infatti io potrei mettere in dubbio
siffatto criterio, tanto pitt ¢he cold vi sono
anche popolazioni che parlano il nostro lin-
guaggio e moltissime che un po’si accostano
« noi, e percid alla poliedricitd di quello
Stato dalle tante nazionalitd non dico che
possiamo accostarci ma esserne almeno un

imperfetto e lontano specchio.

Voce. Sempre pin lontani...

ABIGNENTE, presidente dellr Giunta ge-
nerale del bilancio e relatore. Ad ogni modo
non voglio correre su queste allusioni.

Daidocumenti uffieiali, ¢che certo non deb-
bono esser facili ad ottenere, risulta che il
personale ferroviario austriaco che & di 95
mila duecento sessanta, compresi gli av-
ventizi su 19,00 chilometri di retec, com-
prende 72,000 circa agenti ferroviari e fun-
zionari in pianta stabile a cominciare dal
ministro, che ¢ segnato nel ruolo che pos-
seggo; e la differenza sino a 95,260 & com-
posta di avventizi.

Ora la proporzione sarebbe del 175 per
milione di prodotto, visto che le ferrovie
austriache nel 1909-910, hanno dato 130 mi-
lioni di prodotto lordo. Noi abbiamo invece
sumenc di 14 mila chilometri di rete, 148,700
funzionari ed agenti tra i quali eirca 110 mila
in pianta stabile, e gli altri in diverse forme
di avventiziato.

Non voglio fare esagerazioni. Non & nel

mio carattere, Bisogna penetrare bene le cifre,

Intanto la Direzione generale, alla quale
non possiamo non prestar fede, perche &
diretta da persona che non ha bisogno ecer-
tamente del mio brevetto di competenza e di
altissimo intelletto, ci dice: c¢i sono 1800 e
forse pilt impiegati, dird cosi, di tavolino,
in pit del necessario. Ma oltre. a questi,
anche a volere istituire dei rap porti, seguendo
gli studi veramente meritevoli di ogni en-
comio dell’onorevole Bertolini, e ridurre il
coefficiente del personale per ogni milione
di prodotto lordo, tra i 250 e i 260, fate il

conto ¢ vedrete a quale somma arriverete.
Arriverete ad una esuberanza di personale
assolutamente straordinaria, visti i nostri
510 milioni di prodotto lordo.

Non facciamo recriminazioni; ma & certo
che non sono neppure estranee a questa
forma di burocratismo e di affollamento
alla burocrazia le nostre condizioni pub-
bliche e sociali. Ma anche coloro ¢he acce-
dono ad-uffiei ed aziende di Stato non de-
vono -dissimulare che sono c(ssi che hanno
chiesto di entrare in tanta folla (Bene!) e
che non & lo Stato ad andarli a pregare e
supplicare; e conseguentemente quando si
si @ in troppi non si pud passar bene tutti;
ed & quello che &.

Dungue ritorno alla cointeresscnza. Se si
pud arrivare a quel tal limite, che & molto
lontano a quello dell’estero, di 250-.0 260,
voglio fermarmi gnche ai 260 come l’ono-
revole Bertclini aveva statuito nei suoi
studi, avremo allora una larghissima messe
di economie da fare; e chenon deve inten-
dersi nel senso di mandar via la gente, parlo
sopratutto degli agenti esecutivi, ma di un
graduale 1iassorbimento mercé lo impedi-
mento ad ogni nuovo concorso ed assun-
zione, lungo taluni anni.

Ora mi seguano un momento. In base
all’aumento medio di 28 milioni di prodotto
lordo all’anno, per quanto vogliate riduarlo,
il prodotto lordo, in un quinquennio, do-
vrebbe arrivarsi all’incirea a 600-618 milioni.
Immaginate che si raggiunga la media di
250 agenti per milione di prodotto, sic-
come ora si ha la media di 284 cirea, il ri-
sparmio sara -di circa 34, che rappresenta
un’economia di cirea 21 mila agenti, cioe
un’economia di 26,775,000 lire, considerando
lo stipendio netto medio di lire 1,275, che
¢ la base attuale. Dando la compartecipa-
zione a'l’ineirca del 60 per cento, vi d&d mi-
lioni 16 nel quinquennio. Ed allora, aggiunti
4 milioni, avete non meno di 37,400,000 lire
date ai ferrovicri! Questa ¢ la veritd che
la Giuuta del bilancio afferma.

NOFRI. E ipotetico.

ABIGNENTE, presidente della Giunta ge-

nerale del bilancio e relatore. 1o mi sentirei,
caro Nofri, di dire che non solo unon puod
essere ipotetico...
NOFRI.C'egidquest’anno cheve lo mostra.
ABIGNENTE, presidente della Giunta ge-
nerale del bilancio e relatore. Non lo sappiamo,
perché aumento di traffico ne avremo.
NOFRI. C’¢, ma & inferiore.
ABIGNENTE, presidente della Giunta ge-
nerale del bilancio e relatore. K inferiore, ma

| ci sara.

L
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E poi, onorevole Nofri, 1a sua eccezione
non regge, percheé I’applicazione di questa
cointeressenza non colpisce i1 1910-11, ma il
quadriennio seguente. (Benissimo /)

Dungue questo & un punto grave, e cioe
imiglioramenti al personale sono veramente

importanti, e possono prendere una misura-

ed un incremento tale che associ finalmente
I’interesse dei ferrovieri all’azienda dello
Stato e non ne faccia dei nemici che stanno
sempre in lotta con 'Ente che rappresenta
P’intera collettivita.

Ora questa disposizione & possibile in
quanto il nuovo ordinamento decentratore,
semplificatore ve ne da la possibilita. Perche
con le leggi vigenti voi non avete modo di
far funzionare questa cointeressenza. Ed
allora voi nel non volere Particolo primo,
nel non’volere la riforma, voi, inconscia-
mente forse, venite a fare cosa contraria al-
Iinteresse dei ferrovieri. (Approvazioni —
Commenti — Interruzions all’ estrema sinistra).

Ed io dird di pin. Non voglio fare una
esposizione di teoric edoristiche, ma io dico
che gquando i ferrovieri si troveranno in
questa condizione di vedere coincidere il loro
interesse eon Pinteresse dello Stato, ed allor-
quando essi, studiando ogni mezzo perchd
risparmi nel personale si facciano, cosa che
oggi in talure categorie si fa, ma non in
tutte, allora evidentemente questo pro-
gresso nel cointeressamento potra assumere
proporzioni importanti.

Cosi Pinteresse degli ageuti ferroviari fe-
conderd nuovi germi e nuovi assetti; i quali
potrebbero anche divenire antinomiei con
le teorie rivoluzionarie di cul si fecero lue-
cicare i foschi bagliori.

Le paure ¢ le preoccupazioni dell’amico
Turati di un minaceiogso avanzarsi di certe
falangi potrebbero essere temperate dal fun-
zionamento di questo istituto che ora & in
embrione. (Interruzione del deputato Turati).

Perché allorquando l’interesse di questa
classe dilavoratori sard cosi sposato all’in-
tercsse delio Stato ed alle riforme, che si
potranno e si dovranno attuare (certamente
non saranno gqueste le ultime) la conse-
guenza sard molto pilt estesa anche sotto
il punto di vista sociale. Perchéle coazioni
di cui ella parlava, le violenze sarebbero
tutte a danno del funzionamento della
cointercssenza, e tutte a danno dell’interesse
personale, e perché allorquando si volisse
non far fanzionare codesto principio a be-

neficio dei ferrovieri, si cristallizzerebbero .

immediatamente i miglioramenti e cristal-
lizzati nelle altre solite e sole formule degli
-anmenti di paga che il paese ha potuto con-

i

cedere, evidentemente si dissocierebbero dal-
Pincremento dell’azienda.

Ed in tutto questo non vedete che forse
lo sviluppo di giffatti principi potrd tem-
perare quclle asprezze degli animi e di con-
sociazioni le quali un giorno potranno dan-
neggiare non solo i ferrovieri, ma anche il
pubblieco interesse, lo Stato e tnttalacom-
pagine sociale ¢ '

TURATI. L’ho sostenuto nelle poste e
nei telegrafi per dieci anni ed in tutte le
amministrazioni.

ABIGNENTE, presidente della, Giunta ge-
nerale del bilancio e relatore. E voglio augu-
rare che questo primo mnocciolo di cointe-
ressamento sia la vera luminosa speranza
di questo disegno di legge. - :

SACCHI, ministro dei lavori pubblici. Lo
credono anche loro (Acecennaivdo all’estrema
sinistra). Non lo- vogliono dire! (8¢ ride).

BERTOLINI. Avrebbero gia avuto otto
miiioni iferrovieri, se fosse stato approvato
il disegno di legge da me presentato.

BISSOLATI. Io lo difesi anche quando
lo propose Bertolini.

BERTOLINI. E’ vero.

ABIGNENTE! presidente della Giunta ge-
nerale del bilancio e relatore. EA io ho deplo-
rato che il progetto Bertolini non fosse
venuto prima alla Camera. Ma la storia
delle ragioni di quella crisi, nessuno la
ignora e tanto meno il mite vostro relatore!

Dunque le risorse necessarie a pareggiare
i miglioramenti vi sono? Io non voglio te-
diare la Camera con 'esporre tutta un ana-
lisi di cifre, che la Giunta dovette fare, per
chiarire che le rigsorse esistono. Infatti, al-

“lora gquando Ponorevole ministro ha voluto

identificare meglio, ha verificato che ¢’erano
i 26 milioni ecirca di entrate ed economie, le
quali frutteranno forse qualcosa dippid. E
io spero che voi vi sarete convinti d«ll’ur-
genza delle riforme, p<r non impedire che
le notevnli economie si verifichino: perche
pit si tarda e piu le economie non si ini-
ziano. E quando si dice che voi avete
smosso o volete smuovere tutti questi con-
gegni pir avere 1,800,000 lire, io dico ail’a-
mieo Nofri, che sono molto di pit.

NOFRI. Anzi I’ho detto io che sono
molto di piu.

ABIGNENTE, presidente della Giunta ge-
nerale del bilancio e relatore. Naturalmente,
sono molto di pitt le economie che possono
derivare da una semplificazione di congegni
e da un decentramento.

NOFRI. Non in quel modo la!

ABIGNENTE, presidente delle Giunta ge-
nerale del bilancio e relatore. Questa & un’opi-
nione che non & divisa da altri.
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DE NAVA. Che ha tutta la Camera!

ABIGNENTE, presidente della Giunta
generale del bilancio e relatore. La ha la
Camera con quella e per quella premessa, che
ho esposta; e ciod la ha chi & stato suggestio-
nato o si & suggestionato eosi. E nessuno
potra togliere dalla mia mente che quella
fu una premessa, alla quale io, almeno per
conto mio, mi debb« ribellare,

Io non ammetto che il Parlamento possa
cosl abdicare alla sua indipendenza.

MOLINA. I’abbiamo detto noi.

ABIGNENTE, presidente della Giunta
generale del bilancio e relatore. Jo parlo chiaro.
(Commenti) Dimostrata questa parte della
legge, devo ancora toeccare Ja questione dei
carri, la quale, lo confesso, onorevoli colle-
ghi, fu il tormento di giorni inenarrab li
(Commenti). Perche, quando onorevole Co-
lajanni giustamente dieeva: ma perehd da
8 siete scesi a 4%, io volevo rispondergli;
se egli fosse stato presente alle discussioni
acutissime, ma assolutamente disperanti
provocate e continuate con acume straor-
dinario, con vigore giovanile, con sempre
risorgenti indagini ed argomenti diversi da-
gli amiel tanto autorevoli, onorevoli Wol-
lemborg e Rubini, egli avrebbe ceduto anche
per i 4 mila carri residuali! (Vivae ilarita).

Mi sono testimoni tutti i colleghi. Perch?
allorquando (io qui parlo con amici e posso
parlare quindi liberamente) la guestione si
era decisa con una solenne deliberazione, il
giorno seguente riappariva nuovamente e si
doveva deliberare di nuovo, e cosi nei giorni
seguenti,

COLAJANNI. Facevano ’ostruzionismo!

ABIGNENTE, presidente delle Giunta ge-
nerale del bilancio e relatore. Sempre ai fini di
bene. Ma io devo giustificare questi 4 mila
carri residui, che anche io avrei desiderato
fossero 8 mila. Io non so se, chi e come fard
codesta provvista di carii; vivo oramai
fuori del mondo e guardo la cosa nel solo

interesse pubblico. Qui dentro si arriva, per

virtua d’ingegno, a dimostrare ’assurdo, per-
che gi arriva a dimostrare persino che ¢i sono
tanti carri da poterli regalare (84 ride); che,
se si facessero funzionare meglio i carri, ce
ne sarebbero di pit da noleggiarli noi alle
altre potenze. (Interruziont).

Ma non basta. Si dice: sapete perché non
funzionano i earri? Perch® mancano i bi-
nari- Voi fate prima i binari e poi i carri,
e frattanto dite al commercio: stia al posto
¢ non «¢i secchil

COLAJANNI.Maquestoionon1’ho detto.

ABIGNENTE, presidente della Giunta ge-
nerale del bilancio erelatore. Non mi faccia il
torto divolereinfliggere alei questaopinione.

E I’opinioneé di quelliche hanno discusso su
la questione. Hanno detto in fondo che nel
frattempo non c¢’¢ che fare, ma bisogna
aspettare, prima che i ecarri si muovano,
che si facciano i binari e poisi provvedera
ai carri. (Interruzioni).

Aspetti, onorevole Colajanni!... Ma non
basgta: perche qui ¢’® Paltra questione della
riparazione dei carri, che & gravissima e
che debbo esporre alla Camera,

Anzitutto ¢’e la questione del cosi detto
tempo tecnico; frase che fu inventata dal-
Pamico Tedesco. C’¢ la necessitda d’un de-
terminato tempo, per potere, in questo de-
terminato tempo, provvedere ai binari.

Questo tempo quanto sara ? Se si fa il
conto dei carri che si dovranno costruire,
secondo i progetti, allora ei vorranno auni
ed anni.

Ma non basta. Voi sapete, perche I'avete
qui deplorate, quali siano le difficolta che
s’incontrino per ordinare un lavoro. Perche
& tale Paffastellamento. che 'amico Nofri
ha piu volte deplorato, del cosi detto con-
gegno burocratico, che, per decretare un bi-
nario, ci vogliono centomila viaggi di carte
e poi molti studi.

Ora, se noi vogliamo attendere (e pos-
siamo anche volere attendere) questo svol-
gimento. possiamo dire al commercio ita-
liano: fate il piacere di non seccare e di
starvene al posto, perche dovranno passare
tanti anni, e poi si verifichera quella tale
utilizzazione dei carri, che da uudici e mez-
zo passera a nove %... (I nterruzioni da’l’estre-
ma sinistra).

NOFRI. Non accontentate nessuno!..

PRESIDENTE. Ma lascino parlare !
~ ABIGNENTE, presidente della Giunta ge-
nerale del bilancio e relatore. Dard un’altra e-
semplificazione ed un’altra ragione che ri-
guatda non i binari di manovra, ma un
altro problema; quello delle riparazioni.

Mi son voluto, su questo punto, since-
rare personalmente intrattenendomene con
'uomo competente ed autorevolissimo che &
a capo del’amministrazione farroviaria.

E 1la sua risposta ¢ stata questa: non
¢’e alcuna officina che non abbia, dentro,
gessanta carri in riparazione, e fuori, ses-
santa che sono i degenti,iferiti che aspet-
tano d’entrare. _

Ed allora?...Ma le officine di Stvato, ren-
dono abbastanza? No, per quel tale tempo
tecnico. Allora bisogna ricorrere alle offi-
cine private. Notate questa questione che
& delicatissima. Dove sono le officine pri-
vate? Ecco: a Milano, ¢i sono le officine
meccaniche, la Societd Breda e le Officine
elettro-ferroviarie; a Breseia, 1é Officine To-
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gni; a Bergamo, la F E. R. V., E. T, a
Piacenza, le Officine meeceaniche; a Lodi,
le Officine meccaniche; a Reggio Emilia, le
Officine meccaniche; a Bologna, le Officine
meccaniche e Ia F. E. R, V. E. T.; a Ca-
stelfranco la F. E. R. V. E. T.; a Torino,
le Officine gia Diatto; a Carmagnola, le Of-
ficine meccaniche; a Pinerolo, le Officine
meccanichc; a Santhid, I’Officina Antonio
Magliolo e figli; a Savigliano, la Societd na-
zianale; a Condove, la Societd Banchiero;
a Saronno, le costruzionimeccaniche; a Sam-
pierdarena, ’Officina Ansaldo; a Sestri Po-
nente, ’Officina Bagnara; a Finalmarina, le
Officine; a Pistoia, 1a Societd San Giorgio;
ad Arezzo, le Costruzioni ferroviarie; a Na-
poli, le Officine meccaniche, le Officine na-
poletane e la S. O. F. I. A; a Castellam-
mare di Stabia, I’Officina Cattori; a Roma
POfficina Tabanelli. Adunque, c¢i sono 21
officine al Nord, 3 al centre, e4 al Sud. In
tutto, 28.

La conseguenza & evidente, Allorquando
vi sono carri degenti, malati, nel sud e nel
centro, essi non possono entrare che nelle
poche officine che avete udito esistere; e deb-
bono aspettare, 'uno dictro P’altro, per es-
sere riparati. Quindi il tempo teenico si accu-
mula al tempo tecnico; e non c’e¢ possibi-
litd umana di riparare questi carri che per
essere riparati non si potrebbe mandarli, per
esempio, fino alla valle Padana, meno che
in aeroplano! Non gi puo, perche, cosl di-
ceva il direttore generale: hanno le gambe
rotte e come posso farli viaggiare? Eviden-
temente non posso. (Interruziont).

Dunque non sosteniamo esagerazioni,
poiche qui si & fatta una vera opera di lo-
gisinografia per impedire ’acquisto di questi
carri: e stata una specie di mania professio-
nale, di esercitazione tecnica, ma la verita
¢ che non sipud provvedere alle necessita del
commercio senza questa dotazione straordi-
naria: )

Che cosasignifica dotazionestraordinaria?
Non una dotazione che si metta nella cor-
rente dei carri normali, ma significa una
dotazione di riserva, la quale deve uscire
‘dai rispettivi parchi unicamente nell’epoca
in cui quei carri siano richiesti dal com-
mercio nella stagione pin difficile, ’autun-
nale,

Ora & possibile immaginare che in un
paese come il nostro debba dirsi al com-
mercio di arrestarsi? Ma, dird ancor un’altra
cosa, perche bisogna approfondire tutfo in
questo tema, perché potrebbe parere in-
giustificabile da parte della Giunta dcl bi-

lancio e del Governo V'insistenza; mettiamo
quindi le cose in chiaro.

Nella Giunta fu fatta anche qualche pro-
posta che era ingegnosissima: fu mandato
il quesito all’Amministrazione, la quale ri-
spose con molta lealtd, se imponendo una
tassa speciale e crescente, nei mesi di mag-
gior traffico, si potesse moderare il traffico.
(Interruzioni). »

Questo fu domandato e ’Amministra-
zione rigpose: « si puod fare e cid pud avere
effetti deprimenti sul commercio, ma giu-
dice di questi effetti & la Camera ; 1a Camera
decreti e noi eseguiremo! » ed aveva ra-
gione. (Interruzioni).

Io non so se si voglia procedere per
questa via, la quale a mio avviso sarebbe
delittuosa. Noi abbiamo quindi deliberato
1 gquattro mila carri, percheé era la giustizia
e la logica che cid0 imponeva, ¢ ne avrem-
mo deliberati otto mila se il Governo avesse
insistito.

SACCHI, ministro. dei lavori
E graduale quella cifra.

ABIGNENTRE, presidente delle Giunta
generale del bilancio e relatore. I’onore-
vole ministro dice che e graduale; speriamo
che sia tale, ma & neecessario che si provveda
a cosi acuto bisogno del traffico nazionale.

E vengo all’ultima parte che gli ouore-
voli colleghi potrebbero anche ritenere quasi
una divagazione. Ma io non posso rispon-
dere a tutti gli oratori che hanno parlato:
risponderd a taluni che riassumono il pen-
siero del loropartito. Anzitutto io do unsaluto
all’amico onorevole Bertoliui, che mi siede

pubdlici.

_ vicino, il quale con tantatemperanza e molto

vigore ha sostenuto le ragioni della legge
e difesa un’amministrazione, la .qnale, come
tutte le cose del mondo, possono aver com-
messo errori e traviamenti, ma hanno pure
i loro pregi ed i loro meriti, e per questi
deve riscuotere tutto il nostro affetto.
L’onorevole Nofri ehe ho seguito sempre
nei suoi discorsi, perché non. vorrei che si
potesse dire che non seguiamo il pensiero
dei nostri colleghi (almeno per mio conto
quest’accusa sarebbeinfondata), I'onorevole
Nofri, dico, ha dichiarato che era favore-
vole allo straleio dell’articolo primo, percheé
il decentramento non & desiderabile, tan-
toche i compartimenti si crearono e poi fu-
rono decapitati, e perche le Direzioni di eser-
cizio sarebbero una ripetizione dei compar-
timenti, e perché sarebbe inutile e pericoloso
sconvolgere un’amministrazione per conse-
guire piccole economie le quali si potreb-

| bero ottenere in maggior copia se si sfron-
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dasse semplicemente l’esuberan za dell’ordi-

namento attuale.
Ora a questo punto del discorso deil’ono-

revole Nofri, io debbo f{are una semplice
dichiarazione. Se I’onorevole Nofri riprende
un poeo la pazienza (perchd capisco che si
perda nelle cosa ferroviarie) e studia e ri-
studia un po’ 'ordinamento attunale, egli
troverad che non & possibile mutare né una
carta, ué un uomo senza modificare la legge.
Ecco il punto. Ella dice: non voglio questa
legge. Dunque la conseguenza, onorevole
Nofri, ¢ questa: Ella non potra - fare lo
sfrondamento che desidera e che non lo po-
tra fare, questo gliclo dimostrero...

NOFRI. Legga il mio gmendam-nio.
 ABIGNENTE, presidentc delia Giunta ge-
nerale del bilancio e relatore. Il suo emenda-
mento non dice questo, dice di stralciare,
ma uon potrd nessun ministro al mondo
fare un ordinamento o un’economia, non
potra dare nessuna forza al direttore ge-
nerale, cosi benemerito, di tare quest’eco-
nomia, e questo sfrondamento. Quindi una
legge che lo decreti & necessarisa.

Riguardo al trattamentoin pro del per-
sonale, ella affcrma la necessitd di aceor-
dare i 20 milioni, che saranno poi, com-
presi gli avventizi, 24 almeno. Io le ho di-
mostrato che i suoi desiderisono ad usura
appagati, Ma nel giornale massimo del so-
cialismo italiano, nell’Avanti! di qualche
sera fa, ella ha concluso che «irisultati di
questa diseussione sono semplici e chiari:
il progetto per quanto riguarda l’ordina-
mento @& polverizzato anche dopo che ha
perduto la scoria della trattenuta per i
giorni di malattia e della tassa per i bi-
glietti diservizio nells Giunta del bilancio,
perche fu dimostrato insufficiente allo scopo
prineipale, che si propone, quello di can-
cellare i1a vergogna delle paghe minime al
disotto delle 3 lire al gioruo e distribuire
poi regolarmente ed equamente la somma
stanziata ».

E poi continuando ella ha a,ggmnto

« Ed ha di conseguenza affermato in
mezzo alla meraviglia (pare impossibile!)
ed al consentimento quasi unanime della
Camera, che per un momento parve perfino
inaspettato, come vi siano ancora nelle fer-
rovie pit di ventiduemila agenti senz’altro

compenso che quello di lire 1.80 a lire 2.50 -

e dopo ventisctte anni 3 lire lorde al giorno
(all’infuori del 10 per cento di soprassoldo
pei residenti in poche grandi cittd), ece...

« Ed hadiconseguenza affermata la neces-
sitd di dare realmente non solo i venti mi-
 lioni (8enza la falcidia dell’onere dell’ammi-

nistrazione della Cassa pensioni) ma di por-
tare quella somma a ventiquattro milioni,
ge non si vuole continuare nell’agitazione
di coloro fra gli umili che maggiormente
hanno ragione di prendervi parte e che pure
sono quelli che grldano meno e soffrono
di piu.

« Gid ha portato a riconosecre la debo-
lezza di questa seconda base del disegno
di legge ed a riconoscere da parte di ex mi-
nistri, come Ponorevole Bertolini, la neces-
sitd di migliorarla anche col non rimandare,
ma retrodatare invece al 1° gennajo di
quest’anno il beneficio degli aumenti come

fu proposto dal gruppo socialista ».
Ora il contenuto di questa sua diehiara-

zione non dird che mi ha fatto piacere. Non
mi ha fatto piacere per la parte che rifletie
lordinamento, perche, in verita, lasciate
che lo dica francamente, io ritengo che sa-
rebbe una burla questa legge se non do-
vesse impegnarei a rivedere 1’ordinamento...

NOFRI. Ma non quello che volete veil

PRESIDENTE. Sara quello che vuole

lei! ma andiamo avanti. (Ilaritda).
NOFRI. Ma nemmeno quello: nessunc @
infallibile ¥
ABIGNENTR, presidente della Giunta ge-
nerale del bilancio e relatore. ... sarebbe una
offesa al contribuente che dovrebbe pagare
quello che naturalmente noi vogliamo che

derivi dalla riforma dell’ordinamento.
Ma, onorevole Nofri, io debbo ricordare

il discorso che ella, che & veramente il fer-
roviere del partito socialista, aveva pro-
nunziato il 28 gingno 1902 in questa Ca-
mera, discorso che io approvai perfetta-
mente. Ella pronunziava allora queste sante

‘parole: « Noi ritenemmo, come riteniamo,

una grande vittoria per i ferrovieri la con-
quista dei presenci organiei, giacche questi
stabiliscono per tutti coloro che sono in
servizio il diritto all’aumento in quei dati
periodi di tempo, e quindi conquista del
diritto di avere il massimo stipendio in
quel determinato numero di anni ». B poi
soggiungeva: ¢« Quali erano infatti e quali
sono i ferrovieri che dicono di essere stati
trascurati e che anche oggi per boceca di un
tale dei tali hanno ripetuto qui... » E qui

fu interrotto, ed ella rispose:
« Lo dicono egsi stessi, lo 80, ma certo

per ignoranza della questione e, quello che
& piu probabile, per vedere di commovere an-
che quelli che non appartengono al nostro
partito e trarne vantaggio. Ma in realta
non & cosi; il econcordato che generd i prov-
vedimenti ¢he discutiamo riguarda e prov-
vede per tutti quanti i ferrovieri apparte-
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nenti alle grandi reti ferroviarie, nessuno
escluso né eccettuato. (Interruziont).

Non mi facciano fare gcortesie!

. « anche perehe non era possibile nem-
meno che non dovesse provvedere per tutti
(Nuoveinterruzioni) E siccome, soggiungeva,
siccome aumentando di soli quaranta cen-
tesimi le paghe dei guardiani e cantonieri
avetbe subito una spcsa di un milione e mezzo,
1 grandi numeri portano a questa conse-
guenza; quindi se ¢i si dice che la spesa
maggiore dei nuovi organiei & provocata
specialmente dal basso personale (e avete
ragione) « non & perche il basso personale
abbia avuato troppo, ma perche esso e troppo
NuUIGeroso ».

Ed ella aveva ragione. Ora non & pos-
sibile che si ottenga diminuzione di parso-
nale, senza che si venga ficalmente ad un
riordinamento pratico delle ferrovie. Dun-
gue se ella, onorevole Nofri... (Interruzione)
Onorevole Nofri, ella sard certamente auto-
revole consigliere di questo riordinamento...

NOFRI. Mi vuo! fare passare per quello
che non sono...

ABIGNENTE, presidente della,Giunta ge-
nerale del hilancio e relatore. Tutt’altro: creda
che non esagero mai. Ella dunque deve con-
venire che sono nel vero, e che & necessario
rimanere sempre nelle stesse opinioni che
scnn maturate in lei (e sono giuste), cioe di
desiderare lo sfrondameto di questo albero,
perche ai ferrovieri esistenti vada il bene-
ficio, parziale o totale, di queste economie
che sono sacrosante. (Nuova interruzione
del deputeto Nofri).

PRESIDENTE. Ma finiamola con le in-
terruzioni... E facciamo piuttosto che le
promesse non somiglino al teitamento di
Meneghino, che lasciava quello che non
aveva!l... (Viva dlarita). _

ABIGNENTE, presidente della Giunta ge-
nerale delbilancio e relatore. Evengoall’amico
Tuarati. Egli disse una parocla che mi fece di-
spiacere. Egli dird che gliene ne importa poco.
Come persona si, mwolto. Alla Camera si cerca
di dire la verita.

Egli parlo di legge di paura, ¢ disse che
questa & una legge di paura. A cotesto suo
giudizio in un altro senso, con uun’altra in-
tonazione, come una constatazione di fatto
si assocido in certo modo I’onorevole Cola-
janni.

Ora il parlare di paura pud ecostituire
un errore, certamente & una esagerazione,
Comungque costituisce un biasimo al proprio
partito, che fu causa certamente dei moti
delle masse, e che in pari tempo oggi si ac-
canisce nell’ostacolare la ciforma dell’ or.
ganismo ferroviario. Costituisce in fondo la

sconfessione dell’esercizio di Stato, onore-
voli colleghi...

TURATI. Il fallimento.’

ABIGNENTE, presidente della Giunta ge-
nerale del bilancio e relatore. Ma la contradi-
zione sostanziale & in c¢io, che "onorevole
Turati enuncia come rimedio efficace ai
mali lamentati D'arbitrato; ed in seguito
del pensiero sostenuto che sitratta di lavo-
ratori di Stato.

Ora il partito socialista, di cui & capo
Ponorevole Turati, ha ben voluto ’esecrecizio
ferroviario di Stato e la Camera tutta ’as-
secondo. {Io dico la veritd come la sentos
E quando,sia pure, esso non renda, sia pas-
sivo,non devecio allarmare (dicono i colleghi
dell’Estrema) perch® esso nomn & altro che un
pubblico servizio. E cosl anche recente-
mente disse I’amico Nofri...

Ed allora che cos’e dunque il servizio
ferroviario? Una industria, o un servizio
pubblico ?

TURATI. L’una cosa e ’altra!

ABIGNENTE, presidente della Giunta ge-
nerale del bilancio e relatore. Perche, se & una
industria, lo Stato deve averela libertd, se-
condo la convenicnza, di riordinarlo qual’e,
di smetterlo anehe, di mutarlo e di riordi-
narlo a suo libito secondo la legge dei tor-
naconto.

NOFRI. Non a danno del paese perd.

ABIGNENTE, presidente della Giunta ge-
nerale del bilancio e relatore. Ma ge € un ger-
vizio pubblico, la cosa allora & diversa: in
siffatto tema, qualunque decisione o delibe-
razione & di ragione pubblica. In tema della
convenienza di un servizio pubblico non si
puo dire che si tratii di ragion privata, ma
di ragion pubblica, e non pud decidersi che
dai pubblici poteri.

L’onorevole Tarati vorrebbe in fondo, in
Jingua povera, che questa classe di lavora-
tori di Stato, oltre che le pubbliche rappre-
sentanze -come tutti i cittadini, cio® depu-
tati, senatori, ecc. avessero, ccme hanno,
le loro organizzazioni che 1i difend:ssero,
mentre gli altri cittadint noua le hanno: e
peggio per loro se non le hanne....

TURATI. Le hanno.

ABIGNENTE, presidente della Giunta ge-
nerale del bilancio e relatore. Peggio per loro
se non le hanno! ..avessero inoltre un ma-
gistrato speciale, ’arbitramentale, dai cui
lodi potesse derivare persino alterazione al
bilancio pubblico e di conseguenza naovi.
oneri e nuovi balzelli ai cittadini.

Ma 'onorevole Turati dice che I’arbitrato -
sarebbe ristretto in limiti speeciali; come ad
esempio alle questioni diseiplinari, alle que-
stioni tecniche e via dicendo., Egli dice: voi
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" vi allarmate, ma -quando perdete delle liti,

non provvedete forse eon note di variazione?

Onorevole Turati, le liti che perde lo
Stato dipendono dal jus gestionis, non dal
jus imperii; né valga I’esempio della viola-
zione di legge commessa dal potere esecu-
tivo, che & deferibile al Consiglio di Stato,
perch® per queste violazicni di legge,i fer-
rovieri seguono la stesga via degli altri e
ricorrono al Consiglio di Stato, dal guale
hanno ottenuto anche deliberazioni favo-
revoli e le han fatte valere,

E se pureio voglia, personalmente, non
come membro della Giunta del bilancio,
mettermi dal punto di vista dell’onorevole
Turati e ritenere che si tratti di un vero

.contratto di lavoro come tra privato e lavo-

ratore, si deve ammettere che lo Stato,
in tale ipotesi, non pud essere un indu-
striale coatto, ma debba esgere un indu-
gtriale libero come @ il privato; ed allora
una prima conseguenza che ne risulterebbe
sarebbe quella di fare abolire una serie di
garanzie e di privilegi, che sopo annessi e
connessi con la qualitd di agente e di fun-
zionario di Stato, garanzie e privilegi di
cui gli altri cittadini non godono, e che co-
stano quattrini sonanti al contribuente.

Di pit dovrebbe essere permesso allo
Stato, il giorno in cui I'industria riusecisse
passiva, di potere, nell’interesse pubblico
e della collettivitd, mutar rotfa senza stra-
scichi e senza preoccupazioni di sorta, e li-
cenziare i lavoratori.

Invece lo Stato italiano sente diversa-
mente codeste preoccupazioni; le sente e
crede di doverle rentire.

Non dird che un simile problema non
potesse esaminarsi con tutte le rigerve;
ma & certo che nell’ambito di questa di-
seussione, questa & la veritd (e I'onorevole
Turati lo dovra ammettere) che il disagio
¢ la evoluzione intima dei partiti estremi...
manda lampeggiamenti rifiessi che cercano
di agsumere forza e sanzione improprie nel
dibattito presente.

L’onorevole Turati parla di sindaecalismo
minacciante, di scioperi paurosi e di vere
rivoluzioni; egli sd che tali fenomeni sono
distruttori della ricchezza pubblics e pri-
vata; ma §e saranno, saranno, e nessuno U
potra impedire; le crisi violente sono tal-
volta salutari e non & col paventarle che
vi si rimedia. come non si rimedia coi pal-
liativi nei quali lo stesso onorevole Turati
dichiara di avere una fiducia relativa. (In-
terruziont).

To temerei piuttosto che questi pallia-

| tivi, come l'arbitrato potessero costituire,
nelle condizioni attuali...

TURATI. Allora tenetevi gli scioperi e
| buon pro vi facciano!

’ ABIGNENTE, presidente della Giunta ge-

nerale del bilancio e relatore. ...degli stimoli
pericolosi a quello spirito di litigio, disper-
ditore di energie, che non & scarso nel no-
-stro paese.

Non & dunque, onorevoli colleghi, sulle
assicurazioni e sulle promesse di persone au-
torevolissime, che sono in questa Camera,
ma che non hanno potere assoluto sulle mas-
se, che noi dobbiamo e possiamo contare.

Il .Governo eil Parlamento debbono con-
fidare solamente sul propric giudizio e sulla
propria forza, sulla virtd di ordinamenti
forti, che 'uno e I’altra comprendano.

'J ‘Governo ¢ Parlamento, senza sballottarsi

fra chiese e chiesuole, tra correnti vecchie
e nuove, tra socialisti e sindacalisti, debbono
avere coscienza propria, forte e serena, per
provvedere subito dove occorra, ma deb-
bono ricordarsi non solo delle sorti di al-
‘eune classi,  ma anche di quel buono e pa-
ziente essere obliato, che & il contribuente
italiano, alimentatore unico di tutte le forze,
di tutte le baldanze e, persino, di tutte le
spensieratezze dello Stato italiano.
Educato tra memorie calde di patriot-
tismo e di sacrifizi quotidiani per il risorgi-
“mento del mio paese, sento profondamente
la fede nei destinidella patria; ma, appunto
per cid, e nel desiderio <he nessun rimpianto
turbi le feste della patria stessa, e per il
dovere di austerita, che Valto ufficio mi
impone, o colleghi, io vi prego di rifleftere,
‘che ge la virtu della moderazione e¢i man-
chi, peotrebbe esservi qualcuno, il popolo
italiano, nel cui animo le letizie della patria
rimanessero asscciate al ricordo di eccessivi
tormenti, da vol impostigli! (Vivissime ap-
provazioni — Moltissimi depulati vanmo a
congratularsi con T oratore).
PRESIDENTE. Il seguito di questa di-
scussione & rimesso ad altra seduta.

R.sullanento della volazione sezpela.

PRESIDENTE. Comunico alla Camera
il risultamento della votazione segreta sui
seguenti proposta e disegno di legge:

Costituzione in comune di Conca Casale,
frazione del comune di Pozzilli (770) :

Presenti e votanti. . . 268
Maggioranza . . . .. . 13D
Voti favorevoli . 225
Voti contrari 43

(L.a Camera approvi).



Atti Parlamentari

— 12350 —

K

Camera dei Deputati

LEGISLATURA XXIII — 1* SESSIONE — DISCUSSIONI — TORNATA DEL 18 FEBBRilo 1911

Proroga dci termini per la revisione stra-
ordinaria delle liste elettorali commerciali
(759) :

Presenti e votanti , . . 268
Maggioranza . . . . . . 135
Voti favorevoli, . . 233
Voti contrari. . . . 35

(La Camera approva).

Hanno preso parte alla votazione :

Abbiate — Abbruzzese — Abignente —
Abozzi — Agnesi — Agnetti — Albasini —
Alessio Giovanni — Aliberti — Amici Ven-
ceslao — Amncona — Aprile — Arrivabene
— Arfom.

Bacchelli — Badaloni — Balsano — Bar-
zilai — Baslini — Beltrami — Benaglio —
Berenga — Berenini — Bergamasco — Ber-
tolini — Bianchini — Bignami— Bizzozero
— Bologuese — Bonicelli — Bonomi Ivanoe
— Bonomi Paolo — Borsarelli — Brieito
— Buonanno — Buonvino.

Caccialanza — Caetani — Calissano —
Calisse — Callaini — Qalleri — Calvi — Ca-
mera — Camerini — Cameroni — Campi
— Candiani — Cao-Pinna — Capaldo — Car-
boni Vincenzo — Carcano — Cardani —
Cartia — Carugati — Casciani — Cascino —
Casolini Antonio — Cassuto — Castellino —

Cavagnari — Cermenati — Cerulli — Chia-_

radia — Chiaraviglio — Chiesa Eugenio —
Chiesa Pietro — Ciacei Gaspare — Ciappi
Anselmo — Ciearelli — Ciccarone — Ciccotti
— Cimorelli — Cipriani Gustavo — Ciraolo
— Qirmeni — Ciuffelli — Colajanni — Co-
lonng di Cesard — Compans — Corniani —
Cosentini — Cottafavi — Credaro — Crespi
Daniele — Cutrufelli.

Da Como — D’All — Dal Verme — Da-
neo — Daniei — De Amicis — De Cesare
— De Gennaro — Degli Occhi — Del Bal-
70 — Dell’Acqua — Dell’Arenella — De
Michele-Ferrantelli — De Nicola — Dentice
— Di Bagno — Di Cambiano — Di Frasso
— Di Lorenzo — Di Marzo — Di Palma —
Di Robilant — Di Rovaseuda — Di Scalea
— Di Trabia — D’Oria.

Ellero. .

Fabri —Facta — Faelli — Faleioni —
Falletti — Fani — Faustini — Fazi — Fera
— Ferraris Carlo — Finoechiaro-Aprile —
Foscari — Fraccacreta — Fradeletto — Fru-
goni — Fumarola — Fusco Alfonso.

Galli — Gallino Giacinto — Gallini Carlo
— Gallino Natale — Gallo — Gargiulo —
Gazelli — Gerini — Giovanelli Edoardo —
Girardi — Giuliani — Giulietti — Giusso —

Goglio — Grippo — Grosso-Campana —
Guarracino — Guiceiardini.

Hierschel. -

Joele.

Lacava — Lia Lumia — La Via — Lem-
bo — Leonardi — Leone — Libertini Ge-
sualdo — Libertini Pasquale — Loero =
Longinotti — Longo — Lucchini — Liuciani
— Luzzatti Luigi — Luzzatto Riceardo.

Magni — Maneini Camillo — Maneini

Ettore — Manfredi Gius-pp> — Manfredi
Manfredo — Mango — Manna -— Mareello
— Martini — Marzotto — Masciantonio —
Masi — Masoni — Materi — Merlani — Mes-
sedaglia — Mileto — Miliani — Mirabelli
— Molina — Montemartini — Monftresor —
Month — Morpurgo — Moschini -- Muratori
— Mousatti.

Nava Ottorino — Negri de Salvi — Ne-
grotto — Niceolini Giorgio — Nofri — Nun-
ziante,

Pacetti — Padulli — Pagani-Cesa —
Pani® — Pantano — Pasqualino-Vassallo
— Pavia — Pellecchi — Pellerano — Pie-
travalle — Pinchia — Pini — Pipitone —
Pistoja — Podestd. — Pozzi Domenico.

Quaglino.

Raineri — Rastelli — Rattons — Rava
— Ridola — Rizza — Rizzone — Rochira

— Romeo — Romussi — Ronchetti — Ro-
sadi — Rota Attilio — Roth — Ruspoli.
Sacchi — Salvia — Samoggia — Sanjust
— Santamaria — Santoliquido — Saporito
— Scalori — Seellingo — Schanzer — Sighieri
— 8ilj — Solidati-Tiburzi — Soulier — Spi-

rito Beniamino — Suardi.
Talamo — Taverna — Tedesco — Teso
— Testasecca — Torlonia — Toscanelli —

Toscano — Treves — Turbiglio — Turco.
Vaccaro — Valenzani — Valeri — Valle
Gregorio — Valli Eugenio — Valvassori-Pe-
roni — Venditti — Vicini.
Zerboglio.

Sono in congedo:

Agnini — Aubry.
Battaglieri.

Camaguna — Cocco-Ortu.
Francica-Nava.

Larizza — Lucifero.
Maraini —~ Meda — Morando.
Nava Cesare — Nuvoloni.
Orlando V. E. — Ottavi.
Rizzetti — Rubini.
Semmola.

Visocchi.
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Sono ammalati:

Alessio Giulio — Angiolini.

Canevari — Cesaroni — Conflenti — Cur-
reno,

Dari.

Fortunati.

Gattorno — Ginori-Conti.

Margaria — Matteucei.

Papadopoli — Pozzo Marco.

Queirolo.

Rampoldi — Riecei Paolo — Rossi Ce-
sare.

Secalini — Secano. .

Teodori.

Assenti per ufficio pubblico:

T.andueci.
Stoppato.

Interrogazioni, interpellanze ¢ mozioni.

PRESIDENTE. Si dia lettura delle inter-
rogazionj, delle interpellanze e di due mo-
zioni presentate oggi.

RIENZI, segretario, ne da lettura.

« Il sottoscritto chiede d’interrogare il
presidente del Consiglio ed il ministro delle
finanze per conoscere le ragioni per cui cre-
dettero rifiutare alla Cassa nazionale di pre-
videnza, ’area che quell’Ammiaistrazione
voleva aecquistare dietro equo compenso
per costruirvi il proprio edificio resosi indi-
spensabile anche per il fatto che altri Tsti-
tuti di assicurazione sociale devono essere
aggruppati intorno ad essa in Roma,

« Pietro Chiesa ».

« I1 sottoscritto chiede d’interrogare il
ministro dei lavori pubblici, intorno alle
ragiouni per le quali si nega ancora un pil

conveniente orario e pilt celere percorso dei

treni sulla Campobasso-Isernia, e perche si
persiste nel non volere accordare nemmeno
un treno-merci in giorni alterni al com-
mercio di quella dimenticata regione,

« Pietravalle »,
. .

« Il sottoscritto chiede d’interrogare il
ministro di grazia e giustizia, per sapere il
motivo pel quale da piu tempo la Procura
del Re, presso il Tribunale di Larino, manca
del suo sostituto.

« Leone ».

« Il sottoscritto chicde d’interrogare o-
norevole presidente del Consiglio per sapere
quali ostacoli ritardino la discussione del
disegno di legge n. 188 sull’ « Ordinamento
delle Borse di commercio e della mediazione
e tasse sui contratti di Borsa » — ricordando
che detto disegno dilegge fu gia approvato
dalla Camera nella precedente legislatura e
da tutti ne & riconosciuta ’urgenza,.

« Canepa ».

« Il sottoscritto chiede d’interrogare i
ministri dell’interno e di grazia e giustizia
per sapere se credano conforme alle dispo-
gizioni di legge Yintervento dell’autoritd di
pubblica sicurezza, sulla semplice querela
della parte privata, perla constatazione del
reato di cui all’articolo 353 codice penale.

« Muratori ».

« Il sottoscritto chiede d’interrogare il
ministro dei lavori pubbliei, per sapere se
intenda finalmente estendere ai funzionari
del Genio civile i diritti, di eui godono ora-

‘mai tutti gli altri impiegati civili dello State

per la legge 22 novembre 1908.
« D'Oria ».

« Il sottoscritto chiede d’interrogare il
ministro dei lavori pubblici, sulla necessita
di dare la precedenza, su tutti gli altri pro-

" gettati per la linea Messina—Catania, aila-

vori di ampliamento della stazione ferro-
viaria di Giardini-Taormina, oltre che per
soddisfare ai bisogni agricoli locali anche
per rendere possibile Vinvio a Messina di
buoni materiali da costruzione.

« Cutrufelli ».

« J1 sottoscritto chiede d’interrogcare i
ministri dell’interno e di grazia e giustizia,
per conoscere le ragioni merce le quali il co-
mune di Lago Santo (Ferrara) & obbligato
tuttora a contribuire con lire 420 annue al
pagamento della congrua parrocchiale, ve-
dendosi perpetuato dalle imposizioni del-
I’autoritd politica ’obbligo delle « decime »
e delle ¢ primizie » abolito dalle leggi vi-
genti.

« Marangoni ».

« I sottoscritti chiedono d’interrogare il
ministro dei lavori pubblici per sapere
quando presenterd il disegno di legge per
la concessione &’ esercizio della ferrovia
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Lecce-Frarecavilla-Nardo alla Sccicta delle
ferrovie Salentine.

. « Codacci-Pisandlli, Fumarola,
De Viti De Marco, Di Frasso,
Rochira, Chimienti, Di Pal-
ma ».

« Il sottoscritto chicde di interrogare il
ministro di grazia e giustizia circa 1’asso-
luta insufficienza di personale giudicante
nel tribunale di Saluzzo, 1a quale & causa
di non lieve danno all’amministrazione
della giustizia. .

« Di Saluzzo ».

« 11 sottoscritto chiede di interrogare il
ministro di grazia e giustizia sull’urgenza
di provvedere al ripristino del funziona-
mento della giustizia nel mandamento di
Melito Porto Salvo.

« Larizza ».

« Tl sottoscritto chiede d’interrogare il
ministro dei lavori pubbliei per sapere quali
ragioni ritardino la spedita ¢secuzione dei

lavori per la frana di Lauria, i quali di-,

sposti dalla legge speciale di Basilicata, sono
stati appena iniziati, e con tale una incer-
tezza da dimostrare la mancanza di un pro-
gramma capace a riparare i gravi pericoli
minaccianti quell’importante abitato.

« Mango ».

« I1 sottoscritto chiede d’interrogare il -

ministro della marina sulla scuola di sa-
nitd marittima da instituirsi a Napoli.

« Castellino ».

« Il sottoscritto chiede d’interrogare l’o-
norevole ministro di grazia e giustizia se
creda compadtibile con il prestigio della ma-
gistratura e con la retta amministrazione
della giustizia prolungare anche di un sol
giorno lo stato in cui, da mesi, trovasi la
Procura regia presso il Triburnale di La-
rino. '

« De Gennaro ».

« I1 sottoscritto chiede d’interrogare ’o-
norevole ministro dei lavori pubblici per
sapere se e quali provvedimenti intenda
adottare affinche sia possibile — senza le
formalitad ora presecritte — provvedere all’im-
pianto di vie funicolari aeree per lavori
urgenti e limitate a brevi periodi di tempo.

« Rastelli ».

« 1! sottoscritto chiede d’interrogare il
ministro dell’istruzione pubblica per sapere
quali disposizioni int:nda adottare a salva-
guardia del Chiostro monumentale di S, Be-
nedetto a Ferrara, le cui condizioni furone
teste riconosceiunte allarmanti da nna Com-

missione governativa.
-« Marangoni ».

« 11 sottosecritto chiede di interrogare il
ministro di agricoltura, industria e com-
mercio per conoscere le ragioni del ritardo
nell’attuazione e funzionamento del Credito
agrario nelle Marche. (L’interrogante chiede

la risposta scritta seritta).
« Biaunchini ».

« I1sottoseritto chiede d’interrogare il mi-
nistro dell’interno per quali ragiouni sia stato
affidato soltanto ad un maresciallo e due
carabinieri il servizio di pubblica sicurezza
in una cittd, come Thiene, di circa dieci-
mila abitanti, con attivi commerci, nunbte-
rosissimi spacei di bévande aleooliche, e con
una numercsa popolazione industriale, e
come il Governo intenda di prevenire il ri-
petersi dei disordini del 15 corrente dovuti
esclusivamente all’insufficiente tutela del-
Pordine pubblico. (L'interrogante chiede la
risposta scritta).

« Brunialti ».

« Il sottoscritto chiede d’interrogare il
ministro delle finanze per conoscere se egli
ritenga ispirate alle leggi ed airegolamenti
in materia le contravvenzioni elevate a ca-
rico di numerosi rivenditori di generi di
privativa, percheé non provvisti di una par-
ticolare licenza peri valori bollati. (L’inter-

rogante chiede la risposia).
« Valvassori-Peroni ».

« T sottoscritti chiedono d’interpellare il
ministro dei lavori pubblici sulle ragioni
per le quali, non solo non si provvede alla
esecuzione della legge in rapporto alle bo-
nifiche in Calabria, ma 8i & determinato
uno stato di cose, che aggrava i danni alle
condizioni igieniche ed economiche delle
popolazioni, specialmente nelle valli del
Crati, Coscile, Esaco, Gronde, Tiro, Calda-
nello, Raganello, Satanasso, Saraceno ed

altri corsi d’acqua nel litorale jonico.
« Turco, Toscano ».

« I sottoseritti chiedono d’interpellare il
ministro delle finanze sulla necessita di rin-
novare la Giunta tecnica del catasto della
provineia di Portomaurizio.

« Agnesi, Nuvoloni, Marsaglia,
Celesgia ».
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¢ La Camera, ritenuto che l’assistenza
ospitaliera in Napoli richieda ordinamenti
tecnici ed economici tali da congentirne una
completa e mcderna fupziore, in guisa da
poter sodisfare ai vasti e crescenti bisogni
di quella cittd e delle provineie meridio-
nali che ai suocif ospedali inviano numerosi
infermi; convinta c¢he all’luopo occorrano
speciali provvedimentilegislativi, atti a rag-
gruppare pit effcacemente glistituti ospe-
dalieri esistenti, a completarne e risanarne
gl’impianti e ad assicurarne il funziona-
mento; invita il Governo alle necessarle ed

improrogabili provvidenze.
« Pietravalle, Ciccotti, Strigari,
Aliberti, Di Marze, Fera, An-
giulli, De Marinis, Talamo, De
Nieola, Girardini, Grippo, Ven-
ditti, Mirabelli, Cannavina,
Salvia, Gargiulo, Joele, Man-
go, Scorciarini-Coppola, Turco,
Tommaso Mosca, Longo, Del
Balzo, Zaccagnino, De Lueca,
Capaldo, Giuliani, Santamaria,
Fraccacreta, Giovanni Alessio,
Fumarola, Leone, Lembo, Oi-
carelli, Mezzanotte, Cimorelli,
De Amicis, Di Palma, Cipriani-
Marinelli, Squitti, Pellecchi,
Mendaia, De Gennaro, Castel-
lino, De Cesare, TanZZ], Silj,

Cosentini »,

La Camera, considerando che soltanto
con la trasformazione della assicurazione
libera in obbligatoria fondata dal contri-
buto dei lavoratori, dei padroni e dello
Stato, puo esscre orgenizzato anche in Jtalia
unefficaceregime di pensionipcrla invalidity
e la vecchiaia dei lavorateri; constatando
come PItalia sia spinta a tale trasfoima-
zione anche dalla pecessitd di giovare ai
propri emigranti mediante convenzioni in-
ternazionali sulle basi della reciprocita di
trattamento da stipularsi con Stati prov-
visti di larghe assicurazioni sociali obbli-
gatorie ; - ritenerdo Pcconomia del paese
matura per tale riforma - invita il Governo
a presentare in proposite un disegno di
legge. .

Cabrini,Montemartini, Beltrami,
Marangoni, Berenini, Turati,
Samoggia, Bocconi, Bentini,
Zerboglio, Ettore Maneini, Giu-
lietti, Quaglino, Musatti.

PRESIDENTE. Le interrogazioni teste
lette saranno iscritte nell’ordine del giorno,
trasmettendosi ai ministri competenti quelle
per le quali si chiede la risposta seritta.

456

E cosi pureleinterpellanzesaranno iseritte
nell’ordine del. giorno, qualora i ministri in-

dlchlan no d1 opporvisi.

__{ “Bono state presentate due mozioni: una
e firmata dall’onorevole Pietravalle e da al-
tri deputati, e si riferisce alla assistenza
ospitaliera in Napoli; 1’altra & dell’onore-
vole Cabrini e di altri deputati, perché I’ag-
sicurazione libera diventi obbligatoria, onde
rendere pitt facili anche i rapporti infterna-
zionali.

Essendo le due mozioni firmate dal nu-
mero regolamentare di deputati, si potrebbe
stabilire anche immediatamente il giorno
in cui debbano essere discusse; ma se i pro-
ponenti credono di soprassedere su cid, si
provvedera d’accordo in altra seduta.

Suil'ordine del giorno.

PRESIDENTE. Per lunedi, a termini
del regolamento, invece delle interrogazioni
si svolgeranno le petizioni. Poi, come al
solito, si svolgeranno le seguenti interpel-
lanze :

Zerboglio, al ministro dell’istruzione pub-
blica, « per sapere se non creda urgente il
riordinamento della privata docenza univer-
sitaria che oggi mal risponde ai fini altis-
simi di nobile ed efficace concorrenza all’in-
segnamento ufficiale e di coltura comple-
mentare, ed esercitata in condizioni le pit
sfavorevoli, e, spesso, senza dignitd o solo
formalmente con intenti di esclusivo perso-
nale interesse,smentre non giova al progresso
degli studi ed abbassa il prestigio dell’Ate-
neo, si risolve in una grave spesa impro-
duttiva alla quale lo Stato deve pronta-
mente sottrarsi »;

Cicarelli, al ministro dei lavori pubbliei,
« per sapere se la bonifica del lago Dragone,

_in provincia di Avellino, debba ancora rima-
nere priva di esecuzione »;

Incontri, Serristori, Callaini, Casciani,
Morelli-Gualtierotti, Toscanelli, Pellerano,
Muratori, Berti, Pescetti, al ministro di agri-
coltura, industria e commercio, « per cono-
scere il di lui pensiero sulla interpretazione
dell’articolo 64 del regolamento per il ser-
vizio metrico approvato con regio decreto
31 gennaio 1909, n. 242 »;

Cutrufelli, al ministro deilavori pubbliei,
« sulla necessita del doppio binario Messina-
Catania »;

Musatti, ai ministri dell’interno, degli e-
steri e di grazia e giustizia, « per sapere che
cosa sia stato fatto per assicurarealla giu-
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gtizia punitiva gli autori dell’assassinio di
Edmondo Tarantoviez. compiuto in Roma,
in via Frattina, nello scorso anno »;

Molina, al ministro delle finanze, « per
invitarlo a sollecitare provvedimenti legisla-
tivi che riordinino con eriteri razionali e de-
corosi Vigtituzione dei verificatori delle tasse
di fabbricazione in modo da elevarne la fun-
zione all’limportanza della futela della pub-
blica finanza cui sono chiamati, e impedisca
il rinnovarsi di dolorose deficienze dovute o
a ignoranza, o a negligenza, o a corruttela »;

Di Frasao, al mirnistro di agricoltura, in.
dustria e commercio, « per sapere se non
creda disporre la sollecita distruzione dei
campi fillosserati in provinecia di Terra di
Otranto ».

PRESIDENTE. Ha chiesto di parlare

Ponorevole Eugenio Chiesa. Ne ha facolta.
CHIESA EUGENTIO. Poicheé la Camera

non ha dinanzi a s& molto lavoro, propor-
_ rei che, ultimata la discussione del disegno
di legge sulle ferrovie, si cominciasse quella
del disegno di legge cirea la indennita ai
deputati e le incompatibilitd parlamentari.
{Commenti — Rumori).

8i tratta di una proposta di legge presa
in counsiderazione dalla Camera, esaminata
dagli Uffiei e dalla Commissione, e quindi
mi pare sia opportuno ed anche serio che
la Camera la discuta.

PRESIDENTE. Onorevole Chiesa, lefac-
cio notare che & inesatto che la Camera non
abbia dinanzi a sé disegni di legge da di-
scuterce dopo ultimata la discussione sul-
Pordinamento delle ferrovie. Vi sono molti
disegni di legge dinanzi alld Giunta del bi-
lancio: per esempio, tutti quelli relativi a
maggiori assegnazioni, le cui relazioni sa-
ranno, credo, presentate lunedi; e che deb-

bono avere la precedenza nella discussione.
CHIESA EUGENIO. Ma io mi riferisco

allo stato di fatto attuale! (Commenti).
PRESIDENTE. Ho capito: ella vor-

rebbe venire ad una votazione. Ma le ri-
peto che vi sono molti altri disegni di legge
da discutere,prima di occuparsi dell’inden-
nita! (Bewe!)

Ha facolta di parlare onorevole Colonng
Di Cesard. '

COLONNA DI CESARO. Prego. la Ca-
mera di consentire che nell’ordine del giorno
di martedi sia iscritta la discussione del di-
segno di legge: « Bsclusione della zona del
comune di Taormina situata sul monte
Tauro dall’applicazione del regio deecreto
18 aprile 1909, n, 193 ».

TEDESCO, ministro del tesoro. Pregherei
'onorevole Di Oesard di stabilire prima con

1’onorevole presidente del Consiglio il giorno
della discussione di questo disegno di legge.

DI CESARO’. L’onorevole sottosegreta-
rio di Stato per i lavori pubblici mi ha
detto che il Governo non ha nulla in con-
trario; ad ogni modo fard di nuove la pro-
posta gquando sard presente ’onorevole pre-
gidente del Consiglio.

PRESIDENTE. Ha chiesto d1 parlare
Ionorevole ministro del Tesoro. Ne ha fa.
colta.

TEDESCO, ministro del tesoro. Poichd
molti colleghi hanno manifestato il desi-
derio che la discussione del disegno di legge
sulle ferrovie prosegua mercoledi, proporrei
che nella tornata di martedi si discutessero
i disegnidileggeiscritti nell’ordine del giorno
coi numeri 26, 27, 28, 29, 30, 33, 35, 36. Si
tratta di disegni di legge di grandissima
urgenza, soprattutto per quello segnato al
numero 36 che concerne agevolezze ai ¢o-
muni per la provvista di acque potabili e
per la esecuzione di opere di igiene. (Be-
nissimo !)

L’onorevole Chiesa vede dunque che vi
& ancora una larga serie di disegni di legge
da discutere.

CHIESA EUGENIO. Per martedi, ¢ sta
bene; ma finita la discussione del disegno

di legge sulle ferrovie, che cosa si fara ?
TEDESCO, ministro del tesoro, Lo stabi-

liremo in seguito.
PRESIDENTE. Onorevole Chiesa, si ri-

rirervi per mercoledi; ma vedrd che vi sa-
ranno allora tanti disegni di legge da di-
scutere, che la sua proposta dovrd essere
differita di qualche tempo.

CHIESA EUGENIO. Ed & per questo
che vogliamo anteporre la discussione per
la questione di principio circala indennita.
Mi riservo dunque di ripetere la mia pro-
posta mercoledl, esaurita la discussione fer-
roviaria.

PRESIDENTE. Allora il seguito della
discussione sulla legge ferroviaria & rimesso
a mercoledi.

La seduta termina alle 19.35.

Ordine del giorno per la sedute di lunedi:

1. Relazione di petizioni.
2. Svolgimento d’interpellanze.

Pror. EmMinio PIoVANELLI
Capo dell’ Ufficio di Revisione e Stenografia
B
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