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La seduta comincia alle 14,25,

PRESIDENTE."Debbo pregare gli ono-
revoli colleghi presenti, e, a mezzo loro, gli
asgonti, di essere precisi all’apertura della
seduta.

Ho dovuto oggi ritardarla, perché sa-
rebbe stata cosa ben strana che io avessi
messo a partito le domande di autorizza-
zione a procedere, che si votano per alzata
e seduta, soltanto con quattro o cinque de-
putati presenti. .

Se si fosse appena guardato 'ordine del
giorno, si sarebbe visto che oggi non vi era
gsvolgimento di interrogazioni; e che quindi
la materia di discussione, o le votazioni,
sarebbero cominciate piu presto.

Tuatto eid non riguarda, naturalmente, i
presenti; ma li prego nuovamente di riferire
ai loro colleghi assenti questa mia esor-
tazione, onde siano evitate sospensioni di
sedute, non opportune né convenienti.

Prego 'onorevole segretario di dar let-
tura del processo verbale.

SCALINI, segretario, legge il processo
verbale della seduta di ieri.

(E approrato).

Gongedi.

PRESIDENTE. Hanno chiesto congedi,
per motivi di famiglia: gli onorevoli Da
Como, di giorni 5; Rienzi, di 2; Materi, di
8; Valvassori-Peroni, di 8.

(Sono conceduti).

Interrogazion;.

PRESIDENTE. L’onorevoie ministro
per gli affari esteri annunecia di aver dato
risposta scritta alla interrogazione dell’ono-
revole Colonna di Cesard « per sapere se e
gquando 8i decida il Governo a far portare
alla discussione del Senato il disegno di
legge per le agevolazioni doganali a taluni
prodotti dell’ Eritrea ».

RISPOSTA SORITTA. — « Il disegno di
legge n. 671: relative ad agevolazioni do-
ganali per alecuni prodotti originari dalla
Eritrea e dalla Somalia Italiana, disegno
che, approvato dalla Camera, trovasi in-
nanzi al Senato, sard portato alla discus-
sione non appena sia presentata la relazione
dell’ Ufficio centrale del Senato.

« Posso aggiungere che il Governo da
parte sua ha gid manifestato al Senato ik
desiderio che I'argomento venga presto in

discussione.
« Il ministro

« D1 SAN GIULIANO ».

PRESIDENTE. I’onorevole sottosegre-
tario di Stato per gli affari esteri annuncia
di aver dato risposta scritta all’altra inter-
rogazione dell’onorevole Colonna di Cesard
« per sapere se, in seguito all’abolizione delle
capitolazioni in Bulgaria, sugl’Istituti re-
ligiosi e d’istruzione italiani in quel Regno
sia stata mantenuta alcuna speciale tatela
del Governo italiano ».

RISPOSTA SCRITTA. — « Sono in corso di
studio tra il Regno d’Italia e la Bulgaria
una Convenzione di estradizione ed una
Convenzione giudiziaria; mentre & stata gia
firmata ed attende Papprovazione del Par-
lamento una Convenzione consolare,

« Quando queste tre Convenzionisaranne-
entrate in vigore, il regime delle capitola-
zioni in Bulgaria si trovera, di fatto, mo-
dificato dal disposto di quegli accordi.

« Sebbene non esistano in Bulgaria seuo-
le italiane governative, né scuole del regio
Governo sussidiate, nessun dubbio, che,
per quanto riguarda in massima gli isti-
tuti religiosi e d’istruzione saranno acecor-
date all’Italia le stesse agevolezze che altri
Stati fossero per assicurarsi al riguardo;
ed espliciti afidamenti, in quanto ne sia
il caso, potranno essere del resto richiesti
al Governo di Sofia, al momento in cui,
per parte nostra, dichiareremo formalmente
di riconoscere la abolizione del regime ca-
pitolare in Bulgaria.

« Il sottosegretario di Stato
« DI SCALEA ».

PRESIDENTE. I’ onorevole sottosegre-
tario di Stato per gli affari esteri annun-
cia di aver data risposta scritta alla inter-
rogazione dell’onorevole Colonna di Cesard
al ministro degli affari esteri « per sapere
se vi sieno state recentissitne innovazioni
nel reggimento politico ed amministrativo
dell’Arcipelago dello Spitzbergen »,

RISPOSTA SCORITTA. — « Il progetto di
convenzione concernente lo Spitzbergen, ela-
borato (19 luglio-2 agosto 1911) dai dele-
gati di Norvegia, Svezia, Russia, fu sotto-
posto ai Gabinetti di quelle potenze che,
al fine di studiare le osservazioni fattee di
apportare al detto progetto di convenzione
gli emendamenti dei quuli esso pareva loro
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suscettibile, hanno designato all’uopo una -

nuova Commissione preliminare.

« Quest’ultima, riunitasi a Cristiania, dal
15 al 26 gennaio 1912, ha compilato un nuovo
progetto di convenzione, alquanto modifi-
cato, nonché un progefto di accomoda-
mento. Tali documenti furcno sottoposti
all’esame dei Governi delle tre Potenze inte-
ressate, eon invito a scambiarsi vicendevol-
mente le loro risposte e le loro vedute in
tempo utile, prima dello invito definitivo
ad una conferenza, che il Governo norve-
gese #i propone di convocare prossimamente.

« Secondo recenti informazioni, tale con-
ferenza gi riunird nel prossimo estate.

« B, quindi, da escludersi che innovazioni
si siano verificate di recente nel regime po-
litico e amministrativo dell’arcipelago dello
Spitzbergen.

« Il sottosegretario di Stato
« DI SCALEA ».

PRESIDENTE. L’onorevole sottosegre-
tario di Stato per le poste ed i telegrafi,
annunzia di aver dato risposta scritta al-
Pinterrogazione dell’onorevole Campanozzi
« per conoscere le ragioni che si oppongono
alla completa attuazione dellariforma orga-
nica approvata sin dal giugno dello scorso
anno, e specialmente:

a) perché non s8i & provveduto, dopo
quatiro mesi dalla nomina, ad assegnare ai
nuovi capi-sezione le funzioni inerenti al
grado, facendo cessare le reggenzee le mis-
sioni;

b) perché dopo due pareri del Con-
siglio di amministrazione, non sono state
ancora fatte le promozioni al grado diecapo
divisione ed assimilati ».

RISPOSTA SCRITTA. — « Non si pote fi-
nora attuare completamente la riforma or-
ganica per ragionidiindole amministrativa
interna, alcune delle quali a tutela dei di-
ritti dei funzionari interessati, ed altre con-
nesse a gravi ed indeclinabili esigenze di
gervizio.

« Il sottosegretario di Stato
" « A. BATTAGLIERI »,

PRESIDENTE. L’onorevole sottosegre-
tario di Stato per le finanze annuncia di
aver dato risposta scritta all’interrogazione
dell’onorevole Beniamino Spirito al mini-
stro delle finanze « per sapere se e quando
intenda applicare il nuovo catasto nel cir-
condario di Campagna (Salerno), dove sono
gid compiuti i lavori catastali, e le popola-

zioni attendono quell’alleviamento del tri-
buto fondiario che una legge dello Stato
solennemente promise ».

RIsPOSTA SCRITTA. — « Le tariffe d’e-
stimo ed i risultati del classamento furono
pubblicati nel 1906, a distanza di pochi
mesi, prima nelcircondario di Salerno e poi
in quello di Campagna. La pubblicazione
fu chiusa verso la fine del 1906 nel primo
dei due circondari su ricordati e nei primi
mesi del 1907 nel gsecondo. Subito dopo si
intraprese 'esame dei reclami presentati,
dalle Commissioni censuarie comunali, in
merito alla qualificazione e classificazione
dei terreni ed alle tariffe, e dai privati sul
possesso, sulla configurazione, sulla qualita,
sulla classe e sull’estensione dei beni ad essi
appartenenti. .

« Pel circondario di Salernc I’Ufficio ca-
tastale ed i Corpi censuari locali hanno ul-
timato ’esame dei reclami, e la Commis-
sione censnaria provinciale, nello scorso gen-
najo, ha rassegnato alla Centrale le sue
osservazioni e proposte sulla perequazione
e congruenza degli estimi. Pel circondario
di Campagna hanno esaminato i reclamila
Giunta tecnica, ’Ufficio catastale e le Com-
missioni censuarie comunali. Ma la Com-
misgione provinciale deve ancora esprimere.
i suoi voti sui reclami concernentile tariffe
e deve ancora risolvere i reclami dei privati
per quasi tutti i comuni del eircondario.

« Per conseguenza lattivazione pil o
meno sollecita del nuovo catasto nel circon-
dario di Campagna dipende esclucivamente
dalla maggiore o minore attivitd che sard
spiegata dalla Commissione censuaria pro-
vinciale, che avendo ultimato, come gid si
disse, nel gennaio scorso, i suoi lavori pel
circondario di Salerno, potrebbe dedicarsi
alacremente agli analoghi studi pel circon-
dario di Campagna. In breve, il ritardo non
¢ punto imputabile al’Amministrazione del
catasto. :
« Il sottosegretario di Stato

« CIMATI ».

PRESIDENTE. L’onorevole sottosegre-
tario di Stato per i lavori pubblici annun-
cia di aver dato risposta scritta all’inter-
rogazione dell’onorevole Astengo, « per co-
noscere le ragioni che hanno determinato il

grave provvedimento della Direzione gere-

rale delle ferrovie di Stato portantela sop-
pressione del deposito personale nella sta-
zione di Savona ».

R1sPosTA SCRITTA. « Non trattasi,
come si legge nella interrogazione, della
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goppressione del deposito di personale viag-
giante di Savona, ma dello spostamento di
una parte degli agenti del deposito stesso,
dipendenti dalla divisione di Genova.

« Il provvedimento &stato adottato per-
c¢h® mentre ne deriva un notevole migliora-
mento nel servizio del personale dei treni,
che dava prima luogo a non: pochi incon-
venienti, si realizza d’altra parte un eospi-
cuo rigsparmio di spesa.

« Nel disporre i traslochi si & procurato
di tenere conto anche delle domande del
personale, e nessuna eccezione & stata sol-
levata dagli agenti.

« Nonostante ia diminuzione il deposito
di Savona resterd costituito da un buon
contingente di personale, non venendo va-
riato Pattuale quantitativo di agenti della
divisione 'di Torino, e rimanendovene inol-
tre una quarantina della divigione di Ge-
nova.

« Il sottosegretario di Stato
« DE SETA »,

PRESIDENTE. Gli onorevoli sottose-
gretari di Stato per l'agricoitura, industria
e commercio e per le finanze annuneciano
di aver dato risposta scritta alla interroga-
zione dell’onorevole Colonna Di Cesard, ai
ministri di agricoltura, industria e com-
mercio e delle finanze, « per sapere se non
credano opportuno disporre gli studi per fare
obbligo ai rivenditori di sali e tabacchi di
vendere per conto della Camera agrumaria
V'acido citrico a prezzi non soggetti alla in-
fluenza della speculazione »,

_RI1SPOSTA SCRITTA. — « Il commercio del-
P’acido citrico & libero e la vendita di questo
prodotto non & fatta pel tramite della Ca-
mers agrumaria, come quella del citrato di
calce e dell’agro eotto.

« Non & quindi possibile ehe ai rivendi-
tori di sali e tabacchila Camera agrumaria
affidi la rivendita di una merce che non ha.

« Che se poi 'onorevole interrogante al-
lude a provvedimenti legislativi per effetto
dei quali la Camera debba ricevere in de-
posito ’acido citrico e curarne la vendita
per conto dei produttori, come fa per il ei-
trato di ealee e per ’agro cotto, il Governo,
pur dichiarandosi disposto a fare eseguire
opportuni studi al riguardo, deve avvertire
che non pud prendere alecun impegno neé
dare alcun affidamento in ordine ad una
soluzioue conforme al desiderio dell’onore.
vole interrogante.

« B inoltre da avvertire che i rivenditori
delle privative per ordinamento legislativo

sono gli agenti di riscossione dell’imposta
che grava, col sistema di monopolio, sul
consumo del sale e del tabacco. Ad essi @
pure affidato 1a vendita dei valori postali
e bollati e del chinino di Stato: ma si tratta
anche per tali prodotti di riscuote:e entrate
per conto dello Stato, ¢id che non altera la
natura del rapporto giuridico fra ’Ammi-
nistrazione ed i rivenditori, e rientra nella
cerchia di una facoltd ehe nci contratti e
nelle licenze’ Amministrazione si ériservata.
« All’infuori di tali obblighi e delle di-
scipline inercntiirivenditori delle privative
sono liberi commereianti, che agiscono nel
campo delle libere contrattazioni, e dicon-
gseguenza ad essi non pud ’Amministrazione
imporre la vendita di merei per cobnfo di
privati, o limiti di prezzo nello smercio di
esse.
« Il sottosegretario di Stato

per Uagricoltura, indusiria e commercio

: « CAPALDO

« Il sottosegretario di Stato
per le finanze
« CIMATI ».

Domande di autorizzazione a procedere.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
due domande di antorizzazione a proce-
dere.

La prima & quella contro il deputato Da-
niele Crespi, per coniravverzione al regolas-
mento sulla circolazione delle automobili
(1111-A).

La Commissione, congsiderando che non
& assolutamente possibile escludere la re-
sponsabilitda penale d«l deputato Crespi, ad
unanimitd, ritiene che dehba acecordarsi la
chiesta autorizzazione a procedere.

Noun essendovi oratori inseritti, e nessuno
chiedendo di parlar:, metto a partito le
couclusioni della Giunta.

(Sono approvate).

L’altra domanda di autorizzazione a pro-
cedere & contro Ponorevole Arrivabene per
contravvenzione al regolamento sulla circo-
lazione delle automobili (1120 A).

La Commissione, ravvisando che non si
possa in questo ecaso, ritener responsabile
oltre il guidatore anche il proprietario del-
I’antomobile, ad unanimita, conclude di non
accordare P’autorizzazione a procedere,

Non essendovi oratori inseritti e nessuno
chiedendo di parlare, metto a partito le
coneclusioni della Giunta.

(Sono approvate).
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Yolaziene segrefa.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la votazione segreta del disegno di legge: Pro-
roga delle elezioni amministrative (907-A bis).

Si faceia la chiama.

SCALINI, segretario, fa la ehiama.

PRESIDENTE. Lasceremo aperte le
urne.

Discassione del disegno di legge : Servizi po-
stali ¢ commereiali maxittimi sovvenzionali.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
la discussione del disegno di legge : Servizi
postali e commerciali marittimi sovven-
zionati,

Se ne dia lettura.

SCALINI, segretario, legge: (Vedi Stam-
pato n, 634 A).

PRESIDENTE. Dichiaro aperta la di-
gscussione generale,

Ha facolta di parlare l’onorevole Ce-
lesia,

CELESTIA. Onorevoli colleghi, spero che
vorrete permettermi brevi osservazioni su
questo disegno di legge sulle convenzioni
mar ttime.

Mi compiaceio anzitutto di discutere in
un ambiente, cosl calmo e sereno, e che fa
strano contrasto con 1’ambiente in cui,
Pultima volta, io mi trovai come commis-
sario d’un disegno dilegge sulle convenzioni
marittime che era assai discusso ed in diversi
modi apprezzato.

Si vede che abbiamo progredito, almeno
sulla via di diseutere, con calma e tran-
guillity, problemi che, come questo, inclu-
dono Pesame di questioni tecniche e che
dovrebbero, per quanto & possibile, sfuggire
ad apprezzamenti e contestazioni politiche.

GALLI. Siamo andati indietro !

CELESIA. To credo che siamo andati
avanti, almeno sotto il punto di vista dal
quale io intendo esaminare il presente di-
segno di legge, se non sotto tuttii punti di
vista.

Esaminando dunque il presente disegno
di legge, sottoil punto del principio generale
che lo inspira, a differenza di quanto dice
Ponorevole Galli, eredo che vi sia stato un
progresso.

Se noi abbiamo presenti tutte le diverse
fasi attraverso cui si & svolto questo ciclo
di contestazioni relative ai servizi marittimi,
e se ricordiamo dapprima le coneclusioni del-
Pinchiesta della Commissione reale, poi la

legge Schanzer, le cui aste andarono a vuaoto,
e poi il progetto Schanzer salla base del
contratto Piaggio ed in seguito il prog-tto
Bettolo e 1i confrontiamo con l'attuale pro-
getto, credo che, facendo lo spoglio di tutto -
gquello che puod esserc statoil prodotto delle
diverge correnti politiche, se vogliamo ve-
dere quale veramente fu il corso e i’evolu-
zione dell’idea, noi dobbiamo concludere,
che da un vastissimo progetto di linee sov-
venzionate, da una rete che tendeva ad
estendersi enormemente, a poco a poco sia-
mo andati restringendoci a quello che ap-
punto io ritengo debba essere ora il ecampo
delle linee sovvenzionate dallo Stato.

11 presente disegno di legge ha appunto
tenuto conto di questa corrente d’idee che
si & andata svolgendo, nel senso che sia an-
cora ammissibile, allo stato attuale delle
cose, un sistema dilinee sovvenzionate dallo
Stato ristretto a quei casi in cui vi sia un
preponderante interesse politico a mante-
nere certe comunieazioni, a cui non potrebbe
bastare 'alimento naturale dei traffici; che
quind: le linec sovvenzionate debbono limi-
tarsi ai casi in eui vi sia un interesse poli-
tico, oppure vi sieno antichi interessi co-
stituiti che ragioni di opportuniti consi-
gliano di non turbare.

A queste concetto debbono ormai re-
stringersi le linee sovvenzionate ed a questo
principio mi sembra che almeno in parte
s’inspiri il disegno di legge che stiamo di-
scutendo.

Infatti, quali sono le linee mantenute ?

Anzitutto a me sembra che si sieno man-
tenute su per git le linec attuali, con qual-
che lieve miglioramento, ma in sostanza si
sia dato soprattufto a questo disegno di
legge il carattere di una proroga delle at-
tuali lince.

Noun ho avuto il tempo di studiare e di
esaminare quanto sarcbbe stato desidera-
bile quell’utilissimo lavoro contenuto in un
volume recentemente distribuito dall’Ufficio
dei servizi sovvenzionati, nel quale si di la
statistiea, linea per linea, e si da il traffico
per tonnellate avvenuto nelle diverse linee.
Ma io credo chese Pattuale disegno dilegge
noi avessimo potuto controllare e modificare
in base a quelle risultanze,che appena ap-
pena io potei esaminare ieri sera, forse qual-
che altra diversa restrizione si sarebbe po-
tuta fare.

Non so se di questo abbia potuto tener
conto il ministro proponente della legge, ma:
mi augurc che, in quanto cid & possibile, si
tenga conto, nell’attuale discussione, delle
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risultanze di quella statistica, risultanzedav-
~vero preziose, per quanto siriferiseano all’e-
same di un solo anno di esere¢izio, 1a cui man-
canza 8i riverberod in modo a3sai grave in
tutti i precedenti disegni di legge di questo
genere, e di cui si risentirono specialmente
le coneclusioni di quella Commissione reale,
la quale finl col creare una immensa e bella
poesia marittima, riscontratasi inattuabile
nella pratica appunto perche ad ¢ssa man-
cavano i dati del traffico e del reddito di
-eiascuna delle linee esistenti.

In questo disegno di legge dunque in-
mnanzi tutto si mantengono le linee ora sus-
sidiate; v’ poi una secouda parte chesiri-
ferisce alle comunicazioni con la Libia, ed
io mi compiaccio che a questo si sia provve-
duto: era evidentemente un interesse poli-
tico nazionale che si provvedesse a stabilire
comunicazioni frequenti e sicure con le
nuove terre italiane. Se dovessi fare una
osservazione a questo proposgito, dovrei dire
che queste comunicazioni sono state perora
limitate ad una parte d’Italia, solamente
alla Sicilia, mi pare, a Napoli ed a Brindisi.
Non si & pensato a comunicazioni dirette
con Palta Italia... .

BUONVINO. Nemmeno Brindisi.

CELESIA. Certamente a Napoli, a Si-
racusa ed a Palermo, escludendosi tutti gli
altri porti.

Ma di questo parlo, nen per lamentarmi
per quanto riguarda Genova e la Liguria.
Credo che abbiano fatto bene il Governo
ed il ministro della marina a limitare per
ora le comunieazioni con quei paesi e eon
quelle regioni, che non hanno di per s¢ la
potenzialitd di provvedervi in modo di-
retto.

Un’altra osservazione merita di esser
fatta a questo proposito. Vi & uua linea che
tocea anche il porto di Genov:, ma questa
linea potrebbe, per quanto riguarda Genova,
essere auche abolita perché in pratica ho
constatato de visu, quando ho avuto ocea-
gsione di recarmi in Libia, come sieno as-
solutamente inutili le comunicazioni con
piroscafi che fanno troppi approdi, e come
tutta la mercanzia imbarcata a Genova,
quando & a Tripoli rimane in fondo alla
8tiva - per mancanza di mezzi di scarico
riparte senza che si sia potuta searicare.

Cosi questa mercanzia imbarcata a Ge-
nova o a Livorno, ma piu specialmente a
Genova, ha fatto due o tre volte il viaggio
da Genova a Tripoli e a Bengasi e vice-
versa senza poter essere sbarcata, appunto

per la mancanza di mezzi meccanici che
permettessero il rapido sharco.

Ma, dicevo, di questo non mi lamento
perché Genova sa provvedere a sé stessa, edil
Consorzio autonomo del porto ha pensato
di istituire per Genova proprio una linea la
quale parte da Genova, toccando solo Napoli
e Catania; e serve cosiin modo diretto, e mi-
gliore di quel che non potrebbero fare i
servizi di Stato, le esigenze del nostro com-
mercio e della nosfra industria. E se mi
son permesso di ricordare questo partico-
lare, gli & perché desidererei che da parte
dei poteri pubblici si prestasse sempre effi-
cace aiuto morale alle iniziative promosse
da enti lecali come il Consorzio autonomo,
che mentre giovano al commercio, all’in-
dustria ed alla economia nazionale non gra-
vano direttamente sul bilancio dello Stato.
E se dico questo ® perché desidererei che
questeiniziative venissero considerate,quello
che realmente esse sono, un beneficio a
vantaggio di tutti ¢ non un interesse pu-
ramente locale come in un certo momento
da taluno si & ereduto a proposito di que-
sta iniziat:va del Copsorzio autonomo del
porto di Genova. (Interruzioni).

I un servizio nazionale, onorevole Galli.
Non solo, ma il modo cop cui & istitunito
questo servizio, affida e rassicura chiunque
che questo servizio & fatto nen nell’inte-
resse di una sola regione, ma nell’interesse
del commercio e dell’industria nazionale,

Ma non tutti sono d’aceordo su questo
mio apprezzamento. Vi & stato un momento
in cui qualeuno hafatto eredereche questa
iniziativa del Consorzio di Genova dovesse
servire ad iuteressi locali e non nazionali.

Ed a questo proposito, mi piace di ricor-
dare che l’opera del Consorzio autonomo
del porto non si & soltanto limitata alla
istituzione della linea, ma ha anche richie-
sto ed ottenuto che ne¢l porto di Tripoli
fosse costruito uno sbareatoio; ed & bene
ricordare a quali condizioni questo sia stato
conceduto dal ministro della marina.

8i dice in quella concessione che lopera
avrd carattere nazionale e vi sara in essa
usato lo stesso trattamento a tutte le navi
di. bandiera nazionale ed a tutte le merci
di gualungue provenienza che siano imbar-
cate su navi nazionali.

E questo & P’essenziale pcrcheé queste ini-
ziative del Consorzio portuario di Genova,
che devono essere incoraggiate quando sor-
gono, sono di interesse nazionale e tali da
onorare il nostro paese. Questa non ¢ 1’unica
del genere perche il Consorzio ha costruito

.
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il pontile di sbarco nel porto di Tripoli; ed
il pontile ha prima di tutto servito allo
‘Stato per lo sbarco del suo materiale.

Prima della costruzione di esso (che non
& ancora compiuta dovendosi entro giugno
terminare ’impianto di due grue elettriche)
i prezzi di scarico delle merei a Tripoli era-
no assai pill cari di quelli che non siano
attualmente; essendo diminuiti a lire sei per
tonnellata mentre prima erano di dodieci
lire se non piu.

Mando dunque una parola di ringrazia-
mento e di lode al presidente del Consorzio
che ha avuto questa alta iniziativa nazio-
mnale e mi auguro che sempre le iniziative
nostre dirette al bene nazionale siano te-
nute in quella congiderazione nella quale il
Governo ed il ministro della marina spe-
-cialmente hanno tenuto questa; e quindi non
mi lamento se non si & pensato ad altre
-ecomunicazioni c¢ol porto di Genova.

E ora, onorevoli colleghi, permettetemi
una parola intormo ad un nuovo servizio
contemplato nel disegno di legge, il servizio
-celere per Alessandria d’Egitto.

Certo & questo I'unico servizio di indole
prettamente nuova che viene aggiunto ai
servizi gia esistenti; né sard io a lagnar.
mene. Mi auguro che, tenuto conto dei
grandi vantaggi che da questo servizio si
aspettano e specialmente della prospettiva
che una linea da Alessandria d’ Egitto ai
porti di Napolie di Brindisi potra attrarre
quelle riecche correnti di viaggiatori che oggi
‘fanno eapo a Marsiglia e a Trieste, il servi-
zio possa continuare ad essere proficuo.

Credo perd (e questa mia opinione vedra
I’onorevole ministro se possa essere suffra-
gata dall’opinione dei tecniei) che la velo-
city di venti miglia all’ora sia eccessiva...

GALLI. Anche per I’Adriatico.

CELESTA. ...e che potremmo acconten-
tareci di una veloeitd di 17 miglia, come era
contemplata nel disegno di legge Bettolo e
in qucllo dell’onorevole Schanzer, o meglio
nel contratto Piaggio, dove mi pare che da
Siracusa ad Alessandria si richiedesse la
velocita di 18 miglia.

Questa diminuita velocitd permetterebbe
di realizzare una forte economia, la gquale
potrebbe venire riservata a beneficio della
marina libera. '

Non dimentichiamo che nelle brevi di-
gtanze del Mediterraneo non pud esgere la
lieve differenza di poche miglia all’ora quella
che tolga il concorso ad una linea di lusso
percheé le poche ore in pil, che si impie-
gheranno da Alessandria a Napoli o a

, Brindisi, saranno compensate largamente

dalle economie che si realizzeranno non
solo, ma la linea sarad ugualmente percorsa
da viaggiatori riechi anche con la minore
velocitd purcheé le venga dato tutto quel
comfort e tutti quei vantaggi che si trovano
sulle altre linee che fanno capo a Marsiglia
e a Trieste.

Approvo dunque in massima 1’indirizzo
di questo disegno di legge che ha ristretto
il numcro e le categorie delle linee sovven-
zionate; desidererei perd che fosse meglio
precisato e affermato il nuovo indirizzo
della nostra politica marinara e che insieme
0 dopo la discussione di questo disegno di
legge si potessero immediatamente portare
alla discussione i provvedimenti relativi
alla marina libera... (Benissimo !) non sol.
tanto in rapporto a que! disegno di legge
che & gid in esame davanti alla Commis-
sione parlamentare, ma a quelle pitt ampie
e generali disposizioni che mirino a conce-
dere sgravi alla marina nazionale.

Non & il caso qui di discutere di quel
disegno di legge che verrd a suo tempo esa-
minato, ma mi si permetta di richiamare
alla vostra attenzione, almeno in sintesi,
quali sarebbero i principi, a cui io mi au-
gurerei che fosse ispirato il disegno di legge
a favore della marina libera. Desidererei che
questo disegno di legge contenesse disposi-
zioni dirette, non ad accordare privilegi, o
favori, ma soltanto a mettere 1'industria
marinara italiana nelle stesse condizioni, in
cui si trovano le marine delle altre nazioni,

Sappiamo che per pressione tributaria
e per altre condizioni, che non discuto ora,
le condizioni di fatto della marina libera ita-
liana sono inferiori a quelle delle marine di

-altri paesi. Io vorrei che si trovasse modo

di parificarle, e che 8i-desse 0 una esenzione
di imposte, o qualche cosa, che vi equiva-
lesse.

Eecco, onorevoli colleghi ed onorevole
ministro, i voti, che io faceio e che mi au-
guro che possano essere presto realizzati
con una legge, che, unita a questa delle
convenzioni marittime, dimostri quale sia
per essere lindirizzo futuro della politica
marinara del paese.

Permettetemi aneora una parola a favore
ed a proposito della Cassa invalidi. Per
quanto si sia votata una legge, che accorda
al Governo la proroga di un anno per siste-
mare questautilissima istituzione e quantun-
que non dubiti che le promesse direalizzare
le antiche aspirazioni nel termine previsto
saranno mantenute, vorrei che nel momento,
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in cui 8i erogauna cosi forte somma a van-
taggio di una industria wmarinara, non si
dim.nticasse questa importante questione
della Cassa invalidi e che qualeche coza si
Stanziasse p¢r essa.

Ricordo che nel disegno di legge, pre-
sentato dall’onorevole Bettolo, si stabiliva
c¢he una percentuale delle somme, destinate
al contributo di nolo, fosse attribuita alla
Cassa invalidi. Vorrei chein occasione della
legge sui servizi marittimi si pensasse di
fare qualche cosa per la Cassa invalidi e si

stabilisse fin da ora una percentuale, anche

piceola a suo favore.

Credo di avervi cosl brevemente esposto
le ragioni di prineipio, per cui approvo il
disegno di legge nella sua massima deside-
randone perd qualche parziale emendamen-
to. Riconosco che si & ottenuto con esso
qualche cosa e che «i realizza in parte quella
idealita di una marina sovvenziorata, ri-
stretta a pit modestilimiti, che lascia aperto
l'adito ad un miglioramento della marina
libera.

Se dovessi esaminare il diseguo di legge
dal punto d: vista contrattuale non saprei
dire se csso rappresenti un miglioramento,
od un peggioramento sui progetti prece-
denti, e, specialmente, su quelli degli ono-
revoli Schanzer e Bettolo. Anzi, se in quaesta
materia i confronti non fossero troppo pe-
ricolosi, perche gli elementi sono troppo
variabili, io sarei portato a ecredere che
nelle aste, quali si presentano oggi, vi sono
condizioni pit gravi che nelle precedenti,
il che apparira in parte naturale quando si
pensi che le aste di cui si diseute, portano
il peso di quella non buona legge del 1910,
la gquale lascid in eredita ai futuri assuntori
parecchi- obblighi di rilievo di materiale,
mi pare 24 mila tcnnellate, che furono co-

struite, od in cerso di costruzione, a con- .

dizioni grasi, per le quali quel materiale
doveva venirrilevato da quelli che saranno
gli attuali coneessionari delle linee, e che
quindi debbono evidentemente portare ad
un sumento dei prezzi.

Pero, onorevecli colleghi, io non mi lamen-
terei di questa circostanza, poiché credo che
anche la spesa di qualche maggiore somma
valga la tranquillitd e la sicurezza per le
condizioni dell’industria marinara nel nostro
paese, ¢ credo che questi maggiori prezzi
che paghiamo costituiscano una tassa ben
pagata se c¢i permette di sapere d’ora in-
nanzi quale sara la politica marinara del
nostro paese, ed il definitivo assetto che

vogliamo dare ai nostri servizi marittimi
ed in genere all’industria marinara.

E pero, onorevoli colleghi, se questo
vantaggio deve essere raggiunto col pre-
sente disegno di legge, di troncare c.oé fi-
nalmente questa difficile, vessata e contra-
stata questione dei servizi marittimi, io
vorrei, perche guesto possa avvenire, vorrei
avere almeno la certezza, 0, se non la cer-
tezza, un certo grado di probabilitd, che an-
che queste benedette aste, non vadano, come
parecchie altre, deserte, e che non avvenga
di questo disegno di legge ¢id che & successo
di altri, specialmente della prima legge
Schanzer, o di quella legge sul trasporto
dei carboni, che & rimasta fin qui inat-
tuata.

Ma a questo proposito metto innanzi un
dubbio, che solo il Governo potrebbe risol-
vere. Ha il Governo, ha il ministro della
marina la certezza che vi sard qualehe con-
corrente a queste aste? Si & pensato, si &
potuto sapere, siamo in condizione di es-
gere cerii che qualeuno concorrerd a queste
aste ? Se questo particolare di fatto & vero,
io mi augurerei che nessuna variante ve-
nisse portata all’attuale disegno di legge,
perché basterebbe avere la certezza che
qualcheduno verrd. E che questa certezza
dovesse essere nell’animo del Governo, o
almeno fosse nel passato Governo, quasi
quasi sarei indotto a credere da nna par-
ticolare circostanza, che rilevo dalla pre-
cedente legge, votata nel giugno 1910. In
quella legge si @ stabilito che i servizi ma-
rittimi siano concessi per il termine di tre
anui che vanno a scadere nel luglio 1913, e
si & pure stabilito che, da parte del Go-
verno, Si possh anno per anno rescindere il
contratto. X '

Mi pareva naturale, tenuto eonto di tutti
i precedenti della questione, e delle grandi
divergenze di opinioni e di tendenze politi-
che ehe vi erano ia quaesto campou, che vi
fosse un’altra clausola, tendente a stabilire
che, nel easo di bisogno, i concessionari del
triennio fossero obbligati & continuare per
un altro anno, per due altri anni, e questu
nella ipotesi, da non escludersi allora in
modo assoluto, che nel luglio 1913 non fosse
definita la questione dei servizi marittimi.

Questa mi sarebbe parsa una soluzione
facile e niente affatto costosa, perché coloro
che erano disposti ad assumere un contratto,
per loro gravoso, che durava tre anni (e in
materia di servizi marittimi un termine di
tre anni & troppo breve, perche si possa spe-
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rare che anche una sola parte della speca del
materiale venga ammortizzata) non avreb-
bero dovuto avere difficoltd ad assumere
Pimpegno per un termine maggiore di tre
anni. Ma, con mia meraviglia, e 1a meravi-
glia era naturale date le premesse, ho veduto
che in quella legge non si conteneva questa
clausola, che pure si presentava cosi natu-
rale.

- Questo mi ha fatto pensare che vi fosse
un tacito accordo, che sarebbe largamente
lodevole e benefico, nel senso che gli attuali
concessionari avrebbero, alle condizioni di
allora, assunto il servizio per I'ulteriore de-
cennio, :

Ora concludo per dire che, se questa cor-
tezza vi & da parte dello Stato, se sappia-
mo che almeno un concorrente vi sard alle
aste, le condizioni attuali d’asta stanno
bene e non osservo nulla in proposito. Ma
se questa certezza non vi &, mi augurerei
che le condizioni delle aste fossero tali da
dare larga possibilitd che le aste stesse non
vadano un’altra volta deserte.

Ed a questo proposito mi permetto di
sollevare un dubbio nato nell’animo mio.
Non mi pare che il termine dei dieci anni,
stabilito per inuoviservizi, sia tale da dare
probabilita sufficienti che vi sia almeno un
concorrente alle agte.

Non dimentichiamo, onorevoli colleghi,
che Pammortizzo del materiale nantico non
pud avvenire in un periodo inferiore ai
quindici anni per lo meno; e date condi-
zioni favorevoli. :

Vero & che una parte di questo materiale
pud considerarsi in parte ammortizzata nel
triennio precedente, e che vi @ nelle attuali
condizioni di asta una clausola che obbliga
gli assuntori futuri a rilevare tutto il ma-
teriale dagli assuntori di cui ora stiamo di-
scutendo a condizioni da stabilirsi da periti;
ma io vorrei che anche questa clausocla che
ipoteca il futuro venisse tolta e preferirei
per la certezza dell’asta e per la sineceritd
di ogni futuro assetto del problema mari-
naro, che, se occorre, si portasseil termine
dei servizi da 10-a 15 anni perchd noi aves-
simo un maggior grado di probabilitd che
le aste non andassero deserte e che 'ob-
bligo di assunzione del materiale per parte
di coloro che assumeranno i servizi dopo il
decennio o il quindicennio si trasformasse
in una semplice facoltd, e cid allo scopo di
impedire che un nuovo onere, una nuova
ipoteca in questo modo noun influisca sul-
Pavvenire. | '

- Io non presento per ora aleuno spe-

ciale emendamento, ma proporrd emenda-
menti a seconda che dalle risposte del-
l’onorevole ministro avrd riconosciuto ele-
menti per ritenere che i miei dubbi siano
pitt 0 meno fondati. E con questo ho finito.

Ho trovato con piacere, ripeto, in questo
disegno @i legge accolta una parte diquelle
idee che avevano dato luogo a taute con-
testazioni; ¢ vedo con piacere che l’idex
marinara ha fatto nel nostro popolo ed an-
che nel nostro Parlamento qualche pro-
gresso. La pill precisa o la meno impreeisa
orientazione che poi rileviamo dall’attuale
disegno di legge, ¢i da a sperare che la no-
stra politica marinara sara per ’avvenire
pilt chiars pid consona ai postri interessi
di quello che es<a non sia stata per lo pas-
gato, e che dall’attuale disegno di legge e
dagli altri che sono stati presentati nascera
un indirizzo che stara a rappresentare un av-
venire migliore per lo sviluppo della nostra
altivitd marinara e del progresso economico
e politico del nostro Paese. (Approvazioni —
Congratulaziont).

Presentazione di disegni di legge.

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare
I’onorevole ministro della guerra.

SPINGARDI, ministro della guerra. Mi
onoro di presentare alla Camera il seguente
disegno di legge: Erogazione delle somme .
offerte dalla Nazione per Vincremento della
flotta aerea.

Chiedo che questo disegno di legge sia
inviato alla Giunta generale del bilancio.

PRESIDENTE. Do atto all’onorevole
ministro della guerra della presentazione
del disegno di legge: Erogazione delle som-
me offerte dalla Nazione per l'ineremento
della flotta aerea.

I’onorevole ministro chiede che sia in-
viato alla Giunta generale del bilancio. Non
essendovi osservazioni in contrario, cosl ri-
marra stabilito.

(Cost ¢ stabilito).

Ha facoltd di parlare I’onorevole mini-
stro delle finanze.

FACQCTA, minis'ro delle finanze. Mi onoro
di pre:entare alla Camera il disegno dilegge:
Istituzione di un fondo di previdenza a
favore del personale- delle dogane. _

" Chiedo che questo disegno di legge sia
inviato alla Giunta generale del bilancio.

PRESIDENTE. Do atto all’onorevole
minigtro delle finanze della presentazione
del disegno di legge: Istituzionme di wun
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fondo di previdenza a favore del personale
delle dogane.

L’onorevole ministro chiede che questo
disegno di legge sia inviato alla Giunta ge-
nerale del bilancio. Non essendovi osserva-
zioni in eontrario, cosi rimarra stabilito.

(Cosi & stabilito).
Yerificazione di poteri.

PRESIDENTE. Comunico alla Camera
che la Giunta delle clezioni, nella tornata
pubbiica del 24 corrente ha verificato non
essére contestabile I’elezione scguente, e,
concorrendo nell’eletto le qualitd richieste
dallo Statuto e dalla legge elettorale, ha di-
chiarato valida Velezione medcsima: Ro-
berto De Vito pel collegio di Giulianova,

Do atto alla Giunta di questa sua comu-
nicazione, e salvoi casi di incompatibilita
preesistenti e non conosciuti 8sino a questo

momento, dichiaro convalidata questa ecle-
zione.

Si riprende fa discussione del disegno di legge:
Secvizi postali ¢ ecom:erciali marittimi sov-
venzionali.

PRESIDENTE. Ha facoltdy di parlare
Vonorevole Salvatore Orlando.

ORLANDO SALVATORE. Mi consenta
la Camera aleune brevissime parole sul di-
segno di legge che abbiamo dinanzi a noi.
Io mi propongo di non entrare affatto in
merito, di non discutere n& di linee, ne di
itinerarii, n® di navi; mi propongo di fare
solamente una specie di dichiarazione di
voto in oinaggio alla coerenza che tutti
dobbiamo avere alle idee che abbiamo pub-
blicamente manifestate qui; in questo caso
per -parte mia, certo con poca efficacia e
con minore successo, ma almeno con co-
stanza se¢ non vogliamo dire con ostina-
zione.

Tutte le volte che sigono presentati pro-
getti marittimi alla Camera, io ho sempre
sostenuto il concetto che si dovesse indi
rizzare la marina sovvenzionata sulle grandi
linee interoceaniche non ancora battute
dalla nostra bandiera, e per le quali era pro-
babile che si potessero aprire nuovi traffici
laseiando poi alla bandiera libera ed al suc
sviluppo gualsiasi campo di attivitd nazio-
nale ed estero procurandone il progresso con
provvedimenti di carattere generale,

Ora il primo di questi concetti non gid
per i discorsi fatti qui dentro e tanto meno

per i miei, si & fatto strada largamente per
Vevidenza stessa delle cose; e ricono~co che
il progctto di legge che abbiamo dinanzi,
mantiene queste direttive indicando varie
linee interoceaniche e dotandole di mezzi
insufficienti forse, ma dando tuttavia un
impulso nel senso desiderato.

Invece, intorno all’altro concetto della
marina libera, si & andata formando una
atmosfera di scetticismo, per la quale ormai
dobbiamo riconoscere che coloro che ven-
gono qui a sostenerne gli interessi sono un
po’ considerati come visionari, come uto-
pisti. .

Ma io debbo ricordare che se queste
sono utopie, nel passato furono utopie di
molti uomini di Stato; e senza rimontare a
Cavour, ed al Sella il quale fu ’autore della
prima legge a larga base liberista per le in-
dustrie marittime, basta venire alla legge
promossa dalla inchiesta Boselli del 1882,
che fu la prima legge sulla marina mercan-
tile, per giungere alla legge del 1896 di Be-
nedetto Brin, la'quale, per quanto si dica,
8 quella che dava il primo grande sviluppo
alla nostra marina libera, e per giungere in-
fine alle dichiarazioni ed ai voti emessi in
quest’aula sia da uomini di Stato sia da
semplici parlamentari, non certo visionari.

L’ouorevole Bettolo, per esempio, libe-
rista come deputato, un po’ meno liberista
come ministro, tanto che sidolse chelasua
posizione di responsabilitd gli impediva.
di seguire completamente il suo eriterio,
tornato al suo banco di deputato presen-
tava alla Camera, nella seduta del 28 mag-
gio 1910, un ordine del giorno recisamente
liberista ehe per brevitd non leggo, ma che
tutti ricordiamo.

Molti deputati si espresgero nello stesso
ordine di idee, gli onorevoli Di Palma, A-
gnesi, Cavagnari, Nitti, Pacetti, Chiesa, Mar-
cello, Bonomi, Arrivabene, Ancona, ed io
stesso.

In seguito a queste dichiarazioni I'ono-
revole ministro Cattolica poteé, nel riassu-
mere queste discussioni, dichiarare: « Una
sola indicazione preecisa il Governo ha rac-
colto dalla presente discussione, e cioe lo
svilupparsi progressivo in questa Camers
della tendenza verso la marina libera ed
alla riduzione delle linee sovvenzionate
fisse ».

Oltre a questo dobbiamo ricordare che
Ponorevole Giolitti, presidente dell’attuale
Gabinetto, nel precedente Gabinetto, a lato
della legge Schanzer, che rappresentd un
fiero tentativo, aveva collocato una legge
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sulla marina libera, di cui ha parlato lo-
norevole Celesia, che aveva provvedimenti
di carattere generale che appunto tende-
vano a compensare ’industria degli arma-
menti dei maggiori gravami che essa hain
confronto delle industrie estere.

Quella legge fu ritirata in seguito agli
avvenimenti parlamentari che tutti cono-
sciamo, ed io lo deploro.

Ad ogni modo si pud ben dire (e forse
avrd omesso il nome di qualehe eminente
uomo di Stato e di qualehe deputato) che
tutti hanno gursto concetto di aiubare la
marina nelle sue forme della maggiore li-
berta.

Ora mi domaudo: perché questa que-
stione non fa mai qui dentro un passo in-
nanzi? Quali sono le ragioni, quali le cor-
renti che si sono formate e si oppongono a
questo progresso, a questa trasformazione
dei nostri interessi marittimi?

"Mi propongo di esaminarle brevissima-
mente. '

Le ragioni che si oppongono sono di
vario ordine. La prima proviene dalle con-
clusioni della Commissione, la quale disse
in sostanza che nulla si pud fare per gli
interessi marittimi, cui siano avulsi i traf-
fici mercantili del paese., E questa, secondo
me, fu la prima ferita che #i portd agli in-
teressi della marina mercantile libera, in
quanto che questo concetto & giustissimo
quando si tratta di lince sovvenzionate e
regolari, ma non mai quando si tratta di ma-
rina libera che nou pud avere nei suoi viaggi
quella regolaritd che occorre per sviluppare
i traffici del paese e non pud quindi venir
legata agli stessi.

Vi sono poi interessi costituiti che han-
no la loro sede, diciamo cosi, nell'esi-
stenza di un materiale; sono interessi ri-
spettabilissimi, ma sono evidentemente di
natura eonservativa e si oppongono a qua-
lunque 2nche minima trasformazione. Que-
sti interessi hanno vita, per quanto hanno
vita le navi; potremo fare dei contratti
anche brevi, ma fino a che questo mate-
riale destinato a quella linea speciale vi
sara, saremo in certo modo legati.

Infine vi & quest’altra ragione forse an-
cora piut importante: posta la questione
come abbiamo posta in Italia (e siamo
P’unico paese ehe segue quest’ordine diidee)
che cioé tutte 1o eomunicazioni marittime,
anche le piccole, debbono essere fatte a
spese dello Stato come avviene perle comu.-
nicazioni ferroviarie, ne sorge che ogni de-
putato ha, per lo meno, il dovere di do-

mandare approdo per la linca che passa
innapzi al suo porto, e che & fatta a spese
del danaro pubblico. Di qui la congerie di
domande, la folla di deputati che pregano
il Governo e la Commissione, e che hanno
questa tendenza di favorire pitt l¢ piccole
linee perché hanno molti approdi, e molto
meno le grandi che dopo due approdi sulle
coste italiane volgono la prora allargo mare
e vanno a porti lontani.

Prevedo le obbiezioni che mi si faranno
specialmente dai rappresentanti dei piccoli
porti, e anche dal eollega ed amico onore-
vole Cassuto, relatore della presente legge.

Egli dird: queste sono ragioni che pos-
sono valere per i grandi porti ma non per
i piccoli che non hanno altri mezzi di co-
municazione che quelli che pud dare loro
lo Stato, giacehd la limitazione del loro traf-
fico non incoraggia rispetto ad essii servizi
della marina libera.

To qui ripeto quel che ho detto altra
volta, e che risulta dalle cifre pubblicate in
una recente statistica. .

T un errore credere che i piceoli porti
non possano essere gerviti; ¢ la marina libera
che fa i servizi del traffico nei piccoli porti:
chiunque abbia un po’ di pratica del movi-
mento mercantilesente la veritd di quelloche
io dico. Chi non vuol fare la sua esperienza
direttamente nei porti pud consultare una
pregevolissima pubblicazione usecita in que-
sti giorni dal Ministero della marina. E un
riagsunto che stabilisce, in sostanza, che il
traffico che interessa i piccoli porti e che &
il traffico costiero da porto a porto italiano
e fatto in questo modo: velieri 2,057,000 ton-
nellate, vapori liberi 918,000 tonnellate, ma-
rinasovvenzionata 400,000 tonnellate. Sihain
sostanza chesuun totaleal disotto di guattro
milioni di tonnellate, comprendendovi an-
che la navigazione di eabotaggio delle navi
di provenienza estera, solamente un decimo

* @ assunto dalla marina sovvenzionata. Dun-

que chi fa il servizio interno & la marina
libera.

Yo non mi stancherd di ripeterlo alla Ca-
mera appunto per vedere se sia possibile to-
gliere le pressioni per questi approdi, pres-
sioni che impediscono in gran parte ogni
riforma nel nostro paese.

B passo a un ultimo ordine di opposi-
zioni, che & stato perla sua importanza ve-
ramente decisivo: & il nuovo atteggiamento
agsunto dai colleghi socialisti.

Questo cambiamento dei socialisti, di
fronte all’ultima legge discussa, fu rilevato

‘dall’onorevole ministro Nitti, il quale nel.
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Pesaminare percheé i socialisti, ehe prima
erano stati fautori del concetto della liberta
economica del mare, erano ultimamente
scesi in difesa del contratto di proroga delle
sovvenzioni, egli giunse a dire questa fra-
se: « per approvare questa legge i socia-
listi hanno dimenticato perfino la lotta di
classe, il coilettivismo ».

Anch’io, prima di leggere queste parole,
che ho riscontrato solo questa mattina, mi
ero chiesto per quale ragione i socialisti,
che sono sempre alla testa della difesa di
qualunque libertd aunche economiea, ave-
vano allora cosi mutato. E ne ho trovato
la soluzione seguendo [’azione dei rappre-
sentanti di questo partito qui e fuori di qui
nei consessi consultivi per la riforma del
codice per la marina mercantile e del Con-
siglio superiore della marina.

La loro azione ha avuto sempre unu 3ola
direttiva, quella di ottenere per gli equi-
paggi le migliori condizioni di trattamento;
ed essi hanno considerato sempre da que-
sto punto dr vista la questione dello svi.
luppo marittimo.

Di qui le loro domande per aumento del
personale, in modo da mettere cinque mac-
chinisti 12 ove ne erano quattro, dieci ma-
rinai duve ve ne erano otto, giungendo per-
fino a introdurre in un disegno di legge
sulla navigazione di Stato una disposizione
che sottraeva gli equipaggi alla libera giuris-
dizione del eapitano, quale & stabilita dal
codice della marina mercantile, nell’ inte-
resse ¢ nella tutela della navigazione, e sf
dovette al mio modesto intervento ma molto
di pit a guello dell’onorevole Pantano, mio
alleato in quella occasione, per cui ancora

ne lo ringrazio, se una simile disposizione,

col consenso del Governo, si poté togliere.
Ora quando i socialisti giungono a questi
estremi io mi domando se con c¢id essi in-

tendano veramente di fare ’interesse delle

clagsi marinare.

Tutti siamo animati da! concefto di mi-
gliorare le condizioni di questi lavoratori,
ma il primo dovere per far c¢id & quello
di fornire lorn i mezzi di lavoro e ciod
che abbiano innanzi a loro molte navi ove
imbarearsi, piuttosto che dare queste con-
cessioni per le quali li andiamo trasfor-
mando in altrettanti impiegati in pianta
stabile, magari forniti del loro bravo stato
giuridico.

Ma erediamo davvero di poter fare in
questo modo la concorrenza all’invadente
marina greca e ingles-, le quali con 15 uo-

mini trasportano 4,000 tonnellate di carbone
e di grano?

To credo che il partito socialista, cosi
facendo, non sia sulla diritta via nell’inte-
resse stesso dei lavoratori, i quali debbono
porsi anzitutto questo problema: lo sviluppo
della marina libera.

CANEPA. Ma lei crede che dei sedici mi-
lioni dati al capitalismo marinaro non debba
spettare proprio nulla ai lavoratori del mare?
Dico questo perche ha perfino parlato con-
tro le tabelle di armamento !

ORLANDOSALVATORE, Io ho parlato
contro le esagerazioni. Se volete mangiare
i pomi dovete prima piantare il melo e
lasciarlo crescere, e nemmeno potete ven-
dere la pelle dell’orso prima di avere Porso!

Occorre sviluppare questa marina, e in-
vece se nella riforma del codice della ma-
rina mercantile introducete tutti questi in-
ceppamenti otterrete la tutela dei diritti dei
lavoratori ma non gid le navi: eeco il eon-
cetto che io difendo in questo momento.
Tutte le volte che queste questioni si sono
presentate nella Commissione del nuovo
codice che deve dare impulso alla nostra
marina; ad ogni demanda di aggravi ho
sempre opposto questo: vediamo che cosa
fanno le altre marine e guardiamo che la
nostra marina non Sia posta in peggiori
condizioni. E cosi facendo ho fatto, riten.
go, gli interessi dei lavoratori quantu voi.

In questa condizione di cose & evidente
che ¢i si trovinella impossibilitd di andare
incontro a riforme, e ripeto, in tale situa-
zione nel paese e -nella Camera la marina
libera oggi tace completamente. Due anni
fa accompagnai una Commissione di arma-
tori liberi dall’onorevole Luzzatti, dal mi-
nigtro della marina e dall’onorevole Berga-
maseo ; essi presentarono le loro domande,
ma non riuscirono ad ottener nulla.

Di recente lessi in un giornale di Ge-
nova un ordine del giorno che essi hanno
pubblicato, col quale in sostanzasi diceva:
Oramai meglio per noi unirei agli interessi
delle sovvenzioni, pel cui mezzo potremmo
ottenere forse quello che non abbiamo ot-
teuuto da soli.

Su questo punto quindi richiame la vo-
stra attenzione, onorevole ministro della ma-
rina,

Questa pace, in questo momento, po-
trebbe essere foriera di graviinconvenienti,
perché questa unione non si @ fatta che at-
traverso dei patti: noi non vi diamo noia
in questo momento; voi non ci darete noia
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in guest’altro. E se avvenisse quello che
Ponorevole Celesia ha voluto preeonizzare,
cio® la diserzione delle aste, io non so in
quale condizione il Governo potrebbe tro-
varsi.

Noi invochiamo qualehe provvedimento
a favore della marina mercantile, il gquale
dimostri che il Governo non ha dimenticato
questo alto interesse.

La legge presentata dal Governo dell’o-
norevole Giolitti, della quale fu relatore
T'onorevole Celesia, dava un compenso di
armamento per tonnellata e, come ho
dette, era diretta a compensare i maggiori
gravami che ha la nostra marina col mag-
gior interesse dei eapitali, maggiori tassee
altre imposte sullaindustria di armamento.
Essa, ritengo giaridicamente, non dovrebbe
esser sottoposta alla tassa di riechezza mo-
bile, perche funziona fuori delle barriere
doganali.

Ad ogni modo non insistosu questo con-
cetto perche so che il presidente del Consi-
glio & contrario alle esenzioni di tasse per
eriteri di ordine amministrativo; ma dico
che il presidente del Consiglio ed il mini-
stro della marina debbono fare qualche
cosa per la marina libera.

I1 progetto sul Credito navale non ha
fatto un passo innanzi. Io ho avuto il do-
lore, lo ripeto all’amico Canepa, di vedere
i rappresentanti dei lavoratori votare con-
tro il Credito navale,

CANEPA. Chi glielo ha detto?

ORLANDO SALVATORE. Io era pre-
sente alla seduta della Commissione del co-
dice al Ministero della marina quando il
rappresentante dei lavoratori ha votato
contro quelle disposizioni ehe noi volevamo
per potere attivare il Credito navale.

Noi ¢i troviamo oggi uelle strette del-
P’unificazione della logislazione marittima,
voluta pilt dalle nazioni estcre che dal no-
stro stesso interess>. Ad ogni modo ammetto
che si debba fare 'unnificazione; ma ’uni-
ficazione s, potra forse fare per quella parte
in ecui ei troviamo in forze uguali, non per
quella in cui el troviamo in forze differenti.
Oral’Inghilterra e la Germania mirano eselu-
sivamente all’ intcresse della loro naviga-
zione, e quindi domandano che, qualunque
rischio si verifichinella nuvigazione,il rischio
di abbordaggio, per esempio, abbia la pre-
~cedenza anche sul peguoo, sull’ipoteca na-
vale, cid che renderebbe impossibile il cre-
dito navale e che perecid nei non possiamo
accettare.

Questi paesi cosl grandemente svilup-

pati marinareseamente hanno per loro pre-
cipuo interesse la sicurezza della naviga-
zione; noi abbiamo quello dello sviluppo e
’aumento della nostra marina. Le due le-
gislazioni non possono dunque unificarsi su
questo punto. )

La Grecia, paese che dobbiamo molto
ammirare, che sta invadendo i nostri porti
ed & il secondo oramai nel Mediterraneo,
nei rispetti del movimento marittimo, non
ha accettato I'unificazione del diritto ma-
rittimo da tutti i punti; e la Grecia & il solo
paese che sviluppi rapidamente la propria
marina mercantile e costruisce materiale
nuovo, mentre noi, quel poco aumento che
faceiamo, lo facciamo con navi di 30 o 40
anni. ~ :

Dunque, o credito navale o qualunque
altro provvedimento, ma qualche cosa si
faccia.

E ho finito. Coneludo per dire quale
sard 1l mio voto. In questa legge, vi sono
disposizioni molto lodevoli come guella in-
trodotta ultimamente, delle obbligazioni di
Stato, quclla dello sdoppiamento delle linee
in vari gruppi, quella anche del breve ter-
mine; ma in gostanza la riforma grande de-
stinata ad avviare le nostre linee nel traf-
fico transoceanico, non viene introdotta in
guesto disegno di legge, e per oranon vedo
efficaci provvedimenti per la marina libera.

Quindi che cosa devo fare io? Per essere
coerente, non potrei votare guesta legge,
ma neppure posso vobtare contro il Mini-
stero che ha dato in questo momento un
impulso cosi grande al paesé; quindi mi
asterro,

E faccio gquesto augurio; 'onorevole Gio-
litti i ha dato una riferma elettorale, e
credo abbia fatto una cosa molto buona in
questo momento; wa la storia ¢’insegna che
la riforma elettorale produrra questo risul-
tato, che il Governo che trarrd le sue ori-
gini da basi pilt popolari, avra un atteggia-
mento piu forte ed una azicne piu vasta;
percheé noi abbiamo veduto che i Governi
popolari sono quelli che sono stati i pitim-
perialisti. Lia Francia mai fu tanto imperia-
lista come sotio il Direttorio e sotto il
Consolato, come anche sotto 'attuale Go-
verno a base socialista.

Mi auguro che dalla nuova Camera ven-
ga un largo spirito demoeratico per la no-
stra marina libera ed un po’ di imperiali-
smo per la. nostra marina sovvenzionata.
(Approvazioni — Commenti).

PRESIDENTE. Ha facolta di pariare
onorevole Cavagnari.
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CAVAGNARI., Onorevoli colleghi, se
non fossero i precedenti, se non fossero le
discussioni che si sono fatte intorno a pro-
getti di indole marittima, io, dico il vero,
non mi permetterei di interloquire oggi
nemmeno per fare quelle pochissime di-
chiarazioni che desidero di fare; ma, legato
a questi precedenti, avendo piu di una volta
dovuto prendere parte a queste discussioni,
mi sarebbe parso di mancare ad un mio
preciso dovere, se in qualche modo non
avessi interloquito.

Cominecio subito col dichiarare che mi
associo di gran cuore alle considerazioni
dei due precedenti oratori, all’inno ehe essi
hanno fatto, ai loro voti ed agli auguri per
il progredire ed il prosperare della marina
libera.

Questa & la meta alla quale abbiamo

sempre indirizzato le nostre considera-
zioni.

Noi dobbiamo tutto attendere dalla ma-
rina libera, ed in questo indirizzo c¢i con-
fortano tuttodi le risultanze che appren-
diamo dalle statistiche che si vengono enun.-
ciando alla Camera, e siamo confortati nel
tentare di persuadere il Governo ad abban-
~donare guesto sistema di sovvenzioni alla
marina, laddove la marina libera d3 prova
di tanta attivitd, d4 prova di tanto svol-
gimento, senza aver bisogno di sussidio
alcuno.

Avete sentito poc’anzi le cifre esposte
dal collega Orlando, ed avete sentito e¢id
che egli disse altra volta, che la nostra
marina libera sovviene alle esigenze dei
porti minori per nove decimi del tonnel-
laggio, ed un decimo solo & assegnato alla
marina sovvenzionata.

Ora io vi domando: vale proprio la pena
che noi, con sacrifici cosi salienti, mandia-
mo i nostri piroscafi (lasciatemi usare un
verbo nuovo) a lucertoleggiare (Ilaritd)
lungo le coste della nostra Italia per riscuo-
tere sovvenzioni ?

Poc’anzi il collega Celesia molto oppor-
tunamente osservava che sarebbe stato
bene che I'onorevole ministro, a corredo di
questo disegno di legge, avesse allegato
una statistica precisa e riassuntiva di que-
sto tonnellaggio. E dico riassuntiva percha
dettagliata io la trovo in questo volume
che ho cercato di leggere nell’affaticarmi
che faccio per prender parte alle discussioni
che si succedono. Si pud dire che in un
certo qual modo quegta statistica & ripro-
dotta dettagliatamente; ma a noi, per fa-
cilitare il compito nostro, sarebbe stato ne-

cessario avere un quadro riassuntivo di
questo tonnellaggio. Perch® io vorrei un po”
fare il confronto tra il tonnellaggio di merei,
che questa marina sussidiata va tutti i
giorni mettendo al suo attivo, ed il corri-
spettivo rappresentato da quei milioni che
noi versiamo a profitto della marinag mede-
sima. Cosl in qualche modo avremmo po-
tuto vedere da vicino come speudiamo i
nostri denari.

Ma Yonorevole relatore nella sua prege-
volissima relazione (bella proprio ed agile, di
facile presa, dird cosi) cifa sentire cid che ave-
vamo gid altre volte sentito, i tentativi, cioe,
fatti dalla Commissione reale sulla Naviga-
zione generale. Comprendiamo benigsimo
che i bilanei sono cosi delieati (tanto pid
in una amministrazione, come la Naviga-
zione generale, la quale non consentiva che si
andasse a riscontrarli) che noi abbiamo de-
sunto solo gli elementi del tonnellaggio.

Se noi rinsciremo, mano mano, a disin-
cagliarci (uso questo termine, perchd siamo
in materia di marina) da questa specie di
secoa dei sussidi, faremo opera vantaggiosa
ed alla marina ed alla famosa tusca del
contribuente, che qualche volta andiamo
invocando. E le dico tanto pilt volentieri,
onorevole ministro, chei provvedimenti del
Governo debbono venire, a mio modo di
vedere, prossimamente, e dewvono aver di
mira sempre la marina, anche per evitare
quella specie di transazione che ha fatto
votare quell’ordine del giorno, il quale fran-
camente mi pesa un po” salla coscienza,
non tanto di marinaro (perch® sonoun ma-
rinaio d’acqua dolce), (8¢ ride) quanto sulla
coscienza di un nomo che deve esprimere
1a sua convinzione, quando & chiamato a
dare un voto sopra un disegno di legge.

Dunque pensiamoci un poco. Perche,
molto opportunamente, il collega Orlando,
sempre illuminato in tutto, ma specialmente
nelle questioni marinare, rilevava, con un
po’ di spirito antiveggente, cid ehe pud acca-
dere: perch®, in queste combinazioni tra la
marina liberae quella sovvenzionata, tra due
litiganti, o, in questo caso, fra due accor-
danti, il terzo (che siamo noi) non gode
certamente. (Ilariia).

E qui, vorrei aggiungere, se mi fosse con-
sentita, una considerazione. Convengo, ono-
revole ministro, che il disegno attuale non
tenda ad allargare le aliintorno alla marina
sovvenzionata; anzi mi & psrso di vedere,
attraverso i peripli... (a proposito di questo
termine greco, pensavo tra me e me, sta.
mani, leggendo la relazione, che, in mate-
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ria diindustrie marinare, ed anche di altre,
sarebbero da preferirsile lingue vive, piutto-
sto che le lingue morte: (Ilarita) perche le
lingue morte sono di cattivo augurio. (Zla-
ritd). Ma non intendo di entrare nel me-
rito).

Dunque, dicevo, approvo quanto hanno
detto i colleghi che mi hanno preceduto;
ma non posso consentire in due considera-
zioni che ha fatto il collega Celesia. Una
riguardante il termine dei dieci arni, Poich
siamo in materia eccezionale, secondo la
tesi che sosteniamo noi, il termine della
convenzione non pud essere troppo lungo.
Facciamo dieci anni: perche forse questo pud
essere il termine minimo; ma, se possiamo
evitare un maggior termine, credo che fa-
remo opera vantaggiosa: perche si puo dire
che questa operazione & soggetta a possi-
bili cambiamenti e noi cerchiamo di libe-
rarci da questa specie di convenzioni. Ora,
stabilendo un termine pia lungo, il vincolo,
Pipoteca, resta per un termine maggiore, e
in questo noh potrei eonsentire.

E anche sopra un’altra considerazione
dissento. Dice il collega Celesia (e dice bene,
in principio) che non sarebbe opportuno di
vincolare le eventuali nuove Societa (se ho
afferrato bene il suo conecetto) all’acquisto
del materiale delle Societd che venissero
a cessare dal servizio.

Ora lonorevole Celegia m’insegna che
questo pud essere un busn contratto, da
una parte ; ma dobbiamo pensare dall’altra,
alle Societd corncessionarie (mi pare che egli
eoncordi in questa idea) di cui vogliamo
facilitare 'accesso alle gare.

Se mettiamo questa clausela, la quale
costituisce un onere per le Societa, even-
tualmente aggiudicatarie, vedrete che que-
st’onere esse lo faranno riversare sulla con-
cessione: perché non vorranno perdere.
Sicche, se cresciamo I’alea delle perdite per
loro, esse 8i rivarranno sul concedente:
0, per 1o meno, mettiamo una condizione
piu difficile per accedere alla gara.

Dopo ¢id non mi rimane che agsoeiarmi
a quanto fu detto intorno alla Cassa inva-
lidi, al Credito navale, e a tutte le altre
considerazioni che sono state fatte dai miei
colleghi.

E giacche pare che la marina sia per
fare un passo avanti e per abbaudonare la
penosa ereditd del passato, che si ispirava
ad un programma, al quale io non potevo
consentire, fard aneh’io un passo avanti,
fin dove la mia coscienza mi congente d’ar-
rivare; mi manterrd in una benevola aspet-

tativa, coll’augurio che venga una buona
volta adottato quel nuovo indirizzo che la
marina nostra deve seguire per la sua pro-
speritd. B faccio voti altresi ché I’altro pro-
getto sulla marina libera che @, dird cosi,
fratello gemello dell’attuale, che anzi do-
vrebbe essere il primogenito, e che & stato
messo in sofferenza, sia presto portato an-
ch’esso all’onore della discussione. Non ag-
giungo altro. (Approvaziont).

Presentazione di relazioni.

PRESIDENTE. Invito ’onorevole Car-
cano a recarsi alla tribuna per presentare
due relazioni.

CARCANO. Mi onoro di presentare alla

" Camera, 2 nome della Giunta generale del

bilancio, le relazioni sui seguenti disegni di
legge:

Aumento del- fondo di riserva delle
spese obbligatorie e d’ordine per P’esercizio
finanziario 1911-12; (1141)

Convalidazione di regi decreti coi quali
furono autorizzate prelevazioni di somme
dal fondo di riserva per le spese impreviste
dell’esercizio finanziario 1911-12 per il pe-
riodo di vacanze parlamentari dal 2 al 29
aprile 1912, (1123),

PRESIDENTE. Queste relazioni saranno
stampate e distribuite agli onorevoli depu-
tati.

Si riprende la discussione sul disegno di legge
relativo ai servizi marittimi.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare
Ponorevole Bianchini.

(Non é presente).

Ha facolta di parlare 'onorevole De Viti
De Marco.

DE VITI DE MARCO, Onorevole Pre-
sidente, io ho presentato un articolo sosti-
tutivo; mi riservo quindi di parlare in sede
opportuna e rinunzio a parlare nella discus-
sione gemnerale. )

PRESIDENTE. 1l suo articolo sostitu-
tivo & all’allegato A.

DE VITI DE MARCO. Sta bene.

PRESIDENTE. Allora ha facoltd di par-
lare Yonorevole Zaccagnino, il quale ha pre-
sentato il seguente ordine del giorno:

« La Camera fa voti che il Governo, ispi-
randosi alle proposte della Commissione
reale per i servizi marittimi, ai precedentd
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parlamentari, ai voti espregsi dai comuni
interessati, dalle Camere di commerecio e dai
Consigli provinciali di Campobasso e Fog-
gia, trasformi la linea di concentramento
n. 3 affidata alla Societd di navigazione
« Puglia » sopprimendo magari, se occorra,
il tratto da Manfredonia a Bari, e cid nel
fine di dare alla penisola Garganica e alle
isole di Tremiti frequenti ed adatte comu-
nicazioni per via di mare anche in vista
delle deficienti condizioni della viabiliti or-
dinaria ».

ZACCAGNINO., Onorevoli colleghi, ogni
qualvolta alla Camera vi sono state di-
scussioni sui servizi marittimi, io, uomo
modesto, ma studioso di queste materie,
sia perché la mia regione ha una vastis-
sima costa, sia perché rappresentante di
un eollegio che & tutto sul mare,sono stato
solito a prendere quasi sempre la parola.
Ma questa volta non mi occuperd del di-
segno di legge dei servizi marittimi, non
mi occuperd, insomma, di quel che & la
sostanza delle disposizioni che sono conte-
nute nel disegno di legge.

Forse dovrei occuparmi dell’Adriatico,
pel quale iu questi giorni molte discussioni
si sono fatte e si & detto fra 1'altro che
non sia stato abbastanza considerato nel di-
segno di legge. Ma anche per qucsto io mi
auguro che durante la discussione qualche
formula conciliativa s8i trovi perche I’A-
driatico, come altre volte & accaduto, possa
rimanere sodisfatto di quel che la Camera
sard per deliberare. v

Io dungue toccherd una questione molto
piceina e modesta, ma che e mnello stcsso
tempo assai pietosa e giusta, ed io credo
che, per quanto piceina e modesta, essa
debba richiamare, per le ragioni di giustizia
uella quale si involge, Pattenzione della Ca-
mera e saranuo gueste ragioni di giustizia
che la renderanno, io credo, degna dell’at-
tenzione vostra.

Del resto a ¢id0 mi incoraggia il terzo
degli ordini del giorno presentato dalla
Commissione, il quale dice: « La Camera fa
voti perche il Governo, valendosi della fa-
coltd riscrvata nel relativo capitolato, pro-
lunghi la linea ventitré affidata alla Societa
napoletana dinavigazione (Napoli Sorrento-
Capri) fino ad Amalfi ¢ Maiori (andata e
ritorno) per dare a quella contrada fre-
quenti comunicazioni per via di mare, anche
in vista delle deficienti condizioni della via-
bilitd ordinaria ».

Dicevo che quest’ordine del giorne mi

incoraggia a sostenere la mia tesi. E qui
mi preme di dirc che quando 8i presentd
il disegno di legge numero 654, uno deico-
muni del mio collegio, ossia Vieste, fu sol-
lecito a presentare alla Commissione che
esaminava il disegno di legge i suoci voti.

In guesti rilievi il comune di Vieste fa-
ceva notare che sebbene la regicne Garga-
nica sia servita da tre linee della societa
« Puglia », pure se nella progettata linea 17a
(attuale XXI della Nazionale) fosse stato
accolto lo sealo di Vieste si sarebbe csitata di-
rettamente tutta quella parte del commer-

‘cio della regione che risente ancora questo

bisogno, poicha la linea 17 esegnira gli scali
intermedi tra i porti di Genova, del Tirreno
e della Sicilia.

E dicevano quei rilievi, da me presentati
alla Commissione, che le linee di concen-
tramento non possono servire a tale scopo,
perche esse producono sciupio a detrimento
della merce e ¢ido pel fatto che mancano
a Bari perfino i capannoni per ricoverare
la merce, e trattandozi in massima parte
per Viesti di prodotti di olio di oliva e le-
gname lavorato, per evitare la perdita del
tempo derivante dal fatto che le linee di
concentramento non trovano a Bari pronti
i piroscafi su cui devono seguire e, anche
a trovarli pronti, quei piro:cafi apparten
gono ad altre societd che fanno gli secali
della Sicilia, del Tirreno e di Genova e non
gia della societd « Puglia», spesso le bar-
che della regione sono obbligate per evi-
tare il trasbordo ad andare in alto mare
ad attendere altri piroscafi, che non siano
quelli della socictd « Puglia », onde far tra-
sportare la loro merce sulle linee che fanno
appunbo gii scali di Genova, del Tirreno
e della Sicilia. ’

La Commissione che ha esaminato il di-
segno di legge, prendendo in esnsiderazione
questi voti e lenumerose ragioni che li aec-
compagnavano,liaccolse e devo anzidarlode
alla Commissione perché mutando il siste-
ma a servizi facoltativi o a fermate alter-
nate, come quvlla linea era stata proposta,
ha disposto con Particolo 57-bis del- capi-
tolato un itinerario obbligatorio, riservando
perd agli scali di minor traffico, tra cui
Vi sti, delle fermate eventuali ma sempre
obbligatorie sempreche ci saranno in questi
scali dieci tonnellate da searicarc o da ca-
ricare.

Io trovo per questa parte giustissima e
assai feline la disposizione escogitata dalla
Commissione, perche se non c¢isono alnieno
dieci tonncllate da caricare o da scaricare,
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-® inutile far fermare un grosso battello in
un dato scalo.

Quindi per questa parte il comune di
‘Viesti & sta‘o p rfettamente sodisfatto.

Nei rilievi che presentai allora alla Com-
missione era perd in un certo punto anche
seritto che, s¢ per evidenti ragioni si do-
mandava alla Commissione quanto si & ora
-ottenuto, nulla si chiedeva per la linea di
concentramento n. 3, poiché per questa linea
pendevano istanze davanti al Governo per
le guali si chiedeva invece che esza venigse
profondamente trasformata.

Is evidente che, essendo stata questa que-
stione soltanto adombrata nel memoriale e
non avendo percio la Commissione che ¢sa-
minava il disegno di legge potuto appro-
‘fondirla o deciderla, & mestieri ch» io me
ne occupi, poichd se i voti della costiera di
Amalfi sono stati cogi ben - studiati ed anche
accolti, io ho speranza cheivoti che formu-
lerd per la trasformazione della linea di
concentramento n. 3 saranno egualmente ac-
-¢colti con simpatia e con benevolenza dalla
Commissione e dalla Camera. (Segnt di de-
negazione del deputato Abignente). L’onore-
vole Abignente mi fa agghiacciare...

ABIGNENTE, presidente delln Commis-
sione. Se Ponorevole Presidente mi per-
mette, dard all’onorevole Zaccagnino un
-ghiarimento...

PRESIDENTE. Ma non S8i pud inter-
rompere un discorso.

VIAZZI. Se ¢ contento Vonorevole Zac-
cagnino siamo contenti tutti.

PRESIDENTE. E se & per facilitare la
discussione, parli, onorevole Abignente.

ABIGNENTE., presidente della Commis-
8iome. Bceo; ¢’e una differenza fra Amalfi e
1a costiera Garganica. Amalfi non ha ser-
vizi di nessun genere, e la ragione per la
quale si & fatto un ordine del giorno nel
-quale «siconfida, ece. ece.» & perché Amalfi
fu recentemente rovinata nella sua viabi-
litd ordinaria dal noto nubifragio del no-
vembre scorso, che distrusse completamente
le strade, le quali anche oggi non servono.
Anzi ¢ aceaduto giornifa chela posta ha per-
duto i sacchi contenenti moltigsime lettere
e valori, che per fortuna sono stati raccolti
-da un onesto contadino. Non ¢’¢ dunque
-gorrelazione fra i due casi.

PRESIDENTE. Continui dunque il suo
discorso, onorevole Zaccagnino.

ZACCAGNINO. Faccio notare all’ono-
revole Abignente che la mia questione &
anche pilt piceola di quella della costiera
di Amalfi, poiché se Amalfi non ha aleun
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servizio e bisognera portarvelo, la mia re-
gione ha un servizio di navigazione locale
ultroacamente lungo e che io domando che
sia trasformato, abbreviato ed intensificato.

Quando Vonorevole relatore sentird in
che consiste la trasformazione, finira per
riconoscere che la questionc puo rientrare
anche nell’ordine delle sue idec. 1o mi stava
dungue occupando della linea di concentra-
mento numero 3 ¢ per far compreudere
la mia tesi mi occorre ricordare quello che
doveva ecssere questa linea nel concetto
della Commissione rerale per i servizi ma-
rittimi. .

Quella illustre Comm 'ssione, quando si
oceupd del gruppo terzo(lifee d 1’ Adriutico)
propose per la prima volta 1a detta linea,
che allora era la gnindicesima, con un per-
corso da Ortona per Tremiti a Manfrzdonia
e ritorno. bisettimanale.

Le ragioni per le quali l]a Commissione
reale proponeva questa linea somo gonte-
nute nelle seguenti parol : « Dovendo prov-
vedere al servizio postale con Tremiti e con
la penisola Garganica, si & creduto nec -s-
sario comprendere l'approde a Tremiti ed
a Viesti in una linea speciale, liberando in
tal modo quello in e-ame da tali approdi
cosi difficoltosi e meglio as-icurando le e¢o-
municazioni con quell’isola e con tutte le
localitd gargauniche, che hanno (diceva la
Commissione reale) assoluto bisogno di es-
sere utilmente collegate alla vita del paese ».
Cost fu accompagnata la proposta della
Commissione reale per i servizi marittimi.

Nel disegno di legge numero 409, pre-
sentato dall’onorevole ministro Baccelli, ve-
nivano perfettamente accolte le proposte
della Commissione reale, e quindi la linea
quindicesima veniva presentata all’appro-
vazione della Camera nello stesso modo che
era stato indieato nelle conclusioni delia
Commissione. Ma nella relazione numero
490-4, invece di un percorso che da Man-
fredonia andasse fino ad Ortona, fu ag-
giunto dalla Commissione che esaminava il
disegno di legge il percorso Manfredonia—
Bari, mutando i1 capolinea di Ortona coun
quello di Tremiti e rimanendo pur sempre
adibito alla linea un piroscafo con la mede-
sima sovvenzione di lire cinquantamila.

Per la regione Garganica, in verita, a
nulla monta se vi sia 0 non vi gia il
tratto Manfredonia-Bari. Forse fu questo
un desiderio della Societa Puglia, la quale,
invece di fare duecentodiciannove miglia
con un solo piroscafo, potendone fare ugual-
mente duecentosettanta fino a Bari, con
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suo maggior utile dovette proporre una
linea, la quale partendo da Bari, anziche
da Manfredenia, veniva a terminare a Tre-
"miti anziche ad Ortona.

Nella tornata del 10 dicembre 1907, par-
lando in questa Camera, accennai sin d’al-
lora ad un certo confusionisme, che scor-
geva nel disegno di legge, e precisamente
per quanto rifletteva la qualifica delle li-
nee sussidiate, poiché spesso per le linee di
navigazione non erano ben precisi t caratteri
se postali o commerciali; ed e indispensabile
invece che questi caratteri sieno per ogni
linea corrispondenti ai reali bisogni; se una
linea postale ha dati intenti da raggiunge-
re, una linea commerciale deve subordinare
i bisogni dei viaggiatori a quelli del traffico.

Ora fino da allora io domandavo che ve-
nissero preeisati bene i caratteri delle linee
di navigazione, e cosi pure questo io do-

mandavo per la linea di cui vado occupan-

domi, la quale nel pensiero della Commis-
sione reale doveva essere essenzialmente
postale, e nel discgno di legge aveva acqui-
stato carattere postale e commerciale.

In quella tornata io svolsi largamente
questi eoncetti. Ad ogni modo anche con
carattere commereciale postale la piceola li-
nea eircumgarganica fu voiata dalla Camera
e fu accolto un mio emendamento svolto
dall’onorevole Giusso in una delle sedute
del febbraio (in quel tempo io era infermo),
col quale si aggiunse una nota nella tabella
e fu per conseguenza stabilito che la linea
dovesse tocrare anche Termoli, quando il
mare lo consentisse ¢ quando fosse stato
provvednto ai lavori di quel porto, allora
ancora in progetto.

Ma le aste, che furono indette in seguito
alla legge del 1908, andarono deserte, ed &
inutile ricordare quello che la Camera sa

Venuti in prosieguo i disegni di legge
degli onorevoli Schanzer e Bettolo, questa
linea, che era passata di progetto in pro-
getto col carattere prima di postale e poi
di postale-commerciale, diventd ad un tratto
linea di concentramento; e qui sta I’errore,
come feci rilevare a suo tempo, poiche,
come io ho comineciato a dire nel principio
del mio discorso, questa linea caratteri di
concentramento non ha.

Senoneche, gquando fu discusso il disegno
di legge degli onorevoli Luzzatti-Cattolica,
io feci presente alla Commissione che esa-
minava il disegno di legge questo mio pen-
siero, ed essa dovette preoccuparsenc.

L’onorevole Pantano, illustie relatore
della Commissione, in un certo punto della

relazione infatti diceva:« Senonché la Com-
missione modificd la convenzione con la
Rocietd Puglia nel sengo che il contratto
per le linee diconcentramento possa essere
disdetto, a richiesta del Governo, di tre
anni, in tre anni ».

E ne diceva le ragioni nella relazione
« Si assieura cosi maggiore liberta da parte
del Governo per una definitiva ed econo-
mica sistemazione dei servizi marittimi del-
I’Adriatico. Tale sistemazione, che non &
in alecun modo limitata dal contratto con
la Societd Puglia, dovrd costituire il puuto:
pitt importante nel definitivo assetto delle
linee, perché il nostro paese abbia nell’A-
driatico la situazione, che gli compete »,

Si vede da c¢id che il dubbio sorgeva e
forte nell’animo della Commissione ed ¢ssa,
per evitare il pericolo che alcune linee non
dovessero servire al loro scopo, allo scopo
per cui erano sussidiate, stabili il diritto-
nel Governo di poter disdire di tre anni,in
tre anni, la convenzione relativa.

Arrivati a questo punto, e siccome siameo:
prossimi at fatali, in cui bisogna che il Go-
verno una qualche decisione prenda per ve-
dere se questa linea di concentramento
debba continuare, oppure debba essere di-
sdetta allo secope di preparare un servizio
di navigazione pil adatto, & il momento
codesto che la questione sia portata da-
vanti al Governo e alla Camera.

Siccome ho detto poc’anzi, la Commis-
gione reale considerava questa linea di ca-
rattere postale; & diventata poi per laleg-
ge del 1908 postale-commerciale, quindi con
le attuali convenzioni linea di conecentra-
mento.

Io affermo che questa linea non pud es-
gere linea di concentramento, e la veritd di
quel che io dico promana dalla relazione
stessa del Governo sui servizi marittimi.

Il Ministero della marina, con molta
cura, ha gid pubblicato una relazione sui
servizi marittimi, riflettente i risultati del
traffico nelle linee di navigazione e bi-
sogna dire che & lavoro veramente prege-
vole, date le non lievi difficoltd che avry
dovuto certamente incontrare per poterne
ricavare i dati.

Ora vediamo, onorevoli colleghi, cosa &
guccesso in ordine a questa linea di con-
centramento n. 3, vediamo quali sieno i
risultati, soltanto dell’anno 1910-911, poiche
¢ il primo anno soltanto che questa.rela-
zione si pubblica.

Orbene, noi rileveremc che la linea di
concentramento n. 3 ha trasportato sole.
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1297 tonnellate di merce, una quantitd ve-
ramente minima, alle quali vauno aggiunti
35 capi di bestiame.

Ma questa linea era intriusecamente a-
datta a trasportare uomini, non gia capi
di bestiame, e difatti vediamo che su que-
sta linea hanno viaggiato piu di cinque-
mila viaggiatori!

Dungue promana dalla relazione anzi-
detta che questa linea non & linea di con-
centramento, bensl, quale 1'aveva proget-
tata la Commissione reale, linea postale, o
per lo meno postale-commerciale.

E si noti, onorevoli colleghi, che in una
linea di concentramento gli womini vanne
considerati alla stregua delle merci, poiche
pagano 3 centesimi a chilometro, o giu
di 1.

Ma no! Fate pagare ai viaggiatori quello
che stabiliscono le tariffe nelle linee postali,
ma date a questa linea il carattere che ha,
vale a dire il carattere di linea postale.

B mestiere infatti dichiarare, onorevoli
colleghi, che se la linea B e P’altra di con-
ceatramento n. 2 sono assai utili al com-
mereio dells regione garganica e se ap-
prodo ottenuto sulla progettata linea 172
{ora 112 nel disegno di legge 654-a) soddisfera
alle esigenze commerciali che ancora vi sono,
¢ indispensabile che la linea di copeeuntra-
mento n. 3 sia profondamente mutata nella
sua consigtenza poiche essa non risponde
agl scopi per cui fu istituita. Non pud
servire alle comunicazioni con la Sivilia e
col Tirreno perche a cio servird la linea 11»
che provvederd al commercio garganico
degli olivi e del legno lavorato per cassette
di agrumi. Non pud servire ai tragporti
delle farine, mercerie, tessuti, agrumi, paste
alimentari, petrolic ed altre somiglianti
merci poich® a questi provvede la linea di
concentramento n. 2. La linea diconcentra-
mento n. 3 sarebbe inutile se fosse linea di
merci e di conrentramento. Essa invece @
stata la benvenuta per la regione garganica,
essa & preziosa per quelle popolazioni non
gia come linea di concentramento, bensi
per fornire al Gargano quelle comunica-
Zioni esclusivamente umune di eui essa &
priva. Occorre percid che assuma la sua vera
natura, che assuma il suo carattere dilinea
postale che serva a mettere in comunica-
zione le isole di Tremiti con i comuni della
penisola garganica fra di loro e col mondo.

Intanto, venuto il primo maggio del cor-
rente anno, sentite cosa & successo. In quel
bel giorno la Societa « Puglia » manda una
circolare ai suoi agenti, n lla uale dice che,

perche le linee di concentramento potessero
corrispondere al loro fine, bisognava che
non si fermassero piu nei rispettivi secali ma
servissero semplicemente alle merei, quindi
niente piu orario. Si immagini un po’ cos’e
avvenuto allora in guelle regioni. Il fini-
mondo! E le autorita del luogo hanno in-
viato al, ministero e a me reclami, coi quali
affermano essere questo un vero colpo alle
spalle della Societd « Puglia, » e aggiungono
che le autoritd centrali non avrebbero do-
vuto cid permettere, senza, per lo meno,
aver prima sentito le autoritd loecali.

Onorevole ministro, quando a me per-
vengono S8imili reclami io non sono solito
di portarli al Governo, alle autoritd, alla
Camera, senza prima averli bene conside-
rati.

Questi miei bravi elettori, queste auto-
rita del luogo dicevano ehe si trattava di
un colpo alle spalle. Ma vediamo che cosa
dice invece la relazione che ho innanzi ei-
tata sui servizi marittimi.

La relazione sui servizi marittimi dice,
a pagina 6: « A differenza dell’obbligo fatto
dal Capitolato 4 ai concessionari delle linee
postali di osservarel’orario stabilito dal Mi-
nistero, il Capitolato B che rifletie le linee
di councentramento, consente di eseguirle
senza obbligo di crario prestabilito, restando
1 concessionari obbligati soltanto a preavvi-
sare I'Ispettorato dei servizi marittimi del
giorno di partenza dai porti capolinea e a
sostare negli scali d’approdo il fempo mi-
nimo stabilito per ciascuna sede dell’Ispet-
torato medesimo ».

Dunque non & un colpo alle spalle co-
desto della Societd Puglia, come dicono le
autoritd del luogo; e non &, poiche, data la
qualitd nella linea 3: di linea di concentra-
mento, era naturale che cosi dovesse acca-
dere a questa come a tutte le linee di con-
centramento. :

11 difetto invece & nella qualifica di que-
sta linea, e parlo sempre della linea 33, poi-
che essa non e linea di concentramento ma
linea postale. B il dauno sard della societa
stessa. Il risultato di cid consistera nella
diminuzione enorme del numero dei pas-
seggieri sulle linee,

E d’altra parte, come =ard possibile, per
esempio, potere col telegrafo avvertire del-
Pora d’arrivo il paese che viene appresso,
se su questa linea vi sono delle fermate, vi
sono degli scali vicinissimi fra loro? Se
certi scali sono distanti Puno dall’altro solo
gnattro chilometri? Come & possibile, in
quattro chilometri, mandare un telegramma



Atti Parlamentari

— 19958 —

Camera dei Depulati

LEGISLATURA XXIII — 18 SESSIONE — DISCUSSIONI — 22 TORNATA DEL 28 Magero 1912

per far sapere allo sealo susseguente chela
nave arriva? Ahi! il piroscafo giungera
prima del telegramma!

Per questeragioni adungue, e per quanto
si desume dalla citata relazione sui servizi
marittimi, parmi di avere abbastanza di-
‘mostrato che guesta linea ha soltanto ca-
Tattere postale o per lo meno postale-com-
merciale e a questa caratteristica deve in-
formarsi.

Kecco perche ho domandato e domando
«che la linea di concentramento n.3 sia tra-
sformata. Essa sia riservata al movimento
passeggier!, posta e piccola merce tra gli
scali che tocea.

Ed & necessario trasformarla perehd sone
necessarie, sono urgenti, sono indispensabili
le comunicazioni fra la penisola Garganica
e le isole Tremiti, fra di loro e col mondo.

Queste isole sono state forse finora sco-
nosciute all’Italia moderna, e solo adesso
ineomineiano a venire in discussione, forse
perché vi si mandano gli arabi; ma & ne-
cessario, ¢ indispensabile che comunicazioni
vi siano fra la penisola Garganica che non
ha viabilitd di sorta e queste isole abban-
donate dell’Adriatico,fradiloro ecolmondo,
Ora, il concetto della Commissione Reale,

quale era stato ? Un concetto logico: dal .

momento che abbiamo delle isole nel mare
e abbiamo una costa senza viabilitd, con-
ginngiamo questa' penisola e queste isole
ai duepunti ferroviaripilt prossimi. E quindi,
da una parte la Commissicne aveva pro-
posto come capolinea Ortona; dall’altra
parte aveva proposto Manfredonia. Si dira:
perchd si era proposta Ortona? Si era pro-
posta Ortona perche Termoli, eentro ferro-
viario piil vicino, non aveva un porto adatto
 le eondizioni del sito non si prestavano a
renderlo in quel momento eapolinea di una
linea di navigazione; ma venuta la cosa in
discussione alla Camera (e se c¢i fosse qui
Ponorevole Giusso sosterrebbe con me que-
sta tesi, percheé in quel tempo essendo io
infermo fu appunto il mio eollega del Gar-
gano che qui la sostenne) ’onorevole Giusso
sostenne adunque che la linea di concen-
tramento n.3 dovesse far capolinea a Ter-
moli anziche a Ortona, perchd Termoli e
Manfredonia eostituivano i centri ferroviart
pit vicini. E nella legge del 1908 fu accolto
Pemendamento e fu stabilito di prolungare
la linea fino a Termoli, se ¢ quando le con-
dizioni del mare e la costruzione del porto
lo avessero permesso. I lavori del porto
di Termoli sono oramai molfo innanzi, se

non forse finiti; e la guestione si presenta
ora nei seguenti termini: seguendo il con-
cetto della Commissione Reale oecorre una
linea di concentramento? No. Occorre una
linea postale che metta in relazione la pe-
pnisola con le isole. E quali devono essere

-1 capolinea? I pit vieini, vale a dire Ter-

moli e Manfredonia, e nella peggiore delle
pecgiori ipotesi, le isole di Tremiti con la
penisola, toceandone tutti gli scali sino a
Manfredonia.

‘E mi & necessario dichiarare che se le
condizioni di Termoli, per ii suo porto, non
permettano approdi, per la penisola Gargas
nica ¢ perle isole di Tremitinon & tassativo
che sia Termoli o che sia Ortona o che sia
Bari il capolinea dall’una parte o dall’altra;
quello che interessa ¢ che la linea cominei
dal centro ferroviario vicino e finisea ad
un altro centro ferroviario vieino, e, ma-
gari, cominei soltanto dalle Tremiti e finisca
a Manfredonia.

Niuna necessita per noi del tronco
Bari-Manfredonia, data la specialitd della
linea che serve solo al frasporto dei pas-
seggieri. Per noi non c¢’¢ bisogno assoluto
di questo tratto. Se il Ministero vuol
conservarlo, e se la Societd « Puglia » vuol
conservarlo, tanto piacere, ma & una cosa
che a noi non riguarda in modo vitale.

Il capolinea di Bari potrd forse essere
stato un bisogno per la Societd « Puglia »,
poiché avendo il centro del dipartimento a
Bari ed essendo i suoi impiegati di Bari,
pud avere interesse che Ialinea faccia cens
tro a Bari. Ma a noi c¢id non riguarda e
preme. )

Anzi, se 1a Societa « Puglia » volesse se-
guire il nostro eriterio di abbreviare la linea
di eui mi ocecupo, potrebbe benissimo sta-
bilire a Manfredonia un piccolo eantiere di
riparazione come lo ha a Molfetta ed in
altri punti della costa dove & solita transi-
tare e¢oi suoi piroseafi abbandonando pure
il tratto Manfredonia-Bari.

Ad ogni modo, se la Societd « -Puglia »
non volesse modificare o trasformare questa
linea solo percheé ad essa occorre avere il
capolinea a Bari e quindi il tratto Manfre-
donia-Bari, questo potra costituire un in-.
teresse particolare della Societd, ma non
della regione. In tal easo vorrei pregare
I’onorevole ministro di voler: eccitare con
la disdetta della linea le energie locali per-
ché con molta facilith sorgerebbero assun-
tori per stabilire una piccola linea Man-
fredonia-Termoli o Manfredonia~Tremiti
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sodisfacendo cosi ai bisogni locali, siccome
fa la Compagnia Napoletana di Navigazione,
nel golfo di Napoli. '

Anzi ricordo in questo momento che
Pultima volta che si discussero i servizi
marittimi, onorevole Tedesco, essendo mi-
nistro del tesoro, ed avendo avuto istanze
da taluni armatori di Ortona i quali desi-
deravano di concorrere alla linea locale
Mantredonia-Ortona, passé a me il voto
perche ne tenessi parola alla Camera nel-
Pinteresse delle regioni che rappresentiamo.

Dico questo per significare all’cnorevole
ministro che, in qualunque modo, sarebbe
sempre possibile, volendo trasformare que-
sta linea in una linea pit adatta e pil pic-
cola, trovare quelli che potrebbero portaria
innanzi.

Ma non basta soltanto, onorevoli coile-
ghi, tener presenti le - condizioni. della pe-
nigola garganica; bisogna tener ancora in
considerazione le condizioni delle isole di
Tremiti, e siccome forse og~ipotrebbe guesto

eostituire un argomento di attnalitd par--

liamo anche un po’ di queste povere Tremiti.

V’era un disegno di legge avanti al Se-
nato, presentato dall’oncrevole Giolitti, pre-
sidente del Consiglio, e nella relazione con
la quale l’aceompagnava egli narrava ap-
punto che il gruppo delle Tremiti & compo-
sto di-cinque isole ed e retto dal regio decreto
del 13 dicembre 1863 (tutt’ora vigeute), col
quale veniva affidata I’ amministrazione
delle isole al direttore della Colonia penale
quasi come ad un commissario del Governo,
conferendogli altresi ’esercizio e le funzioni
di ufficiale dello stato civile ed altre attri-
buzioni.

« Pud dirsi adunque, diceva la relazione
delPonorevole Giolitti, che a quel lembo di
terra non ancora si estesero le garauzie
statutarie di cni godono tutti gli altri cit-
tadini del Regno.

« I territorio dell’isola non coestituisce
comune a 8¢ ne ¢ aggregato ad alecun’altca
circoserizione ecomunale. Per gli affari giu-
diziari esse fanno parte del mandamento di
Serra Capriola e per le operazioni di leva
dipendono dal comune di Chieti nello stesso
mandamento. I cittadini liberi, zhe pure vi
si trovano, non sono investiti dal diritto
elettorale politico ed amministrativo ».

PRESIDENTE. Senta, onorevole Zacca-
gnino; percheé io la possa seguir meglio
nelle sue argomentazioni, mi dica dove gia,
nel disegno di legge, o negli allegati, qual-
che eosa che si riferisca a cid di cui ella

!
!
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sta parlando? Io non ne trovo traccia di
sortal. .

ZACCAGNINO. Io desidero render note
le tristi condizioni di quelle povere popo-
lazioni.

Quando lanzidetto disegno di legge, pre-
sentato dall’onorevole Giolitti, venne al Se-
nato, esso probabilmente avrebbe dovuto
essere approvato sic et simpliciter, ma no;
vi fu un senatore che volle esaminario a
fondo.

Eppure era un disegno di legge d’impor-
tanza minima: si trattava dell’ aggrega-
mento di un territorio ad un altro. Sono
quei disegni di legge che passano nei Par-
lamenti senza nemmeno leggersi. Ma un
senatore, come dicevo, volle indugiarsi a
studiare queste famcese Tremiti, e cosiebbe
a parlarne: ) ,

« Quando ho visto che la frazione di
Tremiti, le isole Diomedee, popolose e ric-
chissime un tempo, insigni nella storia 4’I-
tulia per tanti ricordi 4i gloria e di sven-
ture e vissute sempre arditamente della vita
fortunosa del mare, si volevano ora assog-
gettareadun lontano comune del Monte Gar-
gano, mi sono domandato se davvero-que-
ste isole, costituite a libertd, si sarebbero
trovate contente sotto il nuovo municipio.
Istituiremo adunque in comune quelle bel-
lissime ma troppo maltrattate isole e per
gli impiegati governativi che sono obbligati
a risiedere in esse, e vi si tfrovano ora,”al
pari dei cittadini, all’arbitrio diun delegato
di pubblica sicurezza, che ha il comando:
supremo delle isole con poteri cosi ampied
assoluti che, per strano anacronismo, ricor-
dano ancora oggi in pieno secolo vigesimo
i dolorosi giorni del Medioevo ».

Diceva il senatore Mariotti:

« Noi,signori senatori,abbiamo oranell’A-
driatico einque isole soltanto; e non biso-
gna dimentieare che le isole in questo mare
—~ lo afferma Plinio, che le enumerd — sono
piu di mille. Tutte le altre, che pur furono.
un tempo conyuistate da Roma e conservate
da Venezia alla civilta latina, non sono oggi
ricongiunte alla patria; esse, pero, per le
saggie leggi della Repubblica veneta, ri-
spettate in gran parte dai suecessivi go-
verni, hanno conservato libertd municipali
superiori a quelle concesse dalle leggi nostre.

« Noi possediamo pell’Adriatico cinque
isole soltanto; e, alla stregua della legge
borbonica del 23 giugno 1792, le trattiamo
ancora oggl come gi pud trattare un paese
di conquista, che si voglia ridotto all’estre-
ma ruina.
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« Nell’anno prossimo, in eui tutta Italia
festeggerd il cinquantesimo anno dall’av-
vento di un nuovo regno di liberts, sa-
rebbe ben doloroso che questi poveri iso-
lani di Tremiti dovessero continuare ancora
arimpiangere cinquant’anniperloro passati
invano! »

E il senatore Mariotti faceva notare al
Senato ¢id che io leggo qui alla Camera:

« Le isole possiedono un ottimo porto,
P’unico porto veramente bello, ampio e si-
curo che si abbia in tutta la parte italia-
na dell’Adriatico, da Briudisi ad Ancona;
ed egso potrebbe dare grandi vantaggi agli
abitanti delle isole se non vi fossero gli at-
tuali divieti di approdo, necessaria conse-
guenza della colonia penale. Le isole sono
ricche di pesca, e potrebbero trarne gran-
dissino reddito, ma non possono ottenerlo
perché manca ogni libertd di movimento
su quelle povere spiaggie, ove ben puo dirsi
che non pud muoversi foglia senza il per-
mesgo del direttore della colonia ».

E qui il senatore Mariotti narrd tutti i
fasti di quelle isole nella storia:

« Quantunque stretta tutta intorno in
breve confine dal mare, ivi pili che altrove
ingidioso, Tremiti fu un giorno citta rieca
e potente, maestra di civiltd alle antichis-
sime genti italiche; durante la dominazione
greca ebbe templi e sepoleri ricchissimi, ce-
lebrati dagli antichi scrittorigreei e dai la-
* tini; anche nel ferreo Medioevo fu impor-
tante centro di cultura, e ne abbiamo glo-
riosi ricordi, da Paolo Diacono fino a Vit-
tore III, uscito dalle scuole di Tremiti,
prima comnsigliere agscoltatissimo, poi succes-
sore a Gregorio VII.

« Tremiti ha lottato ercicamente contro

i Turchi nel 1567, e contro gli Inglesi nel

1809; ¢, fino agli ultimi anni del secolo XVIIT,

ancora aveva ricchezze, possedeva navi, era
in continue relazioni commerciali, non solo
col vicino litorale italiano, ma con gli Schia-
voni e coi Levantini. Ora di tutto c¢id non
©’® pit nulla; Ferdinando IV di Borbone,
prima con la legge d’incameramento del
1783, poi col dispaccio del 23 giugno 1792
8i ¢ impossessato di tutto, e alle povere
isole tutto ha tolto, compresa la liberta.
E il Governo nostro, col regio decreto del
13 dicembre 1863, n. 1585, oggi ancora pur-
troppo in vigore, nulla ha loro restituito,
neppure la libertd, che pur godono tutte le
altre terre d’Italia ».

E concludeva:

¢ Finora, all’infuori di un doloroso com-
pito, quell> di accoglierela colonia penale,

che nell’interesse di tutti speriamo che pos-
sa essere presto tolta, le isole Tremiti... »

LUCIFERO. Ma pagano le imposte ?

ZACCAGNINO. Ora non le pagano salvo
il dazio di consumo, la tassa di esercizio e
qualche altro tributo, e cid avviene perche
non posseggono terre; tutto & proprieta
del Governo e il disegno di legge di cui
parlo mirava appunto alla divisione dei
terreni tra i cittadini, per cui essi, avuto il
terreno, avrebbero anche pagate le tasse
fondiarie,

« I’isola di Tremiti, diceva il senatore
Mariotti, aceoglie un vivaio di viti ameri-
cane che danno meravigliosi frutti. Di 1a
la vite americana, lasciata quattro o cin-
que anni in quarantena (per assicurarsi che
non contenga alcun germe di infezione), si
distribuisce in tutta Italia, dando ottimi
prodotti. Conosco molti ¢he hanno potute
ottenere le viti di Tremiti, e 80 che ne sono
rimasti contentissimi,

« Quanto alla silvicoltura, Tremiti ha la
sua storia e le sue glorie: il platano, per
testimonianza di Plinio, & venuto in Italia
per la prima volta per merito dei cittadini
di Tremiti, che lo portarono dal lontano
Oriente e lo coltivarono nella loro isola per
circondare di sacra ombra la tomba di
Diomede: e da Tremiti la bellissima pianta
si & diffusa poi in tutta la penisola. A Tre-
miti i monaeci cistercensi importarono i
pini di Aleppo, e ne crebbero un bosco
magnifico, che tuttora esiste, ma sarebbe
ancor pit ampio e bello, se il Guverno non
avesse permesso alcuni anni addietro di di-
struggerne una gran parte.

« Allarghiamo adunque questi provvidi
igtituti del Ministero di agricoltura; am-
pliamoli come lo meritano, ed in Tremiti
avremo vivai che potranno dar viti e pini
a gran parte d’Italia, e forse anche all’e-
stero, quando siano ristabilite le comuni-
cazioni col resto del mondo, oggi interdette
anche ai citbadini liberi di Tremiti, per il
regime rigidissimo della colonia penale.

« Del resto, anche le istituzioni marit-
time a Tremiti potrebbero essere ampliate
e curate assai pitt e assai meglio di queilo
che non lo siano attualmente.

« Sulla punta pia alta di Tremiti, nel
Medioevo e nei secoli successivi fino al
Seicento e a quasi tutto il Settecento, una
scolta vigilava notfte e giorno, per vedere
se passassero al largo navi di mal affare, e
con fumo di giorno, con fuochi di notte,
ne dava avviso alle torri del litorale; e le
torri che erano in vista di Termiti passa-



itti Parlamentari

— 19961 —

Camera dei Deputati

LEGISLATURA XXIIL — 1° SESSIONE — DISCUSSIONI — 2° TORNATA DEL 28 MacGlo 1912

vano man mano 1’avviso alle altre, sino
alle pitt lontane, lungo tutte le spiaggie di
Abruzzo, di Capitanata, di Puglia, rese,
per tal modo, sicure da ogni insidia di cor-
s8ari »,

E nella sua digeussione il senatore Ma-
riotti fece notare infine che con le linee di
navigazione attualmente in esercizio le Tre-
miti non hanno che due soli approdi con
Rodi, da dove poi per giungere a Chieuti
-0 @ Serracapriola, ossia al comuniove hanno
maggiori interessi, esse dovrebbero soste-
nere lunghe e penose ore di carrozza.

Onde il presidente del Cousiglio, ricono-
seendo che le povere isole non potevano an-
dare innanzi cosi, ritenne che fosse meglio
sospendere la diseussione del disegno di
legge per escogitare qualehe nuovo provve-
dimento, e magari costituirle in comune
autonomo, e in conseguenza le isole di Tre-
miti sono ancora oggi nelle strane condi-
zioni di allora.

Ma tutto eid non basta. Le isole di Tre-
miti servono alla madre patria in altri
modi: ora vi sono stati mandati gli arabi,
e gli abitanti delle Tremiti, i cittadini liberi,
quando cid avvenne, non potevano nemme-
no abbandonare una delleisole per andare
in un’altra ed evitare il contatto con gli
arabi!

Mi giunse in quei giorni un telegramma
di quegli isolani in cui essi invitavano i rap-
presentanti politici ad appoggiarli presso il
Governo perche venisse loro concesso, per
alloggiare, l’isola di San Domino, trovan.
dosi nella loro isola 1400 arabi sfiniti dalle
malattie infettive tanto che giornalmente
ne morivano di colera, e due tremitesi ne
erano anche morti.

E mi giunse anche una petizione, nella
quale quei poveri cittadini dicevano che
nella cittadinanza vi erano sintomi di una
malattia ignota e pericolosa per cui vittime
vi erano anche state tra i bianchi e 8i do-
mandavano provvedimenti adeguati.

Io non ho la minima intenzione di far
colpa al Governo se ha mandato cold gli
arabi poiche comprendo che codesta & stata
una dura necessitd; ma ho solo voluto ram-
mentare tutto cio alla Camera perché essa
possa farsi un’idea esatta delle condizioni
di questi poveri isolani.

E poicheé queste isole hanno avuto un
glorioso passato, e possono tuttavia miglio-
rare la loro condizione, poicheé qualehe prov-
vedimento si sta pure studiando in loro fa-
vore, sia anzitutto provveduto a dar loro

\
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comunicazioni con la madre patria, piu
adatte e frequenti.

£ appunto questa la ragione per la quale
ho presentato il mio ordine del giorno.

Io vorrei far notare alla Camera ed al
Governo che il mio ordine del giorno non
¢ tassativo e categorico, esso non @& fatto
in modo che il Governo debba rispondere:
non si pud accettare questo programma.
No, il mio ordine del giorno & di carattere
molto lato. Esso lascia piena facoltd al Go-
verno di guardare a quanto di meglio si
possa fare.

Consideri ’onorevole ministro ehe la di-
stanza tra Bari e Manfredonia & di-miglia 56,
la distanza fra Tremiti ¢ Manfredonia & di
miglia 69, e la distanza fra Tremiti e Ter-
moli & solo di 24 miglia, ond’ & che, togliendo
questo tratto non necessario fra Bari e
Manfredonia, si avrebbe un percorso di
molto rimpieciolito e pereid il voto mas-
simo delle popolazioni di avere una linea
garganica giornaliera potrebbe non presen-
tare pel Governo gravi difficoltd. Ma se
anche qualche difficoltd presentasse, noti
’onorevole ministro che abolendosi il tratto
Manfredonia-Bari che a noi non servein
modo assoluto e facendo il servizio di na-
vigazione sempre con un solo piroscafo, sul
tratto che rimane, sia Manfredonia-Tremiti-
Termoli, sia, magari, solo Manfredonia—
Tremiti, si potrebbe, per lo meno, avere
un gervizio trisettimanale anzicheé bisetti-
manale.

Data dunque la latitudine con la quale
e formulato il mio ordine del giorno, un
solo criterio preciso esso stabilisce ed & che
sia necessario, anzi indispensabile trasfor-
mare quella linea garganica e renderla po-
stale, o postale-commerciale e pit intensa.
Tutto il resto rimane affidato alla giustizia
del Governo. Bsso vedra fino & che punto
si possono accogliere i voti della regione. B
se non si volesse accrescere la cifra della
sovvenzione, anche in questa misura qual-
che cosa si pud fare per migliorare la.dura
condizione della viabilita delle isole di Tre-
miti e della penisola garganica. )

Esposti cosi i desiderata di quelle popo-
lazioni, voglio sperare che le mie proposte
saranno accolte dalla benevolenza della Ca-
mera e del Governo. .

In gostanza non si tratta che diun atto
di alta e doverosa giustizia. Dicono glisto-
rici che le isole di Tremiti furono dette cosl
a tremore terrae. Pare che un cataclisma le
abbia distaceate dal vicino Gargano. Infatti
le condizioni telluriche e geologiche del
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Gargano sono assai somiglianti a guelle delle
isole Diomedce. Si cerchi almeno di con-
giungere queste isole alla madre patria con
mezzi moderni e con adatte comunicazioni.

Mandateci pure gli arabi cola, e coa gli
arabi il colera, il tifo (ricordo che il bene-
merito commendatore Druetti poco manco
non ne morisse), ma si diano a quelle re-
gioni delle comunicazioni pin adatte. Que
sto e il voto che io presento alla Camera.
(Bene!)

Poesentazione i relazioni.

PRESIDENTE, Prego gli onorevoli Abi-
gnente, Maraini ed Edoardo Giovanelli di
recarsi alla tribuna per presentare delle re-
lazioni. )

ABIGNENTE. A nome della Giunta ge-
nerale del bilancio, mi onoro di presentare
al a Camers le relazioni sui disegni di legge:

Aumento del limite massimo dell’an-
nualitd per pensioni di autorita al perso-
nale dipendente dal Ministero di grazia e
giusbizia per l'esercizio linanziario 1911-12
(1073);

Correzione di un errore materiale nella
legge del 3 marzo 1912, n. 134, sul ruolo or-
ganieo d:l Corpo reale delle foreste. (1139).

MARAINI. A nome della Giunta gene-
rale del bilancio, mi onoro di preseutare
alla Camera la relazione sul disegno di
legge: Proroga della data di estrazione
della tombola nazionale pro ospedali di
Padova, Tempio, Rassari e Ozieri e va-
riazione del periodo di svolgimento della
lotteria a favore deil’ospedale civico di Pa-
lermo. (1129).

GIOVANELLTI EDOARDO. A nomne
della Giunta generale del bilaneio, mi onoro
di pregsentare alla Camera le relazioni sui
disegni di legge:

Maggiori assegnazioni nella parte stra-
ordinaria del bilancio della guerra (1153);

Maggiori assegnazioniallo stato di pre-
visione della spesa del Ministero della ma-
rina per P’esereizio finanziario 1911-12 e se-
guexnti, in conseguenza dei miglioramenti
economici accordati ai 1eali carabinieri in
servizio dei reali arsenali marittimi (1108).

PRESIDENTE. Queste relazioni saranno
stampate e distribuite.

Si riprende la discussione sul disegno di legge:
Servizi postali ¢ commerciali mariitimi sov-
venziongti.

PRESIDENTE. Riprendendo la discus-
sione del disegno di legge sui servizi po-

stali e commerciali marittimi sovvenzionati:
spetta di parlare all’onorevole Krancica-
Nava,

FRANCICA-NAVA. Non ho punto la
pretensione di entrare nel dibattito, per di--
scutere le linee generali dei vari servizi che
sono posti davanti alla Camera.

Intendo solamente dilimitarmi ai servizi.
marittimi commerciali e pilt specialmente
ai servizi di comunicazione tra I'Italia e la.
Libia. ‘
Dird «ubito che fui indotto a prendere
la parola dalla lettura di una pubblicazione
apparsa in un giornale di Roma di unain-
tervista fra un redattore di quel giornale
e PYonorevole Foscari.

Lungi da me il pensiero di esaminarese -
e fino a qual punto siano giustificate le la-
guanze mosse intorno al trattamonto fatto
in questo progetto ai vari porti dell’ Adria-
tico, e piu specialmente a Venezia.

Anzi convengo che tanto il mare Adria-
tico come Venezia, che ne & laregina, hanno
diritto ai maggiori riguardi ed alle piu pre-
murose cure da parte dei governanti ed a
tutte le simpatie della nazione.

La sola parte che mi ha spinto a pren-
dere la parola & gnella che riflette le comu-
nicazioni con la Libia e pil esattamcnte
con Bengasi e Tripoli per Siracusa, che, per-
la prima parte almeno, ’onorevole Foscari
vorrebbe portarc a Brindi-i.

Neé mi st faccia carico di portare alla
Camera pettegolezzi di interesse privato.
(Interruziont). o ritengo che sia nostro do-
vere difendere anche qui gli interessi di
quelle regioni ¢he abbiamo Ponore di rap-
presentare. Ma mai come nel ¢aso presente
questo intervento & giustificato, essendo:
intimamente collegati gli interessi delle sin-
gole regioni con quelli collettivi del paese.

Il primo obbiettivo a cul si deve mirare
per regolare i servizi marittimi & quelio di
rendere pit rapide, piu sicure, pitt normali
le comunicazioni fra le nuove terre italiane,.
che tanti sacrifiei costano al paese, e 1a ma-
dre patria. B proprio sotto questo punto
di vista che va esaminata la questione. Se
poi il raggiungimento di questo supremo
ideale rechera vantaggi ad un porto, pilt
che ad un altro, tanto meglio per chi 'sara
favorito dalle circostanze.

Esaminiamo, brevemente e con tutta
obiettiva serenita, quale & il mezzo piut con-
ducente allo scopo. Misi consenta anzitutto
di dire che a me sembra superfluo e fuori
di lnogo, in tema di servizi marittimi, il
confonderela percorrenza di mare con quella.
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ferroviaria, dovendo qui limitarsi il nostro
studio a vedere in qual modo si possa ab-
breviare, per rendere piu sollecito il tra-
sporto della corrispondenza e dei viaggia-
tori da e per la Libia, per la via di mare,

Il viaggio di terra non ha nulla a che
fare con quello di mare.

Ma ammettiamo pure questo sistema,
che io chiamerei 1misto, di comunicazione
fra un centro del Continente italiano e le no-
stre nuove terre africane. Noi non possiamo
prendere come punto di partenza altra
cittd che Roma. Roma & la capitale del
Regro, essa ¢ il cuore della nazione, da
dove si irradia e si diffonde tutta la nostra
vita economica e politica.

E parlo solo di questa vita e non della
vita commerciale, perché le nuove linee ra-
pide, cosl come sono state proposte, con la
velocita di quattordiei miglia, non possono
e ron debbono servire che al trasporto di
comunijeazioni postali e di viaggiatori, spinti
da interessi pubblici o privati ad intrapren-
dere questo viaggio, ¢ mai per servizio di
merci, che, per la natura loro, non consen-
tono che una velocita relativa, per la ne-
cessitd del carico e dello scarico, e ditutte
le altre esigenze,inerenti al commercio, che
ritarderebbero sensibilmente la rapida co-
municazione ¢ danneggerebbero i pubbliei
servizi, a eui questelineesono specialmente
destinate.

Stabilito, quindi, eome punto di par-
tenza Eoma (né potrebbe essere altra citta),
esaminiamo il fempo occorrente per arri-
vare a Tripoli ¢d a Bengasi ¢ quale & 1a via
piu breve, se quella di Siracusa, o quella di
Brindisi.

Le cifre non sono un’opinione. Da Roma
per la via di Brindisi oceorrono B7 ore e
15 minuti, per la via di Siracusa 40 ore e
45 minuti. Quivi v’& una differenza in pit
di 16 ore ¢ 30 minuti. Ma poiche I'articolo,
di cul mi oceuypo, silimita a parlare di Ben-
gasi, io diro che da Roma a Bengasi occor-
rono, per la via di Brindisi, 55 ore ¢ 10 mi-
nuti e da Siracusa 48 oree 15 minuti. Come
vedono, dunque, abbiamo sette ore di diffe-
renza. Tanto per Tripoli quanto per Ben-
gasi la percorrenza & molto minore da Si-
racusa, e¢he da Brindisi.

Tutto questo ho voluto dire, per dimo-
strare all’evidenza che, calcolando soltanto
la distanza massima fra Roma e Bengasi,
fra Rcma e Tripoli abbiamo, per la via di

Siracusa, una differenza importante di per-

correnza complessiva che & molto pilt breve
di quella per Brindisi. Ma, poiche, come ho

detto, & del sele: viaggio per mare che dob-
biamo occuparei, discutendo: noi di un di--
segno di legge ehe ha per iscopo di prov-
vedere ai servizi marittimi, vediamo quale
sia la differenza di percorso fra Bengasi,.
Tripoli e Siracusa e Bengasi, Tripoli e Brin-
disi. Da Siracusa a Tripoli sono 274 miglia,
a percorrere le quali occorrono ore 19.30
mentre che da Brindisi a Tripoli sono 556
miglia, a percorrere le quali oecorrono ore 40.
Differenza: ore 20 e piu. Da Siracusa a Ben-
gasi sono 381 miglia, a pereorrere le quali
occorrono ore 27; da Brindisi a DBeungasi
sono 532 miglia, a percorrere l¢ quali oceor-
rono 38 ore. Differenza: ore 11.

Qui chiaramente appare la.differenza fra-
le cifre da me dichiarate ¢ quelle pubbli-
cate nello speechietto del giornalea cui ho
accennato.

Detto ¢i0o, ¢ dimostrato in modo incon-
trastabile il mio assunto, rinunzio ad esa-
minare altre ragioni d’ordine morale ed eco-
nomico, che persuaderebbero sempre piun
della necessita di preferire Siracusa a Brin-
disi; vi rinunzio, per non parere di voler
togliere alla simpatica eittd di Brindisi tutta
I'importanza che essa merita, come approdo;
importanza da tutti e da lungo tempo am-
piameunte riconoseciuta.

N& le mie precedenti argomentazioni
tendono ad eseludere la possibilitd che si
istituiscano una o pit linee di comuuica-
zione diretta fra la Turchia ed i porti del-
PAdriatico, contentando, in queste modo,
le aspirazioni manifestate dal collega Chi-
mienti nel suo ordine del giorns n. 3.

E certamente io mai ho inteso; col mio
dire, di danneggiare gli interessi di altre
regioni, per favorire la mia : sarebbe questo
un compito troppo odioso, che & lontano-
dall’animo mio.

Ed inoltre il primo ordine del giorno per-
mette di poter provvedere anchein avvenire
ad altre esigenze, oltre quelle contemplate
nel presente disegno di legge; quindi le
speranze non sono chiuse a nessune, ma ve-
nire a chiedere qualche cosa per seé, toglien-
dolo ad altri, non mi pare cosa conveniente.

To concludo infine coll’augunrare, con tutta
la sinecrita dell’animo mio, che siano com-
pletamente sodisfatti i voti e 1+ agpirazioni,
quali che siano, di Brindisi, dell’Adriatico,
di Venezia, ma chiedo sia mantenuta, tale
quale e stata proposta nel progetto presen-
tato, la comunicazione tra I’'Italia e la Li-
biu, e cio, non solo pel vantaggio della mia
citta natale, ma nell’interesse della patria
comune, la quale, al di sopra di qualunque
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altra considéerazione, deve stare in eima dei
nostri peunsieri. (Approvazioni).

PRESIDENTE. Ha faco!ta di parlare
Ionorevole Astengo. (Non ¢ presente).

Ha facolta di parlare Ponorevole Pala.

PALA. To non fard un discorso: mi li-
miterd a poche dichiarazioni, salvo a ri-
parlare per chiarire qualche e¢mendamen-
to che ho testé prescentato al diseguo di
legge ; non fard un discorso, perche, al
punto in cui sono le cose, trattandosi di
una questione che tante volie & venuta
incanzi alla Camera, credo non sia op-
portuno il ripetersi. Perd francamente io
non posso esimirmi dal manifastare alla
Camera una mia grande preoccupazione ed
¢ guesta: che nella lotta vivacissima che
si & combattuta e si combatte qui, entro
la Camera e fuori, tra liberisti e partigiani
delle linee sovvenzionate, quelli che in de-
finitiva finiranno per andarne colle custole
rotte saranno i minori interessi, i minori
porti delle isole. L’uniea consolazione che
a noi resta, quella espressu dall’onorevole
Cavagnari: a voi resterd la marina libera!
Sero venientibus ossal

Orbene, se non si trattasse di cosa trop-
po seria, e se non considerassi il carattere
nobile e leale dell’onorevole Cavagnari e di
altri illustri rappresentanti della wmarina li-
bera, direi che questa frase non significa
altro che una celia, una derisione a no-
stro danno; percheé in sostanza ¢ capitato
questo: framezzo alle lotte fra i liberisti e
i partigiani delle linee sovvenzionate, sono
stati presentati due disegni di legge che
hanno avuto per strada varie vicende, cu-
rivse. Combattuti furiosamente dai libe-
risti, & avvenuto che tutte le linee sovven-
zionate, o quasi tutte, sono state acca-
parrate dai grandi centri commerciali, dai
grandi porti dello Stato, Genova, Livorno,
Napoli, Palermo ed altri peorti dell’Adria-
tico ; poco, pochissimo & rimasto agli altri
porti, e quando essi, 1 partigiani della ma-
rina libera, si sono accaparrate tutte le li-
nee sovveunzionate, allora dicono al porti
miuori : signori miei, ora basta colle linee
sovvenzionate: e ci dovete ringraziare di
aver lageiato in piedi quelle che servono a
noi! A noi dunque, colleghi gentilissimi, non
resta che ringraziarvi.

Gli onorevoli liberisti potranno anche
tacciare di esagerazione queste mie impres-
sioni: ¢ buona guerra in politica il farlo,
quando la cosa non nuoccia a chi ha
avanto vittoria. Ma il fatto & questo: che
le linee sovvenziouate nel progetto prov-

visorio e nel progetto definitivo fanno gli
interessi soltanto, o quasi esclusivamente,
dei grandi porti commerciali, Non dico che
questi interessi non debbano cssere tutelati,
e vigorosamente tutelati; ma affermo che
se & bella e patriottica una politica di
solidarietd fra i grandi ed i piecoli pro-
duttori, frai grandi ed i piccoli centri com-

‘merciali, non & giusto, né equo, nd onesto

che i provvedimenti di Stato non si esten-
dano a difendere gli interessi grandi ed i
piceoli, perche anche i piceoli contribniseono
a formare la massa degli interessi economieci
dello Stato, e I’elemento migliore del pro-
gresso collettivo della nazione.

Quando si & presentato il disegno dilegge
che si diceva di sistemazione provvisoria
dei servizi sovvenzionati, io non mancai di
notare che con quel disegno di legge nonsi
mirava a sodisfare neanche i pit urgenti
bisogni ed interessi dell’isola mia. Ed al-
lora chi in quel momento era al Governo
non manco di notare: non abbiate fretta e
non vi disperate, questo & un piccolo accon-
to; quando si nresenterd il disegno dilegge
definitivo sui servizi marittimi allora vedrete
ché glinteressi dell’isola saranno garantiti
nei modi migliori possibili: in maniera che
1 vostri traffici, anche minori, anche mode-
sti, non saranno in alecun modo pregiudi-
cati, abbandonati alle incertezze d’una ma-
rina libera che non cura gli sboechi poco
profieui.

Ailla stretta dei conti perd, onorevole
ministro, il disegno di legge che & innanzi
alla Camera giustifica non troppo le mie
apprensioni sul primo disegno di legge. .

Questo non fa, quasi in totalita, che
dare come resto definitivo queilo che in
principio era stato dato come gemplice ac-
conto.

La veritd & questa: non abbiamo avuto
in definitiva che quello c¢lhe in via provvi-
soria abbiamo avuto; le linee di Stato che
riguardavano la posta quotidiana fra il
contigente e 1’isola e niente altro pin.
Ora francamente, onorevoli colleghi e ono-
revole ministro, quando una regione & nella
condizione in eui si trova un’isola alla quale
per necessita di cose gli approdi marittimi
sono come i polmoni di un grande orga-
nismo, quando voi cominciate » negarei non
solo le linee, ma i semplici approdi, come
puo, come deve fare quest’isola a dare sfngo
alla sua produzione? Lo chiedo a voi ed a
tutti, cui il desiderio di strappare qualche
cosa non turbi la serenitd del giudizio!

Ma vi & per noi anche qualche cosa di peg-
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gio. Non solo con il nuovo progetto si sono
mantenuti come definitivi quei provvedi-
menti che qui si erano fatti supporre come
provvisori, ma per noi & rimasto lettera
morta qualche provvedimento legisiativo
anteriore in favore del eommercio e del
traffico dell’isola.

I’onorevole ministro della marina puo de-
clinare la sua incompetenza nella materia,
ma & infosrmato che la linea di Stato, la
linea ccsiddetta ferroviaria, la linea Civi-
taveechia—Golfo Aranci, linea la quale se-
condo la legge del 1908 doveva essere linea
postale ¢ commerciale contemporaneamente,
@ rimasta, nella sua attuazione, una linea
postale puramente e semplicemente, per la
posta e i passeggieri: che la parte commer-
ciale di quella linea attende ancora esecu-
zione. Cosicche siamo a questo, che mentre
non avete eseguito la leggedel 1908 che,
istituendo una linea di Stato quotidiana po-
stale e commerciale, noi non abbiamo avuto
che quello che doveva esserc per noi un
semplice acconto dei servizi sovvenzionati.

Onorevole ministro, questa & la sostanza
delle dichiarazioni che volevo fare; rimetto
gli apprezzamenti alla sua equita.

Quando verri la discussione delle singole
linee, mi permetterd di aggiungere qualche

cosa a quello che ho detto in generale. Ma -

noto che, se il sentimento della solidarieta na-
zionale fra regione e regione ha, come deve
avere, una ripercussione nel Parlamento

nazionale, ¢ forza che sentiate qualcuna .

delle postre doglianze. Le quali non sono
eccessive ¢ mirano soltanto e piltche altro
a fare profittare in parte anche a noi linee
stabilite per altri, tenuto conto anche delle
nostre necessitd economiche e delle nostre
esportazioni fonte essenziale e precipua della
nostra vita economica. (Bene!)

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare
P’onorevole Abozzi.

ABOZZI1. Onorevoli colleghi! Mi affretto
ad assicurarvi che non intendo fare un di-
scorso, che non sarcbbe neppure consigliato
dalla mia qualitd di membro della Com-
missione parlamentare, la quale ha il suo
valentissimo relatore. Mi limiterd quindi a
fare una dichiarazione di carattere perso-
nale ed una succinta illustrazione o spiega-
zione del secondo ordine del giorno prepo-
gto dalla Commissione che & il seguente:

« La Camera fa voti che il Governo prov-
veda che fra Portotorres e 1’ isola dell’Asi-
nara sia stabilita una regolare comunica-
zione giornaliera con approdo all’Istintino,
in modo da riunire i servizi postali e dei

i

passeggieri e delle merci con quelli della
stazione sanitaria e della colonia penale,
adibendo,ove occorra, unrimorchiatore della
regia marina ».

Come la Camera avra potuto rilevare
dalla diligente relazione della Commissione,
noi deputati sardi abbiamo sostenuto in
gseno alla Cowmissione. con concordia pari
alla sfortuna, i voti e le proposte delle due
Camere di commercio dell’isola, cioe di Ca-
gliari e di Sassari. £ sembrato a noi che i
voti e le proposte che partivano dalle rap-
presentanze locali pit competenti rispon-
dessero ai bisogni della Sardegna cd alle
neceessitd del suo commercio e del suo traf-
fico.

Nessuno pud negare che da qualche tem-
po il progressivo risveglio agricolo e indu-
striale dell’isola va di pari passo con l’au-
mento del tratffico, per cui non era giusto
che i servizi marittimi rimanessero ugnali a
quelli di molti anni addietro.

Ma quei voti e quelle proposte non
hanno trovato accoglimento né presso il
Governo e neppure presso la maggioranza
della Commissione; io gquindi, coerentemente
a guanto ho fatto nella Commissione, di-
chiaro che voterd tutti gli emendamenti che
verranno presentati in relazione ai voti
delle Camere di commercio dell’isola, e vo-
tero del pari, se sard proposta, quella nuo-
va linea di cui & cenno nella relazione per
mettere in comunicazione la Sardegna con
la Libia.

Fatta questa dichiarazione d’indole per-
sonale, vengo ad illustrare brevemente il
contenuto dell’ordine del giorno di cui ho
data lettura.

Per effetto della legge del 28 giugno 1885
lo Stato ha espropriato l’isola dell’Asinara
per stabilirvi una colonia penale ed una sta-
zione sanitaria infernazionale. Gli abitanti,
obbligati a sloggiare dalla loro terra, hanno
costituito un nuoveo centro di popolazione
in un lembo estremo del nord della Sarde-
gna, a pochissima distanza dall’Asinira;
centro di popolazione che ha preso il nome
di Istintino, e che costituisce nna frazione
del comuune di Sassari. )

Attualmente i servizi dei passeggeri e
della posta tra Porto Torres, Istintino e
I’Asinara si fanno con mezzi primitivi e pe-
ricolosi, e cioe con due barche a vela che
hanno una sovvenzione dai Ministeri delle
poste e dell’interno.

F inutile che io spieghi alla Camera in
gual modo puod esser fatto questo servizio.
Nella stagione invernale, quando spirano i
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venti del Nord che dominano nel golfo, non
possono partire, perche sarebbe pericoloso
esporsi alle eventualita della traversata per
quanto breve, e quindi mancano le comu-
nieazioni tutte, e si sospende il servizio po-
stale; nella stagione estiva poi, quando la
bonaccia & completa, allora quelle barche
sono obbligate a fare uso dei remi, e quindi
impiegano un tempo lunghissimo per giun-
gere al punto di approdo.

Mi pare quindi eche mo!to giustamente
la Camera di commercio di Sassari abbia
definito questo servizio vergognoso e in-
degno di un paese civile, tante piu tenuto
conto dei molteplici bisogni della stazione
sanitaria e della colonia penale, per i quali
occorrono comunicazioni regolari e celeri,

Ma non basta. Siccome in Asinara manca
I’acqua potabile, cosi il Ministero della ma-
ring tiene a disposizione delle autoritd lo-
cali la regia cisterna Dora, che ha un ton.
nellaggio, credo, di 90 tonnellate, e che fa
diversi viaggi al mese. Orbene, la Camera di
eommercio di Sassari, partendo da un con-
cetto lodevolissimo, ha proposto che fosse
istituita upa linea per il servizio dell’Asinara
e dell’Istintino adibendo un piceolo piro-
scafo di 150 tonnellate, ed accordando al
concess’onario una Sovvepzione, che rap-
presentasse cid che attualmente i Ministeri
delle poste, dell’interno e della marina spen-
dono per i diversi servizi, con la speranza
anzi di realizzare un’economia. In via su-
bordinata la Camera di commercio ha chiesto
che il servizio fosse fatto con un bastimento
della regia marina.

Perd la maggioranza della Commissione
ha ereduto, in seguito al digiego del Go-
verno, di non accoglite le proposte. R
parso a me che, il rigetto di proposte le
quali miravano a rendere sicuri e regolari
i servizi, ed in pari tempo a far realizzare
qualche economia allo Stato, si dovesse at-
tribuire solamente aila mancanza di uno
studio preparatorio, alla mancanza degli
elementi necessari per vagliare le conse-
guenze dell’attuazione pratica della nuova
linea speciale. Allora ho creduto di presen-
tare 1’ordine del giorno indicato, col quale
si fanno voti al Governo di occuparsi della
questione, e di cercare di risolverla nel
modo migliore c¢he credera.

La Commissione lo ha volentieri accolto,

convinta deli’utilitd della regolarizzazione

di un servizio che interessa non solo le po-

polazioni del luogo, ma unche direttamente-

lo Stato.
I stato mio pensiero di lasciare la mag-

giore larghezza al Governo nella scelta dei
mezzi; cosl si spiega la frase, che s§i trova
in fine dell’ordine d¢l giorno « adibendo, ove
oceorra, un rimorchiatore della regia ma-
rina ». '

Il mio eoncetto era questo: il Governo
scelga il mezzo migliore per far =parireila-
mentati inconvenienti; o affidando all’in-
dustria privata il servizio, o sostituendo alla
pirocisterna un rimorchiatore.

Credo quindi che il Governo non possa
dissentire dallo studiare una questione che
tende ad assicurare il servizio postale, a
rendere regolare e sicuro il trasporto dei re-
clusi, degli agenti di custodia, dci soldati e
degli impiegati, addetti allazzaretto ed alla
colonia penale, a fare le provviste d’acqua e
a disimpegnare tutti ghi altri servizi di pas-
segoeri e di merci per’Asinara e per I’Istin-
tino. )

Pogsta cosi la questione a me jare che
il Governo, dopo lespiegazioni sul concetto
ispiratore dellordine del giorno, non debba
esitare un momewnto nell’accettarlo,

Ho creduto doveroso di prendere la pa-
rola per queste brevi dichiarazioni, e chiedo
venia al mio amico onorevole Cassuto se in
minima parte ho invaso il suo campo; ma
egli converrd con me che non poteva cono-
scere questi dati speciali di fatto, dai quaili
seaturisce pit limpido il pensiero che ha in-
spirato il mio ordine de¢l giorno.

Finisco con 'augurarmi ehe trovi con-
senziente il Governo come ha frovato con-
senziente la Commissione. (Approvazioni).

PRESIDENTE. L’onorevole Di Stefano

" ha facoltd di parlare.

DI STEFANO. Onorevolicolleghi, avrete
notato che tutti i deputati che hanno preso
a parlare su questa discussione, si sono af-
frettati a dire: io non fard un discorso!

Anch’io seguiry lo stesso sistema: ono-
revoli colleghi, non vi fard un discorso, mi
limiterd soltante ad alcuni appunti su que-
sto disegno di legge. B la ragione & sem-
plicissima. '

Se dovessi fare un discorso su questo
ponderoso disegno dilegge, ponderoso, per-
che in esso ¢ riposta gran parte dell’avve-
nire della maring italiana, dovrei intratte-
nervi, anzitutte, sulla grave questione della
marina libera e sulla necessita deile sov-
venzioni.

Ed allera 'onorevole Salvateore Orlando,
il grande difensore della marina libera, il
quale pensa che solo nella marina libera &
riposto I’avvenire della marina italiana, alle
mie parole, arriccercbbe un po’ il naso di-
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sposto anche a farne una quistione perso-
nale.

Non tratterd la quistione, ma vi diro,
solo, questo:io penso che, nelle attuali con-
dizioni della marina italiana, se si pud va-
gheggiare una marina libera, non si puo
non riconoscere la asscluta necessita di inte-
grare le deficienze che nella marina c¢i sono,
e, per integrarle, il sistema delle sovven-
zioni & 'unico e¢he un Governo possa se-
guire, e che I’Italia deve adottare aneora
per alcuni anni, fino a quando cioe questa
nostra marina, sciogliendo le suc ali, potra
conmpetere in questo grande mercato inter-
nazionale che & Poceauo, il vero mare li-
bero, con le altre nazioni.

Fino a quel momento, le sovvenzioai sa-
ranno una vera e propria necessitd ed e per
qu-sto che io, laseciando da parte tutto cid
che pud assurgere a discussione generale
sulla marina libera o sulla marira sovven-
zionata, mi limiterd, come ho detto, ad al-
cuni appunti sull’attuale disegno di legge,
e, precisamente, su quanto riguarda i grup-
pi, e sprcialmente il gruppo del Tirrcno in-
feriore, suil’assegnazione dei gruppi alle sedi
di compartimento e di armamento e, final-
‘mente, sulla misura delle sovvenzioni,

Il progetto Luzzatti (lo chiamo progetto
Luzzatti perche cosl & stato chiamato, do-
vrei chiamarlo progetto Leonardi-Cattolica,
perche & ’onorevole Leonardi Cattolica che
‘lo presentd allora ed oggi lo difende), di-
videva le linee in due grandi gruppi: Tir-
geno ed Adriatico.

La Commissione ha ereduto epportuno,
.d’accordo col Governo, di tornare al pro-
getto Schanzer: smembrare il gruppo del
Tirreno, e fare un gruppo del Tirreno su-
periore, assegnato come sede di comparti-
mento ed armamento & Genova, ed un grup-
po del Tirreno inferiore, assegnato come
sede di compartimento ed armamento a
Palermo,

Ha fatto, poi, due altri gruppi: un gruppo
adfiatico ed un gruppo, che vorrei chiamare
eclettico, perch® & formato da linee attinte
a tutti gli altri gruppi, con sede di com-
partimento a Napoli. Io, nelle mie osserva-
zioni, ’avevo gia premesso e lo ripeto: mi
fermerod specialmente sul gruppu del Tirreno
inferiore.

E su questo gruppo anzitutt, varra os-
servare che delle undiei linee che gli sono
state assegnate, sette postali e quattro com-
merciali, aventi sede di compartimento e
sede di armamento in Palermo, sei non

toccano Palermo. Non toceca Palermo la
prima, non tocca Palermo la seconda, non
toeca Palermo la terza, non toceca Palermo
la quarta, non tocca Palermo la sesta, non
tocea Palermo Pundicesima !

Ora, io, ho semmpre manifestato un cri-
terio ed ho combattuto per questo eriterio,
che mi pare di scmplicith e di evidenza
straordinaria: a<segnare delle linee ad un
compartimento, quando queste linee non
debbono ne fare capo-linea, ne fare una so-
sta nella sede d»1 comoartimento e di ar-
mam-nto, mi pare quasi una contradizione
in terminis.

Comprendo che, per ovviare a questa
contradizione, che non poteva sfuggire ai
membri della Commissione, come non po-
teva sfuggire al ministro, in questo pro-
getto di legge e nell’annesso capitolato, si
& portata una modifica a quella definizione
della sede di armamento, che era stata data
nell’articolo 16 del capitolato dei progetti
precedenti.

Allora era detto cosi: « Nella sede di ar-
mamento avrd luogo Varruolamento degli
equipaggi, I"approvvigionamento dei con-
sumi e rifornimento di carbone; ed a pa-
ritd di tariffa, ove in essa sede esistano i
necessari impianti, sard eseguita la manu-
tenzione e riparazione dei piroscafi». Per
questa definizione della sede di armamento
ricordo che si lotto diversi giorni, allor-
quando furono discusse le convenzioni pre-
sentate dal ministro onorevole Schanzer.
Per questa definizione nella Commissione
di cui feei parte, esaminando il progetto
Bettolo, 8i fece una lunghissima discussione,
che durd per tre sedute. Ebbene, pareva
un punto fermo quello, ed era un punto
fermo che aveva la sua ragione logica: la
ragione, cioe, di assicurare alle sedi di com-
partimento un lavoro effettivo, e facendo di
assicurarle quello sviluppo commerciale, che
era nei votidei minisériche proposerole prime
convenzioni marittime, che proposero le se-
conde, che proposero le terze, che propo-
sero anche queste ultime convenzioni. Per-
cheé ? A qualescopo si erea una sede di ar-
mamento ed una sede di compartimento ?
Allo scopo di sviluppare in esse delle ener-
gie, che possono essere latenti, di sviluppare
quei commerci che hanno bisogno di una
integrazione, per far st che in queste sedi
possano crescere tutte quelle altre istitu-
zioni, che hanno potuto ivi nascere, ma che
per progredire e diventare rigogliose hanno
bisogno, precisamente, dello aiuto del Go-
verno.
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Quando di questa definizione del com-
partimento, si ® fatta 1’altra, che si legge
all’articolo 82-bis della Commissione, si do-
vrebbe concludere che questa abbia creduto
di fare qualche cosa di meglio; ma non solo
non lo ha fatto, ma anzi, invece di fare un
passo avanti, ha fatto fare un passo indie-
tro alle sedi di compartimento.

Le sedi di compartimento erano garan-
tite fino ad oggi non solo da tutto ¢id che
era contenuto nelle precedenti convenzioni
che erano state presentate, non solo da
tutto cio che si era stipulato nelle ultime
convenzioni che si erano fatte, ma anche
da tutto ¢i0, che si era detto della sede di
compartimento, quando si tratto delle linee
statali.

Orbenec, perche la Commissione velle
fare questa innnovazione nella definizione
della sede di armamento? La volle fare
perché essa aveva raggruppato le linee in
modo che di undici linee, che sono state
assegnate ad un compartimento, sei non
toccavano, assolutamente, quella ecitta, che
¢ sede di compartimento e di armamento.

Allora sorse il bisogno di adattare la
definizione della sede di armamento a que-
sto stato ibrido di cose, che veniva ad es-
sere formato, e nacque 'articolo 82-bis.

A che cosa serve, ora, la sede di arma-
mento ¢ Per I'arruolamento degli equipaggi
ed a paritd di tariffe, ove in essa sede esi-
stano i necessari impianti, per eseguirvi
la manutenzione e la riparazione dei piro-
seafi. E niente altro.

" E dell’approvvigionamento dei consumi?
E del rifornimento dei carboni?

L’onorevole Cassuto fa cenno che questo
non pud essere,

Ma, onorevole Cassuto, cid non pud es-
sere, perché voi assegnate al compartimento
delle linee, che al compartimento non fanno
capo o che non vi passavo.

- Ma se, invecr, la distribuzione di queste
linee fosse stata fatta col eriterio, che tutte
le linee assegnate al compartimento aves-
gero dovuto avere o come capolinea o come
scalo intermedio 1a sede del compartimento,
non era necessario venire a questa defini-
zione, che & definizione la gquale contraddice
al signifieato filologico della sede di arma-
mento.-

Dunque, sede d1 armamento, da oggi in
poi, significherd soltanto quella sede dove
si arruolano gli equipaggi; perché laseconda
parte della definizione della sede di arma-
mento non pud avere che una efficaria li-
mitata, nel solo caso in eul esistano gli im-

pianti e 8i possa tenere la concorrenza delle
tariffe, Ove perd non concorrano questi e-
stremi, neppure la manutenzione e la ripa-
razione dei piroscafi sara eseguita nella sede
di compartimento e di armamento, a cuii
piroscafi sono assegnati.

Ora io prego vivamente il Governo di
voler considerare questa posizione di cose,
che certamente noun favorisce lo sviluppo
della marina e delle ¢itta, che sono state
dichiarate sedi di armamento. E non ¢ tutto.
Talune linee assegnate ad un determinato
compartimento hanno una sede di arma-
mento diversa.

Cosi, ad esempio, al gruppo del Tirrenc
superiore ¢ assegnata la linea 21, che va in
Oriente; e mentre la sede di compartimento
¢ Genova, con una annotazione, si dice che
i piroscafi di questa linea avranno sede di
armamento in Napoli!

Pertanto ¢’¢ il gruppo del Tirreno supe-
riore, che ha sede di compartimento a Ge-
nova, di cui fa parte questa linea, che muove
da Genova e torna a Genova e che passa

- per Napoli, solo perche Napoli & la cittd

favorita dalla natura, per cui necessaria-
mente si deve passare; la cittd dove con-
vergono le grandi linee internazionali, e
queste linee, invece, hanno per sede di
compartimento e di armamento Napoli,
quando tutto il gcuppo e tutte le altre linee
hanno per sede di compartimento Genova.

D’altra parte, poi, nel Tirreno inferiore si
combina un gruppo di undiei linee, di cui sei:
non debbono toccare Palermo, mentre deb-
bono avere Palermo come sede di arma-
mento. E quindi, per la definizione data
dall’articolo 82-bis del capitolato, in Pa-
lermo dovranno arruolarsi gli equipagei delle
linee. B, poiché Palermo nun coi milioni
dati dal Governo, ma con sacrifizi degli
enti, comune e provincia ha un bacino e
con saerifizi di privati un eantiere, solo-
perche, per queste fortunate contingenze
Palermo ha un cantierec e un bacino, & pa-
ritdh di tariffe, essa potrd avere la fortuna
di fare qualche riparazione a quel naviglio.

Per tutto il resto: per il riforcimento.
dei ecarboni e delle provviste e per tutto:
quello che costituisce la vitalita del com-.
mercio in una sede di armamento, nulla le
si c¢oncede, percheé sei linee non passano-
per Palermo.

Mi sono fermato un po’ di piu su questo
punto, che ¢ uno de¢i pit importanti, per
richiamare, maggiormente, su di esso l’oc-
chio vigile ed amoroso del ministro, che
presiede, con tanta fortuna, il dicastero della
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marina. acciocche voglia eliminare questa
countraddizione, quest’ibrido modo di for
mazione dei gruppi e di attribuzione delle
linee, perehe voglia risolverlo col vantaggio
della marina e di quelle cittd che, per una
tradizione antica o per i =acrifizi fatti, hanno
tutto il diritto di chiedere e di ottenere
dal Governo gli aiuti necegsari per Pinte-
grazione dei loro biscgni e delle loro neces-
sita.

Ma nou basta, onorevole ministro, io
trovo un’altra contradizione nel modo con
cui sono state formate queste linee e nel
modo come sono Stati disposti gli approdi
delle linee stesse.

Nella pregevole relazione della Commis-
sione si & detto che si assegnavano .a Pa-
lermo tntte le linee della Libia, in modo
che la Sicilia e Palermo, come sede di com-
partimento, fosse il punto di irradiazione
delle comunicazioni libiche.

Orbene, si fa unalinea X1, 1a cosi detta
« periplo », quella parola greca che faceva
tanta paura al collega Cavagnari, linea
che allaceia i porti d’ Italia e quelli della
Libia ed ha sede di armameénto in Palermo.
Essa gira tutti i porti del’Italia e della
Libia, parte da Genova, tocca Spezia, Li-
vorno, Napoli, Messina, Reggie, Riposto,
cosi cara al collega Pantano, e poi Catania,
Siracusa, Malta, Tripoli, Homs, Misurata,
Bengasi, ma non toceca né all’andata, ne al
ritorno Palermo.

Eppure Palerino & la sede del comparti-
mento e di armamento ed ha bisogno
di maggiore aiuto da parte del Governo
poiche ha cercato di fare con le sue sole
forze tutto cid che era possibile. Essa, pero,
si trova, per una tirannia geografica, fuori
delle grandi linee e non vi si approda se
non guando v’ & una ragione speciale per
farlo: ebbene il Governo, con guasto disegno
di legge, dovrebbe, per quella legge di inte-
grazione, che costituisce la base fondamen-
tale della legge e la ragione speciale del
gruppo del Tirreno inferiore con sede a Pa-
lermo, far passare la linea da Palermo.

Non credo di dover insistere di piu per
dimostrare laragionevolezza della domanda,
venuta non solo da Palermo, ma da ogni
.parte della Sicilia, poichd puo dirsi che
tutta la Sicilia sia eoncorde nel ritenere una
necessita da un lato, un atto di vera giu-

stizia dall’altro, I’approdo di questa linea a -

Palermo.

Ed anche le linee dirette di comunica-
zione col Levante, che Palermo aveva set-

timanalmente, sono
tolte.

La linea che parte da Genova e focea
Livorno, Napoli, Messina, Catania, Sira-
cusa, Alessandria con prolungamento in
Soria, lascia completamente da parte Pa-
lermo ed io prego vivamente il ministro e
la Commissione perché provvedano a tale
lacuna.

DI SANT’ONOF RIO. A danno di Mes-
sina, che perdersbbe ogni comunicazione
diretta!

D! STEFANO. Messina non ne risenti-
rebbe aleun danno, avrebbe solo il vapore
poche ore dopo ed io non credo che essa
possa negare questo atto di giustizia verso
la sua rorella maggiore, che non ha mai le-
sinato i suoi sagrifizi per lei.

Ed un’altra osservazione mi permetto di
fare in ordine alle comunicazioni con la.
Libia.

11 disegno di legge stabilisce sette linee
con la Libia, per le guali assegna otto va-
pori di 2,500 tonnellate e a 14 miglia e cid
allo seopo evidente che questi vapori pos-
sano percorrere tutte 1o linee e quindi riesca

state completamente

~ pit facile il loro intreecio ed il loro adat-

tamento sulle lince stesse.

Ma per le prime cinque linee il disegno
di legge propone einque vapori.

Ora, con uno studio esatto, si pud subito
vedere che cingue vapori non possono af-
fatto bastare alle necessita delle linee.

Infatti la prima linca ha 104 fermate
nei porti capolinea e 208 nei poiti inter-
medi.

La seconda linea, Siracusa-Napoli, ne ha
208 nei porti capolinea e nessuna, essendo
linea diretta, nei porti intermedi.

La terza, Napoli-Catania-Siracusa-Ben-
gasi Derna e ritorno, ne ha 104 nei porti
capolinea e 312 nei portiintermedi.

La linea quarta, Siracusa-Bengasi, 104
fermate nei porti capolinea: la quinta, Pa-
lermo-Trapani-Tunisi, ha 104 fermate nei
porti capolinea e 104 nei porti intermedi.
In totale abbiamo 624 fermate nci porti
capolinea e 624 nei porti intermedi.

Ebbene, caleolando le fermate nei porti
capolinea in un giorno e mezzo, abbiamo
936 giorni.

Calcolando tre ore per ciascuna fermata
nei 624 porti intermedi, abbiamo altri 78
giorni,

Per percorrere 275,518 miglia, quanto &
il percorso delle cinque linee, abbisognano
809 gierni a 14 miglia. In tutto 1823 giorni.
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“Cinque vapori viaggianti per 365 giorni co-.

stituiscono un totale di 1825 giorni.

Noi, dunque, dovremmo averecinque va-
pori, che corrono da un capo atl’altro, con-
tinuamente, tutto ’anno, senza un giorno
di sosta, senza un giorno per le riparazioni
# la manutenzione!

Questo & impossibile; cinque vapori sono
insuficienti, cd io prego 'onorevole mini-
stro della marina (¢, se vucle, gli d.ro i
dati che ho raccolto, se non li avesse gid no-
tati; di medifare su questo, che & uno dei
temi essenziali, perchéil suo progetto possa
avere attuazione..

To credo c¢he si potrebbe fare qualche
c¢osa che, forse, non costerebbe niente allo
Stato, che sarebbe anzi molto convernevole
e, d’altra parte, molto gradita alla Sicilia
ed a tutti coloro i quali, partendo da Na-
poli, volessero, rapidamente, arrivare a Tri-
poli.

Sopprimendosi in questo disegno di legge,
eoll’articolo 15,1a linea Napoli-Messina-Reg-
gio-Riposto-Catania-Siracusaesercitata dal-
I’Amministrazioue delle ferrovie, i quattro
vapori resteranno tutti per la Napoli-Pa-
lermo.

Ora in questa linea, che e servita ordi-
mariamente da due vapori, tre possono es-
:sere sufficienti. Né si dica ehe non possono
esserlo, perche si ¢ constatato,durante ’anno
in cui il servizio di Stato & stato attuato,
¢che, certe volte, si & dovuto soppr mere uno
dei servizi; poiche ¢’erano dei vaporiin ripa-
razione. perche, ricordera ’onorevole mini-
stro, che allora c¢’erano due linee di Stato,
ana per Palermo, una per Catania-Siracusa.

Or bene, siccome un solo vapore era ad-
detto a questa linea, succedeva, talvolta, che
880 dovesse andare in riparazione.

Ed allora bisognava pigliare il vapore
dall’altra linea per far continuare il ser-
vizio. .

Ma, intanto, dei due vapori che facevano
il servizio tra Napoli e Palermo, uno do-
veva andare in riparazione, ed allora quello
c¢he era addetto momentaneamente alla li-
nea Napoli-Siracusa tornava nella linea di
Palermo, e doveva quindi sostare I’altra
linea.

Ora, invece, che, per ’articolo 15, quella
linea & soppressa, restano quattro vapori
per la linea. Orbene, uno di questi vapori
scttimanalmente, potrebbe fare il servizio
Napoli-Palermo~Tripoli.

Questo servizio potrebbe farsi non a venti
miglia, che npon sarebbe assolutamente ne-

\J

cessario, ma a diciotto miglia e forse anche a
sedie’, éon uguale vantaggio della Sicilia e
econ maggior giovamento di eoloro, che vo-
fessero andare a Tripoli, sp+udendo lo Stato
quello che spende, attualmente, pel viaggio
Napoli-Palermo, e ricavandone, d’altra par-
te, maggiore profitto.

E passo ad un’altra osservazione sulle
linee libere prr cercare di eliminare la con-
tradizione costante di lince assegnate ad un
compartimento, che ncl compartimento non
vanno e non debbono passare o che dal com-
partimento non partonoedin essonon deb-
bono ritornare,

8> la linea terza, Napoli, Catania, Sira-
cusa, Bengasi, Derna, si potesse collegare
cen la linea quinta, Napoli, Palermo, Tra-
pani, Tunisi e ritorno, i vapori da Tunisi
per Palermo andando a Napoli potrebbero
girare dall’altra parte della S c¢ilia ed an-
dare in Cirenaica; e si otterrebbe quello
scopv, a cui Palermo ha diritto di aspirare,
cioe, i collegamenti diretti colla Cireuaica,
che non 8i hanno col disegno di legge at-
tuale. Giacche col presente progetto, non mi
stanco di ripeterlo, abbiamo servizi libiei,
che sono assegnati al compartimento di Pa-
lermo e che da Palermo non partono né
per Palermo passano in niun modo. D’altra
parte si darebbe una diretta comunicazioune
al porti della Sicilia orientale con Tunisi.

Ho promesso di parlar brevemente e di
occuparmi di tre sole questioni. Vengo al-
’ultima: Misura delle sovvenzioui. 8i dice
pella relizione della Commissione, e fu detto
in quella ministeriale, che la base delle
nuove sovvenzioni era nelle aste Schanzer e
nel progetto Bettdlo; che queste due basi
dovevano essere il faro luminoso per mezzo
del quale si doveva in questo mare-magnum
delle sovvenzioni trovare il bandolo. Ed
effettivamente questa misura si riscontra
esatta per il Tirreno superiore e per ’Adria-
tico, dove, su per gil, abbiamo le stesse
linee presentate nei precedenti progetti. Ma
questa stessa misura non siriscontra affatto
nel Tirreno inferiore, dove, a parte le linee
commerciali, che sono 1a riproduzione delle
vecchie linee, per le nuove linee, che sono
fatte con vapori di 2500 tonnellate, i quali
debbono filare 14 miglia all’ora, troviame
una misura di sovvenzione la quale non
giunge alla media di lire 4.65; mentre la
media di tutte le linee commerciali & di li-
re 6.25; e per le altre linee, che sono ser-
vite da vapori di minore tonnelilaggio e di
minore velocitd, abbiamo una sovvenzione,
che va fino alle 8 lire.
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Questo punto io raccomando speecial-
mente all’attenzione dell’onorevole mini-
stro. Perch2 ¢ vero che, nel disegno dilegge,
esiste 1’artico'o 4, il quale diece, che, nel easo
che uno o pid gruppi messi all’asta non ri-
manga aggiudicato, il ministro della ma-
rina potra egli medesimo provvedere a trat-
tativa privata e, nel caso che la trattativa
privata rimanga senza effetto, i1 Governo
presentera al Parlamento, nel pit breve
termine possibile, nuovi provvedimenti per
il gruppo o peri gruppinon rimasti aggiu-
dicati, ma, onorevole ministro, & bene che,
quando i varii gruppi vanne all’asta, tutti
possano essere subito concessi. Il fatto che
uno di questi gruppi possa rimanere non
aggindicato, porterd nuovi grattacapi, nuo-
ve preoccupazioni, nuovi pensieri al Go-
verno ed alla Camera; porterd, possibil-
mente, maggiori aggravi allo erario. E bene
quindi che questo punto sia esaminato con
la massima attenzione dal Governo, perchg,
se, effettivamente, come io ho potuto no-
tare dalP’esame delle cifre e come potrd
anche dimostrare all’onorevole ministro, se
lo vuole, dandogli la prova aritmetica di
quel caleolo, che si & fatto, la media delle
sovvenzioni per il Tirreno inferiore & una
media molto inferiore a quella delle altre
8ovvenzioni, la conseguenza sard questa:
che gli altri gruppi sarannc aggiudicati;
mentre questo gruppo non sard aggiudi-
cato; e potrd succedere che il pidt sealtro
avra il meglio e lo Stato avrd poi, in defi-
nitive, il peggio.

Onorevoli colleghi ed onorevole ministro,
io ho compiuto il mio dovere. Non ho cre-
duto di fare una questione di campanile.
intrattenendomi di cid, che riguarda da vi-
cino la Sicilia e Palermo: p¢rche ritengo
che gualunque quistione interessi una re-
gione, si ripercuote poi n¢ll’interesse del-
Pintera nazione, Sicch@ spetta a noi, che
siamo i rappresentanti della nazione si, ma
gli eletti di una regione, di farnotare quelle
deficienze, che possono esistere a danno di
questa regione, perche il Governo possa
studiare e provvedere.

To ritengo che, per rendere il gruppo del
Tirreno inferiore adatto ai bisognidella Si-
cilia ed alle esigenze delsuo commercio, sia
necessario integrare tutto c¢id ch= si & fatto
in questo disegno di legge, in modo che Pa-
lermo abbia pilt comunicazioni dirette con
la Libia e con 1’Oriente e che lelince attri-
buite al compartimento di Palermo possano,
veramente, in Palermo, o avereil capolinea,

1533

ovvero, necessariamente, sostare nel loro
viaggio.

Cosi, solamente, si potra fare un bene
alla Sicilia e svilupparne i commereci, le
industrie, le energie latenti. Coslisi potranno
attivare le energie che in Palermo non sono
mai mancate a costo dei pia grandi sacrifizi
in favore della marina e per cui gli enti ed
i privati hanno profuso milioni.

Voi, onorevole minisfro, per integrare
una di queste deficienze avete opportuna-
mente, in questi articoli aggiuntivi, che ho
visto oggi stampati, proposto che si pos-
sano emettere obbligazioni per rendere pit
facile agli assuntori di trovare i capitali ne-
cessari alla loro impresa. Ed io lodo, per
questo, il Governo che harimessoin questo
disegno dilegge una delle disposizioni, che
erano nel passati disrgni 3chanzer.

A voi, onorevole ministro, a voi che te-
nete il dicastero dclla marina, in questo mo-
mento dicono: fate che 1a marina mercantile
italiava raggiunge Vautico splendore; ed ora
che la nosfra marina militare ha affermato
I’antico valore italico in quei mari, dove la
potenza d’Italia e delle sue repubbliche,
g’affermd in passato, fate che la marina
mercantile italiana possa risorgere all’antico
splendore, e possa, se non vincere, compe-
tere con le marine delle altre nazioni.
(Bene! — Approvazioni).

PRESIDENTE. Ha facoltd di parlare
I'onorevole Viazzi il quale ha presentato
quest’ordine del giorno:

« La Camera invita il Governo asopypri-
mere nel progetto di legge quelle novita ehe
toglierebbero, pur senza dichiararlo, gli ap-
prodi ad aleauni porti che ne fruiscono da
lungo tempo e che sono i1 progresso nel
loro movimento commereiale »,

VIAZZI. Debbo chiedere molte scuse,
perche o030 parlare qualeche minuto sopra
un tema che assolutamente sfugge alla mia
competenza.

Sunt lacrymae rerum ! Abbiamo sacro-
santi interessi locali, qualche volta, da tu-
telare; ¢ non possiamo tacere. Forse, se si
trattasse di decidere, una volta persempre,
che di marina sevvenzionata non si parli
piu in alcun modo, sarei perplesso; cerche-
rei d’approfondire ancora un po’, per conto
mio, la questione, starei ad aseoltare reli-
giosamente i miei colleghi pitt competenti
e forse voterei per la soppressione d’ogni
sovvenzione ; ma, poiché le sovvenzioni ci
sono, poiche i contratti si fanno, & a discu-

S,
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tere appunto di una nostra antica disgrazia
italiana,

Per essa noi, a torto, spesso faceiamo
confronti con altri Stati, con la Francia,
per esempio, con la Germania, con I'Inghil-
terra, le quali hanno un’antiea vita di na-
zione, anzitutto, ed una conformazione geo-
grafiea organica ed omogenea; mentre in-
vece la nostra recente formazione gtorica e
le nostre condizioni geografiche mettono al-
cune regioni d’Italia in assoluta posizione
d’inferioritd rispetto ad altre regioni, ed
esigono che per questo lo Stato intervenga
con speciali sussidi e con piccoli benefizi a
portare tutte le regioni d’1talia in una con-
dizione organica, omogenea, uguale di svi-
tuppo. '

Percio non ho serupolo di raccomandare
gli scali e gli approdi del mio collegio nella
provincia di Grosseto, che ha una grande
estensione.

Essa ha una vastitd notevolissima di ter-
ritorio (& la ventiquattresima provinecia d’I-
talia), ed ha un porto solo che sia stato fi-
nora considerato nelle leggi di navigazione:
quello di Santo Stefano.

Ora, a proposito di possibili e troppo
facili discordanze fra i prineipi che si pro-
fessano e la pratica della vita, bisogna guar-
darsi sempre dalle affermazioni troppo ge-
nerali, onorevole Cassuto: queste compro-
mettono un po’, e spesso accade che, nel-
Patto pratico, si devia e si manca ai prin-
¢ipi proclamati, .

L’onorevole Cassuto, nella sua relazione, .

dice: che g’informa ad un duplice eriterio,
prima ad un certo criterio e poi ad un altro,
quello di « sodisfare le esigenze commerciali
sia dei grandi porti, nelle relazioni fra di
essi ed in quelle con le colonie ed intern--
zionali, sia dei piccoli centri, onde non ab-
bandonare all’inerzia infeconda le attivitd
secondarie eraccogliere invece sul cammino
ogni pil tenue effluvio di produzione ». Come
8i vede, andiamo addirittura nella poesia
arcadica; e possiamo compiacercene. Ma &
proprio quel tenue effluvio dell’onorevole
Cassuto che verrebbe coutemplato nella ta-
bella che accompagna la legge nella sua
disposizione relativa al primo gruppo, Tir-
reno supericre, linea n, 11, Genova-Livorno-
Civitavecchia, ecc., ma che poi verrebbe
messo da parte, perche secondo il progetto,
lo sbarco ha luogo « tutte le volte che sia
richiesto il trasporto, per ciascunc dei detti
corpi, di almeno 10 tonnellate di merci o
che vi giano da imbarcare, in ciascuno dei
porti stessi, almeno 10 tonnellate di merei ¥ »

'

Io mi astengo dal considerare le difficoltd
pratiche che possono seaturire da questa
disposizione di legge, ma domando; dove
se ne vanno i tenui effluvi dell’onorevole
Cassuto se stabiliamo questa condizione
delle dieci tonnellate previste per ogni fer-
mata ? .

CASSTUTO, relatore. Lie pare molto?

VIAZZI. Non & molto, ma non & nean-
che poco. Se vogliamo proteggere i piccoli
centri, aintare il loro sviluppo, dobbiamo:
non mettere questa condizione, perche al.-
lora manea lo scopo di siffatta eccezione
alle buone norme generali, alle quali tutti:
amiamo rendere omaggio.

Io non nego che, se fossimo in Piemonte
o in Lombardia, con le facilita delle comu-
nicazioni che ¢i sono, con la quantitd dei
capitali disponibili, con lo spirito d’inizia-
tiva individuale che 13 ha gid fatto tutta
la sua ginnastiea, sarebbe facilissimo, per
ognuno di questi porti, che la regione stessa
provvedesse a creare, per iniziativa privata.
degli uffiei di trasporto che racimolassero
tutto cid che pud essere portato per mare,
con economia, invece che per terra e rispon-
dere a questa condizione della legge. Ma &
inutile fare deiragionamenti, onorevoli col-
leghi, e inutile, e mi rincresce il dirlo, fare
di questi ragionamenti 1& dove manecano
tutte le condizioni, per ora, a che siffatte
iniziative trovineiloro germi ¢ le loro con-
dizioni di sviluppo.

Permettetemi che io brevemente accenni
a questo punto speciale che riguarda il porto.
Santo Stefano.

Io ho portato recentemente una brigata.
di colleghi a vedere quella localitd: essi pos-.
gsono confermare la verita di ¢id che io ora.
proclamo: & il pit bel porto che abbia,
I’Italia fra Genova,Spezia e Napoli. Indub-
biamente si tratta di una rada che in qua-
lunque circostanza puo dare rifugio ad una
grande armata e rifugio sicuro. A Santo
Stefano si sta costruendo il tronco ferro-
viario Santo Stefano-Orbetello, che unirebbe
il porto alla ferrovia maremmana che viene.
a Romwa e dall’altra parte va a Pisa-Porto.
Santo Stefano aveva il suo scalo settima-
nale al tempo dei Granduehi. Con la con:
venzione del 21 novembre 1861, stipulata
fra i1 Governo e il cavalier Raffaele Ru-
battino, approvata con la legge 13 aprile
1862, veniva stabilito un viaggio bisettima-
nale da Livorno a Santo Stefeno.

Con le successive convenzioni stipulate
con la Navigazione generale, la perivdicitd
dei viaggi fu estexa a due volte la settimana,
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La recente legge del 25 aprile 1908 confer-
ma pure la bisettimanalita dei viaggi.

I progetti ultimi che si susseguirono,
delPonorevole Schanzer e dell’onorevole
Bettolo, continuarono sempre a considerare
porto Santo Stefano come qualcosa che e
suscettibile di un ulteriore sviluppo, ma-
gari da un momento all’altro, improvviso
e grande.

Invece, con questa legge che ora si di-
scute, & inutile dissimularselo, tutto si di-
struggerebbe. Cid accade, & bene avvertirlo,
mentre 'onorevole Cassuto nella sua rela-
zione, per altre linee, che forse gli sembrano
piu belle, rileva, a pagina 10, che «il con-
cessionario pud senza aggravio sottoporsi
all’appredo a settimane alternate, mentre
la condizione del minimo per la rilevata scar-
sita del traffico avrebbe reso quasi nulla
la concessione ».

Se noi adottiamo i-criteri della legge che
la Camera sta per votare, il porto di Santo
Stefano per un tempo inderminato non avrd
pit 'approdo; lo si d&% nominalmente, ma
glielo si toglie di fatto.

Ora francamente, onorevoli eolleghi, non
sono uomo che mi metterei a piangere se
anche Santo Stefano venisse privato di que-
sto beneficio, ¢he iv considero oramai sto-
ricamente come un diritto. Anche i paesi,
eome gli nuomini, possono trarre dalla loro
virilitd in un momento di disavventura lo
stimolo per lanciarsi e per disporsi ad una
nuova energia ¢ ad opere piu ardue.

Ma, chiedo scusa della espressione forse
un po’ forte, noi non amiamo gli scherzi.

Dica-la Camera che non vuole lo scalo
di Porto Santo Stefano, e noi ¢i aceconce-
remo ed andremo a ricercare se per caso
non vi sono altri scali non soggetti a que-
sta condizione delle dieci tonnellate che
gsono compresi in altri numeri di guesto di-
segno di legge e che furono gia istituti con

leggi votate precedentemente e peri quali -

scali le fermate vanno diventando da set-
timanali a bisettimanali, e vanno avvian-
dosi a diventare giornaliere e che probabil-
mente, quasi certamente, se dovessero dare
il preavviso delle dieci tonnellate, non sa-
rebbero in grado di darlo nemmeno per due
tonnellate.

Ma questi confronti, sebbene a gran
malincuore, potremo sempre farli, se vi sa-
remo costretti.

Ho espresso cid che sento con quella
semplicitd e con quella serenita, che & nelle
mie abitudini.

Confido che o con I’emendamento che

ho proposto, o spostando il porto Santo

- Stefano dal numero 11 e portandolo nella

linea del numero 6, si provvederd a ricono-
scere questo buon diritto della regione e di
tutta la provineia di Grosseto. Che se que-
sto non possa avvenire nella elaborazione
e nella votazione del disegno di legge che
stiamo discutendo, si trovi il rimedio per-
che in altre combinazioni, perche con nuovi
adattamenti nella stipulazione dei contratti
a cosi grave inconven‘ente, ad un danno
che suonerebbe vera e propria ingiustizia
¢ quasi anche un po’ offesa ad una nobi.
lissima regione, non s8i venga, e si pounga.
inveece riparo all’errore commesso. (Benis-
simol)

PRESIDENTE. i presente I’onorevole
De Cesare ¢

(Non & presente).

Spetta allora di parlare all’onorevole
Chimienti, c¢he ha presentato insieme con
Yonorevole Rasponi il seguente ordine del
giorno : .

« La Camera invita il Governo ad intro-
durre nel disegno di legge dei servizi po-
stali ¢ commerciali marittimi una linea di
diretta comunicazicne tra i porti dell’ Adria-
tico e della Libia ».

CHIMIENTI. Onorevoli colleghi, anche
io seguird ’esempio dei preeedenti oratori,
e mi limiterd a pocheosservazioni generali,
che avrei anche trascurato di fare, riser-
vandomi di dire poche parole sull’ordine
del giorno che Lo avuto ’onore di presen-
tare, se poco fa qualche collega non mi
avesse obbligato ad intervenire, per accenni
ad aleuni interessi della mia ecitta natale
che mi obbligano a spiegare in quali ter-
mini ed in quali modi quella cittd intende
e vede questisuoiinteressi; e se non avessi
il vivo desidetio di manifestare la mia opi-
nione personale in ordine ad una questione
che & stata trattata in questa Camera e
sulla quale particolarmente si & trattenuto
Yonorevole Orlando, in ordine cioé alla ma-

- rina libera. E comiucerd da questa seconda:

parte. .

Dird brevissimamente come P’esperienza
¢ venuta a modificare le mie antiche con-
vinzioni.

L’onorevole Orlando domandava: perche
dunque, se in questa Camera spesso gli cra-
tori si pronunziano in favore della marina.
libera, questa questione non fa un passc
nel paese? Perche ? E perché il Parlamento
non & capace di regolare il problema spi-
noso delle ecircoscrizioni giudiziarie? E per-
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<h& non siamo ancora riusciti a fare una
legge di politica portuale veramente utile
agli interessi del paese? E perche questa
“Camera non puo regolare la materia diffi-
cile della riforma universitaria? Perché?
Perche gli interessi locali prendono il so-
pravvento su tutte le questioni importanti.
E questi interessi locali hanno poi in que-
sta materia un peso maggiore e qualche
volta assoluto,

Ha ragione 'onorevole Orlando di dire
<che la proporzione tra la warina liberaela
marina sovvenzionata, nel movimento ge-
nerale dei nostri traffiei marittimi, & vera-
mente tale che lascia pensare ge¢ occoria
-questo enorme sacrifizio che sono le presenti
sovvenzioni contenute nel disegno dilegge.

Egli ha parlato di una proporzione diun
-decimo e di nove decimi, cio¢ nove decimi
di tutto il traffico dei nostri porti alla ma-
rina libera ed un decimo alla marina sov-
venzionata.

Ma egli ha parlato della sola navigazione
costiera., In tutto il movimento generale la
aproporzione & pid sorprendente! Ed in-
fatti su un tonnellaggio totals di 27 milioni
€ 600 mila tonnellate, il tonnellaggio della ma-
rina sovvenzionata & solamente di un mi-
lione e 400 mila tonnellate, ossia il 5.14 per
cento; tutto il resto del traffico & fatto
dalla marina libera.

Questo fatto & conseguenza naturale e
fatale della nostra posizione geografica; per
leggi ehe noi facciamo, per protezione che
noi diamo alla marina sovvenzionata, la
bandiera estera dovra prendere per forza
una gran parte dei nostri noli.

E porto un esempio personale e rappre-
gentativo che in questa materia vale piu di
-qualunque teoria.

Spesso mi ancade a Brindisi di vedere
-quel magnifico porto pieno di vapori della
‘Cunard Line, della Pjerce ¢ Parodi, della Pe-
ninsular, del Lloyd Austriaco e poi-di una
-compagnia siciliana di navigazione con ban-
diera di marina libera e poi di bandiera
greca che ora ha preso a frequentare quel
porto con molto vantaggio della sua azienda;
ogni tanto un battello della marina sov-
venzionata; cosieche il porto di Brindisi
‘mantiene alta la sua percentuale di movi-
mento di traffico, i lavoratori guadagnauo
-con Yimbarco e lo sbarco delle merci, i bat-
tellieri altrettanto col trasperto dei passeg-
geri e tutto il movimento del porto si man-
tiene floridissimo e va sempre crescendo ma...
Pper merito della bandiera estera. Questa &
1a verita.

l
|
1

Ma chi la fa intendere alle popolazioni
delle nostre lunghissime coste ed ai rappre-
sentanti politiei qua dentro?

Ricorderd sempre con grandissimo raec-
capriccio quei giorni i cui onorevole Bet-
tolo preparava le sue convenzioni maritti-
me; ogni tanto era un telegramma furioso
di una Camera di commercio o di un sindaco
che annunziavanolarovina del porto da essi
rappresentato e 1a piena distruzione di ogni
commercio locale; poi era annunziata la
venuta di una Commissione, la quale era
ricevuta da noi, e quando si domandava
loro: dunque, perche questa rovina? Quali
sono i bisogni, che volete appagati? L’ap-
prodo della linea 27! Tutta la rovina dei
traffici era per la mancanza di un ap-
prodo. (Ilarita).

Cosl non @ possibile fare una politica di
conecorrenza, di linee rapide; non & possi-
bile assicurare ai porti la loro fiorente cre-
scenza; non & possibile consolidare ed irro-
bustire quella zona di movimento, quell’in-
terland, che solo pud fare Ja ricchezza dei
porti nazionali e delle regioni che lo cir-
condano.

Non sono assolutamente, onorevole Or-
lando, i lavoratori del mare, che impedi-
scono con le loro richieste la possibilita di
tradurre in provvedimenti politiei questa
tendenza di una marina libera.

Sia tranquillo che i lavoratori del mare
colle loro richieste non fanno, che doman-
dare una parte di quegli utili, che essi ve-
dono andare alle industrie e, specialmente,
alle industrie marinare italiane di trasporti

“marittimi, che sono qualche volta pild che

industrie marinare, vere e proprie com-
binazioni finanziarie di capitali. Un poco
& colpa 4i questo pregiudizio, di una man-
canza di coltura marinaresca nel nostro
pacse, un poco e colpa nostra perche nes-
suno di noi ha agitato dinanzi al paese
questa questione, nessuno di noi ha fatto
fuori di questa Camera una propaganda at-
tiva, fattiva, piena di persuasione, soprat-
tutto con dati precisi, che mostrino la sin
cerita e la fondat:zza delle nostre convin-
zioni. Percheéio sono convinto che parlando
chiaro e sincero, anche in questa materia,
la gente comprende ed attende.
I’onorevole Orlando spera nel suffragio
universale. Ad una condizione perd io ac-
cetto l'augurio : che ognuno faccia il suo
dovere portando queste questioni nel dibat-
tito delle pubbliche disecussioni. Io somno
sinteramente convinto, per esempio, che,
quaundo riuscird a far comprendere ai con_
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tadini della mia regione gli elementi di fatto
che fanno il sostrato economico ¢ commer-
ciale dei trattati di commercio con esempi

praticiche trovino riscontri nella esperienza

quotidiana del loro bilancio domestico essi
si affezioneranno alla questione e la inten-
deranno.

B poi anchein questa Camera, onorevole
Orlando, possiamo dire sul serio di aver
fatto larghe discussioni su questo argo-
mento ? Il progetto dell’onorevole Schanzer
I’abbiamo discusso dal punto di vista del
contratto, delle clausole del contratto, del
meccanismo amministrativo, che noi eriti-
cavamo, ma larga e vera e propria discus-
sione sulle tendenze, che debbono ispirare
la politica commerciale e marinara del paese,
non 'abbiamo mai fatta, ne la facciamo.
Sul progetto Bettolo, che portava provve-
dimenti, che eranosimbolo di una direttiva
di politica marinara, noi questa discussione
pon la facemmo. Linee, approdi, desideri di
popolazioni, ma pit di questo non abbiamo
fatto o non lo volemmo fare. Cosi non pos-
siamo avere che questo disegno di legge, il
quale non rappresenta che le vecchie conven-
zioni, diminuite di qualche linea, che pesava
sull’erario e che ora sisopprime e che rap-
presenta un rinsavimento in materia di po-
litica marinara; questo disegno, che per
dieei anni conferma lo statu quo in materia
di sovvenzioni. L’onorevole Di Stefano di-
ceva che a questo progetto sono legate le
sorti della marina mercantile. Io non vedo
legato nulla, altro che il vecchio conglobato
delle sovvenziuni, che sono un poco piu ri-
strette e qualche novita, della quale parlero
tra poco. Non si poteva fare diversamente,
ed iolo affermo nel modo pitt assoluto, che
continuare nello stato provvisorio di una
azienda piu capitalistica che marinara, senza
la certezza di un lungo numero di anniper
gestire questa industria, era la soluzione
peggiore che si potesse dare.

E una parola sul problema dell’Adria-
tico. To sono nato sull’Adriatico e rappre-
sento un porto importante di quel mare;
ma, appunto per questo, io sento il dovere
di parlar chiaro e con sinceritd. Nel Adria-
tico, da un decennio a questa parte, si &
po-to chiaramente il problema della sua
difesa militare e dell’aiuto alsuo movimento
commerciale.

Per la difesa militare il paese e la Ca-
mera hanno constatato con placere che
qualche cosa si e fatto e molto ancora si
fard. Per quuanto riguarda le provvidenze
vommerciali, bisogna su guesto punto esser

chiari, e dire la veritd con la massima
schiettezza.

Noi non potremmo fare quello che fa’
I’ Austria, per due ragioni. La prima, percheé
P’ Austria ha solamente Trieste, sbocco im-
portante di tutto un vasto impero, ricco di
traffici o di movimento d’affari, ed in Trie-
ste concentra tutti i suoisforzi il Governo,
come in Trieste concentra tuttii suoi sforzi
I’economia del parse. E non lo possiamo
fare per un’altra ragione: perche noi non
abbiamo nell’Adriatico un movimento di
merci tale da congentire tutte quelle prov-
videnze di politica marinara che sarebbero
nei nostri desideri e voti.

In Adriatico, io lo dissi molti anni fa, si
potrebbe fare uuna politica marinara corag-
giosa: ma senza fare i conti delle spese e
degli utili materiali., To dico una politica
nazionale di Stato, con intenti pil politiei
che economici. Ma guesta politica né Par-
lamento, né Governo intendono; ne, siamo
giusti, i} Paese I’ha mai imposta.

Ma dire che nulla I’Ttalia ha fatto, que-
sto sarebbe ingiustizia. |

Noi nell’Adriatico non abbiamo fatto
molto, ma, anche dal punto di vista com-

- merciale, abbiamo fatto qualche cosa.

Ed ora vengo brevissimamente al dise-
gno di legge, occupandomidella linea Brin-
disi~Alessandria e delle comunicazioni eon
la Libia.

Per rispetto alla Brindisi—Alessandria,
approvo senza riserva questo esperimente-
coraggioso per dare all’Adriatico un mezzo
rapido di comunicazione con PEgitto. Per-
che le statistiche dimostrano e ¢i insegnanc
che fino a questo momento, anzi, finchd
non comincio il sistema provvisorio delle
convenzioni marittime di due anni fa, il
vero movimento dei passéggeri da e per Y E-
gitto si faceva da Brindisi. Da Brindisi lo
fa la Compagnia italiana di navigazione,
da Brindisi lo fa il Lloyd Austriaco, da
Brindisi lo fa la Peninsular, e le statistiche
dimostrano per 'appunto che vi & bensi da
Venezia un nume1o vistoso di passeggieri,
che ingrossavo le cifre, qualche volta fine
anche a ventimila, ma sono passeggieri che
fanno il viaggio di piacere Venezia-Trieste,
mentre i passeggicri da e per I"Egitto ven-
gono a Brindisi e partono da Brindisi.

Il movimento generale dei viaggiatceri,
da e per I’Oriente, da per Venezia ¢ Brin-
disi le seguenti cifre:

Venezia . . .
Brindisi .

4680
20065
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Tn questo movimento, la bandiera au-
striaca figura per

Venezia . . . . 3197
Brindisi. . . . 5602

Il movimento di Venezia e dato in mas-
sima parte da viaggiatori che sbarcano a
Venezia e sono provenienti dal’Egitto e da
oltre Suez.

Nessun viaggiatore si imbarca da Ve-
nezia per I’Egitto o oltre Suez.

N?® & dire cheil Lloyd austriaco non vo-
glia per ragioni politiche prendere i viag-
giatori in partenza da Veneczia, perché se
al ritorno li sbarca a Venezia, perche trova
la clientela, non vi sarebbe ragione di non
andarli a prendere all’imbarco.

La veritd e che i viaggiatori esteri di-
retti in Oriente non partono da Venezia,
ma da Brindisi, come da Brindisi si imbar-
eano per tutto I’Oriente europeo, come di-
mostra la eifra di 20,065 viaggiatori che giun-
gono e partono dal porto di Brindisi.

Quindi, assicurando all¢ nostre comuni-
cazioni, e subito, questo servizio rapido,
noi ripareremo ai danui grandissimi che il
periodo provvisorio ha creato, perche, sia
per il fatto della guerra, sia perché la Com-
pagnia dei servizi marittimi non ha avuto
finora la sicurezza di gestire per molti
anni questa industria, il porto di- Brin lisi
¢ stato completamente counguistato dalle
Compagnie straniere.

I circa un anno che a Brindisi vi & bensi
un largo movimento di passeggeri, di merei
e un la~gn movimento commerciale; ma &
tutto fatto dalla ban.iera straniera.

"Da un anno cirea pochi passcggeri par-
tono da Brindisi eon la bandiera italiana,
pochissime merci partono da Brindisi eon
la bandiera italiana per la via dell’Oriente.

Permetta la Camera che io dica breve-
mente quale ¢ ’attuale situazione del porto
di Brindisi.

T bene anzitutto rilevare che, a diffe
renza degli scali limitrofi Bari, Gallipoli,
Taranto, ecc. dove si pud affermare non vi
sia concorrenza di vapori di bandiera estera,
in Brindisi abbiamo il Lloyd austriaco, le
Compagnie greche Mac Dowall, Goudy e
Janulato, la Cunard Line e la Norddeut-
scher Lloyd, ecc. che tutte a gara fanno
sentire gravosa la lotta di una concorrenza
ad oltranza. .

La linea VII peér Alessandria d’Egitto
dava alla Navigazione Generale 1taliana un
reddito di nolo merci di oltre sessantamila

———

s,

franchi annui e trentamila franchi di pas-
seggieri, Oggiil trafico da Brindisi per Ales-
sandria & stato totalmente assorbito dal
Lloyd Awustriaco il quale attiro tutti i ca-
ricatori col praticare noli bagsissimi e vin-
colandoli poi con contratti. Le misure po-
stume di adottare gli stegsi noli del Lloyd
non fu di aleun giovamento alla Societd
Nazionale di Servizi Marittimi, giacché i ca-
ricatori, nella tema di rappresaglie che de-
rivar potevano ad essi da un eventuale ac-
cordo tra le due Compagnie, continuarono
e continuann a earicare esclusivamente sui
vapori del Lloyd tantopit che quest’ultimo,
a differenza del servizio con bandiera ita-
liana, ha partenze bisettimanali per Ales-
sandria da contrapporre alle nostre quindi-
cinali!

In conseguenza di quanto sopra, l1a ban-
biera italiana non imbarca un solo fusto di
vino o di olio per Alessandria d’Egitto.

Per i passeggieri si verifica lo stesso fe-
nomeno deprimente: fenomeno che si spiega
subito se si tien conto del numero delle
partenze del Lloyd austriaco messe a con-
fronto delle nostre, alla velocitd superiore
dei piroscafi stranicrie sesi guarda siapure
con occhi profani il materiale adoperato dal
Lloyd molto diverso e moderno dai nostri
Nilo e Bosforo di vetusta fama!!

Il traffico della linea XXI e ritorno ri-
sente anch’esso ed in modo allarmante gli
effetti della concorrenza del Lloyd. Nel men-
tre che per Trieste noi abbiamo una wola
partenza alla settiniana, partenza con orari
ed itinerari irregolarissimi e tutt’altro che
dirctta giacche tocca prima di Trieste gli
scali di Bari, Barletta, Manfredonia, Ortona
e Ancona, il Lloyd ha perfettamente i van-
taggi del contrario uniti alla veloeitd dei
suoi vapori, comuunicazioni dirette Brindisi-
Trieste, ece., di modo che il traffico dei
fichi seechi, altro genere di notevolissima
esportazione da questo sealo & anche assor-
bito interamente dal ripetuto Lloyd.

Alla bundiera sovvenzionata sono rima-
ste le caricazioni di estratto castagno che
si mantengono aneora in virtd di contratti
stipulati ma che dificillmente potranno rin-.
novarsi alla loro prossima scadenza!

Perlalinea XTIV Brindisi-Corfi-Patrasso-
Pireo e ritorno il traffico essenzialmente di
passeggieri e ridotto di cinque sesti da quello
di due anniorsono. Oltre al Lloyd aus triaco
abbiamo,comeho detto,le Compagnie greche
con partenze da questo scalo il luned), il
giovedl ed il sabato di ogni settimana e, si
noti subito, l1a nostra partenza della dome-
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nica si trova appunto tra le due dei grecx :
Tuned} e sabato!

I noli bassissimi di queste Compagnie,
la nazionalitd identica della maggior parte
dei passeggieriin questa linea ehe sono per
1o piu greei, han reso assolutamente deri-
sorio il traffico di questa nostra linea che
allo stato pud dirsi non improduttiva, ma
passiva,.

Le mereci destinate agli scali del nord
Eurcpa, fino a pochi anni or sono erano
esclusivamente caricate sui vapori della Na-
vigazione Generale Italiana che li trasbor-
dava a Genova per gli scali di destino. Ora,
con gli approdi qui della Cunard Line e del
Norddeutscher ILloyd la bandiera italiana
non imbarca pitt un collo né per il Nord
Europa né per le Americhe!

Nei riguardi particolari alla bandiera sov-
venzionata in questo gealo, la posizione fu
resa ancora pill precaria con la sospensione
della linea XII, Brindisi-Costantinopoli e
ritorno, giacché vennero a mancare il traf-
fico dei passeggieri per il Levante e le co-
municazioni dirette per Venezia che davano
sfogo alla esportazione viui per quello scalo:
passeggieri per il Levante e vino per Ve-
- nezia che costitnivano il maggior traffico
del porto di Brindisi

Questa, onorevoli colleghi, la %1tuaz10ne
tutt’altro che rosea del traffico deila ban-
diera italiana nel porto di Brindisi.

Io quindi approvo che il Governo abbia
rimesso nel progetto questa linea, che era
gid stata messa nel progetto dell’onorevole
Bettolo, e che rappresentera un esperimento
veramente coraggioso, non solo per assicu-
rare alla bandiera italiana il largo movi-
mento di passeggeri che si imbarca da Brin-
disi, ma anche per riguadagnare sul Lloyd
austriaco quella parte di traffici che in que-
sto momeuto, profittando della guerra e
dello stato provvisorio in cui erano iservizi
sovvenzionati, esso ha guadagnato. To di

questo sono completamente sicuro, ¢ percio

approvo la proposta del Governo.

E vengo brevissimamente a parlare della
Libia.

Ringrazio il collega Francica-Nava delle
parole gentili, affettuose, che ha avuto per
la mia Brindisi; ma debbo solamente far-
gli osservare che, se volessimo disentere in
merito (come non voglio fare) dovrei dirgli
c¢he non credo che ’Italia si accinga a por-
tare la eciviltd in una larga regione quale @
la Libia e che faccia i suoicalceoli sui viaggi
da Roma a Tripoli e da Roma & Bengasi.

Da Roma a Tripoli e da Roma a Ben-

gasi non possono partire che o viaggiatori
o pacchi postali molto piccoli. Possono par-
tire assicurate, danari, pacchi di wverghe
d’oro e qualche viaggiatore.

Ma noi speriamo di mandare ¢ di rice-
vere da Tiipoli merci, e d’inaungurare quel
movimento di traffico che & la speranza piu
viva e piu calda del nostro Paese in questo
momento: quindi, fare il conto da Roma
non mi pare che sia fare il conto con eri-
terl commereiali; econ criteri di traffico. Ma
ad ogni modo, non ¢ di c¢io ehe si parla. Io
ho presentato 'ordine del giorno perche il

‘Governo metta in questo disegno di legge,

come aveva promesso, una rapida comuni-
c¢azione con I’ Adriatico. Ho firmato gli emen-
damenti con gli amiei della regione Adria-
tica, ma avendo appreso alcune dichiara-
zioni dell’onorevole presidente del Consiglio
e alcune dichiarazioni fatte dall’onorevole
ministro della marina, io dichiaro fin d’ora
che, se vi sono ragioni altissime di politica,
che jo apprezzo, per non sistemare fin d’ora
tutto 'organismo dei nostri servizi con le
nuove terre conquistate, io queste altissime
ragioni le tengo in conto, e mi appagherd

“della promessa formale del Governo che, ap-

pena compiuta la pace, le comunicazioni
con I’Adriatico vengano assicurate in modo
rapido e diretto e specialmente quelle po-
stali, perché non & detto che le nostre fa-
miglie gulle coste adriatiche non debbano
avere anch’esse il modo di comunicare ra-
pidamente coi loro figli, coi loro parenti
che lavorano o che sono come soldati o
come funzionari nelle nuove colonie congqui-
state.

Ecco perche io non potrei appagarmi
dell’ordine del giorno della Commissione che
¢ tracciato con parole moito vaghe, par-
lando di svolgimento di traffici e di com-
merci, come Se per istituire questa linea
si dovesse aver prima innanzi a s& il mo-
vimento del traffico e del commercio.

Se dovessimo tollerare, dopo le dichia-
razioni che il Governo ci fary, di attendere,
non possiamo nascondere a noi stessi che
per intanto, se il provvisorio durasse, si
creeranno per forza di cose, dei rapporti
commercia'i che potranno poi ostacolare la
formazione di guello che si deve fare uel-
PAdriatico. Troveremo uno stato di cose
gia formato, gid cresciwto, che sara un o-
stacolo, se 'ordine del giorno della Commis-
sione dovesse essere accettato, alla sodisfa-
zione dei nostri desideri circa una comuni-
cazione con la Libia,

Quella comunicazione che & nel periplo




Atti Parlainentar: - 19978 —

Camera dei Deputats

\
italo-libico, quindicinale, una,»\volta, a To-
bruk ed una volta in Adriatico, non puo
sodisfarci e neppure pud sodisfarei dal punto
di vista ideale e sentimentale, perche gli
interessi delle nostre regioni, gli interessi
italiani, non possono essere parificati a quell
di cittad conquistate ultimamente, che pure
facendo parte della grande famiglia italiana.
non hanno per s& tradizioni di vita, ne rie-
chezze, ne¢ traffici somiglianti agli interessi
della regione adriatica. ‘

Ho finito, onorevoli colleghi, le mie bre-
vissime osservazioni. )

Approvo i dieci anni della clausola del
contratto. Non approvo veramente la clau-
sola dell’obbligo della councessione del ma-
teriale al nuovo assuntore per la ragione
che spero che fra dieci anni opinione pub-
blica del Paese e le necessita economiche
della nazione nostra, avranno potuto convin-
cere governanti e governati che le sovven-
zioni hanno fatte il loro tempo.

Non ho i dubbi del coliega Orlacdo o di
qualche altro collega sulla diserzione dalle
aste, perche penso che se le aste andassero
deserte non sarcbbe nna rovina per il nostro
paese. Non lo sarebbe nel modo pit asso-
luto. Nou & questo il momento di dimo-
strarlo; ma ¢ pit un fantasma, ¢ pil una
paura immaginaria anziché una realta.

Finendo queste mie brevi parole, mi
auguro che le nuove Compagnie che assu-
meranno questi servizi, gualunque essesiano,
abbiano la coscienza e la dignitad dei ser-
vizi che devono rendere al Paese; che esse
non solo pensgino al frutto eapitalistico dei de-
nariimpiegati, ma pensino anche che avendo
nelle mani servizi sovvenzionati, hanno uno
strumento che debbono adoperare a beune-
fizio del paese, a benefizio degli interessi
marinari d’Ttalia. Mi auguro che queste
Compagnie, poiché le sovvenzioni vi hanno
da essere, possano raflorzarsi ¢ non abbia
ad accadere come altra volta, che per pas-
sioni, pir pregiudizi, per ignoranza, I'Italia
ha fatto una ingiusta, aspra e atroce guerra
contro una Compaguia di navigazione, la
Compagnia della Navigazione Generale che
attraverso grandi difficoltd e certo non po-
chi «rrori, aveva creato nel nostro paege
una coscienza dei nostri traffici marittimie
che dando un programma cd una direttiva,
aveva superato gia le maggiori difficolta
per potersi mettere sulla via di diventare
veramente una grapde Compagnia di na-

vigazione del nostro paese. Se i denavi che

abbilamo speso da tre anni ¢ quello che
spendiamo e spenderemo per i servizi sov-

venzionati e per i servizi di Stato si fossero
spesi di accordo con quell’organismo mari-
naro, gia creato nel nostro paese, senza so-
spetti e senza persecuzioni, quanto meglio
avremmo fatto gli interessi commerciali e
marinari d’Italia!

Con questo augurio chiudo il mio dire
e ringrazio i colleghi della simpatica e be-
nevola attenzione. (Approvazioni — Congra-
tulaztoni.)

PRESIDENTE. Il seguito di questa di-
scussione & rimesso a domani.

Iterrozazioni ¢ interpellanze.

PRESIDENTE. Si dia lettura delle in-
teirogazioni e delle interpellanze presentate
oggi.

DE NOVELLIS, segretario, legge :

« I1 sottoseritto chiede d’interrogare il
ministro’ di grazia e giustizia per sapere
se intenda provvedere al regolare funziona-
mento della giustizia nel mandamento di
Foligno nominando un vicepretore di car-
ricra che coadiuvi il giudice nell’esercizic
della sue funzioni. (L’interrogante chiede la
risposta scritia).

« Fazi »,

« Il sottoscritto chiede d’interrogare il
ministro dei lavori pubblici per conoscere
per quali ragioni la Direzione generale delle
ferrovie si rifiuta di elevare alla seconda
classe la stazione di Canti-Asnago, mentre
sono stateelevate a quella classe, stazioni eir-
convicine che non hanno il traffico ed il
lavoro che ha quella di Cantiu. (L'interro-
gante chiede la risposta scritta). -

« Padulli »,

« I1 sotioscritto chiede d’interrogare il
ministro dei lavori pubbliei per sapere se
non intenda, in accordo colla direzione ge-
nerale delle ferrovie, concedere che le mae
stranz: dclle officine ferroviarie possano
attendere all’ordinario lavoro nei giorni fe-
stivi, ad ccevrzione di quelli domenicali, te-
nendo pres:nte che tale concessione fu gid
futta alle sguadre rialze e deposito loco-
motive. (L’ interrogante chiede la risposta
seritia).

« Casalini ».

« Tl sottoseritto chiede d’interrogare il
ministro dell’interno, per conoscere le ra-
gioni che hanno determinato ’Amminigtra-
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zione degli Ospedali riuniti di Roma, ad
inasprire la diaria di degenza, elevandola a
lire 5.75 e a lire 7.10, rispettivamente per
cure mediche e chirnrgiche, costringendo
cosl i comuni, in ispecie i minori, a sottrarsi
all’assistenza e alla cura dei malati poveri,
per assoluta impossibilitd a sostenerne la
spesa. (L’ interrogante chiede la risposia
seritta).

« Valenzani »,

« Il sottoseritto chiede d’interpellare ’o-
norevole ministro dei lavori pubblici sulle
ragioni della soppressione a Palermo del-
I'ufficio speciale per lo studio e la costru-
zione delle linee complementari; disposi-
zione che porta serie conseguenze al retto
funzionamento delle costruzioni, e che da
Pallarme nelle popolazioni, ritenendo che
le complementari come le secondarie il Go-
verno o non le vuole piu costruire e sov-
venzionare, o le vuole differire al secolo
venturo.

« De Michele—Ferrantelli ».

« I sottoscritti echicdono d’interpellare il
ministro dei lavori pubblici sulla necessita
di condurre rapidamente a fine il doppio
binario nei tratti Pontassieve-Montevarchi,
Laterina—~Arezzo-Terontola- Chiusi sulla li-
nea ferroviariacentrale Firenze-Roma, prov-
vedendo,in quantooccorra, conlaimmediata
presentazione di un disegno di legge.

« Landucei, Fani, Gallenga, Ciuf-
feili, Sanarelli ».

PRESIDENTE. Le interrogazioni tests
lette saranno inscritte nell’ordine del gior-
no, trasmettendosi ai ministri competenti
quelle per le quali si chiede la risposta
scritta.

Cosi pure le interpellanze saranno in-
seritte nell’ordine del giorno, qualorai mi-
nistri interessati non visioppongano entro
il termine regolamentare.

Per Pordize del glorne.

PRESIDENTE. D’accordo con onore-
vole presidente del Consiglio, e salvomu-
tamentiin seguito a presentazione di nuove
relazioni, debbo avvertire gli onorevoli de-
putati, percheé sappianoc sin da orain quale
ordine si succederanno le prossime discus-
sioni, che per le sedute antimeridiane, dopo
1a discussione sul codice di procedura pe-

nale, saranno inscritti i seguenti d1segn1 di
legge:

Sulla cittadinanza (Approvato dal Se-
nato); ' .

Provvedimenti a tutela e ad incre-
mento della produzione zootecnica nazio-
nale ;

Provvedimenti per 1’istruzione fore-
stale;

Provvedimenti per il trattamento di
pensione degli operai dipendenti dall’Am-
ministrazione della guerra.

Per le sedute pomeridiane poi, avremo,
a cominciare da domani:

Interrogazioni.

Svolgimento delle sequenti proposte di legge:

« 5% del deputato Cantarano per una tom-
bola a favore degli ospedali di [Gaeta e di
Fondi; ¥

del deputato Landucci per estensione
della legge 7luglio 1907, n. 453, all’ospedale
del'a Misericordia di Anghiari.

Discussione dei disegni di legge:

Convalidazione del regio decreto 11 gen-
naio 1912, n. 2, riguardante la nomina a sot-
totenenti effettivi dei sottotenenti di com-
plemento e dei sottufficiali del Corpo di spe-
dizione in Tripolitania e Cirenaica;

#o, Convalidazione del regio decreto 7 di-
cembre 1911, n. 1282, che approva aumenti
alle unitd delle armi combattenti ed alle
tabelle organiche di formazione del regio
esercito;
% Applicazione delle disposizioni in mate-
ria di aumenti sessennali sugli stipendi a
carico dello Stato.

Seguito della discussione sul disegno di
legge:

Servizi postali e commereciali marittimi
sovvenzionati.

Discussione det disegni di legge:

Provvedimenti per la industria serica;

Disposizioni sulle sovrimposte comunali
e provinviali alle contribuzioni dirette fon-
diarie e sulle spese facoltative;

Stato degli ufficiali del regio escrcito e
della regia marina. (Approvato dal Senato).

Disposizioni per gli esami delle scuole
elementari, popolari e medie. (dpprovato dal
Senato).

Costituzione di speciali uffici per la cu-
stodia, la conservazion e e amministrazione

| ai singoli monumenti.
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Vedremo poi, al momento opportuno, se
la discussione. sul codice di procedura pe-
rale debba, o no, passarsi all’ordine del
giorno delle sedute pomeridiane. (Appro-
vaziont).

Desidera parlare, onorevole Landueci?

LANDUCCI. Prego la Camera di con-
gsentirmi di svolgere domani nella seduta
pomeridiana una mia proposta di legge:
« Estensione della legge 7 luglio 1907, n. 453,
all’ospedale della Misericordia di Anghiari
{Arezzo) ».

GIOLITTI, presidente del Consiglio, mi-
nistro dell’interno. Non ho aleuna difficolta
a consentire.

PRESIDENTE. Sta bene: la iscriveremo
dopo quella dell’onorevole Cantarano.

ANGIULLI. Chiedo di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

ANGIULLI."Desidererei anch’io di svol-
.ger domani la mia proposta di legge: «In-
scrizione nei collegi dei ragionieri ».

GIOLITTI, presidente del Consiglio, mi-
nistro dell’interno. Domani abbiamo gia lo
svolgimento di due proposte di legge;
quindi sarebbe meglio inseriverla per do-
podomani. :

ANGIULLI. Sta beue.
PRESIDENTE. Allora rimane cosi sta-
bilito. :

Risuliamento della volaziste.

PRESIDENTE. Debbo ora conrineresci-
mento comunicare alla Camera che essa non
81 & trovata in numern legale per la vota-
zione sul disegno di legge: « Proroga delle
elezioni amministrative ».

Questa votazione sara quindi rinnovata
domani; ma intanto provvederd cheilnome
dei deputati assenti senza regolare congedo,
sia pubblicato nella Gazzetta Ufficiale.

Assenti senza regolare congedo :

Abbiate — Abbruzzese — Agnini — A-
guglia — Albasini — Alessio Giovanni —
Aliberti — Amato — Angiolini — Are —

- Arrivabene — Astengo — Auteri-Berretta

— Avellone.
Bacchelli — Badaloni — Baldi — Bal-
sano — Baragiola — Battelli — Beltrami

— Benaglio — Bentini — Berenga — Bere-
-nini — Bertarelli — Bertesi — Berti — Bet-

tolo — Bettoni — Bianchi Leonarde —
Bianchi Vineenzo — Bianechini — Bisso-
‘lati — Bizzozero — Boeconi — Bonicelli

— Bonomi Paolo ~—~ Bonopera — Borsa-

l .

relli — Bouvier —— Bricito — Brizzolesi —
Brunijalti — Buccelli — Buonanno.

Cabrini — Cacecialanza — Cacciapuoti —
Calda - Callaini — Calleri — Calvi — Ca-
magna — Camera — Cameroni — Campi —
Canevari — Cannavina — Cantarano —
Capece-Minutolo Alfredo — Capece-Minu-
tolo Gerardo — Caputi — Carboni Vincenzo
— Cardani — Carugati — Casalegno — Ca-
salini Giulio — Casciani — Casecino — Ca-
stellino — Cavina — Centurione — Chiara-
dia — Chiesa Eugenio — Chiesa Pietro —
Chimirri — Chiozzi — Cicarelli — Ciccarone
— Ciocchi — Ciuffelli — Codacci-Pizanelli
— Colonna Di Cesard — Comandini — Com-
pans — Coris — Cornaggia — Corniani —
Cosentini — Cottafavi — Cotugno — Crespi
Daniele — Crespi Silvio — Croce — Curren
— Cutrufelli. ) :

Dagosto — Danco — De Renedictis —
De Cesare — Degli Ocehi — Del Balzo —
Del’Acqua — Della Pietra — De Michele-’
Ferrantelli — De Nava Giuseppe — Dentice
— De Tiila — Deveechi — De Vito Roberto
— Di Bagno — Di Cambianoe — Di Frasso
— Di Palma — Di Trabia — D’Oria.

Fabri — Faustini — Fede — TFerraris
Maggiorino — Ferrero — Ferri Enrico —
Ferri Giacomo — Fiamberti — Fortunati —
Fradeletto — Fulci — Fumarola — Furnari
— Fusco Alfonso — Fusco Ludovieo.

Galimberti — Gallina Giacinto — Gan-
gitano — Gargiulo — Gaudenzi — Gazelli
— Giaccone — Giacobone — Ginori-Conti
— Giovanelli Alberto — Giuliani — Gin-
lietti — Giusso — Goglio — Graziadei —
Grosso-Campana — Guarracino — Guicciar-
dini. '

Hierschel.

Incontri — Indri.

La Lumia — Larizza — La Via — Li.
bertini Gesualdo — Libertini Pasquale —
Loero — Longinotti — Longo — Luechini
— Lucernari — Luzzatto Riccardo.

Macaggi — Magni — Manecini Camillo —
Manfredi Giuscppe — Manfredi Manfredo
— Mango -~ Manna — Marazzi — Margaria
— Martini — Marzotto — Masciantonio —
Masi — Masoni — Maury —Meda— Mendaja
— Miari — Micheli — Milana — Mirabelli
~- Modestino -— Montagna — Montauti —
Montemartini — Mountlt — Morando — Mo-
relli Enrico — Morelli-Gualtierotti — Mor-
gari — Morpurgo — Muratori — Murri.

Nava Cesare — Nava Ottorino — Negri
de Salvi — Niceolini Giorgio — Nofri.

Odorico — Orlando Vittorio Emanuele
— Orsi — Ottavi. «
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Pani® — Pansini — Paratore — Parodi
-—— Pasqualino-Vagsallo — Pastore — Pa-
trizi — Pecoraro — Peliecchi — Pellegrino
— Pescetti — Pieraccini — Pietravalle —
Pilacei — Pinchia — Pini — Pistoja — Po-
drecca — Porzio — Pozzato — Pozzi Do-
menico — Pram polini.

Quaglino — Queirolo.

Raggio — Rampoldi — Rastelli — Rat-

‘tone — Rava — Ravenna — Rebaudengo
— Rellini — Riceio Vincenzo — Rizza —
Rizzone — Roberti — Rocco — Rochira —
Romussi — Ronehetti — Rosadi — Rossi

Gaetano — Rossi Luigi — Rota Attilio —
Rota Francesco — Roth.

Salamone — Salvia — Samoggia — Sa-
narelli — Santamaria — Saporito — Scalori
— 8eano — Scorciarini-Coppo'a — Sem-
mola — Sichel — Sighieri — Sonnino —
Speranza — Spirito Beniamino — Stagliand
— Strigari.

“Talamo — Targioni — Tassara — Ta-
verna — Tecdori — Torlonia — Toscanelli
— Toscano — Trapanese — Treves — Tu-
rati — Turco. ;

Vaccaro — Valeri — Valle Gregorio —
Valli Bugenio — Venditti — Venzi.

_ La seduta termina alle 18.50.

Ordine del giorno per le sedute di domani :

Alle ore 10:

1. Seguito della discussione sul disegno
di legge : .
Codice di procedura penale (1066).

Discussione dei disegni di legge:
"2. Sulla cittadinanza. (Approvaio dal
Senato) (966).

3. Provvedimenti a tutela e ad inere-
mento della produzione zootecnica nazio-
nale (706).

4. Provvedimenti per l'istruzione fore-

stale (652).
: 5. Provvedimenti per il trattamento di
peusione degli operai dipendenti dall’Am-
ministrazione della guerra (1037).

Alle ore 14 :

1. Interrogazioni.
2. Svolgimento delle seguenti proposte di
legge :
del deputalo Cantarano per una tom-
bola a favore degli ospedali di Gaeta e di
Fondi;

!
|

del deputato Landucei per estensione
della legge 7 luglio 1907, n. 453, all’ospedale
della Migericordia di Anghiari.

Discussione dei disegni di legge:

3. Convalidazione del regio decreto 11
gennaio 1912, n. 2, riguardante la no-
mina a sottotenenti effettivi dei sottote-
nenti di complemento e dei sottufficiali del
Corpo di spedizione in Tripolitania e Cire-
naica (1039).

4. Convalidazione del regio decreto 7 di-
cembre 1911, n. 1282, che approva aumenti
alle unitd delle armi combattenti ed-alie ta-
belle organiehe di formazione del regio eser-
cito (1038).

8. Applicazione delle disposizioni in ma-
teria di aumenti sessennali sugli stipendi
a carico dello Stato (965).

6. Rinnovamento della votazione a scru-
tinio segreto sul disegno di legge:

Proroga delle elezioni amministrative
(907-A-bis).
7. Seguito della discussione sul disegno di
legge:

Servizi postali e commerciali marit-
timi sovvenzionati (654).

Discussione dei disegni di legge:

8. Provvedimenti per la industria serica
(705).

9. Disposizioni sulle sovrimposte comu-
nali e provinciali alle contribuzioni dirette
fondiarie e sulle spese facoltative (932).

10. Stato degli ufficiali del regio esercito
e della regia marina (Approvato dal Senvto)
(905).

11. Disposizioni per gli esami delle scuole
elementari, popolari e medie. (Approvato
dal Senato) (922).

12. Costituzione di speciali uffiei per la
custodia, l1a conservazione e l'amministra-
zione di singoli monumenti (1098).

13. Ordinamento delle Borse di commercio
e della mediazione e tassc sui contratti di
Borsa (168).

14. Facolta al Governo di modificare la
circoscrizione giudiziaria dei mandamenti e
dei circondari (138).

15. Indennitad ai deputati e incompatibi-
lita parlamentari (121, 122, 140),

16. Modificazioni alla legge elettorale po-
litica ed alla legge comunale e provineciale
(253).

17. Conversione in legge del regio deereto
n. 106, del 31 gennaio 1909, che approva la
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econvenzione per 1’esercizio da parte dello
Stato della ferrovia a vapore tra la sta-
zione di Desenzano ed il Lago di Garda
(219).

18. Autorizzazione di spesa per l’attua-
zione della legge 14 luglio 1907, n. 503, che
dichiara monumento nazionale i beni di
Garibaldi in Caprera (428).

19. Pensione ed indennita agli operai della
Zecca (472).

20. Proroga del periodo assegnato per il
pagamento delle annualitd dovute dai co-
muni delle provineie Venete e di Mantova,
in rimborso delle somme pagate dallo Stato
per spedalitd di sudditi poveri italiani ri-
coverati negli ospedali Austro-Ungar.ci, ai
sensi della legge 21 gennaio 1897, n. 35
(186).

21, Istituzione della Banca centrale della
cooperazione e del lavoro (347).

22. Ordinamento dell’albo giudiziario de-
gli ingegneri, architetti ed agronomi (591).

23. Norme per il transito ed il soggiorno
delle navi mercantili lungo le coste dello
Stato (Modificato dal Senato) (53-B).

24. Aggregazione del comune di Santa:

Domenica Vittoria al mandamento di Fran-
cavilla Sicilia (483).

25. Conversione in legge del regio de-
creto 21 ottobre 1910, n. 735, riguardante la
proroga della scadenza delle eambiali e de-
gli assegni bancari pagabili nel comune di
Napoli (605).

26. Disposizioni sul reato di diffamazione
{85).

27. Conversione in legge del regio de-
creto n. 558, del 29 luglio 1909, riguardante
modificazioni alle tariffe e condizioni pei
trasporti, in considerazione della legge
7 luglio 197, n. 489, sul riposo settimanale
(726).

28. Ordinamento del Consiclio coloniale
(755).

29. Tombola telegrafica a favore del Con-
servatorio dei poveri orfani, dell’Ospedale di
Santa Chiara, della Congregazione di carita,
dell’Ocfanotrofio fernminile e dell’Ospizio di
mendieita di Pisa (803).

30. Provvedimenti per le case popolari
economiche e per agevolare la costruzione
ed il trasferimento di proprictd d’altri edi-
fizi ad uso di abitazione (450).

© 31. Aumento del numero dei consiglieri
di Stato (578).

32. Provvedimenti per la formazione e
conservazionedeclla piceola proprieta rustica
e per il bene di famiglia (449).

33. Indicazioni stradali. (D’iniziativa dei
Seonato) (741,

34. Conversione in legge del regio decreto
19 gennaio 1911, n. 54, emanato in virtit della
facoltd concessa dall’articolo 14 della legge
12 gennaio 1909, n. 12, prorogata con le leggi
26 dicembre 1909, n. 721, 13 luglio 1910,
n. 455 e 30 dicembre 1910, n, 910 (792).

35. Sugli usi eiviei e sui domini collettivi
nelle provineie dell’ex-Stato pontificio, del-
I’Emilia e di Grosseto (252).

36. Lotteria a favore delle Congregazioni
di caritd di Caltagirone e Grammichele (787).

37. Tombola telegrafica a favore dell’Asilo
di infanzia di Viterbo, dell’erigendo ricovero
dei vecchi eronici in Orte, e degli ospedali
di Orte, Vetralla, Soriano nel Cimino e Vi.
gnanello (827).

38. Tombola telegrafica a favore degli
ospedali di Furei (Santa Teresa di Riva)e
Franecavilla di Sicilia (693).

39. Tombola a favore della Congregazione
di carita, dell’ospedale ecivico e del ricovero
di mendicita d’ Eboli (890).

40. Tombola telegrafica a favore degli

- ospedali di Ragusa, Ragusa Inferiore, Mon-

terosso, Chiaromonte Gulfi, Giarratana e
Buccheri, e degli asili infantili e di mendicita

. di detti comuni (789).

41. Concorso dello Stato nelle spese per
un monumento che ricordi in Melito Porto
Salvo lo sbarco di Garibaldi (942).

42, Riunione delle tombole e lotterie na-
zionali (927).

43. Giudizio contenzioso sui conti degli
Bruti locali (904).

44. Per la difesa del paesaggio (496).

45. Modificazioni alle leggi sui limiti di
etd degli ufficiali generali (301).

Seguito della discussione dei disegni di
legge :

46 Modificazione all’articolo 88 della legge
elettorale politica (387).

47. Relazione della Giunta delle elezioni
sull’ accertamento dei deputati impiegati
(Doc. VIII-bis).

48, Modificazione dell’articolo 77 d¢llalegge
7 luglio 1907, n. 429, riguardante l'ordina-
mento del servizio delle strade ferrate non
concesse all”industria privata (709).

Discussione dei disegni di legge:

49, Aggregazione del comune di San Pie-
tro in Guarano al mandamento di Cosenza
(895).

50. Modificazioni al testo unico delie
leggi sugli stipendi ed assegni fissi per il
regio esercito (1046).
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51, Approvazione del piano di amplia-
mento della cittd di Cosenza (901).

52. Tombola a favore degli ospedali ed
asili infantili di San Severo, Torremaggiore,
Serracapriola e Casalnuovo Monterotaro, e
dei ricoveri-ospedali di Castelnuovo della
Daunia, Pietra Montecorvino, Casalveechio
di Puglia, 8, Paolo Civitate e Chieuti (1060).

53. Tombola a favore degli ospedali esi-
stenti nei mandamenti di Cassino, Atina e
Cervaro e nel comune di Casalvieri (1061).

54. Tombola a favore degli ospedali di
Qastellaneta, Martina Franca, Ginosa, Mot-
tola e Laterza (1062).

55. Istituzione di una cattedra di storia
romana presso la regia Universitd di Roma
{499). )

56. Conversione in legge del regio decreto
12 settembre 1911, n. 1125, ce¢he proroga il
termine per la revisione straordinaria delle
liste elettorali ¢ ymunali per i eamuni delle
provincie di Messina e Reggio Calabria col-
piti dal terremoto del 28 dicembre 1908
(1034).

57. Tombola telegrafica a beneficio del-
’Ospedale civile di Andria (1069).

58. Riorganizzazione del Consiglio su-
periore di marina, compilazione ed appro-
vazione de| progetto di navi e dei capito-
lati tecnici relativi. (Approvato dal Senato)
{972).

59. Anticipazione da parte della Cassa
depositi e prestiti di lire 400,000 alla Conces-
sione italiana in Tien-Tsin (1017).

60. Conversione in legge del regio de-
creto 14 dicembre 1911, n. 1461, emanato
a porma dell’articolo 14. della legge 12 gen-
naio 1909, n. 12, e della legge 6 luglio 1911,
n. 722, concernente disposizioni per la siste-
mazione dei conti consuntivi dei comuni,
delle provineie e delleistituzioni pubbliche
di beneficenza che andarono distrutti o smar-
riti in conseguenza del terremoto del 28 di-
cembre 1908 (1089).

61. Conversione in legge del regio decreto
24 dicembre 1911, n. 1484, col quale venne di-
sposta la proroga per 1’anno 1912 del con-
corso governativo previsto dagli articoli 5
della legge 24 marzo 1907, n. 116, e 6 della
legge 14 luglio 1907, n. 538, a pareggio dei
bilanei dei comuni del Mezzogiorno conti-
nentale e delle isole della Sicilia e deila Sar-
degna, nella misura determinata dall’arti-
colo 3 della legge 9 luglio 1908, n. 442 (1090).

62. Assegnazione di fondi straordinari
per gli seavi di Ostia e per il restauro
dei monumenti di Aosta, del Palazzo Du-

b

cale di Mantova e del Duomo di Como
(1093).

63. Sulla facoltu di concedere al Governo
del' Re di provvedere con decreto reale alla
determinazione del numero degli insegnanti
straordinari ed ordinari delle scuole medie
governative (1097).

64. Destinazione degli interessi del fondo
di sussidio per le strade e per la istruzione,
costituito in applicazione dell’articolo 14
della legge 25 maggio 1876 (891).

65. Convalidazione di decreti reali ecoi
quali furono autorizzate prelevazioni di
somme dal fondo di riserva per le spese
impreviste dell’egercizio finanziario 1911-12
durante il periodo di vacanze parlamentari
dal 16 novembre 1911 al 21 febbraio 1912
(1013).

6. Modificazioni alle leggi 12 dicem-
bre 1907, nn. 754 e 755, istitutive delle
Casse di previdenza per le pensioni agli
ufficiali giudiziari ed agli impiegati degli
archivi notarili (1020).

67. Assegnazione straordinaria di lire
25,000 al bilancio del Ministero della ma-
rina per 'esercizio finanziario 1911-12, in
dipendenza delle spese incontrate per la
partecipazione della Regia Marina all’Espo-
sizione internazionale di Torino 1911 (1105).

68. Tombola a favore degli ospedali di
Sora, Arpino e Isola Liri (1083).

69. Provvedimenti per la tutela giuridica
degli emigranti (650).

70. Istituzione di uffici interregionali di
collecamento nei lavori agricoli e nei lavori
pubbliei (64).

71. Provvedimenti sulle decime agrigen-

-tine. (Approvato dal Senato) (520).

72. Matrimonio degli ufficiali della regia
marina (1084).

73. Sull’esercizio delle farmaeie (142).

74. Convalidazione del regio decreto 11 1u-
glio 1911, n. 709, che ha dato esecuzione
all’accordo provvisorio di eommercio, do-
gana e navigazione del 12 luglio 1913, tra
I'Italia e il Giappone (1018).

75. Maggiori spese per sussidi ai nuovi
servizi pubbliei di navigazione sul Lago
Maggiore e sul Lago d’Orta (1118).

76. Approvazione del piano regolatore
d’ampliamento della cittd di Nervi (1109).

77. Tombola a favore delle Opere pie di
Sant’Angelo Lodigiano (1070).

78. Proroga della facoltd di cui agli arti-
coli 1 e2 delregio decreto 18 settembre 1910,
n. 684 (1117). '

79. Tombola telegrafica a favore del-
IAsilo di mendicitd ed annesso Ospedale
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civile di Cagnano Varano e degli ospedali
di Carpino e Rodi Garganico (1068).

80. Tombola a favore di Istituti di bene-
ficenza di Catanzaro, Tiriolo e Sersale (1104).

81, Provvedimenti a favore del comune
di Massafiscaglia (1106).

82, Sulle decime ed altre prestazioni fon-
diarie (Approvato dal Senato) (160).

83. Tombola a beneficio dell’ospedale di
Guglionesi (1071).

84. Proroga di concessione di locali de-
maniali in uso gratuito al comune di Man-
tova (1029).

85. Aumento del limite massimo dcll’an-
nualitd per pensioni di autoritd al perso-
nale dipendente dal Ministero di grazia e
giustizia per ’esercizio finanziario 1911-12
(1073).

86. Maggiori assegnazioni allo stato di
previsione della spesa del Ministero della
marina per ’esercizio finanziario 1911-12 e
seguenti, in conseguenza dei miglioramenti
cconomici aceordati ai reali carabinieri in
servizio dei reali arsenali marittimi (1108).

"87. Oonvalidazione di regi decreti coi
quali furono autorizzate prelevazioni di

somme dal fondo di riserva per le spese
impreviste dell’esercizio finanziario 1911-12
durante il periodo di vacanze parlamentari
dal 2 al 29 aprile 1912 (1123).

88. Proroga della data di estrazione della
tombola nazionale pro ospedali di Padova,
Tempio, Sassari ed Ozieri e variazione del
periodo di svolgimento della lotteria a fa-
vore dell’Ospedale civico di Palermo (1129).

89. Correzione di un errore materiale
nella legge del 3 marzo 1912, n. 134, sul
ruolo orgauico del Corpo reaie delle fo-
regte (1139).

90. Aumento del fondo di riserva delle
spese obbligatorie e d’ordine per I’esercizio
finanziario 1911-12 (1141).

91. Maggiori assegnazioni nella parte
straordinaria del bilancio della guerra (1153).

Pror. EMiLI0 P10VANELLL
Capo dell’Ufficio di Recisione e Stenogrfia.

Roma, 1912 ~ T‘x-[;. della Camera dei Deputati.



