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La seduta comincia alle 14.10.

SCALINI, segretario, legge il processo
verbale della seduta:pomeridiana prece-
dente.

(E approvato).

Comuaicazioni del Presidente.

PRESIDENTE. Comunico alla Camera
il seguente telegramma pervenuto alla Pre-
sidenza:

« La cittadinanza lodigiana, riconoscente
alla Camera, al Governo e agli onorevoli
Gallini ¢ Pozzi per la solenne commemo-
razione del venerando senatore Cagnola,
porge ringraziamenti ed ossequi.

« Il Sindaco
« GHISI ».
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Comunico altresi la seguente lettera del-
Ponorevole presidente del Consiglio, mini-
stro dell’interno: -

« Ho 'onore di informare Vostra Eceel-
lenza che il giorno 14 marzo prossimo ven-
ture, alle ore 10.30, sara a cura di questo
Ministero, celebrato al Pantheon, il con-
suetc solenne funerale per il compianto
Re Umberto I.

« Prego, quindi, I’Eccellenza Vostra di
voler provvedere a che una rappresentanza
di codesto onorevole Congesso, intervenga
alla pietosa cerimonia.

« Con profondo ossequio

« Il ministro
« GIOLITTI ».

Conformemente a quanto e stato fatto gli
altri anni, interverra alla cerimonia la Pre-
sidenza con tutti gli onorevoli deputati, i
quali, trovandosi in Roma, crederanno di
‘unirsi ad essa.

Interrogazioni.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
le interrogazioni.

L’onorevole sottosegretario di Stato per
i lavori pubblici annunecia di aver dato ri-
sposta seritta alla interrogazione presen-
tata dall’onorevole Colonna Di Cesard « per
sapere perche, dopocheé gia era stato deciso
che, per la costituzione del Consorzio per
la costruzione del pontile d’imbarco a Giar-
dini, il prefetto procedesse d’ufficio alla
quotazione della spesa fra i comuniinteres-
sati, ora si ¢ tornato a invitare i comuni a
deliberare sulla loro adesione al Consorzio ».

RisposTA SCRITTA. — « Il prefetto di
Messina, invitato a fare iscrivere d’ ufficio
la sp sa cui erano tenuti i comuniinteres-
sati al porto di Giardini per la costruzione
di un pontile in quel porto, fece rilevare
che occorreva prima costituire il Consorzio
di tali enti, che questo Ministero riteneva
gid formato a termini dell’articolo 29 della
legge 2 aprile 1885, n. 3095.

« BB se tali enti sono stati ora interpel-
lati, & perché il citato articolo di legge lo
richiede tassativamente, prima che sia
emesso il decreto prefettizio di costituzione
del Consorzio.

« Il sottosegretario di Stato
« DE SETA ».

PRESIDENTE. I’onorevole sottosegre-
tario di Stato per ilavori pubbliei annuncia
di aver dato risposta scritta alla interroga-

zione presentata dall’ororevole Lia Via « per
sapere: a) se e quali provvedimenti straor-
dinari di urgenza siano stati adottati allo
seopo di riattivare immediatamente il tran-
sito sul tratto di strada nazionale Nicosia-
Leonforte (contrada Giunchetto)interrotto
da una vastigsima frana, che da oltre una
settimana impedisce le communicazioni tra
il capoluogo di circondario (Nicosia) e il ca-
poluogo di provineia (Catania); b) se e quali
provvedimenti intenda adottare per rime-
diare in modo definitivo alle consegueunze
di tale {rana, che rende necessaria la de-
viazione dell’attuale strada ».

RIsPOSTA SCRITTA. — « In seguito a te-
legramma 22 febbraio scorso col quale l'in-
gegnere capo dell’ufficio del Genio civile di
Catania partecipava il movimento franoso
verificatosi in contrada Giunchetto, lungo
il 20 tronco della strada nazionale n. 76,
questo Ministero con telegramma del 25
detto autorizzava la richiesta spesa di lire
cinquemila allo scope di ristabilire provvi-
soriamente il transito interrotto.

« Essendo pero pervenuto altro telegram-
ma dal prosindaco di Nicosia, col quale af-
fermando che gli attuali inconvenienti si
devono al fatto che si ¢ costruita la va-
riante alla strada nazionale sulla stessa zona
franosa attraversata dal tratto preesistente,
ha sollecitato la compilazione di un altro
progetto per una nuova variante in terreni
solidi, il Ministero ha chiesto in proposito
il parere dell’ispettore superiore comparti-
mentale di Palermo invitandolo ad eseguire,
ove fosse necessario, una visita locale per
accertare il vero stato-delle cose e fare
quelle proposte che ritenesse del caso.

« Non appena quel funzionario avra ri-
ferito saranno adottati senzaindugio i prov-
vedimenti che risulteranno necessari.

« Il sottosegretario di Stato

« DE SETA ».

PRESIDENTE. I’onorevole sottosegre-
tario di Stato per le finanze annuueia di
aver dato risposta scrifta alla interroga-
zione presentata dall’onorevole Murri « per
conoscere se intenda sollecitare la presen-
tazione alla Camera della relazione della
Giunta del bilancio (Sotto-giunta consun-
tivi ed organieci), al progetto di legge: Mo-
dificazioni ai ruoli organici, ecc. (n. 1289),
cosi che questo possa essere discusso ed
approvato sollecitamente dalla Camera ».

RI1sPOSTA SCRITTA. —« Come risulta dal-
Pordine del giorno della Camera dei depu-
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tati, del disegno di legge n. 1289 ve:mne gia
presentata la relazione il giorno 6 marzo 1913
da parte dell’onerevole Edoardo Giovanelli.
« I sottosegretario di Ntato
« CIMATI. »

PRESIDENTE. L’onorevole sottosegre-
tario di Stato per ['agricoltura, industria e
commercio annuncia di aver dato risposta
scritta alla interrogazione presentata dal-
Ponorevole Turco « per conoscere quali
siano i provvedimenti che vorra adottare
a favore i trentuno agenti forestali della
provincia di Closenza, che per il limite di eta
resteranno senza posto all’attuazione della
nuova legge forestale ».

RISPOSTA SCRITTA. — « Gli agenti fore-
stali della provincia di Cosenza sono in-
seritti alla Cassa nazionale di previdenza,
e perd alcuni dei trentuno agenti, di cui al-
Pinterrogazione, liquideranno una qualche
pensione diriposo. A favore di questinon v'e
modo (neé ragione) di prendere provvedi-
menti.

« Ai rimanenti, che non liquidano pen-
sione di riposo, sard dato un eongruo sus-
sidio, una volta tanto, sul capitolo di lire
25,000 stanziato in bilancio a norma dell’ar-
ticolo 10 della legge 3 marzo 1912, n. 134,
per gli agenti provinciali della Basilicata e
della Calabria che non passano allo Stato ».

« Il sottosegretario di Stato
« CAPALDO ».

PRESIDENTE. La prima interrogazione
ingeritta nell’ordine del giorno di oggi &
dell’onorevole Pala, al ministro di grazia e
giustizia e dei culti « per sapere se e come
intenda provvedere per coprire le preture
di Sardegna con titolari che mancano da
troppo tempo ».

Devo avvertire che 'onorevole sottose-
gretario di Stato per la grazia e giustizia
e per 1 culti ha chiesto, valendosi della fa-
colta concessagli dal regolamento, dirispon-
dere domani a questa interrogazione. f
quindi rimessa a domani.

Segue V'interrogazione dell’onorevole I3
Saluzzo al presidente del Consiglio, mini-
stro dell’interno « per sapere se di fronte
ai frequenti infortuni avvenuti nel campo
@’aviazione di Mirafiori non creda oppor-
tuno vietare che si continui ad usufruire
di guel campo per scuola di pilotaggio e
ber prova di apparecchi nuovi».

Non essendo presente ’onorevole Di Sa-
luzzo, questa interrogazione s'intende riti-
rata,

Segne quella dell’onorevole Longo al mi-
nistro delle finanze « per conoscere le ra-
gioni del ritardo nella provineia di Basili-
cata dell’attivazione del nuovo catasto, che,
per Particolo 67 della legge speciale 31 marzo
1904, n. 140, doveva essere fatta col 1° gen-
naio 1409, ed i provvedimenti che intenda
adottare per affrettarne lapplicazione ».

PRESIDENTE. L’onorevole sottosegre-
tario di Stato per le finanze ha facolta di
rispondere.

CIMATI, sottosegretario di Stato per le
finanze. Lo svolgimento dei lavori del ca-
tasto nella provincia di Basilicata dipende,
come Ponorevole Longo sa, dalla Com-
missione locale provinciale, la quale ha as-
sicurato che entro breve tempo avra com-
piuto i lavori stessi. Questa assicurazione
mi dispensa dali’entrare nel merito del ri-
tardo ¢ mi fa sperare che ’onorevole Liongo
si dichiarera sodisfatto.

PRESIDENTE. L’onorevole Longo ha
facoltd di dichiarare se sia sodisfatto.

LONGO. Prendo atto delcortese affida-
mento che Vonorevole sottosegretario di
Stato per le finanze mi ha favorito, e lo
ringrazio. Esprimo poi, nel contempo, la
speranza che il Governo vorra sentire, come
sento io, la necessita di dare vigoroso im-
pulso ai lavori del catasto in provineia di
Basilicata, specie in seguito all’ impegno
assunto con I’ articolo 67 della legge 31
marzo 1904, nel quale & detto che la for-
mazione del nuovo catasto doveva essere
accelerata in modo per la provineia di Ba-
silicata da farsene l'attivazione col 1° gen-
naio 1909.

Sono gia trascorsi quattro ani dal quin-
quennio previsto dalla legge per il compi-
mento dei lavori catastali. Id il vecchio
catasto gravita cosl soverchiamente sulla
proprieta fondiaria della regione, che rap-
presenta, in aleuni casi, una vera spoglia-
zione: vi sono proprieta la cui rendita
lorda non giunge a coprire ’imposta fon-
diaria.

Molto sollievo si attende quindi dal
nuovo catasto per le stremate campagne
della Basilicata, e se sedici delle sessanta-
nove provincie de! Regno hanno gia i nuovi
catasti rispondenti alla realtd presente delle
cose, ¢ tanto pin legittimo invocare per la
Basilicata solleciti ed adeguati provvedi-
menti che valgano ad eliminare al piu pre-
sto ogni ingiustizia politica ed economica.

PRESIDENTE. Sono cosi esaurite le
interrogazioni ingeritte nell’ordine del gior-
no di oggi.
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Segnilo della discussione del disegno di legge:
Stato di previsione della spesa del Mini-
stero dei lavori pubblici per Vesercizio fi-
nanziario dal 1° luglio 4915 al 30 giugno
1914

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca
il seguito della discussione sul disegno di
legge: « Stato di previsione della spesa del
Ministero dei lavori pubblici per ’esercizio
finanziario dal 1° luglio 1913 al 30 giugno
1914 ». '
~ -Come la Camera rammenta, fu esaurita
la discussione dei eapitoli riguardantiil bi-
lancio vero e proprio del Ministero dei la-
vori pubblici; restano ora a discutersiica-
pitoli riguardanti il bilancio speciale del-
I’ Amministrazione delle ferrovie. ,

Agli onorevoli deputati inseritti, o che
chiederanno diparlare, ne daro facoltd quan-
do verra la volta loro; ma non leggeremo
ora che i capitolie le somme rispettive. Tutte
le suddivisioni che costituiscono mnovan-
tadue pagine di stampato, le lasceremo in-
tanto a chi ha redatto in questo modo il
bilanec o! (8¢ ride).

Non essendovi osservazioni in contrario,
restera cosi stabilito.

(Resta cost stabilito).

I capitoli sui quali non sorgeranno os-
servazioni s’intenderanno approvati.

Entrata. — Titolo 1. Parte ordinaria. —
(Articolo 18, 1 parte, della legge 7 luglio
1907, n. 429). § 1. — Prodoiti del traffico. —
Capitolo 1. Viaggiatori, lire 222 558,418.23.

Capitolo 2. Viaggi dei membri del Par-
lamento, lire 741,5681.77.

Capitolo 3. Bagagli ¢ cani, lire 9,900,000.

Capitolo 4. Merei a grande velocita, lire
31,000,000.

Capitolo 5. Merei a piceola velocita ac-
celerata, lire 29,000,000.

Capitolo 6. Merci a piccola velocita or-
dinaria, lire 276,300,000.

Capitolo 7. Prodetti
7,800,000 :

A) Viaggiatori, lire 380,000;

B) Bagagli e cani, lire 50,000,

() Mereci a grande velocita, lire 1,285,000

D) Merci a piceola velocita accelerata,
lire 330,000;

L)y Merci a piecola velocita ordinaria,
lire 5,755,000,

Capitolo 8. Prodotti della navigazione
dello stretto di Messina, lire 700,000:

A) Viaggiatori, lire 253,000;

B) Bagagli e cani, lire 11,000;

secondari, lire

C) Merei a grande velocita, lire 50,000,

D) Merci a piccola velocita accelerata,
lire 80,000;

E Merci a piccola velocita ordinaria, lire
270,000;

I} Introiti diversi, lire 36,000.

Capitolo 9. Prodotti de! servizio di na-
vigazione (Art. 2 e /6 della legge 5 aprile 1908,
n. 111), lire 2,500,000 :

A) Passeggeri, lire 2,190,000 ;

B) Merei, lire 240,000

(') Bestiame, lire 47,000 ;

D) Introiti diversi, lire 23,000,

§ 2. — Introiti indiretts dell eserciziv. —
Capitolo 10. Redditi patrimoniali, 2,100,000
lire:

A) Pigioni di locali, lire 510,000;

B) Affitto di terreni ed aree di depo-
sito, lire 280,000 ;

C) Vendita di prodotti del suolo. lire
200,000 -

D) Concessioni di caffe, spacci diversi
e affitti relativi, lire 620,000

£) Canoni per concessioni di binari di
raccordo, lire 240,000;

F) Canoui per pedaggi ¢ attraversa-
menti, lire 150,000 ;

&) Diversi, 1're 100,000,

Capitolo 11. Telegrammi
240,000.

Capitolo 12. Noli attivi di materiale ro-
tavile in servizio cumulative, lire 1,000,0:0,

Capitolo 13. Nolo di materiali diversi
dell’Amministrazione ferroviaria,lire 800,000.

Capitolo 14. Proventi per servizi acces-
sori, lire 1,700.000:

A Tasse per deposito bagagli, lire 240,000,

b)) Tasse per gabinetti di toilette, lire
11,000,

() Introiti per il servizio di pubblicita
nelle stazioni e nei treni, lire 180,000:

D) Introiti delle rivendite dilibri e gior-

privati, lire

" nali, lire 600,000;

£) Introiti lordi per noleggio di cuscini,
lire 355,000;

F) Introito per il servizio dei camions
auntomobili, lire 3,000;

G) Servizio di presa e consegna a do-
micilio, lire 50,000;

H) Tassa differenziale di trasporto del
combustibile venduto a terzi, lire 100.000;

I) Diversi, lire 161,000,

Capitolo 15. Introiti indiretti del servizio
di navigazione (articolo 2 della legge 5 a-
prile 1908, n. 111), per memoria.

Capitolo 16. Introiti devoluti al bilancio
in compenso dei nuovi oneri assunti per la

. gestione pensioni e sussidi (legge 9 luglio
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1908, n. 418, articolo 3, lettera d, ed articolo
8 prima parte), lire 12,500,000.

A) Sovrattasse sui trasporti a termini
dell’articelo 22 della legge 29 marzo 1900,
n. 101, lire 10,300,000;

B} Concorso della gestione pensioni e
sussidi nelle spese del servizio sanitario
(capitolo 82 della spesa), lire 248,000;

(') Ricavo dalla vendita degli oggetti
abbandonati e non reclamati, lire 50,000;

D) Eccedenze di cassa ed eccedenze
di tassazione e assegni non rimborsati,
lire 1,200,000.

F) Biglietti d’ingresso mnelle Stazioni
e di accesso ai piroscafi, lire 690,000;

Iy Utili sulla vendita di .prontuari,
tariffe ¢ documenti di trasporto, lire 8,000;

G) Diversi, lire 4,000.

Capitolo 17. Introiti pei servizi marittimi
di Venezia: (Traghetto — Magazzini gene-
rali - Tiraggio — Punto franco — Manipola-
zione mereci — Officina elettrica) e della ge-
stione marittima di Genova molo vecchio
(Manipolazioni e servizi diversi per conto
terzi), lire 4,360,000.

Capitolo 18. Utili ai
re 4,360,000 :

4) Eccedenze riscontrate mnelle scorte,
lire 2,500,000;

B) Maggior ricavo nella vendita dei ma-
teriali in rapporto al prezzo di carico e
utili diversi, lire 1,500,000.

§ 3. — Entrate eventuali. — Capitolo 19.
Proventi eventuali, lire 3,500,000:

A) Interessi sulle somme eccedenti i
bisogni giornalieri di cassa versate nelle
sezioni di Tesoreria provinciale presso la
Banca d’Ttalia, lire 200,000;

‘B) Interessi di conto corrente colle ces-
sate Societa ferroviarie, con Ditte, Imprese,
Agenzie, ecc., lire 100,000;

C) Multe inflitte per ritardata consegna
(i materiali e per ritardata ultimazione di
lavor: (cap. 60 della spesa), lire 2,200,000;

D) Difterenze di cambio, lire 700,000;

E) Diversi, lire 3060,000.

Capitolo 20. Prelevamenti dal fondo di
riserva delle spese imprevviste, destinati
alla parte ordinaria (articolo 24, comma 1°
e 40, della legge 7 luglio 1907, n. 429, e ar
ticolo 1 della legge 25 giugno 1909, n. 372),
lire 3,700,000.

Capitolo 21. Economie verificatesi nella
gestione dei residui passivi della parte or-
dinaria ad integrazione del prodotto netto,
Der memoria.

magazzino, li-

§ 4. — Introiti per rimborsi di spesa. —
Capitolo 22. Trasporti e prestazioni a rim-
borso di spesa, lire 12,300,000:

4) Trasporti per conto dello Stato, li-
re 2,600,000;

B) Trasporti per lavori in conto spese
ordinarie di esercizio e complementari,
lire 400,000 ;

(') Trasporti per lavori e forniture in
conto patrimonio e in conto terzi, lire
2,500,000

D) Trasporti per conto di imprese inca-
ricate di lavori, lire 1,600,000;

E) Trasporti per conto della gestione au-
tonoma dei magazzini, lire 4,790,000,

F) Spinte e controspinte di carriin do-
gana, lire 50,0 .0;

G) Concorso del Ministero della pubblica
istruzione nei viaggi dei maestri elementari,
lire 40,000;

H) Trasporti in borsa comune colla So-
cietd Veneta, colla Societa delle ferrovie di
Reggio Emilia e della ferrovia Suzzara-Fer-
rara, lire 5,000;

Iy Ammagliature, imballagi ed altre pre-
stazioni delle agenzie doganali, lire 65,000

K) Terremoto del 28 dicembre 1908, lire
50,000,

L) Diverse, lire 200,000.

Capitolo 23. Ricuperi dei servizi della
Direzione generale ed altre di caratterc ge-
nerale, lire 7,565,000:

A) Studi, dirige:za e sorveglianza di la-
vori e provviste di carattere patrimoniale,
lire 5.000,000;

B) Studi, dirigenza e sorveglianza di la-
vori e provviste per conto di altre Ammi-
nistrazioni dello Stato e di terzi, lire 600,000;

() Prestazioni per altre ferrovie, lire
850,000,

D) Ricuperi di spese giudiziali e conten-
ziose, lire 60,000;

E) Ricuperi di spese per il servizio sa-
nitario, lire 65,000;

Iy Bicuperi di contributi a} fondo pen-
sioni e sussidi, lire 50,000

@) Ricuperi diversi, lire 940,000,

Capitolo 24. Ricuperi del Servizio Movi-
mento, lire 3,600,000 :

A) Per prestazioni in conto spese patri-
moniali e complementari, lire 200,000,

B) Per prestazioni ad altre Amministra-
zioni dello Stato e dei terzi, lire 2,060,000;
() In conto indennizzi, lire 1,092,000,

D) Diversi, lire 248,000.

Capitolo 25. Ricuperi del Servizio Tra-
zione, lire 15,500,000:
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A) Per prestazioni in conto spese patri-
moniali ¢+ complementari, lire 50,000,

B) Per manovre di locomotive e carrelli
trasbardatori, lire 14,025,000;

C) Per prestazioni ad altre Amministra-
zioni dello Stato ed a terzi, lire 685,000;

D) Diversi, lire 740,000,

Capitolo 26. Ricoperi del Servizio Vei-
coli, lire 1,800,000 :

A) Per prestazioni in conto spese patri-
moniali e complementari, lire 10,000;

B) Per riscaldamento treni (capitoli 6-B-
6-d della spesa), lire 200,000

(') Per prestazioni ad altre Amministra-
zioni dello Stato ed a terzi, lire 400,000;

D) Diversi, lire 1,190,000.

Capitolo 27. Ricuperi del Servizio Lavori,
lire 2,300,000:

A) Per prestazioni in conto spese patri-
moniali e complementari, lire 1,855,000

B) Per prestazioni ad altre Amministra-
zioni dello Stato ed a terzi, lire 280,000;

() Diversi, lire 165,000.

Capitolo 28. Ricuperi per prestazioni del
Servizio di navigazione, per memoria.

Capitolo 29. Versamento in conto eser-
cizio al magazzino, da parte dei Servizi, di
materie fuori d’uso od esuberanti, 2,800,000
lire:

A) Servizi centrali, lire 50,000.

B) Servizio Movimento, lire 370,000.

() Servizio Trazione, lire 290,000;

D) Servizio Veicoli, lire 10,000;

F) Servizio Lavori, lire 2,075,000;

1) Traverse, lire 1,840,000;
2) Altri materiali, lire 235,000;

F) Navigazione, lire 5,000.

Capitolo 30. Sovvenzione annua del Te-
soro per il Servizio di navigazione (arti-
colo 2 della legge b aprile 1908, n. 111), lire
2,700,000, '

Capitolo 31. Ritenute, in conto entrate,
al personale proveniente da altre Ammini-
strazioni dello Stato (articolo 3 della legge
7 luglio 1876, n. 3212, serie 22), lire 35,000.

Capitolo 32. Contributo di altre Ammi-
nistrazioni nelle spese delle stazioni e dei
tronchi di use comune, lire 1,600,000.

Capitolo 33. Somma prelevata sugli af-
fitti delle case economiche per interessi dei
capitali investiti nella costruzione delle
case stesse (articolo 4 della legge 14 luglio
1907, n. 553) (capitolo 87 della spesa) lire
300,000.

§ 8. — Introiti con speciale destinazione,
a reintegro dei corrispondenti capitoli di
spesa. — Capitolo 34. Concorso di enti pub-

blici o privati nelle spese di straordinaria

manutenzione (capitolo 49 della spesa(, per
MeMmoria.

Capitolo 35. Versamento a magazzino di
materie provenienti da lavori per riparare
o prevenire danni di forza maggiore (capi-
tolo 49 della spesa), per memoria.

Capitolo 36. Versamento a magazzino di
materiali provenieuti dal rinnovamento
della parte metallica dell’armamento (ca-
pitolo 30 della spesa), per memoria.

Capitolo 37. Ricavo dalla demoliz one od
alienazione del materiale rotabile messo
fuori d’uso (capitolo 51 della spesa), per me-
moria.

Capitolo 38. Ricavo dalla demolizione od
alienazione di galleggianti fuori servizio
(articolo 2 della legge 5 aprile 1908, n. 111)
(capitolo 52 della spesa), per memoria.

Capitolo 39. Versamento a magazzino di
materiali provenienti da lavori in econto
migliorie, per memoria.

Capitolo 40. Avanzi di mandati d’anti-
cipazione da reintegrare ai capitoli di parte
ordinaria (articolo 29 della legge 7 luglio 1907,
n. 429), per memoria.

Titolo II. Parie straordinaria. — (Avti-
colo 18, secondo capoverso, della legge 7 lu-
glio 1907, n. 429). — Capitolo 41. Sovven-
zioni del tesoro per lavori e provviste di
carattere patrimoniale, lire 150,000,000 :

A) Per la rete ferroviaria, 148,000,000
di lire;

B) Per la navigazione, lire 2,000,000.

Capitolo 42. Introiti straordinari da as-
segnare alle spese di carattere patrimoniale
a complemento delle sovvenzioni del tesoro,
lire 14,420,000 :

A) Rimborsi e concorsi di Societa con-
cessionarie di ferrovie, di altre Amministra-
zioni pubbliche e di terzi, nella spesa di
lavori e provviste in aumento patrimoniale
(capitolo 71 della spesa), per memoria;

B) Ricavo dalla vendita di beni immo-
bili (capitolo 71 della spesa), per memoria.

C) Materiali di disfacimento pertinenti
al patrimonio ferroviario (capitoli 70 e 71
della spesa), per memoria.

D) Materiali di disfacimento di galleg-
gianti (capitolo 68 della spesa), per me-
moria.

E) Versamento a magazzino di materiali-
d’esercizio esuberanti, per memoria.

I Contributo della parte ordinaria per
spese di rinnovamento del materiale rota-
bile, lire 14,420,000

@) Contributo della parte ordinaria per
spese di migliorie, per memoria.

H) Diversi, per memoria.
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Capitolo 43. Avanzi di mandati di anti-
cipazione da reintegrare ai capitoli di parte
straordinaria (articolo 29 della legge 7 lu-
glio 1907, n. 429), per memoria.

Totale del titolo I1, lire 164,420,000.

Titolo III. Magazzini ed officine. — § 1.
Gestione autonoma dei magazzini. — (Arti-
colo 17 della legge 7 luglio 1907, n. 429). —
Capitolo 44. Fondi forniti dal tesoro per
aumento della dotazione di magazzino, per
MEMOTia.

Capitolo 45. Prelevamenti dal fondo di
riserva delle spese impreviste, per aumento
temporaneo delle scorte (articolo 24, com-
ma 1° e 59, della legge 7 luglio 1907, n. 429,
modlﬁcato dall’articolo 1 della legge 25 glu—
gno 1909, n. 372), per memoria.

Capltolo 46. Forniture ai servizi (capl-
tolo 74 della spesa), lire 185,600,000:

A) per conto spese ordinarie di eserci-
zio, lire 95,000,000;

B) per conto spese complementari, lire
7,600,000;

C) per conto spese
23,400,000;

D) per conto officine, lire 42,500,000;

E) per costituzione scorte, lire 17,100,000.

Capitolo 47. Ricavi per vendite e acere-
diti diversi (somma da reintegrare al capi-
tolo 74 della spesa), per memoria:

A) Vendite al personale, ad Ammini-
strazioni pubbliche ed a terzi, per memoria;

B) Forniture in conto massa vestiario,
per memoria;

(U} Accreditamento di defieienze giusti-
ficate riscontrate nelle scorte e deprezza-
menti addebitati all’esercizio (capitolo 45-D
della spesa), per memoria;

D) Vendite al Ministero della guerra per
Ia costruzione e Pesercizio delle ferrov'e in
Libia (b), per memaria.

Capitolo 48. Ricuperi e ritenute in conto
scorte (capitolo 75 della spesa), per me-
moria :

4) Ricupero di somme pagate in acconto
di forniture in corso, per memoria;

B) Ricupero di somme pagate in conto
acquisti da regolare, per memoria;

C) Ritenute per garanzia, effettuate ai
fornitori, per memoria.

Capitolo 49. Avanzi di mandati di anti-
Cipazione da reintegrare al capitolo 71 della
Spesa (articolo 29 della legge 7 luglio 1907,
n. 429) per memoria.

Oapltolo 50. Corrispettivo dei lavori fatti
dalle Officine locomotive ¢ dalle Officine
dei depositi (capitolo 77 della spesa), lire
62,935,000:

straordinarie, lire

A) Officine locomotive, lire 40,400,000:

1. per manutenzione e riparazione del
materiale rotabile {capitolo 18 della spesa),
lire 14,400,000;

2. per lavorl di manutenzione affidati
all’industria privata, lire 4,000,000;

3. per altri lavori in conto esercizio,
lire 2,000,000;

4. in conto scorte di magazzino, lire
17,400,000;

B. in counto patrimoniale o per altre
Amministrazioni governative e terzi in ge-
nere, lire 2,600,000;

B) Officine dei depositi, lire 22,535,000

1. per manutenzione e riparazione del
materiale rotabile (capitolo 18 delia spesa),
lire 13,000,000;

2. per altri lavori in conto esercizio,
lire 125,000;

3. in conto scorte di magazzino, lire
7,710.000;

4. in conto patrimoniale o per altre
Amministrazioni governative e terzi in ge-
nere, lire 1,700,000.

Capitolo 51. Materiali di scorta; materie
impiegate o scaricate (capitolo 78 della
spesa), lire 17,010,000 :

A) Servizio trazione, lire 9,400,000:

1. Scorte fisse per le Officine dei de-
positi, lire 3,800,000 '

2. Parco sale montate e carrelli com-
pleti, lire 5,600,000.

B) Servizio veicoli, lire 7,300,000,

1. Scorte fisse per le Squadre di rialzo,
lire 1,500,000;

2. Parco sale montate ¢ carrelli com-
pleti, lire 5,800,000.

(') Navigazione, lire 310,000,

Capitolo 52. Corrispettivo deilavori fatti
dalle Officine Veicoli e dalle Squadre di
rialzo (capitolo 79 della spesa),lire 50,352,000:

A4) Officine dei Veicoli, lire 43,567,000:

1. per manutenzione e riparazione del
materiale rotabile (capitolo 24 della spesa),
lire 14,500,000;

2. per lavori di manutenzione affidati
alla industria privata, lire 18,500,000.

3. per altri lavori in conto esercizio,
lire 692,000;

4. in conto scorte di magazzino, lire
7,275,000,

5. in conto patrimoniale o per altre
amministrazioni governative e terzi in ge-
nere, lire 2,600,000;

B) Squadre di rialzo, lire 6,785,000:

1. per manutenzione e riparazione del
materiale rotabile (capitolo 24 della spesa),
lire 6,000,000,
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2. per altri lavori in conto .esercizio,
lire 60,000,

3. in conto scorte di
525,000

4. in conto patrimoniale o per altre
amministrazioni governative e terzi in ge-
nere, lire 200,000.

Capitolo 53. Corrispettivo dei lavori fatti
dalle Officine del Mantenimento (capitolo 80
della spesa) lire 2,790,000:

A) per conto dell’esercizio, lire 50,000;

B) in conto scorte di Magazzino, lire
1,890,000;

0) in conto spese complementari, in
conto patrimoniale o per altre amministra-
zioni governative e terzi in genere, lire
850,000.

Titolo IV. Gestione del fondo pemsioni e
sussidi. '

Legge 9 luglio 1908, n. 418. — Capitolo 54,
Ritenute al personale, lire 11,600,000:

A) Ordinarie (lettera a dell’articolo 3 e
parte prima dell’articolo 4 della legge 9 lu-
glio 1908, n. 418) 5.50 per cento, lire10 mi-
lioni 235,000.

A) Ordinarie {lettera a dell’articolo 3 e
parte prima dell’articolo 4 della legge 9 lu-
glio 1908, n. 418) 3.50 per cento, lire 15,000.

B) Straordinarie (lettera b dell’articolo
3 e capoversi primo e secondo dell’articolo
4 della legge 9 luglio 1908, n. 418), 1,000,000
lire.

) Riscatti (articolo 9 della legge 9 lu-
glio 1908, n. 418), lire 50,000.

D) Multe (lettera f dell’articolo 3 della
legge 9 luglio 1908, n. 418), lire 300,000.

Capitolo 55. Contributo dell’Amministra-
zione in rapporto agli assegni del personale
(lettera ¢ dell’articolo 3 e articolo 4 ultimo
capoverso della legge 9 luglio 1908, n. 418)
(eapitoli 30-4 e B della spesa), lire 17 mi-
lioni 580,000. .

Capitolo 56. Quota del 2 per cento sul
prodotto lordo del traffico (lettera d dell’ar-
ticolo 3 della legge 9 luglio 1908, n. 418) (ca-
pitoli 30-C e D della.spesa), lire 11,620,000,

Capitolo 57. Sovratasse sui trasporti
delle ferrovie concesse all’industria privata,
lire 3,800. ’

Capitolo b8. Interessi, lire 13,000,000:

4) Sulle somme costituenti i patrimoni
dei cessati Istituti di previdenza ferroviari
(lettera g dell’articolo 3 della legge 9 lu-
glio 1908, n. 418), lire 2,600,000.

B) Sulle somme accumulate presso la
Cassa depositi e prestiti a termini degli ar-
ticoli 21 e 23 della legge 29 marzo 1900,

magazzino, lire

n. 101 (lettera A dell’articolo 3 della legge
9 luglio 1908, n. 418), lire 600,000.

C) Sulle somme dovute dalla Societa
delle ferrovie Meridionali per 1 disavanzi
verificatesi nelle Casse pensioni e soceorso
per il periodo anteriore al 1° luglio 1885
(lettera ¢ dell’articolo 3 della legge 9 luglio
1908, n. 418), per memoria.

D) Sulle somme eventualmente dovute
dalle cessate Societa ferroviarie esercenti le
Reti Adriatica, Mediterranea e Sicula per
1 disavanzi verificatisi nelle Casse pensioni
e soccorso durante il periodo dal 1° luglio
1885 al 30 giugno 1905 (lettera ! dell’articolo
3 della legge 9 luglio 1908, n. 418), per me-
morie.

E) Sulle somme versate alla Cassa de-
positi e prestiti per residui annuali della
gestione del fondo pensioni e sussidi (let-
tera m dell’articolo 3 ed articolo 2 della
legge 9 luglio 1908, n. 418, lire 9,800,000.

Capitolo 59. Utili realizzati dalla Cassa
depositi e prestiti nella amministrazione di
valori in sua consegna, costituenti il fondo
pensioni e sussidi, lire 500,000.

Capitolo 60. Interessi di laseiti, donazioni
ed oblazioni a favore di determinate cate-
gorie di pensionati e sussidiati (eapitolo 85
della spesa), lire 7,200.

Titolo V. Gestione delle casee conomiche
pet fervovieri. — (Legge 14 luglio 1907 n. 553).
— Patrimonio. — Capitolo 61. Somme mu-
tuate alle ferrovie dello Stato dal patrimo-
nio del fondo pensioni e sussidi per acquisto
e costruzione di case economiche pei ferro-
vieri (articolo 1 della legge 14 luglio 1907,
n. 353) (capitolo 86 della spesa), 4,000,000
di lire.

Gestione. — Capitolo 62. Affitto di case,
lire 700,000.

Capitolo 63. Proventi eventuali, per me-
moria.

Capitolo 64. Prelevamenti dal fondo di
riserva (terzo capoverso dell'articolo 10 del
regolamento per 1'esecuzione della legge 14
luglio 1907, n. 553, approvato col regio de-
creto 10 maggio 1908, n. 233), per memoria.

Titolo VI.— Operaziont per conto di terzi.
— § 1. - Operaziont attinenii ot trasporti. —
Capitolo 65. Depositi a garanzia (capitolo 95
della spesa), lire 6,500,000:

A) Per richiesta di vagoni, lire 900,000;

B) Per biglietti d’abbonamento, 1,000,000
di lire;

C) per affrancazione di tasse di porto e
di dogana, lire 4,600,000.
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Clapitolo 66. Ricuperi di tasse doganali
e di somme anticipate ai mittenti (capitolo
96 della spesa), lire 80,000,000.

Capitolo 67. Incasso di assegni sulle merei
(capitolo 97 della spesa), lire 200,000,000.

Capitolo 68. Eccedenze di tassazione sui
trasporti, lire 6,000,000:

A) Per errori rilevati all’atto della revi-
gsione (capitolo 98-4 della spesa), 2,000,000
di lire;

B) Da rimborsare in seguito a reclamo o
per convenzione (capitolo 98-B della spesa),
lire 4,000,000.

Capitolo 69. Ricuperi per deficienze di
o tassazione per altre differenze contabili
(capitolo 99 della spesa), lire 10,000,000.

Capitolo 70. Tasse di presa e consegna
a domicilio (capitolo 100 della spesa), li-
re 1,100,000,

Capitolo 71. Prodotti dei tronchi in eser-
cizio speciale, lire 900,000

A) Confine francese-Modane
101-4 della spesa), lire 740,000,

Bj Cerignola-Campagna - Cerignola-Citta
(capitolo 101-B della spesa), lire 90,000;

C) Desenzano-Lago di Garda (capito-
lo 101-C della spesa), lire 70,000,

Capitolo 72. Somme introitate dalle Fer-
rovie dello Stato per conto di Amminigtra-
zioni in servizio cumulativo (capitolo 102
della spesa), lire 80,000,000:

A) Trasporti in servizio cumulativo,
lire 79,460,000,

B) Tasse estere in sospeso, lire 540,000,

Capitolo 73. Somme introitate per conto
delle Ferrovie dello Stato dalle Ammini-
strazioni in servizio cumulativo (capitolo 103
della spesa), lire 76,000,000.

Capitolo 74. Ricuperi di crediti per tra-
sporti in conto corrente da Amministrazioni
pubbliche e Ditte diverse, in base a speciali
convenzioni (capitolo 104 della spesa) di
lire 20,000,000; :

A) Ministero delle finanze, lire 500,000

B) Ministero della guerra, lire 7,000,000;

() Amministrazioni e Ditte diverse, lire
12,500,000,

§ 2. — Cperazioni attinenti al personale.
— Capitolo 75. Ritenute per sequestri e ces-
Sioni delle competenze del personale (capi-
tolo 105 della spesa), lire 6,000,000.

Capitolo 76. Ritenute per anticipazioni
ed addebiti (capitolo 106 della spesa), lire
3,000,000.

Capitolo 77. Ritenute per massa vestia-
rio (capitolo 107 della spesa), lire 2,000,000.

Capitolo 78. Contributi al fondo di ga-
ranzia per le cessioni di stipendi (articoli

(capitolo

9 e 10 della legge 30 giugno 1908, n. 335,
modificata dall’articolo 1 della legge 25 giu-
gno 1909, n. 372) (capitolo 108 della spesa),
lire 400,000:

A4) 2 per cento dell’importo della ces-
sicne, lire 200,000,

B) Ritenute fisse, lire 140,000;

C) Reintegri al fondo, lire 45,000;

D) Interessi, lire 15,000.

Capitolo 79. Contributi al fondo di ga-
ranzia per le cessioni di salari (articoli 6 e
7 della legge 13 luglio 1910, n. 444) (capi-
tolo 109 della spesa), lire 400,000:

A) 2.50 per cento dell’importo della ces-
sione, lire 190,000;

B) Ritenute fisse, lire 200,000;

C) Reintegri al fondo, lire 5,000;

D) Interessi, lire 5,000,

Capitolo 80. Competenze di avvocati o
procuratori poste a carico della controparte
ed introitate nei giudizi sostenuti dal Ser-
vizio legale dell’Amministrazione (articoli
42 e 45 delle norme per il riordinamento e
pel funzionamento del Servizio legale del-
I’ Amministrazione, approvate con Regio de-
creto 10 maggio 1908, n. 280) (capitolo 110
della spesa), per memoria.

§ 3. — Lavori, forniture e prestazioni per
conto di pubbliche Amminisiraziont ¢ di pri-
vati. — Capitolo 81. Ministero dei lavori

pubblici: costruzione di nuove linee (arti-
colo 78 della legge 7 luglio 1907, n. 429, mo-
dificato dall’articolo 1 della legge 12 luglio
1908, n. 444) (capitolo 111 deils spesa), lire
4,550,000:

A) Anticipazioni per studi, dirigenza,
sorveglianza, liquidazione e collando delle
costruzioni, lire 4,450,000.

B) Ricupero delle spese per studi, diri-
genza ¢ sorveglianza deilavori, lire 100,000,

Capitolo 82. Ministero dell’interno — An-
ticipazioni per lavori da eseguire per conto
dell’ Amministrazione dell’ interno (capi-
tolo 112 della spesa), lire 600,000:

A) Riparazione vetture cellulari, 20,000
lire;

B) Impianti, prescazioni e forniture di-
verse, lire 580,000.

Capitolo 83. Ministero della guerra — An-
ticipazioni per lavori da eseguire per conto
dell’Amministrazion~ militare (capitolo 113
della spesa), lire 6,000,000:

A) Riparazione attrezzi per trasporti di
truppe, lire 50,000;

B) Impianti diversi, lire 650,000;

C) Esercizio linee, lire 100,000,

D) Forniture e prestazioni per I’impianto
el’esercizio (i ferrovie in Libia, lire 5,200,000;
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Capitolo 84. Ministero delle poste e dei
telegrafi — Anticipazioni per lavori da ese-
guire per conto dell’Amministrazione po-
stale e telegrafica (capitolo 114 della spesa):
lire 3,000,000:

A) Riparazione vetture postali, 250,000
lire;

B) Illuminazione e riscaldamento vet-
ture postali, lire 300,000;

() Trasporto valigie ed effetti postali,
lire 2,350,000;

D) Impianti, prestazioni e forniture di-
verse, lire 100,000.

Capitolo 85. Rimborsi dal Consorzio del
porto di Genova per lavori eseguiti per
suo conto dall’ azienda ferroviaria (arti-
colo 106 del regolamento approvato con
Regio decreto 25 giugno 1903, n. 261) (ecapi-
tolo 115 della spesa), lire 300,000.

Capitolo 86. Acer«diti ad-amministrazioni
diverse ed a privati per lavori, forniture e
prestazioni (capitolo 116 della spesa) (a) per
MEMOTia.

Capitolo 87. Servizio delle costruzioni —
Ricupero di spese (capitolo 117 della spesa),
per memoria:

A) Servizio centrale, per memoria.

B) Studi e direzioni di lavori a carico
della parte straordinaria o per conto di al-
tre Amministrazioni e diterzi, per memoria;

(') Prestazioni per la costruzione di nuove
linee a carico del bilancio del Ministero dei
lavori pubblici, per memoria.

Titolo VII. Partite di givo. — Capitolo 88,
Tasse erariali (capiteclo 118 della spesa),
lire 46,000,000:

A) Tassa sui trasporti, lire 37,350,000;

B) Tassa sull’assicurazione delle merei,
lire 6,000; '

C) Tassa di bollo sui trasporti, 4,500,000
lire;

D) Tassa di bollo a favore delle pro-
vincie e dei comuni danneggiati dal terre-
moto 1908, lire 4,144,000.

Capitolo 89. Imposte e tasse ritenute al
personale (capitolo 119 della spesa), lire 10
milioni :

A) Imposta di ricchezza mobile sugli
stipendi e sulle competenze accessorie, lire
8,340,000,

B) Imposta di ricchezza mobile sulle pen-
sioni, lire 1,300,000.

() Marche da bollo, lire 160,000,

D) Addizionale all’imposta di riecchezza
mobile a favore delle provincie e dei co-
muni danneggiati dal terremoto del 1908,
lire 200,000.

Capitolo 90. Imposta di ricchezza mo-
bile ritenuta a terzi(capitolo 120della spesa),
lire 100,000:

A) Imposta normale, lire 100,000,

B) Imposta addizionale a favore dei dan-
neggiati dal terremoto 1908, per memoria.

Capitolo 91. Imposta sui trasporti pel
tratto Confine francese-Modane, dovuta al-
Perario francese (capitolo 121 della spesa),
lire 36,000. :

Riassunto dell’entrata. — Ewntrate d’eser-
cizio ¢ fondi per aumenti patrimoniali. —
Titolo 1. — Parte ordinaria. § 1. Prodotti
del traffico, lire 581,000,000.

§ 2. — Introiti indiretti dell’esercizio,
lire 26,7090,100.

§ 3. — Entrate eventuali, lire 7,200,090.

§ 4. — Intreiti per rimborsi di spesa,
lire 50,500,000.

§ b. — Introiti con speciale destinazione

a reintegro dei corrispondenti
spesa, lire ».

capitoli di

Totale titolo I. — Parte ordinaria, lire
665,400,000,
Titolo II. — Parte straordinaria, lire

161,420,000.
Totale delle entrate ordinarie e straor-
dinarie, lire 829,820,000.

Gestiont speciali ed autonome. — Tito-
lo I1T. — Magazzini ed officine:
§ 1. — Gestione autonoma dei magaz-

zini, lire 185,600,0)0.

§ 2. — Officine, lire 133,087,000.

Titolo IV. — Gestione del fondo pen-
sioni e sussidii, lire 54,311,000.

Titolo V. — Gestione delle case econo-
miche pei ferrovieri, lire 4,710,000.

Titolo VI. — Opecrazioni per conto dei
terzi:

§ 1. — Operazioni attinenti ai trasporti,
lire 480,500,000.

§ 2. — Operazioni attinenti al personale,
lire 11,800,000.

§ 3. — Lavori, forniture e prestazioni
per conto di pubbliche Amministrazioni e
di privati, lire 11,45),000.

Totale delle gestioni speciali ed auto-
noeme, lire 884,448,000.

Totale VII. — Partite di
56,136,000.

Totale generale dell’entrata, 1,770,404,000
lire.

Spesa. — Titolo I. Parite ordinaria. —
Sezione I. Spese d’esercizio. — (Art. 19, pri-
mo capoverso e art. 20 della legge 7 luglio
1907, n. 429 modificate dall’articolo 1 della
legge 25 giugno 1909, n. 372). — § 1. — Di-
rezione generale — Servizi centrali: segretariato

giro, lire
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—~ personale — sanitario — legale — ragioneria
(esclusiiservizi dell’egercizio) e Ufficio Stral-
cio. — Capitolo 1. Personale, lire 7,800,000
A) Stabile e in prova - Stipendi e pa-
ghe, lire 6,600,000.
B) Stabile e in prova - Competenze ac-
cessorie, lire 1,100,000. '
(') Avventizio — Paghe e competenze ac-
cessorie, lire 100,000.
Capitolo 2. Forniture, spese ed acquisti,
lire 450,000:
A) Forniture di magazzino, lire 200,000:
1) Stampati e cancelleria. lire 130,000;
2) Materie per illuminazione e riscal-
damento, lire 10,000;
3) Ricambio del materiale d’inventa-
rio, 10,000;
4) Materie per la pulizia dei locali e
per usi diversi, lire 50,000,
B) Spese dirette, lire 250,000:
1) Illuminazione e riscaldamento, lire
100,000,
2) Riparazione del materiale {’inven-
tario, lire 30,000;
3) Spese per altri titoli diversi, lire
120,000,
"§ 2. — Servizio approvvigionamenti . —
Capitolo 3. Personale, lire 6,250,000:
A) Stabile e in prova - Stipendi e pa-
ghe, lire 4,550,000:
1) Servizio centrale, lire 1,210,000;
2) Magazzini, depositi ed sgenzie, lire
3,340,000,
B) Stabile e in prova — Competenze ac-
cessorie, lire 980,000:
1) Servizio centrale, lire 274,000;
2) Magazzini, depositi ed agenzie, lire
706,000,
(') Avventizio — Paghe e competenze ac-
cessorie, lire 720,000:
1) Servizio centrale, lire 35,000;
2) Magazzini, depositi ed agenzie, lire
633,000.
Capitolo 4. Forniture, spese ed acquisti,
lire 1,400,000:
A) Forniture dei magazzini, lire 340,000:
) Servizio centrale, lire 37,000:
a) Stampati e cancelleria, lire 31,000
b) Materie per illuminazione ¢ riscal-
mento, lire 1,500;
¢) Ricambio del materiale d’inventa-
rio, lire 600;
d) Materie per pulizia ed usi diversi,
lire 3,900,
?) Magazzini, depositi ed agenrie, lire
303,000;
a) Stampati e cancelleria, lire 70,000;

h) Materie per illuminazione e riscal-
damento, lire 73,000;

¢) Ricambio del materiale
rio, lire 50,000;

d) Materie per pulizia ed usi diversi,
lire 110,000;

B) Spese dirette, lire 1,060,000:

1) Servizio centrale, lire 145,000;

a) Illuminazio:ie e riscaldamento, lire
16,000,

b) Riparazione del materiale d’inven-
tario, lire 3,000,

¢) Spese per altri titoli

d’inventa-

diversi, lire

126,000;

2) Magazzini depositi ed agenzic, lire
915,000

a) Illuminazione e riscaldamento, lire
40,000

b) Riparazione del materiale d’inven-
tario, lire 45,000,
¢) Spese per altri titoli diversi, lire
330,000,
§ 3. — Servizio movimento. — Capitolo 5.
Personale, lire 95,500,000
A) Stabile e in prova - Stipendi e paghe,
lire 69,750,000:
1) Servizio centrale, lire 1,560,000,
2) Divisioni, sezioni e riparti, Ilire
7,630,000
3) Riparti teeniei, lire 870,000;
4) Stazioni, lire 47,290,000,
3) Depositi del personale viaggiante,
lire 12,400,000,
B) Stabile e in prova — Competenze ac-
cessorie, lire 19,750,000:
1) Servizio centrale, lire 261,000;
2) Divisioni, sezioni e vriparti, lire
992,000;
3) Riparti tecnici, lire 294,000;
4) Stazioni, lire 8,455,000;
5) Depositi del personale viaggiante,
lire 9,748,000.
() Avventizio - Paghe e competenze ac-
cessorie, lire 6,'00,000:
1) Servizio centrale, lire 50,000;
2) Divisioni, sezioni e riparti, lire
110,000,
3) Riparti tecnici, lire 295,000;
4) Stazioni, lire 5,175,000
53) Depositi del personale viaggiante,
lire 370,000. '
Capitolo 6. Forniture, spese ed acquisti,
lire 40,000,000:
A) Forniture dei magazzini, lire 7,500,000
1) Servizio centrale (VII), lire 44,800:
@) Stampati e cancelleria, lire 28,000;
b) Materie per illuminazione e riscal-
damento, lire 10,000;
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¢) Ricambio del materiale d’inventa-
rio, lire 1,300;

d) Materie per pulizia ed usi diversi,
lire 5,500.

2) Divisioni, sezioni e riparti, lire 340
mila.

a) Stampati e cancelleria, lire 240,000;

b) Materie per illuminazione e 1iscal-
damento, lire 50,000;

¢) Ricambio del materiale d’inventa-
rio, lire 25,000.

d) Materie per pelizia ed usi diversi,
lire 25,000.

3) Riparti teenici, lire 91,000:

a) Stampati e cancelleria, lire 7,000;

b) Materie per illuminazione e riscal-
damento, lire 12,000;

¢) Ricambio del materiale d’inventa-
rio, lire 40,000;

d) Materie per pulizia ed usi diversi,
lire 32,000.

4) Stazioni, lire 4,770,000:

a) Stampati e cancelleria, lire 1,030,000;

b) Materie per illuminazione e risecal-
damento delle stazioni e dei piazzali, lire
2,150,000;

¢) Ricambio del materiale d’inventa-
rio, lire 390,000;

d) Materie per pulizia ed usi diversi,
lire 1,200,000.

5) Depositi del personale viaggiante,
lire 126,000:

a) Stampati e cancelleria, lire 52,000;

b) Materie per illuminazione e riscal-
damento, lire 14,000;

¢) Ricambio del materiale d’inventa-
rio, lire 40,000;

d) Materiale per pulizia ed usi diversi,
lire 20,000,

6) Convogli, lire 1,828,200:

a) Materie per illuminazione ad olio,
lire 385,000;

h) Materie per illuminazione a gas,
lire 100,000;

¢) Materie per illuminazione elettrica,
compreso il ricambio degli aceumulatori,
lire 305,000;

d) Materie per il servizio di riscalda-
mento compreso il ricambio delle scaldine,
lire 200,000;

¢) Ricambio copertoni ed altri attrezzi
dei veicoli, lire 838,200.

7) Materie per il funzionamento e la
manutenzione del telegrafo, dei segnali elet-
trici e degli orologi, lire 300,000.

B) Spese dirette, lire 32,500,000

1) Servizio centrale, lire 31,000:

o) Illuminazione e riscaldamento, lire
12,500

b) Riparazione del materiale d’inven-
tario, lire 4,000 ;

¢) Spese per altri titoli diversi, lire
14,500,

2} Divisioni, sezioni e riparti, lire 184
mila;

@) Illuminazione e riscaldamento, lire
75,000

b) Riparazione del materiale d’inven-
tario, lire 25,000,

¢) Spese per altri titoli diversi, lire
84,000.

3) Riparti tecniei, lire 250,000;

@) Illuminazione e riscaldamento, lire
40,000;

h) Riparazione del materiale d’inventa-
rio, lire 30,000;

¢) Spese per altri titoli diversi, lire
180,000.

4) Stazioni, lire 22,800,000 :

a) Illuminazione e riscaldamento, lire
2,700,000 ;

b) Riparazione de¢l materiale d’inven-
tario, lire 500,000;

¢) Manovre con locomotive e con car-
relli trasbordatori, lire 13,900,000

d} Manovre ed altri servizi di stazione
appaltati, lire 5,400,000;

¢) Spese per altri titoli diversi, lire
300,000.

5) Depositi del personale viaggiante, lire
220,000:

@) INluminazione e riscaldamento, lire
25,000;

b) Riparazione del materiale d’inven-
tario, lire 30,000;

¢) Spege per altri titoli diversi, lire
165,000,

6) Convogli, lire 2,030,000:

a) Illuminazione a gas, lire 15,000;

b) Illuminazione elettrica, compresa la
manutenzione degli accumulatori, 1,252,000
lire:

¢) Riparazione copertoni ed altri at-
trezzi dei veicoli, lire 260,000,

d) Riscaldamento dei treni, lire 503,000

7) Indennizzi per perdite, avarie e ri-
tardata resa di spedizioni, lire 6,700,000.

8) Compenso all’Amministrazione dei te-
legrafi dello Stato per la manutenzione del-
le linee telegrafiche, lire 283,000.

Capitolo 7. Noli passivi di materiale ro-
tabile in servizio cumulativo, lire 1,500,000,

§ 4. — Servizio commerciale. — Capitolo
8. — Personale, lire 5,800,000 : .

A) Stabile e in prova — Stipendi e pa-
ghe, lire 4,500,000:

1) Servizio centrale, lire 640,000,

2) Controlli prodotti, lire 3,860,000.
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B) Stabile e in prova — Competenze ac-
cessorie, lire 1,275,000 :
1) Servizio centrale, lirc 140,000;
2) Controlli prodotti, lire 1,135,000.
C) Avventizio — Paghe e competenze ac-
cessorie, lire 25,000 :
1) Servizio centrale, lire 6,000;
2) Controlli prodotti, lire 19,000.

Non essendo presente l'onorevole Be-
naglio, inseritto per parlare su questo ca-
pitolo, s’intende che vi abbia rinunziato.

Capitolo 9. Forniture, spese ed acquisti,
lire 265,000:

A) Forniture dei magazzini, lire 140,000:

1) Servizio centrale, lire 11,000:

a) Stampati e cancelleria, lire 7,000;

b) Materie per illuminazione e riscal-
damento, lire 3,000 .

¢) Ricambio del materiale d’inventario,
lire 200;

d) Materie per pulizia ed usi diversi,
lire 800.

2) Controlli prodotti, lire 129,000:

a) Stampati ¢ eancelleria, lire 112,000;

b} Materie per illaminazione e riscal-
damento, lire 2,000 _

¢) Ricambio del materia‘e d’inventario,
lire 2,000;

d) Materie per pulizia ed wusi diversi,
lire 13,000. _

B) Spese dirette, lire 125,000:

1) Servizio centrale, lire 12,000:

@) Tlluminazione e riscaldamento, lire
6,000,

b) Riparazione del materiale d’inven-
tario, lire 1,500;

¢) Spese per altri titoli diversi, lire
4,500;

2) Controlli prodotti, lire 113,000:

&) Illuminazione e riscaldamento, lire
74,000,

b) Riparazione del materiale d’inven-
tario, lire 11,000;

¢) Spese per altri titoli diversi,
28,000,

§ 5. — Navigazione colle isole. — Capi-
tolo 10. Personale, lire 1,700,000:

4) Stabile e in prova. — Stipendi e
paghe, lire 910,000:

1) Ufficio Centrale, lire 100,000;

2) Uffiei esterni, lire 100,000;

3) Personale di coperta, lire 455,000,
4) Personale di macchina, lire 255,000,

B) Stabile e in prova — Competenze ac-

cessorie, lire 110,000:
1) Ufficio centrale, lire 25,000;
2) Uffici esterni, lire 25,000 ;
3) Personale di coperta, lire 30,000 ;

lire

4) Personale di macchina, lire 30,000 ;

C) Avventizio — Paghe e competenze ac-
cessorie, lire 680,000 :

1) Ufficio centrale, lire 2,500;

2) Uffici esterni, lire 6,500 ;

3) Personale di coperta, lire 180,000;

4) Personale di macchina, lire 325,000;
5) Personale ausiliario, lire 166,000.

Capitolo 11. Forniture, spese ed acqui-
sti, lire 3,400,000 :

A) Forniture di magazzini, lire 2,770,000:

1) Uffiei ecentrali — Uthici esterni, lire
19,000 :

@) Stampati e eancelleria, lirs 17,200;

b) Materie per illuminazione e riscal-
damento, lire 100;

¢) Ricambio del materiale, lire 450;

d) Materie per pulizia ed usi diversi,
lire 1,250;

2) Piroscafi, lire 2,751,000:

a) Combustibile, lire 2,436,000;

b) Materie di consumo per scafo e ca-
mera, lire 120,000;

¢) Materie di consumo per macchine,
lire 165,000 ;

d) Ricambio del materiale d’inventario,
lire 30,000;

B) Spese dirette, lire 630,000 :

1) Ufficio centrale — Uffici esterni, lire
250,000 ;

a) Illuminazione e risca'damento, lire
2,000 ;

b) Riparazione del materiale di inven-
tario, lire 1,000 ;

¢) Diversi, lire 247,000;

2) Piroseafi, lire 380,000:

a) Riparazione e manutenzione scafo
e camera, lire 160,000 ;

b) Riparazione e manutenzione mac-
chine, lire 145,000 ;

¢) Diversi, lire 75,000.

Capitolo 12. Manutenzione degli approdi,
lire 10,000.

Capitolo 13. Indennizzi, per memoria.

Capitolo 14. Ancoraggio e spese portuali,
lire 320,000.

Capitolo 15. Noleggio di piroscafi (arti-
colo 5 della legge b aprile 1908, n.*111), per
MEMOria. '

§ 6. — Servizio trazione. — Capitolo 16,
Personale, lire 43,000,000 :

- A) Stabile e in prova - Stipendi e pa-
ghe, lire 25,400,000 :

1) Servizio centrale, lire 770,000 ;

2) Divisioni, sezioni e riparti,
3,100,000 ;

3) Depositi locomotive (Dirigenza e
servizio interno), lire 4,050,000;

lire
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4) Condotta locomotive (Macchinisti,
fuochisti e funzionanti), lire 17,100,000;

5) Locomozione elettrica (Dirigenza
e servizio interno dei depositi, stazioni
centrali elettriche, macchinisti T. E.), lire
350,000

6) Ventilazione delle gallerie, lire 30,000.

B) Stabile e in prova — Competenze acces-

sorie, lire 15,860,000:

1) Servizio centrale, lire 70,000 ;

2) Divisioni, sezioni e riparti, lire
400,000 ;

3) Depositilocomotive (Dirigenza e ser-
vizio interno), lire 1,100,000 ;

4) Condotta locomotive (Macchinisti,
fuochisti e funzionanti), lire 14,075,000;

5) Locomozione elettrica (Dirigenza e
servizio interno deil depositi, stazioni cen-

trali elettriche, macchinisti T. X.), lire
200,000

6) Ventilazione delle gallerie, lire
15,000.

() Avventizio — Paghe e competenze ac-
cessorie, lire 1,740,000 :

1) Servizio centrale, lire 10,000 ;

2) Divisioni, sezioni e riparti, lire 41,500;

* 3) Depositilocomotive (Dirigenza eser-
vizio interno), lire 1,438,000 ;

4) Condotta locomotive (Macchinisti,
fuochisti e funzionanti), lire 160,000 ;

5) Locomozione elettrica (Dirigenza e
servizio interno dei depositi, stazioni cen-
trali elettriche, macchinisti T. E.), lire
88,000

6) Ventilazione delle gallerie, lire 2,500.

Su questo capitolo ha facolta di parlare
P'onorevole Venceslao Amici.

AMICI VENCESLAO. Onorevoli colle-
ghi, permettetemi di abusare del vostro
tempo prezioso per rivolgere brevi parole
all’onorevole ministro dei lavori pubblici
sulla soppressione del deposito locomotive
di Antrodoco, tanto piu che non si tratta
di questione locale, ma d’indole generalee
che si attiene all’interesse nazionale.

I'in dal 1883, daquando cioe fucostruitala
ferrovia Terni-Aquila, imprescindibili ne-
cessita tecniche della linea consigliarcono di
impiantare alla stazione di Antrodoce un
deposito locomotive.

E tale necesgsita non solo fu riconosciuta
dall” Amnminigtrazione delle ferrovie dello
Stato al momento del riscatto, ma anche
in seguito, tanto vero che da circa due
anni, di propria iniziativa, ecredé opportuno
aggiungere al vecchio deposito un nuovoe
fabbricato per separare la rimessa locomo-
tive dall’officina riparazioni, e, sempre in

quella occasione dotd questa di nuovi uten-
sili e di un motore a vapore per azionare
il macchinario.

Tutto faceva prevedere che oramai il
deposito locomotive avesse acquistata una
stabilita definitiva e il paese non manco di
assecondare queste buone digposizioni delle
ferrovie dello Stato.

Si costruirono nuove abitazioni arredate
secondo le esigenze moderne, furono aperti
nuovi negozi, nuove scuole (la spesa per la
istruzione che nel 1883 era di circa lire 4,000
ora e salita a circa lire 23,000),furono aumen-
tate le condotte mediche, ed il commercio
e le industrie prosperavano.

Ma quel che maggiormente interessa &
che l'officina meccanica aveva a se attirato
dei giovani che rapidamente si trasforma-
vano in provetti operai meccanici tanto
utili all’industria della nazione.

D’un tratto invece & stata ordinata la
soppressione del deposito: ed ancora non si
riesce a conoscerne la vera causa.

Eppure tale soppressione ha peggiorato
ancora il servizio ferroviario sulla linea
Aquila-Terni con continue interruzioni e
ritardi di treni, mentre & risaputo che per
aumentare il traffico e quindi gli introiti e
necessario curare il servizio.

E giusto che le ferrovie dello Stato
facciano delle economie, sono stato an- |
ch’ io a sostenerlo, poiche quest’ azienda
che ha impiegato sei miliardi di capitale,
da al Tesoro solo dai 30 ai 40 milioni al-
Panno, ossia il mezzo per cento, mentre in
altri paesi le ferrovie arrivano a dare an-
che il 3 e mezzo per cento. [ indubitato
che le ferrovie dello Stato si debbano preoc-
cupare d’abbassare il costo d’esercizio che
assorbe quasi intieramente gli introiti pur
essendo le tariffe abbastanza alte. Ma le eco-
nomie bisogna e si debbono ottenere senza
danneggiare gli interessi delle popolazioni,
senza ledere diritti da esse aequisiti.

Come si viene a ritrovare Antrodoco
colla soppressione del deposito locomotive?

Con una crisi edilizia spaventosa, eon
una crisi commerciale da far pieta, in so-
stanza si & ridotto alla miseria un paese
che si trovava in floride condizioni.

Ad un paege di 4,500 abitanti di un sol
tratto si portano via cinquanta famiglie:
cinquanta famiglie che erano quelle che

.maggiormente spendevano, perche lascia-

vano nel paese quasi tutti gli stipendi che
si aggiravano intorno alle 200 mila lire.

" questione di misura, di proporzione;
in un paese di 4,500 abitanti non si pos-
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sono bruscamente portar via cinquanta fa-
miglie, senza arrestarne la vita, senza ge-
nerare una reazione nella popolazione.

PRESIDENTE.Ma che cosa haa chefare
tutto questo col personale ?

AMICI VENCESLAO. Io parlo di un
deposito di locomotive e questo capitolo
tratta anche dei depositi locomotive; e
non ce ne e altro sul quale io potrei par-
lare di guesto argomento. .

PRESIDENTE. Se ella avesse cercato
bene, avrebbe trovato il capitolo adatto.
Ma ormai prosegua pure.

AMICI VENCESLAO. I’ Amministrazio-
ne comunale come gi viene a ritrovare colla
perdita dei tributi, sotto tutte le forme
e specialmente del dazio consumo? Ep-
pure quella "Amministrazione per avere la
stazione ferroviaria vicina e il deposito lo-
comotive, aveva fatti dei larghi sacrifici
cedendo alle ferrovie un’area di metri qua-
drati 2,000; due sorgenti di aequa; spen-
dendo circa lire 130,000 per una nuova stra-
da i accesso al deposito.

E tutto questo perche? per realizzare
poche migliaia di lire di economie.

Ma queste economie, se pur si avranno,
saranno ben limitate perche le macchine
per superare le difficolta della linea al di-
sopra ¢’ Antrodoco dovranno venire dal lon-
tano deposito di Terni con maggiore con-
sumo di combustibile e impiego di mano
d’opera.

Infinite sono le fouti ove le ferrovie pos-
sono fare economie, ed io ’ho dimostrato,
senza ledere cosi vitali interessi, senza arre-
stare la vita di paesi, i quali con la loro
attivita, col loro continuo sviluppo danno
il mirabile aumento del traffico che si ve-
rifica sulle nostre ferrovie. .

Se a questi paesi si toglie c¢id che ne
alimenta la vita, come si pud pretendere,
come si pud immaginare che col loro re-
gresso possano concorrere a dare l'incre-
mento alle nostre ferrovie?

E vero dunque che con la soppressione
lamentata si viene a danneggiare I'interesse
generale pit che quello locale,

Mi si dice che trattasi di provvedimento
generale: peggio che mai: quanti saranno
in tal caso i centri danneggiati?

Quale sara il danno inestimabile per la
hazione in confronto alle esigue economie
che si realizzeranno, e che in tante altre
ma_niere si sarebbero potute ottenere?

E mi permetta, onorevole ministro, un
provvedimento di questo genere, un prov-
vedimento che rovina un paese si pud at-

tuare di nascosto, di sorpresa ? Non gli
si dovrebbe dar tempo per evitare crisi di-
sastrose? Non si dovrebbe attuare grada-
tamente, in pit anni, onde il paese abbia
modo di prepararsi e riparare in quslche
altra maniera a quello che gli viene tolto?

Molto avrei ancora da dire su questo
argomento, ma non voglio approfittare
della cortesia della Camera, conosco 'equa-
nimita sua, onorevole ministro, conosco la
sua bonta d’animo e sonc certo che vorra
trovare il modo di riparare a questo disa-
stro e darmi assicurazioni tali che valgano
a tranquillare la popolazione antrodocana
che tanto giustamente si agita per questa
inaspettata jattura. (Bene!)

PRESIDENTHE. I onorevole ministro
dei lavori pubblieci ha facolta di parlare.

SACCHI, minisiro dei lavori pubblici.
L’onorevole Venceslao Amici si e preoceu-
pato della soppressione del deposito loco-
motive, e, conseguentemente, delle officine
ad Antrodoco.

I giusta la preoceupazione dell’onore-
vole Amiei, in quanto per effetto di que-
sta soppressione sono partite da quel co-
mune molte famiglie, su cui la cittadinanza
poteva fare asgsegnamento. Ma purtroppo e
questo effetto di qualsiasi riforma. La Di-
rezione generale delle Ferrovie assicura che
questa soppressione rappresenta una sem-
plificazione necessaria e che essa porta da
gola una economia di 25 mila lire all’anno.

Ad ogni modo ripeto quil’ assicurazione
data verbalmente all’onorevole Amici, cioe,
che la Direzione stessa sta esaminando se
nei limiti del possibile possa trovare un qual-
che almeno parziale compenso per il co-
mune di Antrodoco, in modo da rendere
possibile a qualche famiglis di agenti di
rimanere cola. :

In guesto senso sollecitero la Direzione
generale, come del resto ho gid assicurato
Ionorevole Amici. (Conversaziont).

PRESIDENTE. Onorevoli colleghi, fac-
ciano silenzio!... Ma par loro giusto che
non mi si lasei dirigere tranquillamente
questa discussione? C(oloro che non vi
g’interessano farebbero meglic ad uscire dal-
I’aula, se vogliono conversare. (Benissimo !)

Non essendovi altre osservazioni, il ca-
pitolo 16 resta approvato nella somma di
lire 43,000,000:

Capitolo 17. Forniture, spese ed acquisti,
lire 69,830,000.

4) Forniture dei magazzini, 66,760,900
lire:

1) Servizio centrale, lire 29,700;
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a) Stampati e cancelleria, lire 21,000 ;

b) Materie per illuminazione e riscal-
damento, lire 6,500;

¢) Ricambio del materiale d’inventa-
rio, lire 200;

d) Materie per pulizia ed usi diversi,
lire 2,000;

' 2) Divisioni, sezioni e riparti, 102,000
lire;

a) Stampati e cancelleria, lire 83,000;

b) Materie per illuminazione e rigcal-
damento, lire 5,000;

¢) Ricambio del materiale d’inventa-
rio, lire 3,500;

d) Materie per pulizia ed usi diversi,
10,500

3) Locomozione, lire 66,629,200;

a) Stampati e cancelleria, lire 64,000;

b) Materie per illuminazione e riscal-
damento locali e piazzali, lire 202,000;

¢) Ricambio del materiale 4’ inventa-
rio, lire 102,000;

d) Combustibile per la locomozione a
vapore, lire 61,000,000;

¢) Materie per untura locomotive e il-
luminazione esterna dei convogli a vapore,
lire 2,500,000;

f) Combustibile e altre materie per
stazioni centrali elettriche, lire 930,000;

g) Materie per antura ed illuminazione
esterna dei locomotori e delle auntomotrici
elettriche, lire 20,000;

h) Combustibile ed altre materie per
motori fissi dei depositi, e dei rifornitori e
per carrelli trasbordatori delle stazioni,
lire 475,000;

1) Combustibile ed altre materie per
motori fissi dei ventilatori delle gallerie,
lire 110,000;

k) Materie per usi diversi, lire 1,226,200,

B) Spese dirette, lire 3,069,100:

1) Servizio centrale, lire 23,300:

@) Illuminazione e riscaldamento, lire
10,000;

b) Riparazione del materiale di inven-
tario, lire 1,300;

¢) Spese per altri titoli diversi, lire
12,000;

2) Divisioni, sezioni e riparti, lire 53,300:

o) MMuminazione e riscaldamento, lire
20,800

b) Riparazione del materiale diinven-
tario, lire 9,000;

c) Spese per altri titoli diversi, lire
23,5005

3) Locomozione, lire 2,992,500:

@) Illuminazione e riscaldamento lo-
call e piazzali, lire 310,000;

b) Riparazione del materiale d'inven-
tario, lire 135,000;

¢) Riparazione al materiale d’inventa-
rio delle centrali elettriche, lire 4,500;

d) Fornitura e pompatura d’acqua,
lire 1,600,000;

¢) Energia elettrica fornita da terzi,
per memoria;

f) Prestazioni di
100,000;

g) Spese diverse per le centrali elet-
triche, 80,000;

k) Spese diverse per la ventilazione
delle gallerie, lire 15,000;

i) Spese per altri titoli diversi,
748,000.

Capitolo 18. Manutenzione locomotive
ed automotrici, lire 31,400,000:

4) Kseguita nelle Officine dell’ Ammini-
strazione (capitoli 50-4 e 50-B dell’entrata),
lire 27,400,000:

1) Locomotive, tenders e automotrici
a vapore, lire 26,900,000;

2) Locomotori elettrici ed automotrici
elettriche (esclusa l'apparecchiatura elet-
trica), lire 300,000

3) Apparecchiatura elettrica dei loco-
motori e delle automotrici, lire 200,000;

B) Hseguita dall’industria privata, lire
4,000,000:

1) Locomotive, tenders e automotrici
a vapore, lire.3,980,000;

2) Locomotori elettrici ed automotrici
elettriche (esclusa l’apparecchiatura elet-
trica), lire 10,000;

3) Apparecchiatura elettrica dei loco-
motori e delle automotrici, lire 10,000.

§ 7. Servizio veicoli. — Capitolo 19. Perso-
nale, lire 6,000,000:

A) Stabile e in prova — Stipendi e pa-
ghe, lire 4,100,000:

1) Servizio centrale, lire 870,000;

2) Divisioni, sezioni e riparti.
870,000;

3) Pulizia, verifica ed untura veicoli,
lire 2,360,000

B) Stabile e in prova — Competenze ac-
cessorie, lire 750,000:

1) Servizio centrale, lire 160,000;

2) Divigioni, sezioni e reparti,
140,000,

3) Pulizia, verifica e untura veicoli,
lire 450,000

) Avventizio - Paghe e competenze ac-
cessorie, lire 1,150,000:

1) Servizio centrale, lire 15,000;

altre ferrovie, lire

lire

lire

lire
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2} Divisioni, sezioni e reparti, lire’
16,000; ’
3) Pulizia, verifica e untura veicoli,
lire 1,125,000,
Capitolo 20. Forniture, spese ed acquisti,
lire 800,000 :
A) Forniture dei magazzini, lire 645,000:

1) Servizio centrale, lire 67,000;

a) Stampati e cancelleria, lire 43,000;

b) Materie per illuminazione e riscalda-
mento, lire 13,000; ’

¢) Ricambio del materiale d’inventario,
lire 1,000 ;

d) Materie per pulizia ed usi diversi,
lire 10,000 ;

2) Divisioni, sessioni e riparti, lire 28,180:

o) Stampati e cancelleria, lire 21,700 ;

b) Materie per illuminazione e riscal-
damento, lire 1,350 ;

¢) Ricambio del materiale d’inventario,
lire 1,000;

d) Materie per pulizia ed usi diversi,
lire 4,130 ; - '

3) Pulizia,
lire 549,900 :

a) Stampati e cancelleria, lire 9,400;

h) Materie per illuminazione e riscal-
damento, lire 27,000 ;

¢) Ricambio del materiale d’inventario,
lire 13,500 ;

d) Combustibile ed altre materie per
generatori di vapore pel riscaldamento dei
treni (preventive e con earri riscaldatori),
lire 100,000 ;

¢) Materie per untura e pulizia veicoli,
lire 356,000 ; -

f) Materie per usi diversi, lire 44,000;

B) Spese dirette, lire 154,920 :

1) Servizio centrale, lire 25,500 :

a) Illuminazione e riscaldamento, lire
8,000 ;

b) Riparazione del materiale d’inven-
tario, lire 5,000;

¢) Spese per altri titoli diversi, lire
12,500 ;

2) Divisioni, sezioni e riparti, lire 16,600:

a) Illuminazione e riscaldamento, lire
7,200 ;

b) Riparazione del materiale d’inven-
tario, lire 3,550 ;

¢) Spese per altri titoli diversi, lire
5,850,

3) Pulizia, verifica ed untura veicoli,
lire 112,820,

a) INluminazione e riscaldamento, lire
13,900,

b) Riparazione del materiale d’inven-
tario, lire 8,000;

1870

verifica ed untura veicoli,

¢) Pulizia veicoli, lire 4,750;
d) Prestazioni di altre ferrovie, lire
74,000;
e) Diversi, lire 12,170.
Capitolo 21. Manutenzione veicoli, lire
38,000,000:
A) Eseguita dall’Amministrazione, lire
20,500,000:
1) Carrozze, lire 11,000,000;
2) Bagagliai, lire 1,500,000;
3) Carri, lire 8,000,000;
B) Eseguita dall’industria privata,
17,500,000:
1) Carrozze, lire 6,000,000;
2) Bagagliai, lire 1,500,000;
3) Carri, lire 10,000,000:
§ 8. Servizio lavori. — Capitolo 22. Per-
sonale, lire 48,400,000:
A) Stabile e in prova - Stipendie paghe,
lire 30,755,000:
1) Servizio centrale, lire 1,500,000;
2) Divisioni, sezioni e riparti, 7,560,000

lire

lire;

3) Sorveglianza della linea, 10,565,000
lire;

4) Manutenzione della linea, 1,200,000
iire;

5) Manutenzione impianti fissi per tra-
zione elettrica, lire 180,000;
6) Operai, lire 750,000.
B) Stabile e in prova - Competenze ac-
cessorie, lire 5,420,000:
1) Servizio centrale, lire 264,000;
2) Divisioni, sezioni e riparti, 1,136,000
lire;
3) Sorveglianza della linea, 1,520,000
lire;
4) Manutenzione della linea, 2,030,000
lire;
5) Manutenzione impianti fissi per tra-
zione elettrica, lire 70,000;
6) Operai, lire 400,000;
C) Avventizio — Paghe e competenze ac-
cessorie, lire 12,225,000:
1) Servizio centrale, lire 56,000;
2) Divisioni, sezioni e riparti, lire 460
mila ;
3) Sorveglianza della linea, 2,200,000
lire;
4) Manputenzione della linea, 9,090,000
lire;
5) Manutenzione impianti fissi per tra-
zione elettrica, lire 119,000;
6) Operai, lire 300,000:
Capitolo 23. Forniture, spese ed acqui-
sti, lire 3,260,000.
A) Forniture di magazzino, lire 2,310,000:
1) Servizio centrale (X1I), lire 95,000:
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@) Stampati e cancelleria, lire 60,000
b) Materie per illuminaziane e riscal-
damento, lire 15,000;
¢) Ricambio di materiale d’inventario,
lire 3,000
d) Materie per pulizia ed wusi diversi,
lire 15,000;
2)Divisioni, sezioni e riparti, lire 345,000:
a) Stampati e cancelleria, lire 235,000;
b) Materie per illuminazione e riscal-
damento, lire 56,000;
¢) Ricambio del materiale d’inventa-
rio, lire 9,000;
d) Materie per pulizia ed usi diversi,
lire 45,000;
3) Linea, lire 1,870,000:
a) Materie per illuminazione e riscal-
damento, lire 800,000,
5) Ricambio del materiale d’inventa-
rio, lire 360,000,
¢) Materie per pulizia ed usi diversi,
lire 710,000;
B) Spese dirette, lire 950,000:
1) Servizio Centrale, lire 65,000:
«) Illuminazione e riscaldamento, lire
19,000,
b) Riparazione del materiale d’inven-
tario, lire 15,000,
¢) Spese per altri titoli diversi, lire
31,000;
2) Divisioni, sezionieriparti, lire 165,000:
¢) Illuminazione e riscaldamento, lire
70,000,
b) Riparazione del materiale d’inven-
tario, lire 25,000;
¢) Spese per titoli diversi, lire 70,000;
3) Linea, lire 720,000:
a) Illuminazione e riscaldamento, lire
15,000,
b) Riparazione del materiale d’inven-
tario, lire 300,000;
¢) Sgombro neve, lire 240,000;
d) Spese per titoli diversi, lire 165,000.
Capitolo 24. Manutenzione della linea,
lire 20,000,000:
A) Forniture di Magazzino, lire 13,000.000:
1) Corpo stradale, chiusure e pianta-
gioni, lire 300,000;
2) Ponti, viadotti, ece., lire 70,000;
3) Gallerie, lire 2,000;
4) Fabbrieati e dipendenze, lire 140.000;
5) Meccanismi fissi e condotte d’acqua,
lire 500,000;
6) Massiceiata, lire 10,000;
7) Traverse e legnami d’armamento,
comprese le traverse in ferro ed in cemento,
lire 11,900,000 ;

8) Impianti fissi per trazione elettrica,
lire 78,000;

B) Spese dirette, lire 7,000,600:

1) Corpo stradale, chiusnre e pianta-
gioni, lire 900,000;

2) Ponti, viadotti, ece., lire 580,000;

3) Gallerie, lire 50,000;

4) Fabbricati ecc., lire 4,100,000;

5) Meccanismi fissi ecc., lire 400,000;

6) Massiciata, lire 640,000;

7) Traverse e legnami d’ armamento,
lire 320,000;

8) Impianti fissi per trazione elettrica,
lire 10,000;

§ 9. — Navigazione dello Strewto di M es-
sina. — Qapitolo 25. Personale, lire 405,000

A)Stabile e in prova — Stipendi e paghe,
lire 155,000; ‘

B) Stabile e in prova — Competenze ac-
cessorie, lire 150,000;

C) Avventizio — Paghe e competenze
occessorie, lire 100,000:

Capitolo 26. Forniture, spese ed acquisti,
lire 465,000:

A) Forniture dei magazzini, lire 425,000:

1) Combustibili, lire 300,000 ;

2) Materie di consumo per scafo e ca-
mera, lire 74,500: '

3) Materie di consumo per macchine,
lire 40,000,

4) Ricambio del materiale d’inventa-
rio, lire 9,500;

5) Materie per la manutenzione degli
approdi, lire 1,000.

B) Spese dirette, lire 40,000:

1) Riparazione e manutenzione piro-
scafi, lire 33,000 ;

2) Manutenzione degli approdi, lire
1,000,

3) Spese per altri titoli diversi, lire
6,000.

§ 10. — Spese generali dell’ amministra-
zione. — Capitolo 27. Consiglio generale e
Commissioni compartimentali del traffico
(articolo 61 della jegge 7 luglio 1907, n. 429},
lire 10,000,

Capitolo 28. Forniture, spese ed acquisti,
lire 980,000; ,

A} Forniture di magazzino, lire 105,000:

1) Avvisi, orari e pubblicazioni diverse,
lire 27,000,

2) Biglietti per viaggiatori, lire 68,000:

3) Materie impiegate in campioni e
prove, lire 10,000;

B) Spese dirette, lire 875,000:

1) Avvisi, orari e pubblicazioni diverze,
lire 605,000; ’
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2) Materie impiegate in campioni e
prove, lire 12,000;

3) Biglietti per viaggiatori, lire 258,000.
Capitolo 29. Imposte e tasse, lire 3,220,000:
A) Tmposta erariale e sovrimposta sui

terreni e fabbricati, lire 1,790,000:

EB) Imposte e tasse diverse, lire 28,000;

¢) Imposta di ricchezza mobile a ca-
rico dell’esercizio, sulle competenze del per-
sonale (articolo 19 della legge 22 aprile 1905,
n. 137), lire 1,402,000.

Capitolo 30. Contribuio al fondo pen-
sioni e sussidi, lire 29,200,000:

4) Contributo in rapporto agli assegni
del personale (articoli 3 e 4 della legge 9 lu-
glio 1908, n. 418) (capitolo 35 dell’entrata),
lire 17.525,000;

B) Contributo in rapporto agli assegni
del personale di navigazione (articoli 3 e 4
della legge 9 lugho 1908, n. 418) (capitolo 55
dell’entrata), live 55 OOU/

¢y Quota del 2 per cento sul prodotto
lordo el traffico (articolo 3 della legge 9 lu-
glhio 1903, n. 418) (capitolo 56 dell’entrata),
HIH 11,570,000;

) Quota del 2 per cento sul prodotio
lordo della navigazione (articolo 3 della
legge 9 luglio 1908, n. 418) (capitolo 56 del-
Ventrata), lire 50,000:

Capitoto 31. Spese per assegni e inden-
nita diverse al personale, lire 2,400,000:

4) Assegni di disponibilita, lire 3,000;

B) Quota di  compartecipazione nella
Speca delle forniture di vestiario, lire 505,000;

¢') Indennita di legge al personale ope-
raio ed alle rispettive famiglie per inabilita
bermancente o per morte in conseguenza di
infortunio sul lavoro (articolo 5 della legge
9 luglio 1908, n. 418), lire 1,693,000;

1) Pensioni di grazia concesse dalle am-
ministrazioni precedenti, lire 21,000.

L) Quote di pensioni o di indennitd
Spettanti al personale proveniente da altre
Amministrazioni dello Stato (articolo 7 della
legge 12 Inglio 1906, n. 332, lire 37,000;

') Quote di pensioni o d’indennizzi spet-
tanti «l personale di navigazione prove-
hiente dalla regia marina (articolo 10 della
legge 5 aprile 1908, n. 111 e articoli 8 ¢ 9
della legge 25 giugno 1909, n. 372), per me-
Morie:

) Premi di assicurazione di avventizi
alla Cassa nazionale invalidita e vecchiaia,
lire 27000,

H) Indennltd corrisposta ad agenti sta-
bili non soggetti a ritenuta per pensioni,
tsonerati dal servizio od alle rispettive fa-
miglie, lire 112 ,000,

Capitolo 32. Agsegni di esonero (articolo 59
della legge 7 luglio 1907, n. 429), lire 400,000.

Capitolo 33. Gratificazioni al "personale
(articolo 4 della legge 13 aprile 1911, n. 310),
lire 1,800,000.

Capitolo 34. Gratificazioni al personale,
escluso quello dirigente, in dipendenza delle
economie conseguite sulle spese di perso-
nale (art. 3 dellalegge 13 aprile 1911, n. 310),
lire 4,000,000,

Capitolo 3b. Oblazioni e sussidi al per-
sonale, lire 800,000,

Capitolo 36. Spese per il terremoto 1908,
per memoria: ‘

A) Soccorsi al personale e famiglie, lire »;

B) Sostituzione o riparazione di mate-
riali distrutti o avariati, lire »;

() Diversi, lire ».

Capitolo 37. Spese per il servizio sani-
tario (art. 8 della legge 9 luglio 1908, n. 418),
lire 1,300,000:

A) A totale carico dell’Amministrazione
ferroviaria, lire 400,000:

1. Forniture di magazzino, lire 100,000;
2. Spese dirette, lire 300,000;

B) In comune col fondo pensioni e¢ sus-
sidi, lire 900,000.

Capitolo 38. Spese giudiziali e conten-
ziose, lire 360,000.

Capitolo 39. Affitto, adattamento e ripa-
razione di locali privati per uso d'uffici e
di magazzino, lire 1,000,000:

A) Forniture di magazzino, lire 10,000;

B) Spese dirette, lire 990,000.

Capitolo 40. Indennizzi per danni alle
persone ed alle proprieta a causa dell’eser-
eizio od in seguito ad infortuni, lire 1,451,000.

Capitolo 41. Provvigione alle agenzie
italiane ed estere per la vendita di biglietti
di viaggio, lire 500,000.

Capitolo 42. Spese per la sorve@h‘lnza
dei trasporti, lire 135,000.

Capitolo 43. Contributo nelle spese delle
stazioni e dei tronchi di uso comune di
altre amministrazioni, lire 1,475,000.

Capitolo 44. Compensi alle ferrovie estere
per il servizio dei lorc treni, fra le stazioni
internazionali ed il confine, lire 850,000.

Capitolo 45. Spese eventuali, lire 3,470,000:

A) Interessi di conto corrente colle ces-
sate Societd ferroviarie, con Ditte, Imprese,
Agenzie, ece., lire 200,000 :

B) Premi per anticipata eonsegna di ma-
teriali o per anticipata ultimazione dilavori,
lire 150,000 ;

() Differenze di cambio, lire 750,000 ;

D) Addebito di deficienze giustificate e
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deprezzamenti nelle scorte di magazzino
(capitolo 47-C dell’entrata), lire 1,415,000 ;

E) Premi di assicurazione contro gli in-
cendi, lire »;

F") Concorso nelle spese degli Uffici inter-
nazionali di liquidazione dei trasporti, lire
35,000 ;

@) Diverse, lire 920,000.

§ 11. — Servizi secondari. — Capitolo 46.
Servizi accessori ad impresa od in economia,
lire 800,000 :

A) Spese per il servizio di affissione nelle
stazioni e nei treni, lire 55,000 ;

B) Spese per le rivendite dei libri e gior-
nali, lire 360,000 ;

0) Quota dovuta all’impresa per noleg-
gio cuscini, lire 260,000;

D) Spese per il servizio dei camions au-
tomobili, lire 65,000 ;

) Recapito telegrammi per espresso,
lire 2,000 ;

F) Diversi, lire 58,000 ;

&) Forniture di magazzino per i servizi
acecessori in economia, lire ».

Capitolo 47. Servizi speciali marittimidi
Venezia (Traghetto — Magazzini generali -
Tiraggio — Punto franco — Manipolazioni
merci — Officina elettrica) e della gestione
marittima di Genova Molo veechio (Manipo-
lazioni e servizi diversi per conto terzi, lire
4,300,000 :

A) Pergonale stabile e in prova — Sti-
pendi e paghe, lire 130,000 ;

B) Personale stabile e in prova - Com-
petenze accessorie, lire 47,000 ;

() Personale avventizio — Paghe e com-
petenze accessorie, lire 240,000 ;

D) Forniture di magazzino, lire 130,000,

E) Energia elettriea, lire 115,000 ;

F) Manutenzione materiale e spese di-
verse, lire 3,638,000.

Capitolo 48. Annualita per la ricostitu-
zione in 50 anni dei capitali mutuati sul
fondo pensioni e sussidi, per acquisto e
costruzione di case economiche pei ferro-
vieri (articolo 5 della legge 14 luglio 1907,
n. 553), lire 360,000.

Sezione II. Spese complementari. — (Ar-
ticolo 14 della legge 19 luglio 1906, n. 362;
articolo 20, primo capoverso, della legge 7 lu-
glio 1907, n. 429, modificato dall’articolo 1
della legge 25 giugno 1909, n. 372). — QOapi-
tolo 49. Lavori per riparare o prevenire
danni di forza maggiore (capitolo 34 e 35
dell’entrata), lire 4,800,000:

A) Spese per lavori a contratto ed in
economia, lire 4,465,000;

B) Forniture di magazzino, lire 110,000;

C) Trasporti, lire 100,000;

D) Espropriazioni, lire 30,000

E) Spese diverse, lire 10,000;

F) Contributo Consorzi idraulici, lire
85,000.

Capitolo 50. Rinnovamento della parte
metallica dell’armamento (capitolo 36 del-
Pentrata), lire 7,900,000:

A) Forniture di magazzino, lire 7,600,000;

B) Trasporti, lire 300,000.

Capitolo 51. Rinnovamento del- mate-
riale rotabile (capitoli 37 e 42 dell’entrata).
lire 14,420,000.

Capitolo 52. Rinnovamento dei galleg-
gianti (articolo 2 della legge 35 aprile 1908,
n. 111) capitolo 38 dell’entrata), lire 660,000.

Sezione IIL. Spese accessorie. — (Arii-
colo 20, secondo capoverso, della legge 7 lu-
glio 1907, n. 429, modificata dall’ articolo 1
della legge 25 giugno 1909, n. 372). — § 1.
Spese accessorie attinenti all’ agienda ferrovia-
ria. — Capitolo 53. Annualita dovuta al Te-
goro per interessi ed ammortamento, lire
77,435,793.81:

A) Del valore del materiale rotabile e
d’esercizio consegnato alle Ferrovie dello
Stato e del valore della dotazione iniziale
di magazzino (articolo 1 della legge 25 giu-
gno 1905, n. 261), lire 23,114,575.91;

B) Delle somm» fornite per aumento
della dotazione iniziale di magazzino (ar-
ticolo 17 della legge 7 luglio 1907, n. 429),
lire 2,358,308;

) Delle somme fornite per spese patri-
moniali (articolo 1 della legge 23 dicembre-
1906, n. 638), lire 50,400,162.07;

D) Delle somme fornite per spese straor-
dinarie dipendenti dal terremoto del 28 di-
cembre 1908, lire 649,867.68;

) Delle somme fornite per acquisto di
4,000 carri e per costruzione dei relativi
parchie mezzi di riparazione, lire 622,310,79;

F) Delle somme fornite per il materiale
di navigazione in eccedenza ai 15 milioni
(articolo 20 della legge 5 aprile 1908, n. 111),
lire 290,569.36;

Capitolo 54. Interessi sulle somme pa-
gate dal Tesoro (articolo 3, capoverso,
della legge 23 dicembre 1906, n. 638, lire
1,862,500 ;

A) per le liquidazioni delle gestioni fer-
roviarie, per memoria;

B) Per aumenti della dotazione di ma-
gazzino, per memoria;
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C) per spese patrimoniali, lire 1,707,844;

D) per materiali di navigazione in ec-
-pedenza ai 15 milioni, lire 15,000;

F) per lavori dipendenti dal terremoto
del 28 «dicembre 1908, lire 25,000;

F) per acquisto di 4,000 carri e costru-
zione dei relativi parchi e mezzi di ripara-
zione, lire 23,238.53;

&) per il capitale rimborsato dei certifi-
-cati di credito 3.65 per cente, lire 91,417.47.

Capitolo 55. Annualita dovute al Tesoro
per interessi ed ammortamento delle somme
fornite per la costruzione e l'aecquisto del
materiale navale (articolo 20 della legge
5 aprile 1908, n. 111), lire 644,876.19.

Capitolo 56. Assegnazione al fondo diri-
serva per le spese impreviste in ragione di
‘6 milioni di lire all’anno (articolo 24 della
legge 7 luglio 1907, n. 429, modificato dal-
Particolo 10 della legge 25 giugno 1909, n. 372),
lire 6,000,000.

Capitolo 57. Reintegro al fondo di riserva
per le spese impreviste, delle somme prele-
vate a favore delle spese ordinarie (arti-
colo 24, ultimo capoverso, della legge 71lu-
glio 1907, n. 429), lire 26,391,330.

Capitolo 58. Noleggio di materiale rota-
bile per insufficienza di dotazione, per me-
moria.

Capitolo 59. Contributo per le spese della
Corte dei conti (articolo 2 della legge 9lu-
glio 1905, n. 361), lire 120,000,

Capitolo 60. Restituzione di multe inflitte
per ritardata consegna di materiale o per
ritardata ultimazione dilavori(capitolo19-C
dell’entrata), lire 1,500,000.

Capitolo 61. Perdite verificatesi nella ge-
stione dei residui attivi della parte ordina-
ria a diminuzione del prodotto netto, per

memoria.
§ 2. — Spese accessorie estranee all’ azienda
ferroviaria ¢ avanzo di gestione. — Capito-

lo 62, Spese terremoto del 28 dicembre 1908,
lire 50,000.

Capitolo 63. Contributo al Consorzio per
Pindustria zolfifera siciliana (articolo 17 della
legge 15 luglio 1906, n. 333), lire 850,000.

Capitclo 64. Versamento al Tesoro del-
Pavanzo della gestione (articolo 6, secondo
tapoverso, della legge 22 aprile 1905, n. 137),
lire 38,000,000.

Titolo II. Parte straordinaria. — (Arti-
colo 21 della legge 7 luglio 1907, n. 429). —
Capitolo 65. Spese di primo impianto del-
PAmministrazione centrale e dei dipendenti
servizi, lire 100,000:

A) Lavori a contratto ed in economia,
lire 70,000;

B) Forniture di magazzino, lire 10,000;

(') Trasporti, lire 1,000;

D) Studi, dirigenza e sorveglianza, 5,200
lire;

k) Diverse, lire 13,300.

Capitolo 66. Spese per reintegrare ’Am-
ministrazione della deficienza di manuten-
zione al 1° luglio 1905, per memoria:

A) delle linee, per memoria;

B) del materiale rotabile, per memoria.

Capitolo 67. Acquisto di materiale rota-
bile, lire 66,440,000: v

A) Spese di acquisto, dogana, traspor-
to, ecc., lire 65,000,000,

B) Studi, dirigenza e sorveglianza, lire
1,000,000;

() Forniture di magazzino, lire 440,000.

Su questo capitolo ha faeolta di parlare
I'onorevole Frugoni.

FRUGONI. Credo opportuno di richia-
mare ’attenzione del Governo sulla neces-
sita di rinnovare il materiale rotabile della
linea Parma-Brescia. Essa ha tre delle sue
quattro corse in coincidenza con i treni
diretti della Roma-Milano. Ma, quando da
quelle vetture, ottime e ben riscaldate, si
passa nelle vetture della Parma-Brescia,
¢’¢ da prendersi un malanno, poiche gli
scaldapiedi non riescono a vincere Vin-
fluenza dell’aria, che penetra da tutti gli
sportelli. Quelle vetture hanno il¥passag-
gio nel mezzo e da cio la impossibilita as-
soluta di sdraiarsi, mentre la illuminazione
a petrolio non permette neppure di leggere.
Di pin, per un tratto di ferrovia di due o
tre ore abbiamo treni, che non hanno nep-
pure una vettura eon ritirata.

Parma si appresta a convocare italiani
e stranieri alle feste Verdiane'; facciamo
che gli accorrenti colagtrovino anche sulla
Parma-Brescia qualcuno di quei migliora-
menti che e doveroso riconoscere zessere
sbati gid introdotti sulle®grandi linee dello
Stato.

PRESIDENTE. Ha facolta {di [parlare
I’onorevole Secalini.

SCALINI. Approfitto della discussione
di questo capitolo per fare una raccomsan-
dazione all’onorevole-ministro.

Nei treni italiani non abbiamo le cosi-
dette vetture letti, che esistono injtutti i
treni degli altri paesi. Due anni fa siffece
Iesperimento di queste vetture per tre o
quattro mesi.
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Crederei che si dovesse imitare cio, che .

si fa all’estero, e cioe introdurre nei treni
notturni alcune di queste carrozze per le
quali &1 potrebbe pagare un supplemento di
quattro o cinque lire.

Credo che, cosi facendo, si farebbe il co-
modo dei viaggiatori, i quali realmente deb-
bono passare molte volte la notte in condi-
zioni di soverchio disagiate.

Spero che I’onorevole ministro vorra te-
ner conto di questa mia raccomandazione,
e, poiche uguale sistema vige altrove, non
sara molto difficile, credo, fare I’esperimento
anche sui treni nostri.

SACCHI, ministro dei lavori pubblici.
Chiedo di parlare.

PRESIDENTE. Ne ha facolta.

SACCHI, ministro dei lavory pubblici.
Terro conto della raccomaundazione dell’o-
norevole Frugoni per quanto riguarda la
linea Parma-Brescia, sia in riguardo al ma-
teriale, sia in riguardo ai miglioramenti, che
saranno necessari lungo la linea.

Terro anche conto della raccomandazione
dell’'onorevole Scalini, e ricorde benissimo
che sono stati fatti esperimenti, ma forse
troppo brevi, di questi vagoni letti, come
81 usano all’estero.

Ad ogni modo fard esaminare l’argo-
mento per vedere se sia possibile di fare,
per lo meno, nuovi esperimenti.

PRESIDENTE. Non essendovi alfre os-
servazioni, il capitolo 67 resta approvato
in lire 66,440,000.

Capitolo 68. Acquisto di galleggianti (Ca-
pitolo 42-D dell’entrata), lire 2,000,000;

A) Spese di acquisto, dogana, trasporto
ecc., lire 1,300,000;

B) Studi, dirigenza e sorveglianza, lire
100,000 ;

C) Forniture di magazzino, lire 100,000.

Capitelo 69. Miglioramenti al materiale
rotabile ed ai galleggianti, lire 3,780,000:

A) Materiale rotabile, lire 3,700,000 :

1. in servizio, lire 3,700,000 ;
2. in occasione di rinnovamento, per
memoria,. '

B) Galleggianti, lire 80,000 :

1. in servizio, lire 80,000 ;
2.1in occasione di rinnovamento, lire ».

Capitolo 70. Materiale di esercizio in au-
mento di dotazione (Capitolo 42-C dell’en-
trata : lire 5,000,000:

A) Forniture di magazzino,
lire ;

B) Acquisti diretti e spese accessorie,
lire 2,500,000.

2,500,000

Capitolo 71. Lavori in conto patrimo-
niale (Capitolo 42-4, B e C dell’ entrata),
lire 87,000,000:

A) Lavori a contratto ed in economia,
lire 55,000,000 ;

B) Forniture di magazzino, lire 20,000,000;

C) Espropriazioni, lire 6,000,000 ;

D) Trasporti, lire 2,000,000 ;

L) Studi, dirigenza e sorveglianza, lire
3,000,000 ; :

F) Diverse, lire 1,000,000.

Capitolo 72. Miglioramenti alle linee ed
agli armamenti, per memoria:

A) Lavori a contratto ed in economia,
per memoria ;

B) Forniture di magazzino, per memoria ;

() Espropriazioni, per memoria ;

D) Trasporti, per memoria;

F) Studi, dirigenza e sorveglianza, pay
Memoria ;

I'y Diverse, per memoria.

Capitolo 73. Spese di primo impiante e
per aumenti patrimoniali del servizio di
navigazione (primo capoverso dell’articolo 20
della legge 5 aprile 1908, n. 111), lire 100,000.

Titolo ITI. Magazzini ed officine. — 1. Ge-
stione autonoma det magazzini. (Articolo 17
della legge 7 luglio 1907, n. 429). Capitolo 74.
Spese per acquisto di scorte e per materiali
restituiti al magazzino (capitoli 46 e 47
dell’entrata), lire 185,600,000 :

A) Acquisti di scorte, lire 125,000,000;

B) Versamenti delle officine di materie
lavorate, lire 30,000,000 ;

C) Versamenti dalle officine e dai ger-
vizi di materie esuberanti, o fuori d’use,
lire 24,600,000 ;

D) Addebiti diversi per eccedenze e si-
mili, lire 4,500,000 ;

E) Vestiario, lire 1,500,000.

Capitolo 73. Pagamenti e rimborsi in
conto scorte (capitolo 48 dell’entrata), per
memoria:

A) Acconti sulle forniture in corso, per
MeMmoria ;

B) Pagamenti in conto acquisti da re-
golare, per memoria;

() Rimborso ai fornitori di ritenute per
garanzia, per memoric.

C'apitolo 76. Reintegro dei prelevamenti
dal fondo di riserva delle spese impreviste,
per aumento temporaneo delle scorte (ar-
ticolo 24, ultimo capoverso della legge 7 lu-
glio 1907, n. 429), per memoria.

§ 5. — Officine. — Capitolo 77. Spese per
lavori delle officine locomotive e delle of-
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ficine dei depositi (capitolo 50 dell’entrata),
lire 62,935,000 :
A) Officine locomotive, lire 40,400,000 :

1) Personale pagato a ruolo mensile,
lire 2,270,000 ;

a) Stabile e in prova — Stipendi e pa-
ghe, lire 2,200,000;

b) Stabile e in prova - Competenze
accessorie, lire 255,000 ;

¢) Avventizio - Paghe e competenze
accessorie, lire 15.000.

2) Personale pagato a quindicina, lire
7,840,000;

a) Stabile e in prova -~ Stipendi e pa-
ghe, lire 4,500,000;

b) Stabile e in prova - Competenze
aecessorie, lire 2,560,000;

¢) Avventizio — Paghe e competenze
accessorie, lire 780,000;

3) Forniture di magazzino, lire 24 mi-
lioni:

4) Pagamenti per lavori affidati all’in-
dustria privata, lire 5,000,000;

5) Spese diverse, lire 1,290,000;

B) Officine dei depositi, lire 22,535,000:

1) Personale pagato a ruolo mensile,
lire 990,000;

a) Stabile e in prova - Stipendi e pa-
ghe, lire 635,000;

b) Stabile e in prova - Competenze ac-
cessorie, lire 200,000;

¢) Avventizio - Paghe e competenze
accessorie, lire 65,000;

2) Personale pagato a quindieina, lire
5,945,000;

a) Stabile e in prova - Stipendi e pa- -

ghe, lire 3,470,000;

b) Stabile e in prova —Competenze ac-
cessorie, lire 1,685,000

¢) Avventizio — Paghe e competenze
accessosie, lire 790,000,

3) Forniture di magazzino, lire 15 mi-
lioni;

4) Diversi, lire 690,000;

Capitolo 78. Materiale di scorta ; materie
ricevute (capitolo 46-F e 51 dell’entrata),
lire 17,010,000.

4) Servizio trazione, lire 9,400,000.

1) Scorte fisse per le Officine dei depo-
sitl, iire 3,800,000;

2) Parco sale montate e carrelli com-
pleti, llre 5,600,000.

B) Servizio veicoli, lire 7,300,000;

1) Scorte fisse per le squadre di rialzo
lire 1,500,000;
2) Parco sale montate e carrelli com-
pleti, lire 3,800,000;
C) Navigazione, lire 310,000,

Capitolo 79. Spese per lavori delle Offi-
cine Veicoli e delle Squadre di rialzo (ca-
pitolo 52 dell’entrata), lire 50,352,000 :

A) Officine veicoli, lire 43,567,000:

1. Personale pagato a ruolo mensile,
lire 1,017,000 ;

@) Stabile e in prova - Stipendi e pa-
ghe, lire 865,000 ;

b) Stabile e prova - Competenze ac-
cessorie, lire 141,000 ;

¢) Avventizio - Paghe e competenze
accessorie, lire 11,000.

2. Personale pagato a quindicina, lire
8,550,000 :

a) Stabile e in prova — Stipendi e paghe,
lire 4,930,000 ;

b) Stabile e in prova — Competenze ac-
cessorie, lire 2,870,000 ;

¢) Avventizio — Paghe e competenze
accessorie, lire 750,000,

3) Forniture di magazzino, lire 12 mi-
lioni :

4) Pagamenti per lavori affidati all’in-
dustria privata, lire 20,000,000 ;

5) Diversi, lire 2,000,000,

A) Squadre di rialzo, lire 6,785,000:

1) Personale pagato a runolo mensile,
lire 540,000 ;

a) Stabile e in prova - Stpendi e pa-
ghe, lire 390,000;

b) Stabile e in prova — Competenze
accessorie, lire 100,000 ;

¢) Avventizio — Paghe e competenze
accessorie, lire 50,000;

2) Personale pagato a quindicina, lire
2,585,000 : :

a) Stabile e in prova — Stipendi e pa-
ghe, lire 1,669,000;

b) Stabile e in prova - Competenze ac-
cessorie, lire 800,000 ;

¢) Avventizio ~ Paghe e competenze
accessorie, lire 125,600;

3) Forniture di magazzino, lire 3,500,000;

4) Diverse, lire 160,000,

Capitolo 80. Spese per lavori delle Offi-
cine del Mantenimento (capitolo 53 dell’en-
trata), lire 2,790,000 :

A) Personale pagato a ruolo mensile, lire
530,000 ;

1) Stabile o in prova — Stipendio e pa-
ghe, lire 265,000 ;

2) Stabile e in prova — Competenze ac-
cessorie, lire 165,000 ;

3) Avventizio - Paghe e competenze ac-
cessorie, lire 100,000;

B) Personale pagato a quindicina, lire
160,000 ;
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1) Stabile e in prova — Stipendio e pa-
ghe, lire 105,000 ;

2) Stabile e’in prova — Competenze ac-
cessorie, lire 35,000

3) Avventizio — Paghe e competenze
accessorie, lire 20,000,

C) Forniture di magazzino, lire 2,000,000;

DY Spese diverse, lire 100,00¢.

Titolo 1V. Gestione del fondo pensiont e
susstdr. — (Legge 9 luglio 1908, n. 418). —
Capitolo 81. Pensioni, lire 27,000,000.

Capitolo 82. Sussidi, lire 100,000.

Capitolo 83. Concorso nelle spese del ser-
vizio sanitario (capitolo 16-B dell’ entrata)
lire 320,000.

Capitolo 84. Versamento alla Cassa de-
positi e prestiti dell’avanzo della gestione
(articolo 2 della legge 9 luglio 1908, n. 418),
lire 26,883,800.

Capitolo 85. Erogazione dei proventi del
fondo lasciti, donazioni ed oblazioni, a fa-
vore di determinate categorie di pensionati
esusgsidiati(capitolo 60 dell’entrata)lire7,200.

Titolo V. Gestione delle case economiche
dei ferrovieri (Legge 14 luglio 1907, n. 553).
— Patrimonio. — Capitolo 86. Spese per ac-
guisto e costruzione di case economiche
pei ferrovieri (articolo 1 della legge 14 lu-
glio 1907, n. 553) (capitolo 61 dell’entrata),
lire 4,000,000.

Gestione. — Capitolo 87. Interessi deica-
pitali investiti nella costruzione ed acqui-
sto di case economiche (capitolo 33 dell’en-
trata), lire 300,000.

Capitolo 88. Manutenzione ordinaria, li-
re 2,000.

Capitolo 89. Imposte e sovrimposte, per
memoria.

Capitolo 90. Spese di amministrazione,
custodia e diverse, lire 10,000. ,

Capitolo 91. Illuminazione, riscaldamen-
to e acqua potabile, lire 20,000.

Capitolo 92, Manutenzione straordinaria,
per memoria.

Capitolo 93. Premi per la buona conser-
vazione dei fabbricati (art. 50 del regola-
mento approvato col regio decreto 10 mag-
gio 1908, n. 233), lire 2,000.

Capitolo 94. Versamenti alla Cassa De-
positi e Prestiti delle somme per la costi-
tuzione del fondo riserva (secondo capoverso
dell’articolo 10 del regolamento approvato
col regio dceereto 10 maggio 1908, n. 233),
lire 366,000.

A) per temporanee esenzioni di impo-
ste ¢ sovraimposte, per memoria;
B) eccedenze attive dei bilaneci, lire
366,000. ‘

Titolo VI. Operazions per conto &3 terzi.
— Operazioni attinenti &4 trasporti — Ca-
pitolo 95. Restituzione di depositi a garan-
zia (capitolo 65 dell’entrata), lire 6,500,000.

A) per richiesta di vagoni, lire $09,000;

B) per biglietti d"abbonamento, lire
1,000,000 ;

) per affrancazione di tasse di porto
e dogana, lire 4,600,000.

Capitolo 96. Tasse doganali e somme an-
ticipate ai mittenti(eapitolo 66 dell’entrata),
lire 80,000,000.

Capitolo 97. Pagamento di assegni sul-
le merei (capitolo 67 dell” entrata), lire
200,000,000.

Capitolo 98. Erogazione delle eccedenze
di tassazione sui trasporti, lire 6,080,000:

4) per errori rilevati nella revisione (ca-
pitelo 68-4 dell’entrata), lire 2,000,000;

B) in seguito a reclamo o per convenzione
(capitolo 68-B dell’entrata), lire 4,000,000.

Capitolo 99. Reintegro delle deficienze di
tassazione e di altre differenze contabili (ea-
pitolo 69 dell’entrata), lire 10,000,000.

Capitolo 100. Erogazione delle tasse di
presa e consegna a domicilio {capitolo 70 del-
P’entrata), lire 1,100,000.

Capitolo 101. Erogazione dei prodotti dei
tronchi in esercizio speciale, lire 900,000:

A) Confine francese -~ Modane (capi-
tolo 71-A dell’entrata), lire 740,000;

B) Cerignola Campagna — Cerignola citta
(capitolo 71-B dell’entrata), lire 90,000;

C) Desenzano - Lago di Garda (capi-
tolo 71-C dell’entrata), lire 70,000,

Capitolo 102, Erogazione delle somme in-
troitate per conto di Amministrazioniin sers
vizio cumulativo (capitolo 72 dell’entrata),
lire 80,000,000:

A) Per trasporti in servizio cumulativo,
lire 79,460,000,

B)Per tasse estere in sospeso, lire 540,000,

Capitolo 103. Addebito alle Amministra-
zioni in servizio cumulativo delle somme da
esse introitate per conto delle ferrovie dello
Stato (capitolo 73 dell’entrata), lire 76 mi-
lioni.

Capitolo 104. Trasporti fatti in conto cor-
rente ad Amministrazioni pubbliche e Ditte
diverse, in base a speciali convenzioni (ca-
pitolo 74 deil’entrata), lire 20,000,000:

A) Ministero delle Finanze, lire 500,000;

B) Ministero della Guerra, lire 7,000,000;

(') Amministrazioni e Ditte diverse, lire
12,500,000,

§ 2. — Operazioni attinenti al personale.
Capitolo 105. Erogazione delle ritenute per
sequestri e cessioni sulle competenze del
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personale (capitolo 75 dell’entrata), lire
6,000,000.

Capitolo 106. Anticipazioni e addebiti
(capitolo 76 dell’entrata), lire 3,000,000.

Capitolo 107. Forniture in conto massa
vestiario e restituzione del fondo individuale
(capitolo 77 dell’entrata), lire 2,000,000.

Capitolo 108. Erogazione dei contributi
al fondo di garanzia per le cessioni di sti-
pendi (articolo 11 delia legge 30 giugno 1908,
n. 335, modificata dalla legge 25 giugno 1909,
n* 372) (capitolo 78 d’entrata), lire 400,000:

A) Pagamenti ¢ riseatto di cessioni a ca-
rico del fondo. lire 300,000,

B) Rimborsi di ritenute fatti v»d agenti
collocati a riposo, lire 5,000;

C) Contributo alle spcge d’amministra-
zione, lire 25,000;

D) Versamenti alla Cassa depositi e pre-
stiti, lire 70,000.

Capitolo 109. Erogazioue dei contributi
al fondo di garanzia per le cessioni di sa-
lari (articolo 8 della legge 13 luglio 1910,
n. 444) (capitolo 79 d’entrata), lire 400,000:

A) Pagamenti e viscatto di cessioni a ea-
rico del fondo, lire 100,000;

B) Rimborsi di ritenute fatti ad agenti
collocati a riposo, lire 1.000;

() Contributo alle spese Q’amministra-
zione, lire 25,000;

D) Versamenti alla Cassa depositi e pre-
stiti, lire 274,000.

Capitolo 110. Erogazione delle somme ver-
sate dalle controparti per competenze di
avvocato e procuratore poste a loro carico
nei gindizi sostenuti dal Servizio legale del-
PAmministrazione ferroviaria (articoli 42,
45 ¢ 46 delle norme pel riordinamento e
funzionamento del Servizio legale approvate
con Regio decreto 10 maggio 1908, n. 280)
(capitolo 80 dell’entrata), per memoria.

§ 3. — Lavori, forniture e prestazioni per
conto di pubbliche Amministrazioni e di pri-
vati, — Capitolo 111. Ministero dei lavori
pubblici — Spese per studi, dirigenza, sor-
veglianza, liquidazione e collaudo delle co-
Struzioni (articolo 78 della legge 7 luglio
1907, n. 429, modificato dall’articolo 1 della
legge 12 luglio 1908, n. 444) (capitolo 81 del-
Pentrata), lire 4,550,000:

4) Personale, lire 3,150,000;

B) Stampati e cancelleria, lire 43,000;

~C) Manutenzione del mobiliare e di al-
tri oggetti d’inventario, lire 10,000;

_ D) Pigione e manutenzione di locali,
hreA 100,000;

E) Tluminazione e riscaldamento, live
20,000;

F) Spese (i campagna e diverse, lire
225,000,

G) Quota spese del Servizio centrale X1II,
lire 820,000

H) Quota spese generali dell’Ammini-
strazione, lire 180,000;

Capitolo 112. Ministero dell’interno -
Spese per lavori eseguiti per conto dell’Am-
ministraziona dell’interno (capitolo 82 del-
I’entrata), lire 600,000:

4) Riparazioni vetture cellulari, lire
20,000,

B) Impianti, prestazioni e forniture di-
verse, lire 580,000;

Capitolo 113. Ministero della guerra -
Spese per lavori eseguiti per conto dell’Am-
ministrazione militare (capitolo 83 dell’en-
trata), lire 6,000,000:

A) Riparazioni attrezzi per trasporti di
truppe, lire 50,000,

B) Tmpianti d versi. lire 650,000;

() Esercizie linee, lire 100,000;

D) Forniture e prestazioni per I'impianto
e I’esercizio di ferroviein Libia, lire 5,200,000;

Capitolo 114. Ministero delle poste e dei
telegrafi — Spese per lavori eseguiti per
conto dell’Amministrazione postale e tele-
grafica (capitolo84dell’entrata),lire 3,060,000

A) Riparazione vetture postali, 250,000
lire ;

B) Tlluminazione e riscaldamento vetture
postali, lire 300,000;

C) Trasporto valigie ed effetti postali,
lire 2,350,000;

D) Impianti, prestazioni e forniture di-
verse, lire 100,000;

Capitolo 115. Spese per lavori eseguiti
per conto del Consorzio del porto di Ge-
nova (articolo 106 del regolamento appro-
vato con Regio decseto 25 giugno 1003,
n. 261) (capitolo 85 dell’entrata), lire 300,000,

Capitolo 116. Addebiti ad amministrazioni
diverse ed a privati per lavori, forniture e
prestazioni (capitolo 86 dell’entrata), per
MEMOTIL. .

Capitolo 117. Servizio delle costruzioni
(capitolo 87 dell’entrata), per memoria.

A) Servizio centrale, per memoria :

1) Personale, per memoria;

2) Stampati ¢ cancelleria, per memoria;

3) Manutenzione del mobiliare ed altri
oggetti d’inventario, per memoria;

4) Pigione ¢ manutenzione dei loeali,
per Mmemorie ;

5) Illuminazione e riscaldamento, per
MeMmoria

6) Spese diverse, per memoria.

B) Studi e direzione di lavori a carico
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della parte straordinaria o per conto di al-
tre amministrazioni e di terzi, per memoria :

1) Personale, per memoria ;

2) Stampati e cancelleria, per memoria ;

3) Manutenzione del mobiliare e-di al-
tri oggetti d’inventario, per memoria ;

4) Pigione e manutenzione dei locali,
per memoria ;

5) Illuminazione e riscaldamento, per
MEMOTLa ;

6) Spese diverse, per memoria;

7) Quota spese del Servizio XII, per
memoria.

() Prestazioni per la costruzione dinuove
linee a earico del bilancio del Ministero dei
lavori pubblici, per memoria :

1) Movimento di materie, per memoria ;

2) Opere d’arte e manufatti, per me-
Mmoria

3) Fabbricati, per memoria ;

4) Inghiaiamento, per memoria ;

5) Espropriazioni, per memoria ;

6) Nolomateriale rotabile, per memoria ;

7) Trasporti, per memoria;

8) Forniture di materiale metallico
d’armamento e meccanismi fissi, per me-
moria ;

9) Forniture ditraverse e legnami d’ar-
mamento, per memoria;

10) Impianto del telegrafo,
moria ;

11) Chiunsura della strada e delle sta-
zioni, per memoria ;

12) Mano d’opera, per memoria ;

13) Diverse, per memovria.

Titolo VII. Partite di giro. — Capito-
lo 118. Versamento delle tasse erariali (ca-
pitolo 88 dell’entrata), lire 46,000,000:

A) Tassa sui trasporti, lire 37,350,000.

B) Tassa sull’assicurazione delle mereci,
lire 6,000;

(') Tassa di bollo, lire 4,500,000,

D) Tassa di bollo a favore-delle provincie
e dei comuni danneggiati dalterremoto 1908,
lire 4,144,000,

Capitolo 119. Versamento delle imposte e
tasse ritenute al personale (capitolo 88 del-
I’entrata), lire 10,000,000:

A) Imposta di ricchezza mobile sugli sti-
peundi e sulle competenze accessorie, lire
8,340,000;

B) Imposta diricchezza mobile sulle pen-
sioni, lire 1,300,000

') Marche da bollo, lire 160,000;

D) Addizionale all’imposta di ricchezza
mobile a favore delle provincie e ‘dei co-
muni danneggiati dal terremoto, 1908, lire
200,000. '

per me-

Capitolo 120, Versamento dell’imposta di
ricchezza mobile ritenuta a terzi vcapitolo 96
dell’entrata: lire 100,000:

A) Imposta normale, lire 100,000;

B) Imposta addizionale a favore dei
danneggiati dal terremoto 1908, per me-
moria.

Capitolo 121. Versamento all’erario fran-
cese dell’imposta sui trasporti pel tratto
Confine francese-Modane (capitolo 91 del-
I’entrata), lire 36,000.

Riassunto della spesa. — Spese d’esercizio
e per aumenti patrimontali. — Titolo I. —
Parte ordinaria. — Sezione I. — Spese di
esercizio :

§ 1. — Direzione generale, Servizi cen-
trali ¢ Ufficio stralcio (esclusi iservizi del-
I’esercizio), lire 8,250,000.

§ 2. — Approvvigionamenti. lire 7,650,000.

§ 3. — Servizio movimento, lire 137 mi-
lioni.

§ 4. — Servizio commerciale, lire 6 mi-
lioni 065 mila.

§ 5. — Navigazione colle Isole, lire 5 mi-

lioni 430 mila.

§ 6. — Servizio trazione, lire 144,230,000.

§ 7. — Servizio veicoli, lire 44,800,000.

§ 8. — Servizio lavori, lire 71,660,000,

§ 9. — Navigazione dello stretto di Mes-
sina, lire 870,000.

§ 10. — Spese generali dell’ Amministra-
zione, lire 33,350,000,

§ 11. — Servizi secondari, lire 5,460,000.

Sezione II. — Spese complementari, lire
27,780,000.

Sezione IIT. — Spese accessorie:

§ 1. — Spege aoccessorie attinenti alla
azienda ferroviaria, lire 113,955,000,

§ 2. — Spese accessorie estranee all’a-

zienda ferroviaria e avanzo di gestione, lire
38,900,000.

Totale del titolo I — Parte ordinaria,
lire 665,400,000.

Titolo II. — Parte straordinaria, lire
164,420,000,

Totale delle spese ordinarie e straordi-
narie, lire 829,820,000.

Gestioni speciali ed autonome. — Titolo I11.
Magazzini ed officine :

§ 1. — Gestione autonoma dei magaz-
zini, lire 185,600,000.

§ 2. — Officine, lire 133,087,000.

Titolo IV. — Gestione del fondo pensioni
e sussidi, lire 54,311,000.

Titolo V. — Gestione delle case econo-
miche pei ferrovieri, lire 4,700,000.
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Titolo VI. — QOperazioni per conto di
terzi:
§ 1. — Operazioni attinenti ai trasporti,

lire 480,500,000.

§ 2. — Operazioni attinenti al personale,
lire 11,800,000.

§ 3. — Lavori, forniture e prestazioni
per conto di pubbliche Amministrazioni e
di privati, lire, 14,450,000.

Totale delle gestioni speciali ed autono-
me, lire 884,443,000,

Titolo VII. — Partite di giro, lire 56 mi-
lioni 136 mila.

Totale generale della spesa, lire 1 miliardo
770 milioni, 404 mila.

Passiamo ora all’esame degli articoli del
disegno di legge:

Art. 1.

« Il Governo del Re & autorizzato a far
pagare le spese ordinarie e straordinarie
del Ministero dei lavori pubblici per "eser-
cizio finanziario dal 1° luglio 1913 al 30 giu-
gno 1914, in conformita dello stato di pre-
visione annesso alla presente legge ».

(E approvato).
Al’t. 2.

« Illimite d’impeguo nell’esercizio 1913-14
per le sovvenzioni per costruzioni ferrovia-
rie di cui all’articolo 4 della legge 30 aprile
1899, n. 168, agli articoli 1 e 4 della legge
16 gingno 1907, n. 540, e all’articolo 5 della
legge 12 luglio 1908, n. 444, & fissato in lire
600 mila,.

« Resta all’infuori del limite sopradetto
ammontare delle sovvenzioni da corri-
spondere a norma dell’articolo 2 della legge
21 luglio 1911, n. 848, per la concessione di
huove ferrovie in Sicilia ».

(E approvato).
Art. 3.

« I’ Amministrazione delle ferrovie dello
Stato & autorizzata ad accertare e riscuo-
tere le entrate e a far pagare le spese ri-
guardanti ’esercizio finanziario dal 1° lu-
glio 1913 a! 30 giugno 1914, a termini della
legge 7 luglio 1907, n. 429, in conformitd

dello stato di previsione allegato in appen- -

dice alla presente legge ».
(& approvato).

Art. 4.

« Agli effetti dell’articolo 38 del testo
unico delle disposizioni per le pensioni del
bersonale delle ferrovie dello Stato, appro-

vato con Regio decreto 22 aprile 1902, nu-
mero 229, il limite massimo dell’annualita
per le pensioni da concedersi nell’esercizio
1913-14 in dipendenza dei normali colloca-
menti a riposo non chiesti dagli agenti,
senza che concorra la constatata loro ina-
bilita, estabilito nella somma i lire 800,000 ».

(& approvato).
Yotazione segrela.

PRESIDENTE. Procediamo subito alla
votazione segreta di questo disegno di
legge.

Si faceia la chiama.

SCALINTI, segretario, fa 1a chiama.

PRESIDENTE. Lasceremo aperte le
urne.

Presentazione di un disegno di legge.

PRESIDENTE. Ha facolta di parlare
I'onoreveole ministro di agricoltura, indu-
stria e commercio.

NITTI, ministro di agricoltura, industria
e commercio. Mi onoro di presentare alla
Camera il seguente disegno di legge :

« Provvedimenti relativi alla Cassa na-
zionale di previdenza per l'invalidita e la
vecchiaia degli operai ».

PRESIDENTE. Do atto all’onorevole
ministro di agricoltura, industria e com-
mercio della presentazione del disegno di
legge :

« Provvedimenti relativi alla Cassa na-
zionale di previdenza per I’ invalidita e la
vecchiaia degli operai ».

Discussione del disegno di legge: Stalo di pre-
visione della spesa del Ministero della ma-
rina per l'esereizio finanziario dal I° lu-
glio 1913 al 30 giugno 1914.

PRESIDENTE. I.’ordine del giorno reca
la discussione del disegno di legge: « Stato
di previsione della spesa del Ministero della
marina per Pesercizio finanziario dal 1° lu-
glio 1913 al 30 giugno 1914 ».

Se ne dia lettura.

SCALINI, segretario, legge: (Vedi Stam-
pato n. 1234-A).

PRESIDENTE. La discussione generale
¢ aperta e spetta di parlare all’onorevole
Di Palma.

DI PALMA. Onorevoli eolleghi, dopo 1a
guerra di Libia, questo ¢ il primo bilancie
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della marina che la Camera & chiamata a
discutere e ad esaminare.

Lo scorso anno, trovandosi la nostra
flotta impegnata in guerra, la Camera, con
lodevole pensiero, rinunzio alla discussione
generale, preferendo invece far giungere
un saluto ed un augurio alle nostre navi
lontane. A guerra finita, ora che le navi,
sono rientrate in Patria, dopo aver com-
piuto azioni brillanti, aleune delle quali sono
destinate ad essere ricordate con ammira-
zione nella storia delle marine del mondo,
io penso, e credo di interpretare il senti-
mento unanime della Camera, che non si
possa pin opportunamente iniziare la di-
scussione del bilancio, se non mandando
un voto di solenne plauso, interpetre della
gratitudine nazionale, alla gloriosa nostra
armata, la- quale impiegata in un teatro
d’azione vastissimo, senza risparmi e senza
tregua, in una guerra difficile e strana, de-
gnamente cooprrando con 'esercito in una
nobile fusione di ideali e di obiettivi, ha
saputo mostrarsi degna, non solo della fi-
ducia della nazione, ma anche dell’ammi-
razione delle altre marine.

Onorevole ministro, rendetevi interprete
autorevole dei sentimenti unanimi dell’ As-
semblea nazionale, e ite ai vostri valorosi
ammiragli, ufficiali ed equipaggi che il Par-
lamento italiano ricorderd con viva gratitu-
dine I'opera di tutti coloro che cooperarono
per il brillante successo di ogni azione na-
vale (Approvazioni); gratitudine a voi,
onorevole ministro, che avete saputo diri-
gere e governare la lunga guerra: gratitu-
dine ai vostri predecessori — quali non piu
in vita e quali non piu in servizio attivo -
che seppero, nel silenzio, dare alla nostra
marina una cosl perfetta e mirabile prepa-
razione alla guerra; gratitudine agli ammi-
ragli che si mostrarono degni dell’alto co-
mando loro affidato; gratitudine agli uffi-
ciali ed agli equipaggi, i quali, senza mai
dar segni di stanchezza, sperimentati alle
durezze .del mare e della guerra, conserva-
vano, dopo pitt di dodici mesi di una vita
eccezionalmente faticosa e senza riposi, lo
stesso enfusiasmo del primo giorno dell’a-
pertura delle ostilita.

EqQ un pensiero sia rivolto anche alla
nostra marina mereantile la quale, degna-
mente cooperando con la marina militare,
ha saputo rispondere a tutti i difficili e com-
plessi compiti che, in guerra, le furono af-
fidati. Ricordiamolo con gratitudine e con
sodisfazione. Con gratitudine, perche, gra-
%ie alla nostra flotta mercantile, furono mi-

rabilmente organizzati i convogli per le
truppe da sbarco, alcuni servizi di esplora-
zione sul mare, i servizi ddelle navi-ospe-
dale, ecec.

Con sodisfazione, perche e con legit-
timo orgoglio che dobbiamo ricordare come
di pin di cento unita mercantili che occor-
sero durante la guerra, quali requisite e
quali noleggiate, non una sola nave era di
bandiera estera: la marina mercantile na-
zionale & bastata da sola al difficile compito.

Lia sua opera, che & stata integratrice
di quella dell’esercito e della marina da
guerra, € passata, diciamolo pure, quasi
inosservata; mentre al pari dell’Esercito e
dell’Armata essa e meritevole della grati-
tudine e del plauso nazionale. Armatori,
ufficiali ed cquipaggi hanno fatto al di l1a
del loro dovere. (Bravo!)

Per questo, onorevole ministro, credo di
compiere un atto giusto e doveroso pregan-
dovi non solo di far giungere alla rnarina
mercantile il plauso dell’Assemblea nazio-
nale, ma anche di premiare degnamente
coloro che diedero maggiori prove di abi-
lita professionale e di zelo.

Lia guerrs di Libia ha dimostrato di
quale prezioso ausilio sia un’efficiente ma-
rina mercantile: la politica navale mercan-
tile dovrebbe percido procedere anche in ar-
monia con la politica navale militare, pitt
di gquanto finora fu fatto. Ragion per cul
il Governo dovrebbe sentirsi incoraggiato
a non ritardare oltre quella provvida legisla-
zione marittima mercantile, la quale, con
oculate leggi di protezione alla marina li-
bera, affretti ed incoraggi la costruzione di
piroscafi di grande tonnellaggio, i quali sono
ricchezza in tempo di pace, ausilio prezio-
gisgimo in tempo di guerra.

E mi sia concesso di ricordare con legit-
tima sodistazione che il Parlamento nazio-
nale, sempre conservando la sua fiducia alla
marina, anche quando le critiche piu
scoraggianti e le accuse pitt aspre furono
lanciate contro le navi e contro gli uomini
della nostra armata, il Parlamento, con vivo
entusiasmo e con fede costante, presentendo
forse quanto un giorno la flotta avrebbe
potuto compiere per la difesa e 12 grandezza
della Patria, voto sempre con quasi unanime
consenso ogni legge accordante nuovi fordi
alla marina.

La guerra ha dimostrato l'utile, alta-
mente redditizio, impiego dei fondi desti-
nati alla nostra flotta; la guerra ha dimo-
strato ancora una volta che la marina non
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& un lusso, ma una imprescindibile neeessita
nazionale.

La guerra ci ha insegnato anche che e
sempre bene poter fare assegnamento sulle
proprie forze, al difuoried al di sopra delle
amicizie e forse anche delle stesse allcanze.

I’Ttalia pensi ad essere forte: questo
deve essere il nostro compito di buoni eit-

-tadini, questo deve essere il costante ob-
biettivo di voi, nomini di Governo.

Non voglio qui rievocare le vicende po-
litiche della gunerra di Libia, e tutte le in-
sidie che abbiamo dovuto affrontare e su-
perare, nel campo internazionale.

Ad ogni modo, a guerra finita, guerra
coronata da una pace vittoriosa, 1'Italia
deve essere contenta di quanto e avvenuto,
poiche possiamo ricordare con orgoglio che
tutto quanto abbiamo potuto fare, e dovuto
unicamente a noi stessi, al valore del nostro
esercito e della nostra marina, alla sublime
rivelazione di forza e di concordia data dalla
nazione. Fummo soli a sostenere la guerra
delle armi; fummo soli a frenteggiare una
guerra ancora pitt pericolosa di quella delle
armi, la guerra politica, nella quale presero
posto contro di noi Pinvidia, le rivalita, le
insidie, 1’egoismo, 'indifferenza, pessioni ed
interessi abilmente svegliati e mossi dall’alta
banca europea.

Siamone disgustati, ripensando a quei
giorni difficili, ma siamone anche orgo-
gliosi e grati; orgogliosi, perche U Italia
sente di aver vinta, da sola e per virtu
Propria, una guerra ben piu larga e piu im-
portante di quella contro la Turchia; sia-
mone anche grati, perche, cosi comportan-
dosi le altre nazioni, abbiamo potuto con-
vincerei che la migliore e piu saggia poli-
tica per 'Italia & quella di sapere e poter
fare affidamento su di se stessa ¢ sulle pro-
prie forze.

Gl’insegnamenti della guerra in Libia,
¢’indicano con chiarezza il nostro compito
ber VPavvenire, compito che si riassume
nella necessitd di essere forti per terra e
per mare; ma principalmente per mare,
stante la posizione di grande e primaria po-
tenza mediterranea che oggi I’Italia sié gua-
dagnata.

Quali sono i doveri che derivano all’Tta-
lia dalla nuova situazione mediterranea ?
In guale migura ed in quale modo deve svi-
lupparsi ia nostra flotta ?

Ecco quello che ora mi propongo dire,
ton sinceritd e con chiarezza.

Uno degli effetti politicamente e mili-
tarmente pin importanti di quanto si e svolto

!

in qguesti ultimi due anni, & stato un sen-
sibile mutamento nella situazione del Mecdi-
terraneo. Due gsituazioni prevalenti sisono
andate determinando: quella della Francia
nel Mediterraneo occidentale e quella del-
I'Italia nel Mediterraneo orientale.

I1 possesso del Marocco ha eccitato il
grande sogno della egemonia politica e na-
vale francese nel Mediterraneo; la conqui-
sta della Libia hainvece sviluppato e gran-
demente rafforzato la posizione dell’Italia
nel bacino orientale del Mediterraneo, cam-
biando notevolmente, con la nostra posi-
zione, i mnostri interessi mediterranei, ed
ampliando, in conseguenza, gli obbiettivi
di quella che dovra essere la nostra nuova
politica navale. '

A determinare anche un altro muta-
mento in quella che si pud chiamare la di-
namica navale del Mediterraneo, ha con-
tribuito sensibilmente la flotta austriaca la
guale, da semplice flotta difensiva adria-
tica, e oggi diventata una vera e propria
flotta mediterranea.

La guerra balcanica eciriserba forse nel-
Pavvenire, specialmente nel campo navale,
qualche altra sorpresa. :

La flotta russa tende a scendere nel
Mediterraneo, come non ¢ impossibile che
alcune piceole marine, quasi trascurabili fin
oggi, divengano vere e proprie marine me-
diterranee.

Anche alecuni provvedimentidipolitica na-
vale hanno determinato, quali direttamente
e quali indirettamente, una ripercussione
nella politica navale del Mediterraneo, e
pitt preeisamente : il convegno di Malta, al
quale ha fatto seguito I’aumento delle forze
navali inglesi nel Mediterraneo ; la conven-
zione navale franco-russa; il programma
navale della Francia col conseguente prov-
vedimento del concentramento di tutta la
flotta francese nel Mediterraneo ; e, piu di
recente, I'accordo navale anglo-germanico.

Non mi propongo di esaminare nei loro
particolari questi singoli provvedimenti di
politica navale; ma se vogliamo misurarne
la loro ripercussione nel Mediterraneo e se
vogliamo tracciare le linee cardinali del
nuovo compito navale che si presenta per
V'Italia, & utile un esame rapidissimo di
ognuno di quegli atti di politica navale.

Il eonvegno di Malta, a quanto sidisse,
fu principalmente determinato dalla nuova
posizione presa dall’Italia nel Mediterra-
neo orientale in seguito alla guerra contro
la Turchia.
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Il convegno di Malta e la conferenza
che ebbe luogo fra il primo ministro d’In-
ghilterra Asquith, il ministro della marina
Winston Churchill ed il governatore del-
P'Egitto lord Kitchener, suscitarono in Eu-
ropa, ma principalmente nella stessa Inghil-
terra, grandi discussioni.

Doveva I’Inghilterra affidare la tutela dei
suoi vasti interessi mediterranei alla flotta
francese, oppure rinforzare la propria squa-
dra mediterranea, dando alla base di Malta
nuova vigoria ?

La polemica fu vivace, patriotticamente
vivace; ma la grande maggioranza fu per
non fare esulare dal Mediterraneo la ban-
diera inglese, non volendosi adattare la
grande nazione ad affidare la tutela dei
propriinteressi politici e navali in Mediter-
raneo alla flotta francese.

L’ammiraglio Berestord sintetizzo mira-
bilmente la polemica stessa in una sola
frase; egli disse: « il primo segno di deca-
denza di una nazione & di lasciare ad un’al-
tra nazione la cura e la tutela dei propri
interessi ».

La frase di Beresdorf accese e monto la
opinione pubbliea inglese; e difatti pochi
mesi dopo il Governo e I’Ammiragliato de-
cisero di aumentare la forza navale dell’In-
ghilterra nel bacino del Mediterraneo.

Ed infatti, I'Inghilterra ha gia rinfor-
zato la sua squadra mediterranea, aggiun-
gendovi alcune unita tipo dreadnought.

Deve1’Italia ricavare argomento di preoc-
cupazione dall’aumento della forza navale
inglese nel Mediterraneo ?

Ad escluderlo, concorre anzitutto il ri-
cordo della tradizionale amicizia c¢he lega
fra loro I'Inghilterra e I’'Italia.

Ma siccome le amicizie politiche tanto
sono pil sicure e pin durevoli in quanto
sono cementate dagl’interessi, cosi si puo
affermare anche che & di convenienza reci-
proca la maggiore cordialita di rapporti fra
le due nazioni.

I’Inghilterra non ha nulla da temere
dall’allargamento della sfera d’influenza in
Mediterraneo dell’ltalia, la cui invidiabile
posizione strategica e preziosa per 'Inghil-
terra.

Gibilterra, utilissima come base di una
forza navale operante in Atlantico, e in-
vece eccentrica per una guerra in Mediter-
raneo, anche se questa dovesse essere limi-
tata al bacino del Tirreno.

Malta, specic dopo i recenti mutamenti
mediterranei, ha perduto gran parte della
sua primitiva importanza, o, per essere piu

precisi, la sua importanza dipende prineci-
palmente dalla eflicienza maggiore o minore
della squadra inglese mediterranea.

L’Italia, invece, specie dopo la recente
conquista della Libia, dispone di due for-
midabili triangoli strategici, uno nello scac-
chiere tirrenico, 1’altro nello scacchiere le-
vantino. Nel Tirreno: Spezia, Maddalena,
Messina; nel bacino di Levante: Taranto,
Augusta, Tobruk.

I Ttalia, con una forte flotta e con le sue
invidiabili posizioni strategiche, dispone del
controllo di tutte le grandi linee di comu-
nicazione, sia di quelle attraverso lo stretto
di Messina, sia di quelle fra la Sardegna e
la Sieilia, sia di quelle del canale di Malta.
E tutto cio, indipendentemente dalla sorte
riserbata alle isole attualmente occupate
in Egeo dall’Italia.

E questo ¢ un buon argomento per di-
mostrare come all’Inghilterra convenga di
procedere sempre d’accordo con I’'Italia. B
difatti, senza andare molto in 13, proprio
ieri, leggendo i commenti di giornali inglesi
a proposito delle recenti dichiarazionifatte
nelia Camera francese dal ministro degli
esteri sugli accordi delle Potenze interes-
sate nel Mediterraneo, gli stessi giornali
inglesi, e fra questi uno dei piu autorevoli,
il Daily Telegraph, rammentava precisa-
mente la superiorita strategica che I'Italia
vantain Mediterraneo edichiaravalealmente
che T'Inghilterra ha tutta la convenienza
di conservare sempre ottimi rapporti con
I'Italia.

Nessuna ragione, quindi, di rivalita o di
ostilita, pud oggi informare la politica na-
vale in Mediterraneo dell’Inghilterra, la
quale, invece, vede la convenienza di strin-
gere sempre pitl i suoi buoni rapporti con
I'Ttalia, la cui amicizia e sicura, perche non
dettata dalle convenienze di questo o quel
momento politico.

L’Inghilterra, ha bisogno, in Mediterra-
neo, di un’amica fidata: la storia e la lo-
gica insegnano che questa non puo essere
che V’Italia. Se qualche altra grande nazio-
ne mediterranea sogna o spera che la flotta
inglese in questo mare debba servire a mi-
nacciare o paralizzare lo sviluppo della no-
stra sfera d’influenza, o s’'inganna o cerca
di speculare sull’equivoco !

Qui mi piace ricordare come nel 1894 un
nostro illustre eollega, 'ammiraglio Bet-
tolo, in una sua mirabile relazione al bi-
lancio della marina, espresse un concetto
che egli poi ribadi alecuni anni dopo in
un discorso alla Camera cirea influenza
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positiva che dovrebbero esercitare le po-
sizioni strategiche nei trattati di allean-
za. Egli seriveva: « Oltre il contributo di
un limitato numero di navi, la cooperazio-
ne dell’Italia, per la sua fortunata posi-
zione geografica, rispetto ad uvna guerra nel
Mediterraneo, potrebbe offrire eccellenti
centri militari marittimi, localita di sicuro
riparo, basi di operazione e di rifornimento
dotati di larghe risorse logistiche. Condizioni
che contribuiscono una particolare e mag-
giore efficacia strategica alie forze operanti
sul mare, e che essendo per conseguenza
apprezzate e ricercate, possono costituire spe-
cialmente se associate alla comunanza d’in-
teressi e di inienti, la base di fecondi rap-
porti di solidarietqa ».

Ora, se I'ammiraglio Bettolo esprimeva
questo concetto nel 1894 quando la nostra
posizione strategica era limitata nel Me-
diterraneo occidentale e propriamente al
triangolo Spezia-Maddalena-Messina, con pit
forte ragione un simile concetto deve aver
peso oggi che a quel triangolo strategico
un altro ne abbiamo recentemente aggiun-
to: Taranto-Augusta-Tobruck.

Nel luglio scorso fu annunziata la con-
venzione navale franco-russa. La stampa
italiana fu quasi unanime nel sostenere che
quella convenzione fosse assolutamente pri-
va di interesse per I’'Italia.

Fummo pochissimi, nella stampa, a rom-
bere quel coro ottimista e sostenemmo che
la convenzione navale franco-russa avreb-
be immediatamente determinata la sua
ripercussione in Mediterraneo, dove noi ab-
biamo vasti e molteplici interessi: politici,
coloniali ¢ navali.

Fammo facili profeti, quando prevedem-
mo che a quella convenzione sarebbe pre-
8to succeduta Ia concentrazione navale fran-
cese in Mediterraneo.

.E la previsione era facile, poiche, co-
Strlpgendo la Germania a fronteggiare due
pericoli, quelio inglese del mare del Nord,
¢ quello russo del mar Baltico. la Francia,
liberata da ogni preoccupazione al Nord,
avrebbe presto operata per intero la con-
centrazione delle sue forze navali in Medi-
terraneo.

Per ordine cronologico dovrei.ora oceu-
barmi della concentrazione navale francese
nelle acque del Mediterraneo; preferisco
f:é’gnzgcaennalre prima, rapidissimameqte, al

ccordo navaie anglo-germanico.
_Le due possenti rivali; le due grandi
;l’iznlgmd;ﬁe ;ojpo‘riSpettivamer}te il fulero

B riplice Intesa. Paltra della

Triplice Alleanza,l’Inghilterra e la Germa-
nia, sono giunte ad un accordo navale.

Le dichiarazioni fatte il 7 febbraio dal-
Iammiraglio Tirpiz, segretario di Stato per
la marina, alla Commissione del bilancio del
Reichstag, hanno destato in Europa gran-
dissima impressione.

E per quanto il testo ufficiale di quel
discorso sia sensibilmente diverso dal primo
resoconto sommario pubblicato dai giornali,
¢ evidente che Inghilterra e Germania
sono alla vigilia di un accordo non solo na-
vale, ma anche politico, pure rimanendo
saldi i due fattori essenziali, la Triplice Al-
leanza e la Triplice Intesa.

In che cosa consisterebbe l'accordo na-
vale ? La proporzione delle rispettive forze
navali, dovrebbe essere di 16 inglesi contro
10 tedesche, il rapporte cioé di 1,6 a uno.

Tale accordo riguarderebbe soltanto il
quantitativo delle corazzate di linea, che
resterebbe stabilito nella proporzione di 66
corazzate inglesi contro 41 corazzate te-
desche.

La terribile, gigantesca, preoccupante
gara navale fra le due grandi naziouni; gara
la quale da aleuni anni ha fatto sempre te-
mere una guerra a breve scadenza fra la
nostra grande amiea I’Inghilterra, e 1a no-
stra buona alleata la Germania, avrd ora
unz sosta, la quale sara pill che mai utile,
non solo per le finanze di due paesi, ma so-
prattutto per la causa della pace in Eu-
ropa, poiche tutto lascia ora supporre e
sperare che l'accordo navale, se non l'epi-
logo, certo & il prologo di altri acecordi po-
litici e coloniali fra I'Inghilterra ¢ la Ger-
mania.

Quali sono o potranno essere, nei rap-
porti dell’Italia, le conseguenze del recente
accordo navale anglo—germanico ?

Anzitutto, un grande vantaggio politico
ne deriva all’Italia, poiche — perche ne-
garlo? - noi tutti, legati da un vincolo di
anicizia e di interessi all’Inghilterra e da
un trattato di alleanza alla Germania, spesse
volte, con preoccupante imbarazzo c¢i siamo
domandati: guale sard la posizione dell’Il-
talia in caso di guerra fra I'Inghilterra e la
Germania ?

Salutiamo, guindi, con sincera ¢ digni-
tosa sodisfazione questo riavvieinamento
fra le due grandi nazioni, con I’augurio che
I’ Ttalia possa contribuire a rendere sempre
pit stabile e piu sicuro l'accordo che gi &
delineato all’orizzonte.

Nel campo navale e militare, dobbiamo,
direttamente ed indirettamente, avere an-
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che noi la nostra sensibile quota di van-
taggio.

1o L’accordo navale permettera all’In-
ghilterra di distogliere, senza preoccupa-
zioni dai mari del Nord e dall’Atlantico
quelle unita che le occorrono per rafforzare
la sua squadra del Mediterraneo. In tal
modo, il sogno del « lago francese » viene
un’altra volta a infrangersi contro la realta
e la bandiera dell’ammiraglio Lapayrére, la
quale si atteggiava in Mediterraneo a vi-
gile tutrice degl’interessi mediterranei del-
PInghilterra e della Francia, dovra limi-
tarsi a tutelare gl’interessi della sola Francia.
I1 sogno del « dominio » svanisce; la Francia
deve contentarsi solo di quello ehe le spetta,
il « condominio ». E ¢io, sara certo di van-
taggio per U'Italia, la quale nulla ha da
temere da parte della sua buona amica In-
ghilterra.

20 TIv’accordo Anglo-Germanico fara
comprendere ora alla Francia che male si
¢ regolata alcuni mesi fa, quando ha fatto
esulare dal mare del Nord le ultime sue
navi per aggiungerle a quelle della flotta
mediterranea ! 8i puo quindi prevedere che
Brest, a breve scadenza, riavra le sue navi,
forse anche aumentate di numero e di effi-
cienza, poiche non & pin prudenza fare as-
segnamento per la difesa del proprio terri-
torio sulle navi inglesi o sulle squadriglie
dei propri sottomarini.

E non sara forse questo un altro van-
taggio per I'Italia, la quale, in tal modo,
vedrd diminuita l'efficienza navale francese
nel Mediterraneo, efficienza prima formida-
bile perche effetto della concentrazione di
tutta la flotta di Francia in queste acque?

La conseguente riduzione delle spese na-
vali, permettera alla Germania di intensifi-
ecare ancora pilt le sue spese per l'esercito
di terra. La Franecia, con mirabile pron-
tezza e con esemplare patriottismo, ¢ corsa
immediatamente al riparo, ed il ministro
della guerra francese ha gia chiesto un au-
mento di 580 milioni di spese nuove per l'e-
sercito e per opere a terra.

Che cosa prova questo?

Prova che la Triplice Intesa, pur restan-
do integra nei suoi obbiettivi, comincia a
perdere parte di quella pericolosa saldezza
derivante dal bisogno di tenersi stretta-
mente uniti per aiutarsi I’un l’altro in caso
di conflitto.

Aleune potenze della Triplice Intesa sono
ora venute ad accordi con alcune potenze
della Triplice Alleanza; prima gli accordi

tedesco-russi di Postdam, ora Paccordo na-
vale anglo-germanico. )

In poche parole, I'accordo navale anglo-
germanico, che ha la sua ecapitale impor-
tanza per la politica del mar del Nord, ha
la sna sensibile influenza nel Mediterraneo,
nel quale I'Italia oggi vi occupa una posi-
zione di primissimo ordine.

Ed ora occupiamoei di quella che & la
politica navale della Francia nel Mediter-
raneo: la politica navale, eioe, che piu di-
rettamente ci interessa.

Mi scuserete se faccio una breve paren-
tesi personale.

Credo, anzitutto, dover fare una dichia-
razione. .

Non sono un francofobo, come amano
chiamarmi e credermi in Francia: i miei
venti anni di giornalismo tecnico e circa
dieci anni di vita parlamentare sono una
solenne smentita all’accusa di francofobia
lanciatami, da un anno in qua, dalla stampa
francese, la quale ha dimenticato la mia
modesta ma costante cooperazione giornali-
stica e politica perilriavvicinamento franco-
italiano.

Permettetemi, onorevoli colleghi, di ri-
cordare qui, dalla tribuna parlamentare che
io fui uno dei mnon wultimi sostenitori del
riavvicinamento navale con la Francia. i
miei articoli ed il mio volume « La Francia
navale ed il Convegno di Tolone.» sono la
pin solenne smentita a coloro che, all’in-
domani dell’incidente del Charitage e del
Manouba, mi hanno, certo per amor dipo-
lemica, battezzato per francofobo.

I franecesi, il eni patriottismo e degno
della pitt alta ammirazione da parte di
ogni altro popolo, non hanno avuto, mi
perdonino la franchezza, il dovuto riguardo,
durante la guerra di Libia, pel patriottismo
italiano, il quale non e inferiore al loro.

Durante la guerra ogni italiano, senza
distinzione di classe e di partiti, ha voluto
essere esgenzialmente ed unicamente ita-
liano, accantonando ogni altro sentimento
di simpatia verso questa o quell’altra na-
zione.

Durante la lunga guerra, fummo soli;
non mendicammo ’appoggio di alcuno, ma
avevamo il diritto diattenderci la pili seru-
polosa neutralitd da parte delle altre na-
zioni, qualeuna delle quali, anzi, ¢i ha creato
fastidi che hanno offeso il nostro sentimento
nazionale,

Se le simpatie che, da un decennio, si
erano andate formando in Italia per la vi-
cina Francia; se le azioni morali della con~
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sanguineitd latina rialzate di valore in que-
gti ultimi dieci anni, sono preeipitate in
poche ore sul mercato internazionale, dichi
la colpa, se non deila stessa Francia, la quale,
mentre ’Ttalia era impegnata in una guerra
difficile e complessa, ha cercato d’infliggerci
una grave umiliazione politica ¢ morale?

Nelle acque di Cagliari, prima, in quelle
di Marsiglia poi, minacciarono di affogare
per sempre le simpatie franco-italiane. Ma
i francesi mostrano dinon rispettareci, quan-
do pensanc che i francofili italiani, ancie
guelli che come me avevano carezzato il
sogno della fratellanza latina, possano re-
stare francofili anche quando si offende
Pamor proprio italiano, quando si da una
smentita all’autorita italiana, quando la
maggioranza della stampa {rancese sposa
la causa del nostro nemico, quando nelle
vie di Tunisi ¢’insulta e si da la caccia
agl’italiani, quando le frontiere tunisine
sono aperte al contrabbando turco.

Non avrei voluto ricordare quelle ore
tristi e dolorose; non avrei voluto rievoca-
re quegli episodi che tanto offesero il senti-
mento nazionale; ma ho dovuto farlo, per-
che essi sono, pur troppo, la cornice al
quadro della politica navale che la Francia
si propone di svolgere in Mediterraneo. Gli
organi della democrazia italiana hanno, in
questi giorni, sposata la causa del riavviei-
namento franco-italiano; ma credo che sia
generale il desiderio di vedere migliorati i
rapporti fra la Francia e I’Italia; lo prova
un recente Comitato franco-italiano, costi-
tuitosi in Roma © nel quale troviamo uo-
mini di ogni gradazione politica, dall’ o-
norevole Luzzatti all’ onorevole Chiesa,
dall’onorevole Molmenti all’onorevole Bis-
solati, dal convinto triplicista Chimienti al
collega Barzilai che non passa certo per un
Sostenitore della Triplice Allcanza!

Tuttl in Ttalia siamo profondamente con-
vinti che I'amicizia franco-italiana giovi
hon golo alle due nazioni ed ai due popoli,
Mma anche alla causa della pace europes;
ragion per cui faceiamo voti che le buone
relazioni di amicizia e di simpatia, gia al-
Quanto migliorate in questi ultimi mesi,
DPOssano sempre pilt accentuarsi per il benre
€ la tranquillitd comuni.

Cooperiamo pure a quest’opera di ravvi-
¢inaminto; ma alla condizione pero, che
Timaiguno integri i saldi vineoli con le no-
Stre alleate, a condizione che Iamicizia

ella Pranma non determinialcuna influenza
Lella politica militare; a condizione che non
©l si esponga un’ altra volta a quei famosi

1511

N

o giri di valteer, dei quali non & certo spento

-

il ricordo. ¥ poi, & bene che questi tenta-
tivi di riavvicinamento, ai quali, ripeto,
aUgUro SUCCEesSOo...

VALLI. Non coi mezzi che dite voi &
possibile questo ravvicinamento !

DI PALMA. Io non ho accennato ad
aleun mezzo...

VALLI. Ma si capisce fra le righe!...
(Si ride).

DI PALMA. Onorevole Valli, mi date op-
portunita di ribadire il concetto. Non credo
all’efficacia di quel tali mezzi a cui accen-
nate; anche perché temo che sicorra rischio
di riaccendere sospetti e malumori altrove.

E all’indomani della rinnovazione della
Triplice, quando 'inchiostro delle firme di
quel trattate non e ancora asciutto, non
credo sia prudente spingere al dila di certi
giusti limiti certe vampate di francofilismo,
vampate che, mentre non trovano sempre
in Francia un durevole ricambio di senti-
mento, servono ad alimentare sospetti nei
rapporti con le nostre alleate.

Dobbiamo cercare di migliorare i nostri
rapporti con la Francia, ma dobbiamo so-
prattutto cercare di conservare saldi i no-
stri rapporti con le potenze nostre alleate,
poiche nulla di piu deleterio che alimentare
all’estero la credenza che i rapporti del-
I'Italia con le sue alleate non sono molto
saldi.

Sovente, si fa assegnamento, da parte dei
probabili avversari, sullo stato @i rapporti,
non sempre cordiali, fra I’'Italia e I’ Austria.

Allora, signori, noici esponiamo a questi...

Una voce. Giri di valtzer.

DI PALMA. .. giri di wvaltzer, non solo,
ma tanto piu pericolosi, anche perche vi so-
no quelli che speculano sui malumori che
possono sorgere fra le stesse potenze allcate.

E poiche pin tardi avro occasione di oe-
cuparmi del relatore del bilancio della ma-
rina francese, desidero qui ricordare un bra-
no che si riferisce, non alla relazicne i
quest’anno, ma a quella dello scorso anno.
11 relatore Painievé, in un capitolo dovee
previsto con molta limpidezza il caso di una
guerra nel Mediterraneo tra la Francia da
un lato e I'Ttalia e I’Austria dall’altro, quan-
do si enumerano si confrontano le forze
dell’una e delle altre, il Painlevé venne fuorl
con questi due periodi: « Un fattore impor-
tante per la Francia in questa questione ca-
pitale e lo stato delle relazioni fra I’ Austria
e I’'Italia, non essendo dubbio I’antagonismo
latente fra queste due potenze ».
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E piu oltre: « 1 Italia non puo fare a
meno di mantenere la sua posizione vis-a-vis
di questa alleata che tutto concorre a far
sua rivale e che un niente pué fare sua ne-
mica ».

Ora, onorevoli colleghi, «vitiamo che
questi nostri...

VALLI. Questo non & vangelo. Che im-
porta quello che dice Painlevé?

DI PALMA. Importa, perche & un altro
sintomo rivelatore di quelli che sono i pro-
positi della politica navale francese! La
politica navale della Francia in Mediter-
raneo ha obiettivi decisamente offensivi.
FE poiche non mi propongo di farvi dimo-
strazioni con argomenti di diseutibile at-
tendibilita, vi leggero il brano di un di-
scorso che il ministro Delcassé pronunzio
il 13 febbraio 1912, alla Camera d¢i depu-
tati. Bgli disse :

« Se dovessi definire con una parola la
flotta occorrente alla Francia direi che essa
deve rappresentare una forza temibile ovun-
que essa sarda impiegata. Ma essa deve co-
stituire una forza superiore la dove si tro-
vano gli interessi vitali del paese. Orbene ri-
teniameo e ricordiamolo bene per avvenire :
qual mare per la Francia ha un’importanza
paragonabile al Mediterraneo ? TUn’attitu-
dine difensiva nel Mediterraneo sarcbbe de-
plorevolmente ingufficiente ». (Applausi)

VALLI. Tutti i paesi fanno guesto!

DI PALMA. Quella dichiarazione, che
e la base della politica navale della Fran-
cia, spiega anche e giustifica il provvedi-
mento di concentrare tutta la flotta in
Mediterraneo.

Molti argomenti di fatto concorrono a
dimostrare come la concentrazione navale
francese nel Mediterraneo sia stato un atto
da lungo tempo premeditato, e non un
atto impulsivo determinato dalla nostra
aumentata sfera  influenza in Mediter-
Taneo.

Vi leggero, a conferma, quanto dal banco
del Governo, nella seduta deil’ll febbraio
ultimo, il nuovo ministro della marina fran-
cese, M. Pierre Baudin, discutendosi il bi-
lancio della marina, ha dichiarato.

Ecco le testuali parole: « Tuttiin Fran-
cia si sono resi conto della necessita di
questa concentrazione. Egsa ¢ imposta dalle
esigenze della politica internazionale, essa
¢ la conseguenza stessa della politica, che
noi seguiamo da lunghi anni, e alla quale
siamo risolutamente attaccati ».

Perche, dunque, voler sostenere che &
la nostra politica triplicista quella che ha

provocato tale provvedimento navale, quan-
do gli stessi ministri della marina, Deleassé
prima, Baudin poi, hanno dichiarato che
il proposito della Francia, da lunghi anni
carezzato, ¢ quello di assicurarsi la padro-
nanza del Mediterranco, il quale, lo sipre-
dica in tutti gli angoli della Traneia, ¢, 2
deve restare un lago francese?!

Programma navale e concentrazione na-
vale francese hanno per obbiettive « uffi-
ciale » di assicurarsi la padronanza del Me-
diterraneo e la costante superiorita della
flotta francese sulle due flotte alleate, I'ita-
liana e Paustriaca.

Vi leggo le seguenti dichiarazioni fatte
dallo stegso ministro francese, Baudin, nella
stessa seduta dell’ll febbraio, in sede di bi-
laneio :

« Noi intendiamo seguire con Ja piu
grande vigilanza il progresso che potra es-
sere compiuto dalle marine concorrenti o
avversarie, e modificare o acerescere il pro-
gramma navale secondo le necessita, perche
noi siamo risoluti, avendo ottenuta la su-
premazia, la superioritd nel bacino del Me-
diterraneo, a non pin abbandonarla :el-
Pavvenire ». (Applausi).

Ora, eome sifa a sostenere che la politica
navale della Francia non sia apertamente
rivolta contro I'Italia e contro I"Austria?
(Interruzione del deputato Treves). No, ono-
revole Treves, perche non avete mai sen-
tito formulare da un nostro ministro della
marina, con tanta chiarezza di linguaggio
un proposito navale, che riguardi diretta-
mente delle altre nazioni.

Voi forse avrete potuto indovinare nel
pensiero di quel ministro il proposito, ma
non avete certamente mal udito parole
come le seguenti e che assai opportuna-
mente vedo riportate nella coscienziosa re-
lazione del collega Del Balzo:

« Mi basti indicare alla Camera, che noi
siamo certi di avere, nel 1917, una forza un
poco superiore a guelle delle due potenze
navali (I'Ttalia e 1 Austria). ¥ verosimile
che esgse gfesse procederanno a delle costru-
zioni incessanti e tenteranno d’ottenere la
superiorita su di soi. Ma, lo ripeto, noi non
stamo immobilizzati in una formula e siamo
risoluti ad adattare il nostro sforzo alle
nuove eircostanze che potranno presentarsi».

TREVES. Non ¢’e ministro inglese, che
non ripeta questa frase! i il linguaggio
militarista !

VALLI. In Inghilterra che cosa si e defto
in piena Camera dei Comuni?
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GIOLITTI, presidente del Consiglio, mi-
nistro dell’interno. Se ci ricordassimo di es-
sere in Italia ! (Benissimo /)

VALLI. Sarebbe la cosa pin bella di
tutte !

PRESIDENTE. E se stessimo anche un
po’ piu nei confini del bilancio!... (Ilaritd)

DI PALMA. Del resto, appunto per ri-
cordarci di essere in Italia, bisogna occu-
parsi di quelli che possono essere domani
gli avversari d’Italia.

La Francia da pit di sei anni ha ini-
ziato questa sua politica in Mediterraneo.

La conecentrazione delle sue forze navali
in questo mare poteva, di fatto, conside-
rarsi come avvenuta da tempo, poiché non
sono certamente le sue vecchie unita del-
Iantica squadra di Brest quelle che hanno
sensibilmente aunmentata Vefficienza delle
forze navali che la Francia tiene concen-
trate in Mediterraneo.

Esiste ormai in Francia tutta una bi-
blioteca di atti parlamentari, nei quali non
si parla che della necessita di conce:trare
in Mediterraneo le forze navali, per assicu-
rarsi la padronanza asscluta di questo mare
e per poter battere, occorrendo, le due
flotte mediterranee della Triplice, I'italiana
e I'austriaca.

Relazioni di bilanci, discussioni parla-
mentari, e, quello che pitt conta, discorsi
di ministri della marina dal banco del Go-
verno, concorrono n dimostrare che non
fummo noi a provocare una simile politica
navale da parte della Francia, ma che fu
la Franecia, per suoi fini politici ben deter-
minati, a iniziare e svolgerelaconcentrazione
della sua flotta in Mediterraneo.

B se non bastassero gli atti parlamen-
tari, basterebbe ricordare 1z manovre na-
vali di questi ultimi anni, tutte basate sul
tema di una guerra in Mediterraneo contro
I'Ttalia e I’Austria.

Fin dal 1908, in seguito all’ entente an-
glo-francese, la Francia destind in Medi-
terraneo quattro divisioni di corazzate, re-
stando al Nord soltanto una squadra leg-
gera di sei inerociatori.

E da allora in poi, la politica navale
della Francia si & sempre inspirata a que-
$to coneetto, tanto che io, compiendo un
dovere d’italiano e di deputato, nella se-
duta del 10 giugno 1910, discutendosi il no-
8tro bilancio della marina, volli richiamare
Vattenzione del Parlamentc su quanto la
Francia preparava ed attuava in Mediter-
*aneo, col proposito palese di assicurarsi, a
danno ed iy concorrenza delle altre potenze

mediterranee, il dominio di questo mare,
dove, come giustamente digse il nostro mi-
nistro degli egferi, ¢’¢ posto per tutte le
nazioni che vi hanno legittimi interessi, ma
dove non ¢ permesso ad alcuno di atteg-
giarsi a padrone.

Ma in Francia si pensa diversamente.

Ecco quello ehe il relatore Painlevé
scrive a pagina 10 della relazione al bilancio
del 1913 :

« Nel Mediterraneo occidentale, noi ub-
biamo il dovere assoluto di mantenere la
nostra supremazia verso e contro tutti, a
mezzo {i una energica offensiva, e hisogna
percio consentire tutti isacrifici, creare tutte
le risorse che questa supremazia esige ».

A pagina 30 della stessa relazione, in un
capitolo nel quale si occupa dei progressi
della marina italians e della marina au-
striaca, il depufato Painlevé scrive:

« Lia legge del 3) marzo 1912 ha consa-
crato per la Francia una nuova politica
navale. Questa politica & la padronanza in-
contestata del Mediterraneo occidentale,
Sopra questo concetto riposa il programma
sanzionato dalla nostra legge navale ».

E cosi, tutta la flotta francese & ora nel
bacino occidentale del Mediterraneo, men-
tre la Francia ha affidato ai propri sotto-
marini e... alla flotta inglese la tutela e la
difesa del proprio litorale nordico.

Non ¢i preme esaminare se, dal punto
di vista degl’interessi francesi, la Francia
abbia fatto bene o male a rinunziare alla
sua secolare politica navale sulle coste del-
I’ Atlantico e del mare del Nord.

A noi preme soltanto giudicare l'avve-
nuta concentrazione navale francese, anrzi-
tutto per quanto concerne glinteressi ita-
liani in Mediterraneo, subordinatamente
poi per la ripercussione ch’essa determina
nella politica navale della Triplice Alleanza.

Ci conforta anzitutto pensare che non
tutti gli womini politici di Francia hanno
approvato questo recente atto della con-
centrazione navale in Mediterraneo, il cui
significato politico e militare & consacrato,
senza sottintesi, negli stessi atti ufficiali della
Repubblica. :

Fin da due anni fa, quando cioe, la ten-
denza verso la concentrazione andava sem-
pre piu accentuandosi, non mancarono in
Francia uomini politiei i quali previdero le
conseguenze a cui si sarebbe andati incontro.

Mi piace qui ricordare un brano di
un autorevolissimo parlamentare francese,
M. Louis Nail, il guale fu relatore del pro-
getto di legge sul pregramma navale, rela-
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tore, a differenza del Painlevé, molto pru-
dente e ponderato, come si conviene a re-
latori i digegni di legge di tanta impor-
tanza politica e militare.

Ed e precisamente dalla sua relazione
alla legge navale che io prelevo le seguenti
parole, che rimontano a due anni or so-o,
e che furono dettate da un saggio spirito
prof-tico:

¢« Lia Trancia ¢ animata da inte.zioni
pacitiche. Essa vuole evitare ogni attitu-
dine c¢he somigli ad una provocazione. Co-
me dimostrare ai Gabinctti di Roma e di
Vienna che la nostra nuova ripartizione
non debba causare in loro degli allarmi?
Motivata o no dall’entente cordiale, il raf-
forzam-nto delle nostre squadre nel Medi-
terraneo non sard male interpretato ? Noi
non abbiamo interesse, né a laseiar raffred-
dare le nostre relazioni con I’Austria e con
I’Italia, ne a vedere queste potenze, come
ritorsione, aumentar- ancora i loro arma-
menti navali ».

Nessun womo ben peinsante puo disco-
noscere le giustissime osservazioni di M. Nail,
dettate, intendiamoci, quando era stato de-
ciso soltanto 'aumento delle forze medi-
terranee francesi. Che cosa avra pensato
Pegregio nomo, quando, a meno di un anno
di distanza, Delcassé dall’aumento ¢ pas-
sato addirittura alla conecentrazione necl Me-
diterranco di tutte le forze navali-di linea,
di cui oggi ia Fruncia dispone?

I’opinione pubblica italiana, natural-
mente, ha mal giudicato I'atto di Delcassé,
al quale, pero, e mancato I'efietto che 'ex-
ministro si proponeva.

Nessuno in Italia se ne ¢ preoccupato, e
tutti, unanimemente, hanno giudicato al
suo giusto valore P'atto impolitico del
Deleasgsé. '

Le nostre alte sfere politiche e militari
hanno valatato con ammirevole freddezza
il provvedimente navale della Francia.

Quale era le scopo recondito che Del-
cassé si proponeva !

XNon lo sappiamo; sappiamo soltanto che,
2 meno di un mese di distanza, i GGoverni
di Roma, Berlino e Vienna annunziarono
Panticipata rinnovazione della Triplice al-
leanza.

Nessuno, pero, potrebbe affermare che
Delcassé si proponesse tale risultato!

Lo scorso anno, oceupati noi nella guerra
di Libia, non prestammo sufficiente atten-
zione al programma che la Francia fece
votare dai due rami del Parlamento.

Sebbene un anno sia gia passate, non
sara certo inutile fare qualehe cenno rapi-
dissimo all’efficienza navale fissata in quel
programma, agli obbiettivi navali e politici
che, con le costruende mnavi, la Francia si
propone i raggiungere in Mediterraneo.

Ad ogni modo vi riassume soltanto, per
quello che riguarda le navi dilinea, il pro-
gramma navale della Francia, che prevede
per il 1920 (anzi, adesso, col nuovo prov-
vedimento che anticipa gli stanziamenti,
prevede pel 1918) 28 corazzate, delle quali
22 dreadnoughts, e cioe le 6 Patrie, le 6
Danton, e 16 nuove corazzate dal 1910
al 1917,

La Franecia gia trova insufficiente il pro-
gramma votato il 30 marzo 1912, programma
che fissava la flotta di battaglia, per il 1920,
in 28 corazzate i squadra, 22 delle guali
tipo dreadnought.

E ora, siamo alla vigilia di wun pro-
gramma aggiuntivo, per il gquale I’ex-mini-
stro Lanessan ha gid presentato e svolto
alla Camera francese uno speciale progetto
di legge, il quale prevede il seguente au-
mento al programma navale dello scorso
anno :

Otto altre corazzate di linea, per ele-
vare a 36 invece di 28 il numero delle co-
razzate al 1920;

Quattro esploratori, per raggiungere
la cifra di 10 invece di 6 fissati dalla legge
dello scorso anno;

(inquantotto siluranti in piu.

Bicche, abituamoci fin da ora a conside-
rare l'effettivo della nuova flotta francese
da battaglia in 36 unita, pronte al 1° gen-
naio 1920,

Intanto, fenomeno incontestabile, tutte
le Marine di Europa, anche le piccole, sono
in un periodo affannoso di sviluppo, so-
spinte da una gara senza tregua e senza ri-
posi. ‘

I Austria von perde tempo; costruisce
le sue grandi navi da battaglia con mera-
vigliosa celerita, della quale mi occupero
piuoltre. Due dreadnoughis sono gia pronte;
le altre due procedono con eguale ¢ leritd.

Il programma del 1910 prevedeva: gquat-
tro corazzate; tre esploratori; oltre sei si-
laranti.

A soli tre anni di distanza, il programma
del 1916 puo considerarsi come ultimato, ¢
gia sl preannunzia la richiesta di un nuovo
credito navale per la costruzioie di un
nuovo gruppo tattico di tre e forse anche
quatbtro superdreadnoughts, oltre tre incro-
ciatori rapidi.
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I’ Austria si propone di aver pronto per
il 1916 questo suo nuovo programma; ed i
suoi brillanti precedenti, come rapidita di
costruzione, autorizzano a ritenere che po-
tra per quell’cpoca ultimare il nuovo pro-
gramma.

La marina austriaca non ¢ ormai piu la
marina adriatica, con obbiettivi difensivi:
essa ¢ gia una marina mediterranea che ha
il suo notevole peso nel campo delle com-
petizioni politiche e navali.

I francesi amano chiamare la
flotta austriaca, 1’aile gauche della
germanica in.Mediterraneo.

I.a definizione non sposta il valore dei
fatti: la veritd & che la marina austriaca e
oggi, per se stessa, una forte marina, mi-
rabilmente organizzata, seriamente idvata,
rapidamente costruita.

L’Italia hail dovere direndersene conto.

La Germania, la grande rivale dell’ln-
ghilterra, prosegue, con mirabile metodo,
sulla via di uno sviluppo formidabile della
propria flotta da battaglia. Le vecchie unita
sono sogtituite da unita doppie di tonnel-
laggio e di efficienza.

Il suo famoso programma navale del 1898,
ampliato e completato poicon le susseguenti
leggi del 1900, 1906 ¢ 1908, ¢ gia alla vigilia
di essere ultimato.

A breve scadenza, la Germania disporra
di 41 corazzabte, 20 incrociatori corazzatbi,
40 esploratori, flotta formidabile, tutta con-
centrata, pronta a entrare, compatta, in
battaglia contro il suo probabile av:ersario.

L’Inghilterra ha ben ragione di mostrarsi
preoccupata di quanto la Germania ha fatto
e fa sul mare.

La Russia riprende lentamente ma sicu-
ramente il suo posto di potenza navale.
Le ferite di Tushima che sembravano in-
sanabili, comineciano gia a ecicatrizzarsi. Il
Patriottismo russo ha compiuto miracoli in
questi ultimi anni.

La Duma ha votato un programma na-
vale che dovrebbe essere ultimato per il
1930 e che prevede: 24 corazzate di linca,
12 incrociatori corazzati e 24 incrociatori-
protetti.

Gid quattro grandi navi di 23,000 tonnel-
12}te 80no in costruzione nei cantieri del Bal-
tico, ed altre tre navidieguale tonnellaggio
80no in costruzione nei cantieri di Nicolajeff.

La Russia, che vuol ridiventare grande
Potenza navale nel Baltico, aspira di pren-
dere anche il suo posto in Mediterraneo;
13} flotta del Mar Nero, in via di forma-
Zlone, ubbidisce precisamente a queste sue

nuova
marina

aspirazioni, le quali, a quanto sembra, non
sono destinate a rimanere lungamente nel
campo delle platoniche aspirazioni.

Se la Rusgia scendera in Mediterraneo,
un nuevo elemento di forua verra a variarne
la dinamica.

Dell’Inghilterra e inutile parlare: la sua
formula « Two Povers Standard » ha dato,
nel fatto, luogo ad un’altra formula, det-
tata dalla formidabile gara navale ingag-
giata dalla Germania; « Two Keels to one
Standard » & la nuova formula che implica
la costruzione di due navi per ognuna im-
postata dalla Germania. L’avvenire ci dira
se e quali conseguenze si avranno dal ven-
tilato recente accordo anglo-germanico. In
ogni modo, ’'Inghilterra, per cui la potenza
navale & questione imprescindibile di vita,
veglia a che ]a propria flotta sia sempre in
eondizione i non dover temere I attacco
delle dune flotte pit potenti riunite fra loro.
La costruzione annua delle quattro navi
di linea e ritenuta insufficiente, e gid si
parlava di un aumento annuo di sei grandi
unita di battaglia.

I.a gara & febbrile: solo con questi sa-
crifici 'Inghilterra potrd conservare il do-
minio dei mari, che ¢ essenziale pel suo
avve+ire, per la sua esistenza navale del
bacino levantino. I’ Austria lo comprende
e si prepara. Noi non dobbiamo, pero, di-
sinteressarcene.

Ma, dopo le grandi marine, ad una pic-
cola, rinascente flotta desidero fare accen:io.
Alludo alla marina spagnuola.

Lia Spagna sogna di ridiventarc una po-
tenza navale. T,a politica del suo Re tende
incessantemente e vigorosamente verso que-
st’obbiettivo.

La Spagna ¢ pronta ad affrontare gravi
sacrifiei: nou riesce, pero, almeno finora, a
vineere e superare un’opposizione naziona-
lista, la quale non vuole, a niun costo,
permettere al Governo di rivolgersi all’in-
dustria estera per la costruzione delle sue
navi da battaglia.

Deve, quindi, contentarsi dei propri can-
tieri (i quali, per altre, sono in mano a
capitalisti inglesi), la cui capacitd produt-
tiva e pero limitatissima.

Questo stato di fatto non permette an-
cora alla Spagna di uscire dal suo modesto
programma, gia in corso di esecuzione, e
che prevede la costruzione di tre navi di
15,000 tonnellate, di cui una & stata varata
qualche mese fa.

Ma la Spagna non vuool fermarsi a cosi
poco: ha compreso che per riprendere al-
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meno parte del suo antico potere e della
sua secolare influenza, anche limitandola
nel Mediterraneo occidentale, ha anzi tutto,
bisogno di una marina.

Alcuni recenti attriti diplomatici, riso-
luti senza entusiasmo e con gravi sforzi,
hanno fatto comprendere alla Spagna quale
inferiorita le venga, in confronto di altre
potenze, dal non possedere una flotta, sia
pure modesta.

L’Italia deve, a credere di molti bene
pensanti, seguire ed, occorrendo, agevolare
i propositi navali della Spagna.

Data ’estensione della costa spagnuola
in Mediterraneo, lungo la quale corre un
lato del triangolo strategico della Francia,
il lato di Tolone-Orano, ognuno pud age-
volmente comprendere il peso che potrebbe
avere la Spagna in una guerra mediterra-
nea, ed in conseguenza si pud anche com-
prendere di quale e quanta utilita potrebbe
essere una oculata politica italiana, intesa
a rendere sempre pil cordiali e pitt intimi
i rapporti fra I’'Italia e la Spagna.

Un’altra piccola marina si prepara a svi-
lupparsi e a organizzarsi. Dopo la guerra
baleanica, la Grecia, che vede ampliare il
proprio territorio e la propria influenza,
pensa gia a munirsi di una flotta pid nu-
merosa e piu efficiente.

Fra gqualche anno la flotta greca avra la

sua influenza nel bacino levantino del Me-
diterraneo, e noi, che abbiamo nel Medi-
terraneo orientale interessi grandissimi, non
possiamo disinteressarci della naseente flotta
greca.
- Lo spirito pubblico greco e, in questo
momeunto, e a torto, ostile all’Italia; guando
la tranquillita sara rientrata negli animi,
i greci si convinceranno che I’amicizia ita-
liana potra grandemente giovare ai nuovi
interessi della Grecia in Levante.

Nasce ora spontanea la domanda, la
gquale &, nel contempo, di avviamento alla
conclnusione,

Qual’e il compito navale dell’ Ttalia ?

Il compito navale ¢ la conseguenza lo-
gica e diretta del compito politico ehe I'I-
talia si & assunto in Mediterraneo.

Non determinerd con parole e concetti
miei il compito politico dell’ Italia in Me-
diterraneo; con 'autoritd di womo di Go-
verno e con frase felicissima il nostro mi-
nistro degli esteri, in un patriottico discorso,
fra gli applausi dell’Assemblea, defini 1a
posizione dell’Italia nel Mediterraneo pochi
giorni or sono, in sede di discussione di bi-
lancio.

L’onorevole DiSan Giuliano non poteva
essere né piu preciso, neé piu felice: egli,
con mirabile sobrieta, ha delineato la mis-
sione politica dell’Italia in Mediterraneo,
la quale, a sua volta, delinea la missione
navale dell’ Italia in questo mare.

E cioe : la flotta italiana deve essere tale,
da potere assicurare e conservare all’Italia
la posizione che ha saputo conquistarsi in
Mediterraneo, dove nessuna nazione puo e
deve atteggiarsi a padrona, ma del quale
tutte le nazioni che vi hanno interessi deb-
bono averne il godimento.

Ed allora, dal punto di vista navale,
qual’® Uattuale situazione mediterranea ?

I’abbiamo gia visto.

La TFrancia, che afferma di aver gia
raggiunta la superiorita o padronanza in
Mediterraneo, dichiara, a mezzo del mini-
stro Baudin, che, a nessun costo, rinun-
zierd a tale dominio; e se le flotte italiana
ed austriaca vorranno contenderglielo con
aumenti di forze navali, la Francia ¢ pronta
a fronteggiare tali aumenti con aumenti
maggiori.

I’Italia, a sua volta, e a pochi giorni
di distanza, dichiara a mezzo del suo mi-
nistro degli esteri, che nessuno puo e deve
avere il dominio del Mediterraneo, e che
PItalia & decisa a conservare il posto che
ha saputo conquistarsi in questo mare. Lo
stesso ministro degli esteri, con lealtd che
onora l'mome di Governo, ha dichiarato
anche che, sia per l'equilibrio dell’Adria-
tico, sia per P'equilibrio del Mediterraneo,
esiste identita di vedute e d’interessi fra
I'Italia e 1’Austria-Ungheria, le quali anzi
collaborano intimamente a questo scopo.

La situazione uavale, quindi, del Medi-
terraneo, risulta chiaramente :

Da un lato la Francia che vuole il do-
minio del Mediterraneo e che a questo
scopo concentra tutte le sue forze navali in
questo mare; dall’altro I'Ttalia e 1’Austria-
Ungheria che sono decise a fronteggiare,
con forze mnavali adeguate, le aspirazioni
imperialiste e dominatrici della Francia.

Semplifichiamo ancora piit: le forze navali
riunite dell’'ITtalia e dell’Austria debbono
essere per lo meno eguali a quelie che 1a
Francia ha in Mediterraneo.

Questa e nel contempo una formula ed
un programma navale, che va perfezionato,
come vedremo piu oltre, quando accenne-
remo alla costante superiorita che, anche
in tale aceordo, la flotta italiana deve con-
servare su quella austriaca, anche pereheé
se gl’interessi che I’Austria ha in Mediter-
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rguneo. come ha detto l'onorevole Di San
Giuliano, sono identici,r non seno pero ne
equipollenti, né eguali ai nostri, i quali sono
notevolmente maggiori. Ne consegue quindi
il dovere ed il diritto da parte dell’Ttalia di
conservare semuyre, in confronto della flotta
austriaca, una proporzione di superiorita.
In quest’opera dicollaborazione navale, I’o-
nere maggiore spetta all’Italia.

E qui mi si permetta una breve paren-
tesi.

Esiste in Italia una notevole corrente,
la quale, pur essendo triplicista, non vuol
sentire parlare dicollaborazione navale con
PAustria. Le ragioni ¢ intendono agevol-
mente, ed io non le rievochero.

Rineresce anche a me, che credo di essere
italiano e patriota quanto ogni altro, di
dover sostenere l’accordo mnavale, quando
sono stato fra i1 primi nella stampa ed in
quest’Aula a patrocinare la nostra prepa-
razione navale in Adriatico contro I’Au-
stria. B di quella opera mia di propagan-
dista non mi pento, anche perche penso che
quella nostra preparazione navale & servita
poi mirabilmente al successo militare e po-
litico dell’ Italia nella recente guerra di
Libia.

E poi, perche nascorderlo? Da un iato
noi eravamo mossi da sentimenti d’ingrati
ricordi austriaci, sentimenti che, se sono oggi
80piti, non sono certo cancellati; da un al-
tro lato, sognavamo un po’ tutti un riavvi-
¢inamento piu intimo con la Franecia.

In gquesti due ultimi anni, che cosa ab-
biamo visto ?

L’ Austria, anche perché sospinta prineci-
Palmente daisuoistessiinter: ssi, si & stretba
all'Ttalia, della quale non invano ha recla-
mato aiuto e collaborazione. Durante la
guerra di Libia, lo ha dichiarato il nostro
ministro degli esteri ’altro giorno al Senato,
IAustria & stata corretta e cordiale.

Lia Franeia al contrario, distruggendo
quindici anni di paziente lavoro diplomatico,
ha procurato all’Italia, durante la guerra,
dolori non certo dimenticati, ed ha concen-
trato, con evidente obbiettivo contro I'Italia,
tutte le sue forze navali nelle vicinanze d-1le
nostre coste e delle nostre isole.

Quale & stata la couclusione, se non la
Conseguinza, di questo nuovo stato dicose?

’anticipata rinnovazione della Triplice.

Questo, onorevoli colleghi, ¢ il presente
Stato di fatto, il guale, per impegni di trat-
tato, dovra durare anni!

Or bene, guardiamo in faccia la realta
delle cose e dei fatti, ed esamiuniamo non

con la lente del sentimentalismo, ma con
la visione dirctta dei nostri interessi, quello
che, principalment: nel nostro interesse, c¢i
conviene di fare.

Certo, e doloroso che 1" Austria com-
metta talvolta a nostro danno atti antipa-
tiei, i quali sono dei crudeli colpi di spillo
al nostro amor proprio ed al nostro patriot-
tismo.

Evidentemente, I’ Austria non vuole com-
prendere certi elementari doveri di buona
costumanza politica. ,

Ne sono una prova, la denominazione di
Nowvara dato ad un esploratore austriaco
varato giorni or sono, il discorso del eco-
mandante del porto di Trieste e 'impoli-
tico telegramma del ministro della guerra
all’ammiraglio Montecuccoli.

Credo che nessun rappresentante d’I-
talia presenziasse a quella cerimonia. In ogni
modo, se "Austria ha creduto, usando di
un suo diritto, di ridare ad wuno dei suoi
esploratori il nome di una vecchia nave,
ricordante una vittoria austriaca contro le
armi italiane, nulla vieta (e lo speriamo)
che a qualcuna delle nostre prossime grandi
navi da batbtaglia siano ridati i nomi delle
vecchie navi Goito, Solferino, Palestro, ece,
Non avremo fatto una ritorsione, ma avre-
mo anche noi usato di un nostro buon di-
ritto.

Ma rion e posgibilefare una politica disolo
sentimento. Oggi le alleanze sono principal-
mente, anzi quasi esclusivamente tessute so-
pra un canevaccio di forti interessi: lascia-
moei, gquindi, guidare anche noi dal nostro
interesse, e plaudiamo al Governo che, rin-
novando la Triplice, ha dato prova di sa-
per valutare tutti gl’interessi di ogni in-
dole e natura, mostrando, nel contempo,
di sapere scegliere la via tracciata dai no-
stri obbiettivi politiei e dalla nostra conve-
nienza di grande potenza mediterranea.

Ed ora, chiudiamo la non breve paren-
tesi, e ritoraiamo al compito navale del-
I'Italia.

Non sarebbe ne nobile, ne¢ onesto pen-
sare, all’indomani della rinnovazione del
trattato della Triplice, che I'Italia debba
guardare con sospetto e con preoccupazione
I’Adriatico, il cui equilibrio, lo ha solenne-
mente dichiarato il nostro ministro degli
esteri, « sta per essere risolto » merce l'in-
tima collaborazione dell’Austria.

In ogni modo, dal nuovo orientamento
della nostra politica navale non deriva al-
cun danno a quello che fino a ieri era il no-
stro principale proposito sul mare. Questa,
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che a torto si crede una deviazione di po-
litica navale, altro non ¢ che un aumento
di forze navali, indispensabili per I'Italia
per essere pronta a qualunque evento.

Non puo essere interpetrata come rinun-
zia ad alcuno dei nostri interessi in questo
o quel mare, cido che, col fatto, & un mag-
gior incremento delle nostre forze mobili
sul mare.

Auguriamoei che gli sforzi del nostro
Governo, di mantenersi nei migliori rapporti
con la Francia, sieno coronati da successo:
i buoni rapporti di vicinanza gioveranno a
tutte due le nazioni, che vincoli di affinita
di sangue e di origini dovrebbero tenere
maggiormente unite.

Ma, lo stato di fatto & quello al quale
abbiamo pint innanzi accennato.

Affrontiamo, quindi, senza lattanza, ma
anche senza tergiversazioni, la situazione
quale nel campo politico e nel campo na-
vale si presenta: oggi il probabile avversa-
rio @ la Francia.

Il ministro Baudin ha dichiarato: 1° nel
1917, 1a flotta francese sara di poco supe-
riore alla potenza navale complessiva del-
I’Ttalia e dell’ Austria; 20 s= le due alleate
cercheranno di supcrare la flotta francese,
la Francia e risoluta ad aumentare gli sforzi
navali.

Nelle parole del Baudin, quindi, si tro-
vano agevolmente i termini del nostro pro-
gramma navale; le sue affermazioni spiana-
no la via alla discussione di questo nostro
programma.

Anzitutto: programma navale, formula
navale, o né 'uno neé ’altra ?

Molti di voi, onorevoli colleghi, avrete
forse segnito una interessante e patriottica
polemica svoltasi nella stampa italiana,
polemica nella quale io funzionai un po’ da
bersaglio, perche lanciai la nuova formula
navale dell’Ttalia, qual’é determinata dalla
nuova situazione mediterranea,

Esiste una vera e radicale discordanza
fra le divers2 tendenze?

Rispondo recisamente: no, perche tutti
siamo di accordo nel volere navi, navi e
navi. I dopo un anno di polemica, oggi
siamo tutti fraternamente uniti nel recla-
mare dal Governo la sollecita costruzione
delle nuove grandi navi da battaglia, senza
le quali ’Italia non potra seguire in Medi-
terraneo quella politica di equilibrio cosi
felicemente delineata nel discorso Di San
Giuliano.

Voglio a tutti i costi evitare discussione
sulle tre tendenze: non mi addentrero,

quindi, nella disamina di quelle che ¢ un
programma o una formula navale, o una
semplice opera di costruzioni di navi, quanto
pitt ¢ possibile costruirne, senza perd un
programma c¢he le abbia fissate per legge
o senza una formula che integri 1l nostro
obbiettivo politico-navale.

Mi limitero soltanto a ricordare chenon
pud esservi mariia (da guerra, senza che si
conoscano con relativa precisione e l'ob-
biettivo che si vuol raggiungere e 1'effi-
cienza del probabile avversario.

Neila preparazione navale non vi sono
tesi astratte: vi sono invece casi concreti.

Delineato 'avversario, si presenta il se-
condo termine dell’equazione. In caso i
conflitto con quel determinato avversario,
saremo soli, o avrems il concorso di una
flotta alleata?

Certo, 'ideale sarebbe di poter disporre
di nna forza navale tale, da poterci per-
mettere, in caso di conflitto sul mare, di
contare unicamente sulle proprie forze.

Ma, & cio possibile? I se ¢ possibile con-
tro una determinata potenza, lo ¢ egual-
mente contro un’altra?

Noi deobbiamo rimanere nel rigoroso
campo della realtd, e non divagares in ac-
cademiche disquisizioni neila lusinga dirag-
giungere quel grado di efficienza navale al
quale le nostre finanze non e¢i permettono
di aspirare.

Ho detto che la preparazione navale &
basata su casi concreti.

Ed io rispondo percido a quei gencrosi
sostenitori di un’ Italia navale efficiente
quanto la Francia.

Coloro che vogliono trovare in questa
aspirazione la formula integratrice o il ter-
mine di confronto per lo sviluppo della no-
stra efficienza navale, si allontanano dal
terreno della realtd e perdono completa-
mente la visione di quegli elementi positivi,
senza 1l concorso dei quali non ¢ possibile
aleun programma navale.

I1 primo elemento & nella potenzialita
finanziaria, _

Sapete, egregi amici, quale & 1'onere fi-
nanziario del programma navale votato lo
scorso anno dalla Fraucia? Parlo soltanto
del programma gis votato, e non dell’au-
mento che la Francia & alla vigilia di ap-
portare a quel programma.

Alle nuove costruzioni navali, tenuto
anche conto del corrispondente eapitolo
del bilancio ordinario, la Irancia destina,
dal 1912 al 1919, un totale di 1,400,000,000
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di lire, una media cioé di 175 milioni annui,
il doppio cioe di quanto noi vi destiniamo!

Bilancio ordinario ¢ programma straor-
dinario rappresentano una cifra globale,
nel decennio 1910-20, di circa quattro mi-
liardi di lire.

Siamo pratiel e¢ siamo anche seri: chi
puo carezzare un simile irrealizzabile sogno,
il quale richiederebbe, soltanto per la nostra
mariia, uno sforzo annuo di circa 500 mi-
lioni ?

Rimaniamo, quindi, nel campo della real-
ta e del poss'bile, e 1a realta cidice chele
due flotte alleate, 1'italiana e I’austriaca,
possono, con qu-ll’intima collaborazione
alla gquale alludeva Uonorevole Di San Giu-
liaino, fronteggiare I'efficienza navale della
Francia in Mediterraneo e paralizzare ogni
suo tentativo di superiorita.

Quando la Traneia, per boceca del suo
ministro di marina, parla di supremazia
francege nel Mediterraneo e di potenza na-
vale francese superiore a quella dell’Italia
e dell’ Austria, si riferisce principalmente al
numero ed al tipo delle navi.

Ma a questi coefficienti che chiameremo
materiali, altri bisogna aggiungerne, che
chiameremo naturali, perche dipendenti dal-
le rispettive condizioni geografichie, e delle
quali bisogna tener gran conto nel valutare
le rispettive efficienze.

La posizione geografica assicura all’ita-
lia uva grande supremaszia strategica, in
confronto di quella che la Francia ¢ la
stessa Inghilterra hanno in Mediterraneo.

Ma se non & il caso di parlare di com-
betizione navale fra la Franecia e Ultalia,
nonr ¢ nemmeno il caso, almeno per ora, di
Parlare di un accordo navale.

Vedo presente 1'onorevole Bissolati, il
quale ha di recente pubblicato un interes-
Santissimo articolo, che si occupa della po-
sizione della Francia e dell’Italia nel Me-
diterraneo.

L’articolo lucidissimo dell’onorevole Bis-
solati ha delle ottime premesse, ma mi per-
metta di dirgli che sbaglia nelle conclusioni
quando egli cioe propone che, seguendo
Pesempio della (termania e dell’ITnghilterra,
si addivenga anche ad un accordo navale
fra la Francia e I’Italia. Ma la Germania
¢ addivenuta all’accordo, quando ha rag-
glunto quella tale efficienza navale che le
¢ bastevole a garantirsi da un possibile at-
tacco da parte dell’Inghilterra.

Infatti "ammiraglio Tirpitz disse queste
Precise parole:

« Tia proporzione delle dreadnoughts in-
glesi con quelle germaniche & per il mo-
m-nto di 1.6 ad 1. Tale proporzione ¢ ac-
cettabile, a mio avviso, per la flotta di com-
battimento; cid significa c¢he noi non ab-
biamo e non abbiamo neppure avuto mal
I'intenzione ¢i entrare in concorrenza con
P'Inghilterra. Questa proporzione, & tale,
che rende difficile di attaccarci. Tale pro-
porzione sara mantenuta dalla legge sulla
flotta ».

Ora, onorevole Bissolati, ¢ ben noto che
Pefficienza navale attuale delli’Italia, in
rapporto coll’efficienza navale della flotta
francese, non gia in proporzione come quella
della Germania in confronto dell’Inghil-
terra. Cereh:amo prima di raggiungere al-
meno quel minimo indispensabile di effi-
cienza minima che ei garantisca la possibi-
lita di difenderci da qualsiasi attacco., ed
allora potremo anche noi esaminare 'even-
tualita di un accordo navale tra le due na-
zioni, accordo che, come fra 1’'Inghilterra
e la Germania, potrebbe forse essere rego-
lato dallo stesso rapporto di 1.6 a 1.

Quale potrebbe essere quindi il nestro
fabbisogno navale? Tl nostro grado di effi-
cienza navale potrebbe essere determinato
da una formula, la quale, oltre al easo pinl
Pprobabile di avere, in guerra, il concorso
della flotta alleata, austriaca, preveda il
caso in cui PTtalia possa trovarsi sola con-
tro la flotta francese.

Le alleanze non sono eterne, e la prepa-
razione navale non §improvvisa; bisogna,
quindi, prevedere molti anni prima per te-
nersi pronti a tutte le sorprese ¢ a tutte
le eventualita dell’avvenire.

L’Inghilterra e la Francia avrebbero, a
quanto si assicura, stabilito il loro accordo,
per quanto concerne la costruzione delle
dreadnoughts, nel rapporto di 1.6 a 1; cioe,
ogni 16 dreadnoughts inglesi, 10 dreadnonghts
germaniche.

In quel rapporto, I'Italia potrebbe ve-
dere, non l’accordo, ma la proporzione co-
stante che I’Italia deve cercar di mante-
nere fra la propria flotta di grandi navi e
quella francese.

Faceiamo nostre le parole di Tirpitz ed
applichiamole al caso nostro, e cioe: non
occorre aspirare ad una flotta cosi grande
come quella francese, ma di manteiere una
proporzione che renda difficile di attaccarei.
Non abbiamo bisogno di piit, perch¢ noi
non dobbiamo assumere un’attitudine ag-
gressiva: ed una simile forza navale, data
la nostra indiscutibile superiorita strate-



it Parlamentari

— 24086 —

Camera dei Deputar:

LEGISLATURA XI1I — 1% SESSIONE — DISCUSSIONI — 2° TORNATA DELL'L1 MARZO 1913

gica, potrebbe essere bhastevole per difen-
derci e per sconsigliare la Francia da qual-
siasi colpo di testa.

Ma la nostra alleanza con 1’Austria e
queil’intima collaborazione fra le due flotte
alla quale fece accenno il ministro San Giu-
liano, ci consigliano, senza per questo ipo-
tecare in un’alleanza il nostro avvenire, a
determinare la nostra potenza navale, sem-
pre in navi di linea, ed ¢ la proporzione
minima, in confronto con la forza navale
austriaca, di 1.5 ad 1, superiorita questa che
e piv che mai giustificata in confronto del-
I’Austria dalla inferiorita grandissima della
nostra posizione geografica in Adriatico e
d alla maggior mole d’interessi che noi ab-
biamo in Mediterraneo.

Ci0 premesso e cid ammesso, per deter-
minare automaticamente il nostro program-
ma, basta seguire la proporzione che la
Francia, secondo il ministro Baudin, vuole
mantenere con le forze navali riunite no-
stre e dell’ Austria.

In ogni modo, il primo punto di partenza
lo abbiamo nel programma navale votato
lo scorso anno dalla Camera irancese, in
virtu del quale la Francia, per il 1920, dovra
avere 28 corazzate di cui 22 dreadnoughis.

E poiche i confronti oggi si fanno sol-
tanto calcolando il numero delle dread-
noughts, hisogna tener conto delle 22 unita
di questo tipo preventivate dalla Francia.

Italia ed Awustria debbono, quindi, per
lo stesso anno tener pronte per lo meno
altrettante dreadnoughts, cioé 22.

Dato il rapporto di 1.6 a 1 fra la Fran-
cia e I’'Italia, noi dovremmo tener pronte,
per il 1920, 14 dreadnoughis, e dato il rap-
porto di 1.5 a 1 fra ’Italia e I’ Austria, que-
st’ultima dovrebbe averne pronte 9;sareb-
bero, quindi, 23 dreadnoughts italiane ed
austriache contro 22 dreadnoughts francesi.

Tale previsione corrisponde anche alla
potenzialita produttrice dei nostri cantieri
governativi e privati poiche, tenendo conto
che abbiamo gia sei dreadnoughts fra pronte,
in allestimento ed in costruzione, si trattera
di completare il fabbisogno, per il 1920, con
altre otto dreadnoughts, cioe una dread-
nought all’anno.

Allo stato di fatto, quindi, la formula
da me svolta del rapporto fra la flotta fran-
cese e D’italiana, e fra I’ italiana e austriaca,
8i pudo anche tradurre, ancora, semplice-
mente in questa: I'Italia deve costruire al
minimo una dreadnoughi all’anno, e 1’Au-
stria due ogni tre anni.

Non escludo che tale formula possa pre-
starsi a discussione e a critica: sostengo,
pero, che I'obbiettivo politico sul quale essa
riposa risponde a realta: tale formula puo
essere completata o perfezionata, ma non
credo possa essere condannata.

In ogni modo essa non pud essere accu-
sata di unilateralitd, perche, tradotta in
pratica, ei permetterebbe di guardare con
sicurezza assoluta "Adriatico, con relativa
tranquillita il bacino occidentale del Medi-
terraneo. Scompare, quindi, almeno in que-
sto caso, il voluto ed artificioso dissidio fra
1 sostenitori delle formule navali e quelli
che sono contro qualunque formula, poiche
non posso ammettere che si veglia uno svi-
luppo costante della nostra potenzialita
navale, senza che questo sviluppo sia deter-
minato da obbiettivi politici e militari pre-
cedentemente fissati.

Ma la Francia si prepara ad aumeitare
il proprio programma navale? Ebbene, giac-
cheé il ministro Baudin ha lanciato la for-
mula della competizione della flotta fran-
cese contro la flotta italiana ed austriaca,
e giacche il nostro ministro degli esteri, a
sua volta, ha dichiarato ehe I'Italia, d<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>